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Generaldirektorens forord

Pa Trafikanalys har vi haft ett intensivt, utvecklande och omvaxlande arbetsar. Det har handlat
om alla trafikslag och om bade person- och godstransporter. Vi kan konstatera att verksam-
heten i stort préaglats av analyser av forutsattningar for framtida utveckling av transport-
systemet. Vi hoppas och tror att vi kunnat bidra med viktig kunskap infor framtida beslut.

Vi har alla under det gangna aret paverkats, utmanats och berorts av att den svenska
vélfardsstaten konfronterats med nédens utmaningar. Behoven tycks oéndliga och skapar i sin
tur stora behov av prioriteringar, innovationer och effektiviseringar inom alla sektorer, inte
minst transportsektorn. Kortsiktigt har transportsystemet visat sig klara nya och svara
pafrestningar ganska val, medan flera sedan tidigare kanda brister aterstar att atgarda.

Den transportpolitiska malbilden kanns inte helt lattfangad.

LAt oss hoppas att vi i férlangningen av dessa utmaningar far se en mojlighetsorienterad
politik med en tydlig inriktning mot ekonomisk, ekologisk och, inte minst social hallbarhet.
Pa Trafikanalys vill och kan vi dven fortsattningsvis hjalpa till i detta utvecklingsarbete.

Stockholm den 22 februari 2016

Brita Saxton

Generaldirektor
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Resultatredovisning
kapitel 1-5

Om Trafikanalys

Myndighetens uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska méalen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av féreslagna och genomférda atgarder inom
transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida
officiell statistik om transporter och kommunikationer. Myndigheten ska inom sitt ansvars-
omrade bista regeringen med underlag och rekommendationer. Trafikanalys ska aven bedriva
omvarldsanalys och omvérldsbevakning, med tonvikt pa transportsystemets och transport-
politikens utveckling i EU och dess effekter pa Sverige.

Verksamheten syftar framfor allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge regeringen
underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Myndigheten ska sprida relevant kunskap till aktérer inom det transportpolitiska systemet, men
ocksa till aktérer inom angransande politikomraden, exempelvis boende och byggande,
tillvaxtpolitik samt miljopolitik. | detta perspektiv &r regionala och nationella, saval som
europeiska och andra internationella aktérer viktiga.

Trafikanalys ska vara en professionell, nyfiken, effektiv, 6ppen och flexibel myndighet. Nara
kontakter med regeringskansliet &r viktiga, bland annat for att sakerstéalla verksamhetens
policyrelevans och att myndighetens kunskaper och analyser kommer till nytta. Samverkan
med andra myndigheter, liksom med branschorganisationer och regionala aktorer, ar en
annan viktig del i arbetet. En viktig frAga ar att bygga upp och varda formella och informella
kontaktnat, till exempel med forskarvéarlden och relevanta konsulter.
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Organisation

Myndigheten &r en enradighetsmyndighet och har, utéver GD, tre avdelningar:

e avdelningen for Analys och granskning (Stockholm)
e avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och statistik (Stockholm/Ostersund)
e avdelningen for Verksamhetsstod (Stockholm/Ostersund)

Ett avdelningsdvergripande arbetsséatt har utvecklats, vilket bland annat innebéar att storre
aktiviteter vanligtvis engagerar medarbetare fran mer &n en avdelning.

Avdelningen for Analys och granskning

Avdelningen for Analys och granskning ar i sin helhet lokaliserad till Stockholm. Har
genomfoérs bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag inom det
transportpolitiska omradet. Avdelningen star for forhandsbedomningar av effekter av olika
insatser eller férslag till tgarder/styrmedel inom det transportpolitiska omradet. Avdelningen
foljer Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhéllsekonomiska kalkyler.
Avdelningen har &ven ett huvudansvar for myndighetens omvarldsbevakning och
omvarldsanalys, med tonvikt pa Sverige, EU- och OECD-landerna. En viktig del i arbetet ar att
utveckla relationer med skilda samverkansparter och kontaktnat inom och utom landet.

Avdelningen for Utvardering, nuldgesanalys och statistik

Avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och statistik har verksamhet bade i Ostersund
och i Stockholm. En viktig del av Trafikanalys verksamhet utgérs av nulagesbeskrivningar
inom transportomradet. Hanteringen av den officiella statistiken om transporter och
kommunikationer ligger pa avdelningen. Officiell statistik framstélls for allman information,
utredningsverksamhet och forskning. Den ska vara objektiv och héllas allmant tillganglig pa
Internet. Avdelningen har ett huvudansvar for myndighetens utvarderingar och for vissa
uppfoljiningar, bland annat av de transportpolitiska malen, liksom fér myndighetens
kvalitetsarbete. Avdelningen ansvarar ocksa for att trafikslagsévergripande utvarderings-
metoder utvecklas.

Avdelningen for Verksamhetsstod

Avdelningen for Verksamhetsstdd ansvarar for ekonomiadministrativa tjanster, IT-tjanster/-
bestallningar, samordning av verksamhetsplanering, budgetunderlag, arsredovisning,
kommunikation och kontorsservice. Vidare ar avdelningen ett stod for karnverksamheten i
arbetsgivarfragor, juridik och upphandlingsfragor. Avdelningen har verksamhet bade i
Stockholm och Ostersund.

Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rdd med uppgift att kvalitetssakra de metoder
myndigheten anvander och bidra till metodutveckling. Det vetenskapliga radet bestar av
myndighetens chef Brita Saxton, som ar ordférande, Henrik Gudmundsson, senior forskare
vid Danmarks Tekniske Universitet, Bengt Kristrom, professor i naturresursekonomi vid
Sveriges lantbruksuniversitet Umed, Helena Wockelberg, forskare, universitetslektor, bitr.
prefekt vid Statsvetenskapliga institutionen Uppsala universitet, James Odeck, professor i



1.3

Trafikanalys arsredovisning 2015

transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet samt Lars Westin,
professor i regionalekonomi vid Umea Universitet.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tva méten.

Slutfoérda och pagaende projekt 2015
Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och I6pande projekt.

| de specifika projekten ingar regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som beslutats i dialog
med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

| de I6pande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med stod av
myndighetens instruktion. Har ingar bland annat produktionen av den officiella statistiken, att
folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for samhéallsekonomiska analyser,
uppféljning av de transportpolitiska malen samt besvarande av remisser.

Tabell 1.1 Specifika projekt

Antal Antal Antal Antal
Kostnad Kostnad Kostnad Kostnad
Specifika projekt 2015 2014 2013 2012
P prol (tkr) (tkr) (tkr) (tkr)
Projekt 6verforda fran
féregdende ar 87 - 76 - 66 - 45 -
Nya projekt under aret 22 - 21 - 17 - 29 -
Summa projekt under
aret 109 - 97 - 83 - 74 -
Arets avslutade projekt 9 924 10 2688 7 2 265 8 3628
Pagéaende projekt vid
arets slut 100 - 87 - 76 - 66 -
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Tabell 1.2 Lopande projekt

Antal Antal Antal Antal
Kostnad Kostnad Kostnad Kostnad
Loépande projekt 2015 2014 2013 2012
(tkr) (tkr) (tkr) (tkr)
Statistikrapporter 31 30 285¢ 35 27 157 29 24 807 25 25 382
Remisser 35 1578 31 1044 39 946 19 547
Uppfdljning av de
transportpolitiska
malen 1 1319 1 2196 1 1567 1 948
Modeller for
samhélls-
ekonomiska analyser 1 639 1 1200 1 880 1 1384
Omvarldsanalys 1 1701 1 3074 1 1418 1 2 487
Verksamhetens kostnader och intakter
Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering pa projekt
inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso. Férdelningen av
resterande kostnader sdsom personalkostnader enligt timlon, 6vriga personalkostnader,
I6nekostnadspaslag, administrativa kostnader och dvriga driftskostnader sker enligt
tidredovisningen.
Tabell 1.3 Verksamhetens kostnader fordelade pa verksamhetsgren (tkr.)
Verksamhetsgren 2015 2014 2013 2012
Analys 20 252 21247 19 808 19 976
Statistik 30 2852 27 157 24 807 25 382
Utvéardering och uppféljning 15012 15010 16 757 17 639
Totalt 65 549 63 414 61372 62 998

1 Av kostnaden hanfor sig 1 500 tkr till 2014
2 Av kostnaden hanfor sig 1 500 tkr till 2014

10
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Tabell 1.4 Verksamhetens intakter fordelade pa verksamhetsgren (tkr)

Verksamhetsgren 2015 2014 2013 2012
Anslag 20 030 21 164 19 687 19 930
Ovriga intékter 222 83 121 46
Summa Analys 20 252 21 247 19 808 19 976
Anslag 28 8213 22 055 24 051 21933
Ovriga intékter 1464 5102 756 3449
Summa Statistik 30285 27 157 24 807 325 382
Anslag 14 520 14 956 16 654 17 600
Ovriga intéakter 492 54 103 40
Summa Utvardering och uppféljning 15012 15010 16 757 17 640
Totalt 65 549 63414 61 372 62 998

Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret upp gar till 47 917. Andelen av
den totala arbetstiden som utgérs av projekttid uppgar till 75 procent motsvarande cirka
35 837 timmar. Resterande arbetstid som bland annat administrativ tid har fordelats pa

respektive verksamhetsgren utifrdn dess andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5 Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren (timmar)

Verksamhetsgren 2015 2014 2013 2012
Analys 17 112 20073 17 200 19 220
Statistik 16 092 14 929 14 497 13 267
Utvardering och uppféljning 14713 13 196 16 665 17 103
Totalt 47 917 48 189 48 362 49 590

3 Arets intaktsférdelning har p&verkats av en kostnad om 1 500 tkr vilken hanfor sig till 2014

11
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Verksamhetens overheadkostnader

For att ge en annu tydligare bild av fordelningen av Trafikanalys kostnader sarredovisar vi
aven verksamhetens overheadkostnader fran verksamhetens totala kostnader. | denna
kostnad ingdr kostnader for gemensam styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgar overheadkostnaderna till 16 387 tkr

motsvarande 25 procent av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektérens 16n samt Iénerna fér de som ar
anstallda pa& avdelningen verksamhetsstdd. | begreppet kostnader for personal inbegrips
samma typ av kostnader som redovisas i resultatrakningen.*

| 6vriga driftskostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultatrékningen till den del

de ar verksamhetsovergripande.®

Tabell 1.6 Verksamhetens overheadkostnader (tkr)

Overheadkostnader 2015 2014 2013 2012
Kostnader for personal 6 027 5556 5084 4 407
Kostnader for lokal 2 840 2741 2703 2 658
Ovriga driftskostnader 7 207 8194 8 109 8 060
Finansiella kostnader 21 6 29 26
Avskrivningar och nedskrivnhingar 292 473 723 909
Totalt 16 387 16 970 16 648 16 061

4 Se not 4 i resultatredovisningen
5 Se not 5 i resultatredovisningen

12
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Verksamhetsgrenar

Omvarldsanalys

Trafikanalys redovisar &ven under 2015 en analys av hur skatteregelverk, bemanningsregler,
sjofartsstdd, administrationskostnader, finansieringsstdd samt forskning och utveckling
paverkar den svenska sjofartens konkurrenskraft. Konkurrensvillkoren for den svenska
sjofarten har pa vissa punkter forbattrats. Exempelvis har sj6fartsstodet breddats till att
omfatta fler fartyg. Sammantaget ar anda konkurrensférhallandena fortfarande till nackdel for
svenska rederier. Den svenskflaggade flottan fortsatter att minska medan den
svenskkontrollerade flottan vaxer.

Den arliga uppféljningen av effekterna av stodet till svensk sjofart visar att stodet fortfarande
ar viktigt for rederiféretagens lonsamhet. For de foéretag som fortfarande lyfter sjéfartsstéd har
omsattningen minskat medan lonsamheten daremot okat jamfort med aret innan (2013).
Stodet motsvarar for dessa foretag, liksom foregaende ar, i genomsnitt 3,4 procent av den
sammanlagda omsattningen.

Under aret avslutades en omvérldsstudie avseende framtidens cykling. Den indikerar att
cykeln som fordon blir alltmer diversifierat, vilket pa sikt kan skapa problem fér saval séakerhet
som for framkomlighet och staller nya krav pa cykelinfrastrukturen. Minskat cyklande bland
barn och en okad andel utlandsfodda paverkar forutsattningarna for rekrytering av framtida
cyklister.

Autonoma vagfordons potentiella betydelse for kapaciteten i vagtransportsystem har
analyserats. Analyser som har gjorts for ett par olika trafikmiljder har visat att kapaciteten,
givet vissa forutsattningar, kan 6ka med 70 respektive 100 procent. Vid ett seminarium som
arrangerades tillsammans med CTS diskuterades frdgan om och i sa fall hur tidvarderingen
skulle paverkas om autonoma bilar vore verklighet.

For femte aret i rad genomforde Trafikanalys ett nordiskt seminarium under rubriken Nordiska
vagar till en effektivare transportpolitik. Denna gang var temat landsbygdens transporter. |
samband med seminariet publicerades rapporten Transportpolitiskt stod till perifera regioner i
Sveriges grannlander®.

Trafikanalys fortsatte under aret sin omvérldsbevakning av transportpolitiska EU-nyheter.
Dessa redovisas nu mer frekvent pa Trafikanalys webbplats och sammanstalls I6pande i
nyhetsbrev.

Trafikanalys och Trafikverket har ett I6pande samarbete avseende omvarldsanalys.

Urval av prestationer Omvarldsanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom omvarldsanalys.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader.

& Trafikanalys Rapport 2015:9
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Tabell 2.1: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestationer 2015 2014 2013 2012
EU-bevakning 174 240 85 92
Sjofartens konkurrenssituation 303 490 767 604
Autonoma fordon 486’ - - -

Analys och granskning

En viktig del i det nya planeringssystemet for transportinfrastruktur ar Trafikanalys
kvalitetsgranskning och analys av det beslutsunderlag som Trafikverket tar fram infor
regeringens beslut. Trafikverket lade varen 2015 fram forslag till objekt for byggstart
under perioden 2016 till 2018, respektive férbereda for byggstart under perioden 2019 till
2021. Trafikanalys har bistatt regeringen med att kvalitetsgranska saval Trafikverkets
process som underlagen for respektive objekt. | granskningsarbetet lades betydande
fokus pa anlaggningskostnadskalkyler och samlade effektbedomningar. Trafikanalys
konstaterar att redovisningen i nagra avseenden har blivit tydligare och battre an aret
innan. Samtidigt kvarstar vissa vasentliga brister. En sadan ar att endast tre av de objekt
som foreslas till byggstart hade en vag- eller jarnvagsplan som vunnit laga kraft nar
forslaget lades fram.8

Nara kopplat till dessa insatser ar uppdraget att félja Trafikverkets arbete med modeller
for samhallsekonomisk analys. Det konstateras i arets uppféljining, den fjarde, av
Trafikverkets arbete inom omradet, att flera brister vi tidigare papekat kvarstar. Samtidigt
konstateras att Trafikverket pa ett bra satt tagit fram rutiner for arliga beslut om vilka
verktygsversioner, basprognoser, kalkylvarden, metoder och effektsamband som ska
galla for samhallsekonomiska analyser kommande ar.?

| en sarskild rapport redovisas en beskrivning av hur samhallsekonomiskt modellarbete ar
organiserat i Sverige, Danmark och Nederlanderna. Skillnaderna &r stora. Erfarenheter
visar att oavsett hur organiseringen &r utformad ar det viktigt att bestallaren av
modellutveckling &r tydlig i sin styrning. Det &r viktigt att bestéllaren tar fram en tydlig
kravspecifikation. Arbetet identifierar en risk att modellutvecklingen kan komma att drivas
av forskarnas intressen snarare &n av anvandarnas behov.1°

Trafikanalys har genomfort en jamforelse mellan tidigare trafikprognoser och faktisk
trafikutveckling. Ett generellt drag &r att prognoser oftast tenderat att éverskatta den
framtida trafikutvecklingen. Det konstateras att den dkning av transportarbetet som
Trafikverkets nu géallande prognos for 2030 forutspar inte ligger i linje med den historiska
utvecklingen av transportomradet och den nuvarande utvecklingen for person- och
godstransporter med olika trafikslag.1*

7 2015 ar forsta aret som kostnaden fér Autonoma fordon sarredovisas
8 Trafikanalys Rapport 2015:10

® Trafikanalys Rapport 2015:1

10 Trafikanalys Rapport 2015:2

1 Trafikanalys PM 2015:15
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Trafikanalys har regeringens uppdrag att analysera och utvardera Trafikverkets arbete
med produktivitet och innovation inom anlaggningsbranschen och en forsta
delredovisning gjordes varen 2015. En viktig del i arbetet ar att beskriva strukturen for
Trafikverkets produktivitetsarbete. Var 6vergripande slutsats ar att Trafikverkets
ambitionsniva ar hog och att manga viktiga atgarder har vidtagits. Det ar viktigt att verket
langsiktigt fortsatter detta arbete. En sarskild utvardering av de matt som Trafikverket
redovisar i sin arsredovisning visar dock att bara tre av sex matt faktiskt mater
produktivitet.1?

Ett av Trafikanalys uppdrag enligt instruktionen &r att arligen rapportera analyser av
transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag. Av
redovisningen framgar i vilken utstrackning olika trafikslag betalar sina samhélls-
ekonomiska kostnader. Under aret uppdaterades ater den sarskilda analysen av
internationella transportkedjor. Redovisningen bidrar till en, fér transportsektorn,
gemensam utgangspunkt for diskussioner om hur transportsektorns kostnadsansvar
tillampas.13

Trafikanalys bistar, pa regeringens uppdrag, Naringsdepartementet i arbetet med vissa
samverkansavtal med andra lander: Kina, USA och Japan.

Under 2015 har Trafikanalys arbetat med att félja upp resultaten i maluppféljningen med
en styrmedelsanalys. Vilka styrmedel star till buds for att i okad grad nd maluppfyllelse?
Inom ramen for projektet har en studie avseende sociala konsekvensbedémningar# i
infrastrukturplaneringen och en avseende miljozoner for personbilar® tagits fram.

Trafikanalys har aven under 2015 bistatt Naringsdepartementet vid myndighetsdialogerna
med de storre transportmyndigheterna genom att analysera och lamna synpunkter pa
arsredovisningar och andra underlag.

Under aret har Trafikanalys avslutat analyser av transportmyndigheternas utbildningar.
Namnas kan bland annat betraffande lotsutbildning att den sker till avsevart lagre kostnad
i Finland, medan den i Danmark och Norge ligger pa den svenska nivan. Nagra skillnader
avseende sjosakerhet med lots ombord kan inte markas.1® De problem och oklarheter
som tidigare diskuterats avseende flygledarutbildning for den svenska marknaden har
|6st sig inom de ramar som sedan tidigare funnits.'” Trafikverket bedriver en omfattande
utbildningsverksamhet som inte utgér en sjalvklar del av verksamheten. Motsvarande
utbildningar organiseras genomgaende pd andra satt t.ex. i de andra nordiska landerna.18

Trafikanalys har redovisat en lagesbild for vagavgifter inom EU. Lagstiftningsaktiviteten pa
EU-niva var lag i samband med Europaparlamentsval och en ny EU-kommission. Generellt
sett infors vagavgifter i allt fler medlemslander och de utvidgas till att omfatta fler
fordonskategorier.'®

| promemorian Arbetsmiljéreglering inom transportomradet?® beskriver Trafikanalys hur
arbetsmiljon regleras och f6ljs upp. For sjofart ar Transportstyrelsen reglerande myndighet
medan Arbetsmiljéverket ansvarar for dvriga sektorer. Den ordning som géller innebar bl.a. att

12 Trafikanalys Rapport 2015:5

13 Trafikanalys Rapport 2015:4, PM 2015:4

1 Trivector: Social konsekvensbeskrivning i infrastrukturplaneringen

15 Koucky och Partners: Miljozoner i framtiden - analys av miljozoner som omfattar l4tta motorfordon
16 Trafikanalys PM 2015:7

17 Trafikanalys PM 2015:5

18 Trafikanalys PM 2015:8

19 Trafikanalys PM 2015:9

2 Trafikanalys PM 2015:11
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forhallanden som paverkar transportpolitisk maluppfyllelse, exempelvis arbetsmiljo for
chaufforer, hanteras utanfor transportpolitiken. Det innebar ocksa att sjéfarten far bekosta sina
arbetsmiljdinspektioner medan de daremot finansieras dver statsbudgeten for dvriga
trafikslag.

| januari gjordes myndighetens sista redovisning av uppdraget att medverka i genomférandet
av Ostersjostrategin. Var medverkan innefattar bl.a. ett nordiskt seminarium om
gransoverskridande godstransporter och var kartlaggning 6ver transnationella
godstransportfldden och infrastrukturplanering i Sverige och i évriga Ostersjpomradet.?

Urval av prestationer Analys och granskning

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ndgra uppdrag inom omradet Analys och granskning.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader.

Tabell 2.2: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestationer 2015 2014 2013 201222

Granskning av &tgardsplanering/byggstarter 1309 1819 2788 -

Myndighetsstyrning 775 1555 631 664

Samhallsekonomiska modeller 639 1200 880 1559
Remisser

Under aret har Trafikanalys besvarat 35 remisser, flertalet av dem frdn Regeringskansliet. Har
redovisas ett urval av de principiellt viktigaste remisserna.

Trafikanalys har lamnat synpunkter pa Bostadsplaneringskommitténs utredning En ny regional
planering — 6kad samordning och béttre bostadsforsérjning (SOU 2015:59). Vi instammer i
forslaget p& okad samordning mellan skilda slag av planering och forslaget att inféra en
regional fysisk planering. Utifran transportpolitikens perspektiv kan det vara en fordel med en
regional fysisk planering genom att prioriteringar mellan olika investeringsobjekt kan ske pa
denna niva. Trafikanalys anser vidare att forslaget om en nationell strategi for fysik planering
och bostadsforsorjning ar intressant och kan bidra till att tydliggdra den statliga ambitionen
och prioriteringen bland alla divergerande mal.?

Trafikanalys delar i huvudsak de forslag som laggs fram i delbetankandet frdn Sverigeférhand-
lingen: Ett forfattningsforslag om vardeaterforing (SOU 2015:60). | remissvaret uttrycks dock
viss tveksamhet till om huvudférslaget, med vardestegringsersattningen baserat pa frivilliga
avtal, pa ett effektivt satt skapar forutsattningar for medfinansiering och foreslar att det pa sikt
bor dvervagas om det inte finns mer effektiva l6sningar. En lokal fastighetsskatt diskuteras
som en mdjlig sddan l6sning.?*

21 Utr. 2011/65
22 2013 ar forsta aret som kostnaden fér Granskning av atgardsplanering séarredovisas
2 Utr 2015/46
24 Utr 2015/49
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Utredningen om jarnvagens organisation lamnade sitt delbetankande Koll p anlaggningen i
april. Trafikanalys delar utredningens uppfattning att Trafikverket bor fokusera pa karn-
verksamheten: att forvalta och utveckla infrastrukturen. Vi tror liksom utredaren inte att
situationen skulle férbattras av underhall i egen regi. Daremot ar det viktigt att Trafikverket har
goda kunskaper om anlaggningarnas tillstdnd och att de anvander sina omfattande interna
register for systematisk uppféljning och kontroll — dels av anlaggningens tillstdnd, dels av
entreprendérernas arbete. 2°

Det finns en motsattning mellan utredningens rekommendation att utéka anvandningen av
detaljerade utférandekontrakt och vad Produktivitetskommittén har rekommenderat: en 6kad
mangd funktionsupphandlingar. Det finns ocksa en avvagning att gora vad galler kontrakts-
langd. Trafikverket och Produktivitetskommittén féredrar korta kontrakt for att stimulera
konkurrens, men det minskar ocksa kontinuiteten i underhallet och kunskapen om underhalls-
behovet. Trafikanalys anser att det &ven fran politiskt hall maste évervagas vad som &r
viktigast i underhallsverksamheten — innovation och produktivitet, eller driftsakerhet, robusthet
och beprévad teknik — eftersom det kan finnas en motsattning mellan dessa mal. Detta kan
krava tydliggéranden i regeringens styrning av Trafikverket.

| departementspromemorian Res latt pa biljett foéreslas att alla kollektivtrafikforetag ska
tillgangliggora information om sin trafik som 6ppen data enligt PSI-lagen?®. Trafikanalys
stodjer forslaget men menar att konsekvensanalysen kunde tagit battre fasta pa skillnaderna i
forutsattningar mellan foretag som huvudsakligen bedriver kommersiell trafik och enheter som
bedriver trafik i offentlig regi. Vi anser ocksa att det kravs forslag som leder till battre
marknadsforing av den enda neutrala reseplanerings- och biljettportalen i landet, Resrobot —
for att oka konkurrensen pa marknaden for persontransporter och inte minst for att
promemorian ska goéra skal for sin titel. 27

| utredningen om 6versyn av bestammelserna om rapportering av olyckor anser Trafikanalys
att begreppet "olycka” definieras for brett och skulle hellre se att Eurostats och UNECE:s?®
definition anvandes (fritt Oversatt): "odnskad eller oavsiktlig plotslig handelse, eller kedja av
sadana handelser, som har skadliga féljdverkningar”’. Darmed undviks att t.ex. sjalvmord,
polisingripanden eller terroristhandlingar inkluderas i begreppet. Trafikanalys haller med
utredningen om att akutsjukhusens rapportering till STRADA? bor forfattningsregleras,
eftersom den ger betydligt mer information an bara polisens uppgifter. Vad géller omfattningen
av foreslagna djupstudier vill Trafikanalys att dessa omfattar hela jarnvagsnatet och inte bara
det statliga, eftersom djupstudier ar nédvandiga for att sarskilja olyckor fran sjalvmord.
Trafikanalys haller med utredaren om att nya sekretessbestammelser behovs for Trafikverkets
undersokningsverksamhet inom jarnvagstrafiken, men anser ocksa att dessa bestammelser
ska gélla for tunnelbana och sparvag. | motsats till utredningen anser Trafikanalys att
Transportstyrelsens registerverksamhet kan forbéattras, sarskilt med avseende pa rapportering
uppdelat pa kon och alder (barn), vilka behovs for Trafikanalys arliga uppféljning av de
transportpolitiska malen. 3°

Trafikanalys framhaller angdende betankandet Skatt pa dubbdacksanvandning i tatort? (SOU
2015:27) att det forslag till lag om skatt pa dubbdécksanvandning i tatort som tagits fram, men

25 Utr 2015/33

% pyblic Service Information

27 Utr 2015/13

28 United Nations Economic Commission for Europe, www.unece.org

2 Swedish Traffic Accident Data Acquisition, www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik-och-
register/STRADA-informationssystem-for-olyckor-skador/

30 Utr 2014/93
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inte foreslas, ar val genomarbetat. Det &r viktigt att uppratthalla en beredskap att inféra en
dubbdécksskatt om problemen att n& gransvarden skulle visa sig vara besvarligare an vad
utredningen bedomer.3!

| ett remissyttrande 6ver promemorian Framstallan om férordning om intelligenta transport-
system vid vagtransporter framhalls att fragan om hur Sverige ska redovisa uppgifter om
sakra parkeringsplatser till EU-kommissionen bor hanteras tillsammans med frdgan om annan
rapportering av infrastrukturdata till TENtec.3?

Givet att riksdag och regering onskar att behalla och helst 6ka andelen svenskregistrerade
fartyg ser Trafikanalys positivt pa det forslag till tonnageskattesystem som lades fram under
aret. Forslaget ar i princip val utformat. Trafikanalys diskuterar emellertid en alternativ form for
finansiering av forslaget.?

I remissen Godstransportprognos for svenska TEN-T-hamnar saknar Trafikanalys en kritisk
granskning av den metod som valts. De alternativa metoder som tas upp forkastas utan
ingadende beskrivningar av deras for- och nackdelar. Vidare saknas det en kanslighetsanalys
och en diskussion kring de uppkomna resultaten. Framfér allt saknas en beskrivning av vad
som historiskt drivit hamnarnas utveckling, vilken ar nédvéandig for att kunna ta stallning till
féreslagen metod. 34

Trafikanalys ser positivt pa det forslag till Regelforenkling for sjofarten som remitterades under
hosten. Trafikanalys anser att utredarens forslag ar bra och att remissen innehaller en tydlig
beskrivning om vad man vill uppna och beskriver aven omsorgsfullt de atgarder (lagandringar)
som kravs for att uppna syftet. Konsekvensanalysen kunde visserligen varit utforligare.3®

| betankandet Uppgiftslamnarservice for foretagen ges forslag pd gemensamma arbetssatt for
att underlatta for foretag som lamnar uppgifter till myndigheters®. Detta valkomnar Trafikanalys
men anser inte att myndigheter med liten eller ingen insamling ska vara bland de forsta att
inféra de nya arbetssatten. Det bor ocksé finnas fler undantagsméjligheter. 37

81 Utr 2015/35

32 Utr 2015/70

33 Utr 2015/14

34 Utr 2015/8

35 Utr 2015/50

3 www.verksamt.se
87 Utr 2015/43
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Statistik

Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik® presenteras den statistik som av ansvariga
sektorsmyndigheter bedémts uppfylla krav pa bland annat relevans och kvalitet. Trafikanalys
ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken dver Transporter och kommunika-
tioner. Produktion, kvalitetssakring och spridning av officiell statistik gors pa féljande omraden;
bantrafik, kollektivtrafik, kommunikationsmonster, luftfart, post, tele, sjéfart och vagtrafik. |
kommunikationsmonster ingdr statistiken om resvanor och varufldden och i vagtrafik ingar
bland annat redovisningen av fordon, lastbilstransporter och vagtrafikskadade.

Trafikanalys publicerar officiell statistik varje ar, kvartal och i vissa fall manad, i form av
kvalitetsgranskade rapporter och tabellverk som samtliga kan hamtas fran myndighetens
webbplats. Dar finns ocksa en publiceringsplan som under 2015 omfattade 43 statistik-
publiceringar, varav 31 rapporter och tabellverk samt 12 manadsvisa pressmeddelanden om
nyregistreringar av fordon. Trafikanalys besvarar ocks& manga direkta fragor om statistik.
Anvandare som Regeringskansliet, riksdagsforetradare, journalister, forskare, studenter,
foretag och intresseorganisationer far snabbt svar pa sina fragor. | vissa fall gors aven
sarskilda statistiksammanstallningar som efterfragas av anvandare, utan kostnad for dessa.
Insamlingen av underlag och produktionen av statistiken utfors till stor del pa Trafikanalys
uppdrag av konsulter eller av andra myndigheter.

Under 2015 inférde Trafikanalys en ny produkt inom Sveriges officiella statistik — Punktlighet
pa jarnvag®. En objektiv statistik pa detta omrade har efterfragats i bl.a. utredningar och av
media. Efter ndgra ars utvecklingsarbete®°, delvis i samarbete med Trafikverket, kunde en
kvalitetssakrad publicering av kvartals- och arsstatistik inledas med jamférbara data fran 2014
samt viss jamforbarhet frdn och med 2001. Ett annat omrade dar efterfrdgan okat pa statistik
galler sjotransporter pd inre vattenvagar. Efter tidigare forstudier genomfordes under 2015 en
pilotinsamling av statistikunderlag fran hamnar med sadan trafik. Denna nya statistik kommer
att inga i publiceringarna om sjotrafikstatistik 2016.

Den officiella statistik som publicerades under 2015* visade bland annat att personer bosatta
i Sverige i genomsnitt reste 46 kilometer per dygn varav 16 km for arbete eller studier. Det
vanligaste fardmedlet var bil som anvandes fér 65 % av alla resta kilometrar. Antalet flyg-
passagerare 6kade 2014 med 4 %, bade inrikes och utrikes, vilket innebar rekord for
flygtrafiken for femte aret i rad. | 6vriga kollektivtrafiken fortsatte 6kningen som nu uppgar till
28 % Over de senaste tio aren. Storstadsregionerna Stockholms lan, Vastra Goétalands 1an och
Skane lan star tillsammans for knappt 60 % av utbudet, 71 % av transportarbetet och 84 % av
antalet pastigningar i Sveriges kollektivtrafik.

Pa jarnvag ckades utbudet av platser i persontrafik for nionde aret i rad till sin hégsta niva
nagonsin och 6kningen syns framst i den regionala tagtrafiken. Jarnvagstrafiken blev ocksa
storre an nagonsin tidigare, med en 6kning av persontrafiken pa 21 % Gver de senaste fem
aren. Godstrafiken p& jarnvag har dock haft en helt annan utveckling med en minskning pa
8 % de senaste fem aren.

38 Lag (2001:99) om den officiella statistiken
% Trafikanalys Statistik 2015:30

40 Trafikanalys PM 2015:2

41 Se publikationslistan
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I hamnarna vande de senaste arens sjunkande godshantering till en viss 6kning 2014. Antalet
svenskregistrerade fartyg fortsatte att minska, men det fartygstonnage som disponeras av
svenska rederier 6kar anda snabbt genom inhyrning som 2014 utgjorde 86 % av de anvanda
fartygen. Matt som transportarbete star tunga lastbilar for ca 40 % av godstransporterna i
Sverige. De flesta lastbilstransporter &r relativt korta och 71 % lossas i samma lan som de
lastats.

Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagar ett arbete for att systematiskt genomlysa och utveckla statistik-
produkterna med fokus pa kvalitet, relevans och effektivitet. Stravan att minska uppgifts-
lamnarbordan ar ocksa en viktig utgdngspunkt i detta arbete.

Vid utveckling av statistiken har relevansen for statistikanvandarna stor betydelse. Anvandar-
rad ar viktiga for att fa synpunkter p& anvandarbehov och utvecklingsforslag pa statistik-
omradet. Trafikanalys har under aret haft méten med sina tva anvandarrad for godstransporter
respektive vagtrafikskador. Ett nytt anvandarrad for persontransportstatik har inrattats med
deltagare fran kollektivtrafikbranschen, Sveriges kommuner och landsting, nationella
transportmyndigheter samt forskare. For samordning av all statistikproduktion pa transport-
omréadet, bade officiell och annan statistik, organiserar Trafikanalys ett producentrad for
samverkan mellan myndigheterna. | rollen som anvandare av officiell energistatistik for
transportsektorn ingar Trafikanalys i Energimyndighetens anvandarrad.

Alla statistikproducenter har ett ansvar att standigt strava efter att minimera uppgiftslamnares
arbete med att lamna statistikunderlag. Trafikanalys arbetar med detta p& flera satt. Under
2015 togs det sista steget for att erbjuda méjligheten till elektroniska svar vid datainsamlingen
i samtliga statistikprodukter. Arbetet fortsatter med att prova anvandbarheten i befintliga
registerdata. En spannande ny méjlighet att finna underlag till statistik kan ligga i sa kallade
"BigData”, d.v.s. sadana stora datamangder som genereras i olika tekniska system, men som
kraver innovativa losningar for att nyttjas effektivt. Trafikanalys arbetar tillsammans med SCB i
ett utvecklingsprojekt delfinansierat av Vinnovas program "For 6kad innovation i offentligt
finansierad verksamhet”. Under 2015-2016 genomfdrs en forstudie kring forbattrad
sjotrafikstatistik med BigData fran Sjofartsverkets AlS-databas*?. Preliminéra resultat visar pa
god potential, bl.a. for att beskriva hamnanlop, rutter, distanser och trafikarbete till sjoss. En
tillampning skulle forbattra statistikens innehall och samtidigt minska uppgiftslamnarbérdan. |
december 2015 beviljades stdd for fortsatt finansiering av Vinnova for aren 2016—-2017.

Statistiken finns for att vara till nytta i samhaéllet och en effektiv spridning ar darfér av stor
betydelse. Trafikanalys bedriver ett l&ngsiktigt arbete kring formerna for statistikspridning.
Under aret introducerades ett urval av transportpolitiska nyckeltal fér presentation p& webb-
platsen. En forstudie om forutsattningarna for en webbaserad statistikportal avslutades under
2015 och ligger till grund for en pabdrjad upphandling. En statistikportal gér det mojligt for
anvandare att sjalva hitta och haAmta den statistik man ar intresserad av pa ett mer dynamiskt
satt. Den ger ocksa Trafikanalys mojlighet att pa ett battre satt uppfylla kraven och férvant-
ningarna pa myndigheters tillgangliggérande av information*:, bl.a. genom 6ppna data och
API-funktioner. Arbetet med en portal bygger pa de senaste arens uppbyggnad av ett
datalager for statistikens underlagsdata.

Statistiken om trafiken med tunga svenskregistrerade lastbilar har haft problem med
betydande underskattningar till foljd av att uppgiftslamnare pa felaktiga grunder angett att

42 AIS — Automatic Identification System
43 PSl-lagen (2010/566) om vidareutnyttjande av handlingar fran den offentliga férvaltningen
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lastbilar statt stilla trots att de anvants. Trafikanalys har under ndgra ar samlat information
kring problemet och i borjan av 2015 genomférdes en workshop med statistikexperter fran
olika universitet samt branschorganisationer for att diskutera mojliga atgarder. Detta arbete
ledde till att en ny metod for forbattrade skattningar av lastbilstrafiken inférdes samt en
omrakning av tidigare ars statistik genomférdes. Omrakningen resulterade i en kraftig
nivaokning av skattningarna, mellan 25-40 % beroende pa variabel, vilket gor att statistikens
anvandare nu far ett mer rattvisande underlag om omfattningen av lastbilstransporter i
Sverige*. Vid internationella méten om lasthilsstatistiken har problematiken, omfattningen och
omrakningen i Sverige presenterats. Flera lander har darefter upptackt liknande problem och
diskussioner pagar nu i en sarskild "task-force” vid Eurostat for hur olika kvalitetsproblem i
medlemslanderna kan atgardas.

Under det nationella Radet for den officiella statistiken (ROS) finns flera arbetsgrupper for
samordning, utveckling och erfarenhetsutbyte mellan de statistikansvariga myndigheterna.
Trafikanalys ingar i tre arbetsgrupper samt i en tillfallig arbetsgrupp som under 2015
presenterade en handbok i statistisk réjandekontroll.

Den europeiska statistikbyran Eurostat har utvecklat kvalitetsriktlinjer for statistik, Statistics
Code of Practice®, vilka under 2012 infogades i EU:s statistikférordning. Fran 31 december
2013 géller anknytande anpassningar i den svenska statistiklagen. Trafikanalys har
systematiskt arbetat med implementeringen av dessa riktlinjer. P& processniva kan namnas
upprattandet av en kvalitetspolicy, rutiner for publicering av statistik, rutiner for avvikelse-
hantering samt en agenda for kvalitetssékring vid produktionsavstamningar med externa
producenter. P& produktniva har en intern arbetsgrupp under 2015 inventerat samtliga
statistikprodukter med avseende pé kvalitetsriktlinjernas indikatorer. En sammanstalining
kommer att slutféras i bérjan av 2016 och ska ligga till grund for fortsatta utvecklingsinsatser.

Eurostat genomforde under 2014 en internationell peer-review granskning av hur Statistics
Code of Practice implementerats i medlemslanderna. | huvudsak inriktades granskningen pa
den nationella statistikmyndigheten SCB, men Trafikanalys ingick som en av tre utvalda
statistikansvariga myndigheter som lamnar mycket statistik till Eurostat. Slutsatserna fran
granskningen presenterades i januari 2015. Statistiken befanns héalla god kvalitet, men ett
antal atgardsforslag framférdes, framst med avseende pa den nationella samordningen av
statistiksystemet och anvandarrelationer. Statistiska centralbyran har presenterat sina forslag
pa hur denna kritik ska beaktas och Trafikanalys har framfort sina synpunkter i remissvar och
vid moten.

Internationell rapportering och samarbete

Den internationella statistiken utgor viktiga underlag for arbetet inom EU och OECD.
Trafikanalys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s statistikbyra
Eurostat (inom EU kommissionen) enligt sarskilda férordningar. Dessutom rapporteras svensk
statistik kring transporter och infrastruktur till Eurostat, OECD och FN:s ekonomiska
kommission for Europa (UNECE) enligt de frivilliga undersdkningarna "Common
questionnaire”, "Regweb” och "Short Term Trends Survey”. Arets rapportering har fungerat
bra, och har i stort sett kunnat géras pa utsatt tid.

Trafikanalys deltar i Eurostats arbetsgrupper om Air transport statistics, Rail transport
statistics, Maritime transport statistics, Statistics on inland waterways och om Road transport
statistics. | alla dessa arbetsgrupper sker erfarenhetsutbyte, samordning och utveckling av

4 Trafikanalys PM 2015:10 samt publicerade omrakningar av kvartals- resp. arsstatistiken for 2012—-2014
4 http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/quality/code of practice
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gemensamma metoder och produkter pa statistikomradet. Trafikanalys har sedan 2010 ingatt i
en sarskild task-force om Intermodal transport statistics och sedan 2014 i en task-force om
passenger mobility. Under 2015 startades, delvis pa svenskt initiativ en task-force om
insamlingsmetoder for lastbilsstatistik. Trafikanalys representerar ocksa Sverige i Coordinating
Group for Transport Statistics (CGST) som traffas en gang per ar for 6vergripande avstam-
ningar, beslut kring arbetsgruppernas arbete samt forslag till kommissionen.

Trafikanalys deltar i UNECE: s arbetsgrupper om "Transport Trends and Economics” och
“Transport statistics” samt i "Task force on Supply chain challenges for national
competitiveness through transport”. Den sistnamnda gruppen har ett trafik- och transport-
slagsovergripande perspektiv pa fragor som ror transporter och ekonomisk utveckling och ska
bidra till att skapa battre forutsattningar for samordning av infrastruktur och finansierings-
former.

Trafikanalys ingar i ett nordiskt kontaktnatverk for transportstatistik dar Sverige under 2014—
2016 har koordinatorrollen. | oktober organiserades en videokonferens med deltagande fran
Sverige, Norge, Danmark och Finland for erfarenhetsutbyte kring statistikfradgor av gemensamt
intresse.

Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom verksamhetsgrenen
Statistik, som redovisas varje ar. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och
externt samt del av Trafikanalys overhead-kostnader.

Tabell 2.3: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestation 2015 2014 2013 2012
Resvaneundersokningen 3822 2836 3775 2836
Lastbilsundersokningen 5 760% 4 486 3677 4797
Sjofart 1621 1202 1705 1920

Utvardering, uppfdljning och nulagesanalys

Maluppféljning

Trafikanalys har uppdraget att i april varje ar redovisa en uppféljning av de transportpolitiska
malen. Denna redovisning ska utgora ett underlag for transportpolitiska Gvervaganden och
anvands bland annat som ett viktigt underlag for regeringens budgetproposition inom utgifts-
omrade 22.

Arets uppfdljning visar vissa forbattringar pa ngra omraden jamfért med nar malen
faststalldes 2009.47 Trafiksakerheten, framfor allt pa vag, utvecklas val, och tillgangligheten till
transportsystemet fér personer med funktionsnedséttning blir gradvis battre. Men malet om en

46 Av kostnaden hanfor sig 1 500 tkr till 2014
47 Trafikanalys Rapport 2015:7 samt Trafikanalys Rapport 2015:8
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fordonsflotta oberoende av fossila bréanslen kommer med nuvarande utvecklingstakt inte att
nas till 2030 och skillnaderna mellan glesbygden och de tatare regionernas forutsattningar
avseende resor och transporter tycks bli allt storre.

Transportsystemet utvecklas i langsam takt, och utvecklingen varierar stort 6ver landet.
Utbudet av kollektivtrafik okar i de flesta lan, men inte i de s& kallade skogslanen, Dalarna,
Gavleborg, Varmland, Jamtland, Vasternorrland, Vasterbotten och Norrbotten.
Landsbygdskommuner med stora avstand till storstadsomraden &r ocksa de som har den
hogsta genomsnittliga férseningen per ankomst inom tagtrafiken, och i samma omraden
minskar ocksa den nara tillgangligheten till service snabbast. Samtidigt drabbar trangsel och
storningar i kollektivtrafiksystemen ett stort antal ménniskor i storstadsregionerna.

Nyheter i arbetet med arets maluppféljning var ett forstarkt internationellt perspektiv, baserat
pa en inventering av mojligheten till internationell benchmarking“®. Redovisningen av den
transportpolitiska preciseringen om medborgarnas resor utvecklades for 6kad tydlighet i
uppfdljningsrapporten. Samtidigt presenterades detaljerade underlag i en sarskild
underlagsrapport.*® Den transportpolitiska malbilden &r komplex och under aret har ett arbete
bedrivits i syfte att utveckla uppféljningens struktur. Arbetet ar inte avslutat, men riksdagens
trafikutskott har uttryckt sin uppskattning dver Trafikanalys redovisning med "den enkla och
overskadliga struktur som utgar fr&n de transportpolitiska malen och dess preciseringar’*®

Godstransporter

Trafikanalys fick i juni 2015 regeringens uppdrag att i april 2016 redovisa ett samlat
kunskapsunderlag och en nulagesanalys om transporter av gods. Syftet ar att ge ett underlag
infor kommande proposition for riksdagens beslut om infrastrukturplaneringen 2018-2029,
men aven infor kommande arbete med gransoverskridande europeiska samverkansprojekt.

Flera underlag togs fram under aret. En intervjustudie gjordes for att kartlagga hur olika
aktorer upplever dagens forutsattningar for transporter av gods®?. Ett antal flaskhalsar och
potentiella &tgardsomraden identifierades, bl.a. avseende behov av tydlig politisk styrning och
om kapacitetsbrister i infrastrukturen. Ytterligare kunskap kring jarnvagens kapacitetsbrister
framkom i en analys av dels hur godstdgens ansokningar om kapacitet behandlas och dels
huruvida det finns utrymme for fler godstag®?. Ett svar &ar naturligtvis att det ar trangt pa vissa
strackor och vissa tider, medan det kan finnas Gverskottskapacitet pa andra haill.

Skogsindustrins ravaruforsorjning utgor cirka 12—13 % av godstransporterna inom Sverige,
och har darigenom betydelse for mojligheten att uppna de transportpolitiska malen.
Trafikanalys har utvecklat en metod®® for att med branschens registerdata och befintlig officiell
statistik battre beskriva dessa floden, fran skogen till industrin, med beaktande av de olika
trafikslag som ingar i transportkedjan. Resultaten klargor lastbilarnas betydelse for att hamta
rundvirke och annan skogsravara fran avverkningsplatserna, samt hur terminalstrukturen for
omlastning till jarnvag blir betydelsefull fér transporter till mer avliagset belagna massa- och
pappersindustrier, sgverk eller varmeverk. 5

48 Kontigo rapport 2014~ Internationell benchmarking, funktions och hansynsmalet
4 Trafikanalys Rapport 2015:8

% Trafikutskottets betankande 2015/16:TU1

51 WSP rapport — Analys av foérutsattningar for transporter av gods

52 VTI notat — Trangsel pa sparen, Fordelning av taglagen i tdgplanerna 2014-2016
%8 Trafikanalys PM 2015:12

% Trafikanalys PM 2015:16
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For néringslivets godstransportférsorjning &r en effektiv logistik av stor betydelse och
tillgangligheten till [ampliga terminaler utgor en viktig faktor. | en pilotstudie i Vastra
Gotalandsregionen®® anvande Trafikanalys data om terminaler i geografiska analyser i syfte
att analysera naringslivets tillganglighet till godsterminaler. Analysen visar pa samspelet
mellan den geografiska lokaliseringen av néaringslivet, den kommunala markanvandningen och
huvudsakliga transportstrak. Resultaten kan anvandas for att identifiera terminalernas
tillganglighet med olika métt for olika tillampningar.

Dagligvaruhandeln star for en betydande del av Sveriges godstransporter, inte minst den del
som utférs i och omkring staderna. Med registerdata fran branschens storsta aktorer
analyserades olika varugruppers floden mellan centrallager, distributionslager och butiker.5®
Resultaten ger en forbattrad kunskap om dessa varuflédens omfattning och forutséttningar
och kan utgéra underlag for en effektivare och mindre miljopaverkande transportplanering.

Forbattrad kunskap om transporter av farligt gods ar efterfragad av samhallsplanerare som vill
arbeta forebyggande med beredskap for olyckor och gora risk- och sarbarhetsanalyser.
Trafikanalys genomférde tillsammans med Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB), Transportstyrelsen, Trafikverket och Sjtfartsverket en forstudie kring databehov och
datatillgang.5” Resultaten visar att det finns registerdata om farligt gods for bantrafik och
sjofart. Registren ar dock inte tillgangliga for framstallning av statistik, av hansyn till radande
sekretess, rikets sakerhet och antagonistiska hot. Fragan om databehov behover darfor lyftas
till myndighetsdévergripande niva.

De klimatpaverkande utslappen fran transporter med tunga och latta lasthilar har 6kat, till
skillnad fran andra trafikslag, vilket satter fokus pa fordonens miljdegenskaper. De latta
lastbilarna har de senaste 20 aren fordubblats i antal och &r nu drygt sex ganger fler an de
tunga lastbilarna. Antalet tunga lastbilar &r stabilt men daremot har godstransportarbetet 6kat
med cirka 20 procent. Utslappen av koldioxidekvivalenter per tonkilometer &r i princip
oférandrade vilket innebar att klimateffektiviteten for transporter med tunga lastbilar inte
forbattrats. Trafikanalys har analyserat utvecklingen och konstaterar bade att det saknas
effektiva styrmedel mot klimatpaverkan fran tunga lastbilar och att férandringstakten i
fordonsflottan ar alltfér langsam for att bidra till klimatmalens uppfylinad. Anvandningen av
latta lastbilar har exploderat, men uppméarksamheten kring deras anvandning och
klimatpaverkan har varit blygsam. %8

Persontransporter

I diskussioner kring méjligheten att minska transportsystemets oonskade effekter anvands
begreppet "peak-car”’, och en del bedémare anser att Sverige och andra vastlander har natt
en fas da bilanvandningen minskar. Genom analyser av statistiken éver bilinnehav och
bilanvandning efter millennieskiftet kan Trafikanalys konstatera att "peak-car”, i den
bemarkelsen att personbilsflottan krymper samt kors farre kilometer, inte ar ett faktum i
Sverige. De tecken som kan tydas som att biltrafiken i Sverige har planat ut &r snarare ett
resultat av att vi ager fler bilar per hushall och darigenom kor varje bil mindre.®

Inte heller har cyklandet 6kat i den omfattning som ibland havdas. En analys av data fran
resvaneundersokningen visar att antalet cykelresor per person och dag har minskat med 38 %

%5 Goteborgs universitet. Naringslivets tillganglighet till terminaler. Augusti 2015
% Trafikanalys PM 2015:17

57 Trafikanalys PM 2015:3

%8 Trafikanalys Rapport 2015:12

% Trafikanalys PM 2015:14
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sedan mitten av 1990-talet. Nedg&ngen i cyklandet sker i alla kommuntyper, i alla aldrar,
oavsett researende och for bada konen. Den storsta minskningen infoll under slutet av 1990-
talet. Sedan millennieskiftet syns en viss aterhamtning for cykelresor till arbetet i storstader
och storre stéader med respektive forortskommuner. | stdderna ligger antalet cykelresor per
invanare konstant eller minskar, men fardlangden 6kar gradvis. Resultaten har betydelse for
den aktuella debatten om cyklingens férutsattningar i transportsystemet.®°

Regionala resor med kollektivtrafik utgor en mindre del av personresorna, men tkade fran

11 % till 13 % mellan perioderna 2005—-2006 och 2011-2014. Okningen beror péa att resandet
med ovriga fardsatt — aven med cykel och gang — har minskat, samtidigt som antalet resor
med kollektivtrafik har legat kvar pa samma niva. Det finns dock skillnader mellan olika delar
av befolkningen. Man i yrkesverksam alder som reser i regional trafik gjorde det till stérre del
med kollektiva fardslag 2011-2014 &n atta ar tidigare och huvuddelen av 6kningen &r en
overflyttning fran bilkérande. Det &r i storstaderna som kollektivtrafiken spelar storst roll i
transportsystemet, framfor allt i Stockholmsregionen. Invanarna i Stockholms lan gor arligen
fyra ganger fler regionala kollektivtrafikresor an invanarna i landsbygdslanen, dubbelt s&
manga som invanarna i de bada andra storstadslanen och tre ganger fler an invanare i Gvriga
1an.6t

Kollektivtrafik som bade &r anropsstyrd och 6ppen for allmanheten utgor endast cirka

2 promille av det regionala kollektivtrafikutbudet, men forvantas bli vanligare i framtiden.
Trafikanalys har darfor genomfort en kartlaggning som visar pa en stor variation i utformning,
upplagg och kostnader for anropsstyrd kollektivtrafik.®?

Ungefar 96 % av allt tidtabellsbundet bussutbud i Sverige utgdrs av subventionerad
upphandlad trafik och 83 % utfors av utlandségda operatdrer. Trafikanalys har analyserat de
350 upphandlingsavtalen mellan regionala kollektivtrafikmyndigheter och operatorer i syfte att
skapa battre forutsattningar for effektiv resursanvandning.®®

Trafikanalys har utvecklat en metod for att méata kollektivtrafikens anvandbarhet for personer
med funktionsnedséttningar. | samarbete med Transportstyrelsen, Trafikverket och Sjtfarts-
verket har data insamlats under 2013-2015, vilka kommer att presenteras i borjan av 2016.
Resultaten ingdr bl.a. i myndigheternas uppdrag att implementera strategin fér genomférande
av funktionshinderpolitiken.®* Trafikanalys har aven redovisat delresultat vid méten och
presentationer med funktionshinderorganisationer och Radet for tillganglighet och
anvandbarhet for personer med funktionsnedsattning (RTAF).

Trafikanalys har aven latit sammanstalla erfarenheter fran nio stader i Sverige och andra
lander dar man infort avgiftsfri kollektivtrafik. | de svenska staderna har huvudsyftet varit att
Oka kollektivresandet och pa sa satt minska bilakandet. | resten av varlden har argument om
mobilitet och tillganglighet varit mer framtradande. Sex av de studerade staderna har
fortfarande avgiftsfri kollektivtrafik idag. Resandet har dkat i samtliga, men med stora
skillnader mellan staderna.

6 Trafikanalys Rapport 2015:14

61 Trafikanalys Rapport 2015:15

%2 Trafikanalys PM 2015:6

& Trafikanalys Rapport 2015:13

& http://www.mfd.se/funktionshinderspolitik/strategi-for-genomforande/

% Ramboll 2015-01-20. Litteraturstudie avgiftsfri kollektivtrafik (opublicerad)
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Ovrigt

Den 1 januari 2015 skéarptes kravet pa svavelhalten i marint bransle i Ostersjon, Engelska
kanalen och Nordsjon. Syftet ar att minska paverkan pd manniskors halsa och de skadliga
effekterna pa miljon. Trafikanalys har paborjat en utvardering av hur svaveldirektivet bidrar till,
eller i forekommande fall motverkar, de transportpolitiska malen. Den forsta rapporten
utgjordes av en intervjustudie i samband med direktivets inférande och visar pa fa
forandringar i transportménster och fa nyinvesteringar. Svavelutslappen har dock minskat
kraftigt samtidigt som konkurrensnackdelen for svensk industri dkat till foljd av ett betydligt
dyrare brénsle. Transportkostnaderna for basindustrin i norra och mellersta Sverige tycks ha
Okat mest.®®

Trafikanalys genomférde tillsammans med Transportstyrelsen fér andra gadngen en oberoende
granskning av kvaliteten pa det arbete som bedrivs inom "Tillsammans for tag i tid” (TTT), ett
samarbete mellan Trafikverket, representanter for tdgbranschen och Sveriges kommuner och
landsting. Den redovisade punktligheten for persontransporter har inte narmat sig detav TTT
uppstallda malet och for godstrafiken ar avstandet till malet bade stort och vaxande. De
redovisade underlagen ger inte heller nagon klar bild av ett systematiskt arbete med férvantad
maluppfyllelse. Analysen av vilka forbattringar som kravs for att n& 95 procents punktlighet till
2020 pekar pad mycket stora utmaningar. Samtidigt gar det inte att pavisa ndgra namnvérda
effekter till foljd av de aktiviteter som vidtagits sedan samarbetet pabdérjades. Gransknings-
yttrandet uttryckte darfér tveksambhet till de av TTT anférda bedémningarna om kommande
forbattringar av punktligheten.5”

Urval av prestationer Utvardering och nulagesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ngra representativa uppdrag som avslutats 2015 inom
verksamhetsgrenen Utvardering och uppfoljning. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid
bade internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.4: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestation 2015 2014 2013%
Godstransporter, nulagesanalyser 2748 635 1164
Persontransporter, nulagesanalyser 1303 2003 1949

Uppféljning av de transportpolitiska
malen (inkl. malportalen) 1319 2196 1567

% Trafikanalys Rapport 2015:11
57 Utr 2013/65
68 2013 ar forsta aret som dessa projekt sarredovisas

26



Trafikanalys arsredovisning 2015

Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran sina
verksambheter till andra myndigheter och intressenter. For att nd sa manga som mojligt
genomfdrs denna uppgift pa olika satt, bland annat genom webbplatsen, seminarier,
férelasningar och att ta emot studiebesok.

Webbplatsen

Under aret genomforde Trafikanalys ett omfattande utvecklingsarbete med webbplatsen och
den 1 oktober 6ppnade nya trafa.se for besokare. Webbplatsen har fatt en féljsam design,
vilket innebér att den fungerar lika bra pa datorer som pa lasplattor och i mobiltelefoner.

For att battre tillfredsstalla besdkarnas behov ar den nya webbplatsens innehdll indelat pa
amnesomraden. Inom ett amnesomrade samlas regeringsuppdrag, nyckeltal, statistik,
kommande handelser, egna projekt och remissvar. Det gor att om du soker exempelvis
vagtrafikfragor, kan du hitta allt som ber6r detta p4 samma stélle.

For att 6ka kunskapen om och intresset for aven komplicerade omraden och fragor har
webbplatsen ett nytt upplagg med artiklar.

Trafikanalys har ocksa borjat med digitala nyhetsbrev och en tjanst fér pressrum. Tva kanaler
som ska starka den digitala kommunikationen och méta upp mot den moderna besokarens
behov.

Seminarier och férelasningar m.m.

Trafikanalys har under 2015 arrangerat tva storre seminarier:
¢ Nordiska vagar till en effektivare transportpolitik, tema landsbygdens transporter
e Tidsvardering och autonoma vagfordon som arrangerades tillsammans med CTS.

Under aret genomfdorde Trafikanalys i samarbete med Naringsdepartementet tre rundabords-
samtal om alternativ finansiering av transportinfrastruktur. Vid samtalen deltog Infrastruktur-
ministern, foretradare for finansiarer, anlaggningsféretag, myndigheter och organisationer.

Trafikanalys har deltagit i 13 externa referensgrupper, varav 3 internationella. Medarbetarna
deltar ocksa i 18 externa natverk, varav 10 internationella, bland annat fér myndighets-
gemensamma utbyten, anvandarrad och annan kunskapsspridning.

Vid VTl:s arliga konferens, Transportforum 2015, forelaste atta medarbetare fran Trafikanalys
om bland annat: peak car, granskning av forslag till byggstarter, produktivitet och
innovationsgrad inom anlaggningsbranschen, transportpolitiska mal och kollektivtrafik.

Trafikanalys har varit inbjuden som ordférande/moderator vid tre konferenser, bland annat var
en medarbetare moderator vid seminariet "Dialogue on Station Area Development and related
issues” som arrangerades i Tokyo, Japan i maj 2015 inom ramen for ett samarbetsavtal
mellan Naringsdepartementet och det japanska transportministeriet.

| internationella sammanhang har fyra presentationer gjorts bland annat vid Thredbo
konferensen i Santiago, Chile dar papperet Marginal cost-pricing in the Swedish transport
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sector — an efficient and sustainable way of funding local and regional public transport in the
future? presenterades.

Utbver detta har medarbetare fran Trafikanalys under aret gett 23 externa presentationer. Ett
antal mindre seminarier har hallits av Trafikanalys bade for externa deltagare och for
Regeringskansliet. Under aret har Trafikanalys tagit emot studiebesok fran bland andra
kinesiska transportministeriet, schweiziska transportministeriet och bestksprogrammet
“Young Generation Will Change Ukraine”.

Trafikanalys bitrddde Utredningen om tonnageskatt och andra stdd for sjofartsnaringen (Fi
2013:01) med framtagandet av statistiska uppgifter ur den officiella statistiken och
konkurrensanalyser som bada anvandes i betankandet.

Trafikanalys bitradde Utredningen om jarnvagens organisation®® genom att delta i tre av dess
arbetsgrupper. Under 2015 bedrevs arbetet framst i AG3 Persontransporter inkl. fordons-
fragor, dar Trafikanalys hade rollen som ordférande och darmed &ven ingick i utredningens
Expertgrupp.

Trafikanalys deltar i Naringsdepartementets arbete med en Cykelstrategi som pabdérjades i
slutet av 2015. Trafikanalys deltar i tva arbetsgrupper, och ar ordférande i en tredje.

% Regeringens Dir. N2013/02
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Kompetens

Personalsammansattning

Tabell 4.1: Antal anstéllda den 31 december 2015, befattning och kén

2015 2014 2013 2012
Kompetens Kvinnor Man Totalt  Kvinnor Man  Totalt Kvinnor Man  Totalt Kvinnor Man  Totalt
Utredare 9 10 19 7 10 17 5 13 18 7 12 19
Statistiker 1 7 8 1 7 8 1 7 8 1 6 7
Administrativt stod 5 0 5 5 0 5 4 0 4 5 0 5
Chefer 2 2 4 2 2 4 2 2 4 2 2 4
Totalt 17 19 36 15 19 34 12 22 34 15 20 35
4.2 Bemanning

4.3

Vid arsskiftet var 36 personer anstallda vid myndigheten, varav tre personer var visstids-
anstallda. Tva tidsbegransade anstallningar I6pte ut under aret.

Under aret har Trafikanalys rekryterat sammanlagt fem personer varav fyra personer har
pabdrijat sin anstallning under aret. Rekrytering har skett till avdelningarna i karn-
verksamheten, férdelat p& bada kontoren. Rekryteringarna har gjorts dels for att ersatta
tjanstledig personal, men aven for att komplettera p&d omraden dar det dar det bedomts
lampligt att fylla kompetensbehovet med anstéllning. Alla rekryteringar har skett genom
annonsering och med extern hjalp i rekryteringsforfarandet. Overlag &r det ett stort intresse for
myndighetens tjanster, med manga kompetenta stkande.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat innehaller en
grundlig genomgang av myndighetens verksamhet och ett besok vid det kontor dar den
rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny personal in i arbetet och lar kanna alla
pa myndigheten.

Kompetensforsorjning

Trafikanalys &r en expertmyndighet och verksamheten &r kunskapsintensiv. Det &r darfor
viktigt att myndigheten har tillgang till ratt och hog kompetens for att nd verksamhetens mal.
Detta behov tillgodoses genom anstélld personal, anlitande av forskare och konsulter samt
genom samverkan med andra aktorer i olika former.
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Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och statistiker samt
inom stodverksamheten av administratérer, kommunikatér och jurist.

Merparten av de anstallda pa Trafikanalys ar utredare som samtliga har akademisk examen.
Disciplinbredden &r stor. Av medarbetarna har tolv forskarutbildning, varav nio & mén och tre
ar kvinnor.

Avdelningen for verksamhetsstdd &r en personalmassigt liten avdelning och anvander i stor
utstréackning externa resurser. Stora delar av ekonomihanteringen, liksom ldnehanteringen,
skots av Statens servicecenter. IT-driften genomférs med hjalp av externa konsulter. Aven
resebyrd- och telefonitjanster upphandlas, liksom en del av kommunikationstjansterna.

En val fungerande stddfunktion ar en forutsattning for myndighetens dvriga verksamhet. For
att tillgodose detta behov har avtal ingatts med en ekonomistrateg och en IT-strateg. Vidare ar
Trafikanalys aktiv i natverk rérande bade ekonomihanterings- och personalfragor samt
kommunikation och juridik.

2011 arbetade Trafikanalys fram myndighetens forsta kommunikationsstrategi tillsammans
med en extern konsult.

Under 2015 uppdaterades strategiska stallningstaganden som fastslagits i den tidigare
kommunikationsstrategin och en workshop med Trafikanalys medarbetare férankrade den nya
strategin. En mindre medieanalys och en enkatundersckning bland bade medarbetare och
representanter for malgrupperna for Trafikanalys kommunikation genomférdes ocksa
tilsammans med en extern konsult.

Myndighetens medarbetare har en hdg kompetens och ar attraktiva p& arbetsmarknaden.
Personalomsattningen uppgick under aret till sex procent. Den externa kompetens-
forsorjningen har i huvudsak bestatt av forskar- och konsultinsatser. Av myndighetens anslag
gar 13 procent motsvarande 8 387 tkr, till sidana externa insatser inom karnverksamheten,
exklusive statistikproduktion.

Aven samverkan med andra myndigheter har tillgodosett myndighetens kompetensutveckling.
Alla medarbetare inom karnverksamheten samt funktionsansvarig for kommunikation har
under &ret avslutat en skraddarsydd projektutbildning.

Trafikanalys deltar dven i ett natverk for sma myndigheter samt i ett natverk for sektors-
specifika utvarderingsmyndigheter.

CTS-medlemskapet ar ett viktigt sammanhang inte bara for att engagera forsknings-
kompetens i skilda projekt, utan &ven som en plattform for kompetensutveckling.

For att kunna méta medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling inom sitt
kompetensomrade genomfor Trafikanalys bland annat medarbetarsamtal med uppféljningar
under &ret. | dessa samtal mellan medarbetare och narmsta chef f6ljs utveckling och
prestation upp. Vidare planeras individuella utvecklingsinsatser som f6ljs upp arligen.
Formerna for medarbetarsamtalen &r processer som genomfors i nédra samarbete med
arbetstagarorganisationen och utvarderas gemensamt av parterna, inom ramen for
myndighetens samverkansavtal.

Vid internseminarier delar medarbetare och inbjudna gaster med sig av erfarenheter och
kunskap. Under aret har myndigheten haft tio interna seminarier.
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Arbetsmiljé och halsa

Medarbetarna pa Trafikanalys har mojlighet att anvanda en timme per vecka till friskvard. Det
finns ocksa ett friskvardsbidrag for friskvardsaktiviteter, samt viss ekonomisk ersattning for
massage. 79 procent av medarbetarna har anvant friskvardsbidraget under 2015.

Via féretagshalsovarden har det under aret p& bada orterna genomférts Iépande
ergonomigenomgang for nyanstéalld personal.

Jamstalldhet

Trafikanalys har faststallt en likabehandlingsplan for &ren 2015-2017. Arets I6nekartlaggning
visar att det inte forkommer ndgon sarbehandling pa grund av kén.

Myndighetens ledningsgrupp, generaldirektéren samt myndighetens tre avdelningschefer,
bestar av tva kvinnor och tvd man.

Aldersbalans

Tabell 4.2: Anstéllda uppdelade pa alder och kén

2015 2014 20137 2012
Aldersgrupp Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor Man
Upp till 29 &r 0 0 0 2 0 1 1 0
30— 49 ar 11 14 11 12 13 18 10 15
50 &r och aldre 5 6 4 5 4 7 4 5
Totalt 16 20 15 19 17 26 15 20

02013 ars siffror grundar sig pa anstéllningar under aret medan aren 2012, 2014 och 2015 grundar sig pa
anstallda den 31 december respektive ar
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5.1

Trafikanalys arsredovisning 2015

Undantag fran regelverket

Nedan kommenteras de undantag som Trafikanalys har gjort fran férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag, nedan férordningen.

Sjukfranvaro

Enligt 7 kap 3 § forordningen ska myndigheten lamna uppgifter om sjukfranvaro for grupper
om inte antalet anstéllda i gruppen ar hogst tio eller om uppgiften kan hanféras till en enskild
individ.

Eftersom antalet anstallda i gruppen upp till 29 &r samt 50 ar och &ldre understiger 10

personer sarredovisas inte sjukfr&nvaron fér dessa grupper. Dessa uppgifter ingar i
redovisningen av den totala sjukfranvaron.
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6.1

Trafikanalys arsredovisning 2015

Finansiell redovisning

Resultatrakning

(tkr) Not 2015 2014
Verksamhetens intékter

Intéakter av anslag 63 371 58 175
Intéakter av avgifter och andra ersattningar 2121 5202
Intkter av bidrag 50 0
Finansiella intakter 3 8 37
Summa 65 549 63 414
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4 -27 521 -26 690
Kostnader for lokaler -2 840 -2 741
Ovriga driftkostnader 5 -34 875 -33 504
Finansiella kostnader 6 -21 -6
Avskrivningar och nedskrivningar -292 -473
Summa -65 549 -63414
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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Balansrakning

(tkr) Not 2015-12-31 2014-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 7 112 191
Summa 112 191
Materiella anlaggningstillgangar

Maskiner, inventarier, installationer m.m. 8 433 600
Summa 433 600
Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 0 1771
Fordringar hos andra myndigheter 9 1555 3098
Ovriga kortfristiga fordringar 0 2
Summa 1555 4872
Periodavgransningsposter

Foérutbetalda kostnader 10 1338 1190
Ovriga upplupna intakter 11 175 0
Summa 1513 1190
Avrakning med statsverket

Avrékning med statsverket 12 -978 -5921
Summa -978 -5921
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 10 060 11 745
Summa 10 060 11 745
SUMMA TILLGANGAR 12 694 12 677

36



Trafikanalys arsredovisning 2015

(tkr) Not 2015-12-31 2014-12-31
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 13

Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalférandring enligt resultatrakningen 0 0
Summa 0 0
Avsattningar

Ovriga avsattningar 14 267 216
Summa 267 216
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 15 544 792
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2 956 2759
Leverantorsskulder 16 4 357 6 221
Ovriga kortfristiga skulder 17 512 470
Summa 8 369 10 243
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 18 4 058 2218
Summa 4058 2218
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 12 694 12 677
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6.3 Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

Arets
Anslag Ing. 6ver- till- Indrag- Totalt Utgifter Utgdende
(tkr) forings- delning ning disponi- Over-
belopp enl.regl. belt forings-
brev belopp belopp
Not
Uo 22 1:13 Ramanslag
Trafikanalys
ap.2 Trafikanalys
del till Trafikanalys 19 6304 62851 -4423 64732 -63427 1305
Summa 6304 62851 -4423 64732 -63427 1 305
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Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till foljd av detta kan
summeringsdifferenser férekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokféring foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring (FBF), samt Ekonomistyrningsverket (ESV):s féreskrifter och
allménna rad till denna. Arsredovisningen &r uppréttad i enlighet med férordningen (2000:605)
om arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.

| enlighet med ESV:s féreskrifter till 10 § FBF (Férordning om myndigheters bokféring)
tildmpar myndigheten brytdagen den 5 januari. Efter brytdagen har fakturor éverstigande

20 tkr bokforts som periodavgransningsposter. Motsvarande beloppsgrans féregéende ar var
10 tkr.

Kostnadsmassig anslagsavrakning

Semesterdagar som intjanats fore ar 2009 avraknas fr.o.m. ar 2009 fran anslaget forst vid
uttaget enligt undantagsbestammelsen. Utgdende balans ar 2014, 382 tkr, har ar 2015
minskat med 56 tkr.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas egenutvecklade dataprogram, forvarvade licenser och
rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr och
en beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till Iagst tre ar. Avskrivning sker enligt linjar
avskrivningsmetod. Avskrivning under anskaffningsaret sker frdn den manad tillgdngen tas i
bruk.

Béarbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillfallet.
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Tillampade avskrivningstider

3ar Egenutvecklade dataprogram, licenser, rattigheter

3ar Datorer och kringutrustning
Maskiner och tekniska anlaggningar

Ovriga kontorsmaskiner

5 ar Inredningsinventarier

Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hogst den aterstadende
giltighetstiden p& hyreskontraktet, dock langst tre ar.

Omsattningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beréknas inflyta. Fordringar i utlandsk
valuta har varderats till balansdagens kurs.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.

Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Lon (tkr)

Generaldirektor, Brita Saxton 1117
Styrelseledamot i Statens tjanstepensionsverk
Styrelseledamot i Statens bostadsomvandling AB

Inga formaner
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Anstalldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda ordinarie
arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en sammanhangande tid av

60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa kén och alder i forhallande till respektive

grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro (%) 2015 2014
Totalt 15 3,8
Andel 60 dagar eller mer 38,2 69,1
Kvinnor 2,6 8,7
Man 0,5 0,9
Anstallda - 29 ar - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 1,9 4,8

Anstallda 50 ar - -

Sjukfranvaro for grupperna anstéllda under 29 ar och anstallda 6ver 50 ar lamnas inte

eftersom antalet anstéallda i grupperna ar hogst tio.

41



Trafikanalys arsredovisning 2015

6.5 Noter

Resultatrakning (tkr)

2015 2014
Not 1 Intakter av anslag
Intdkter av anslag 63 371 58 175
Summa 63371 58 175
Summa "Intékter av anslag” (63 371 tkr) skiljer sig fran summa "Utgifter"
(63 427 tkr) pa anslaget UO 1:13. Skillnaden (-56 tkr) beror pa minskning av
Semesterldneskuld som intjanats fore ar 2009. Denna post har belastat
anslaget, men inte bokforts som kostnad i resultatrakningen.
Not 2 Intakter av avgifter och andra erséttningar
Ersattning fran statliga medfinansiarer 1242 802
Ersattning fran icke statliga medfinansiarer 535 4 400
Ovrigt 343
Summa 2121 5202
Enligt 10 § forordning (2010:186) med instruktion for Trafikanalys far
Myndigheten utféra uppdrag och disponera inkomsterna. Gemensamma
projekt genomfors med kommuner, Trafikverket och Transporstyrelsen m fl.
Not 3 Finansiella intékter
Réanta pa rantekonto i Riksgéaldskontoret 0 37
Rénta lan i Riksgaldskontoret 2 0
Ovriga finansiella 6 0
Summa 8 37
Rantesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgalden har sedan 2015-02-18
varit negativ
Not 4 Kostnader fér personal
Lénekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter
enligt lag och avtal) 16 936 16 672
Varav lonekostnader ej anstélld personal 920 138
Sociala avgifter 9236 8 443
Ovriga kostnader for personal 1349 1575
Summa 27 521 26 690
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Not 5

Not 6

Ovriga driftkostnader
Reparationer och underhall
Resor, representation, information
Kop av varor

Kop av tjanster

Ovrigt

Summa

Okade driftkostnader jamfort med motsvarande period foregadende &r beror mer
fullstdndiga periodiseringar av konsultkostnader.

Finansiella kostnader

Réanta pa rantekonto i Riksgéldskontoret

Rénta pa lan i Riksgaldskontoret
Ovriga finansiella kostnader

Summa

Réantesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgélden har sedan 2015-02-18

varit negativ
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Balansrakning

2015-12-31  2014-12-31
Not 7 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar
Ingadende anskaffningsvarde 1389 1389
Summa anskaffningsvarde 1389 1389
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1198 -1 054
Arets avskrivningar -80 -144
Summa ackumulerade avskrivningar -1 278 -1 198
Utgaende bokfort varde 112 191
Not 8 Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingaende anskaffningsvarde 4225 4737
Arets anskaffningar 44 199
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvéarde 0 -711
Summa anskaffningsvarde 4 269 4225
Ingadende ackumulerade avskrivningar -3625 -4 011
Arets avskrivningar -212 -324
Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 0 711
Summa ackumulerade avskrivningar -3837 -3625
Utgaende bokfort varde 433 600
Not 9 Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingdende mervardesskatt 1288 2495
Kundfordringar hos andra myndigheter 267 603
Summa 1555 3098
Not 10 Forutbetalda kostnader
Forutbetalda hyreskostnader 657 680
SAS institute, licensperiod 1/11-2015 - 31/10-2016 241 0
SAS programvara 15/11/-14/11/2016 155 0
Ovriga forutbetalda kostnader 285 510
Summa 1338 1190
Not 11 Ovriga upplupna intakter
Upplupen intékt Regeringskansliet 175 0
Summa 175 0
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Not

Trafikanalys arsredovisning 2015

12

13

14

15

16

Avrékning med statsverket

Anslag i rantebéarande flode

Ingaende balans
Redovisat mot anslag

Anslagsmedel som tillférts rantekonto
Aterbetalning av anslagsmedel
Skulder avseende anslag i rantebéarande fléde

Fordran avseende semesterloneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Ingaende balans
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln

Fordran avseende semesterléneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Summa Avrakning med statsverket

Myndighetskapital

Myndighetskapital saknas darfér lamnas inte nagon
specifikationstabell

Ovriga avsattningar

Avséttning for lokalt omstallningsarbete
Ingaende balans

Arets forandring
Utgaende balans

Lan i Riksgaldskontoret
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingaende balans

Under aret nyupptagna lan
Arets amorteringar
Utgaende balans

Beviljad l&neram enligt regleringsbrev

Leverantdrsskulder

Leverantorsskulder avseende konsumtion
Levskulder (manuella i Agresso)
Summa
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-6 303 -3239
63 427 58 251
-62 851 -62 700
4423 1385
-1 305 -6 303
382 458
-56 -75
327 382
-978 -5921
216 166

50 50

267 216
792 1066

44 199
-292 -473
544 792

2 000 4 000
4 355 6 221
3 0
4357 6221
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Not

Not

17

18

Ovriga kortfristiga skulder
Personalens kallskatt

Ovrigt

Summa

Upplupna kostnader

Upplupna semesterléner inklusive sociala avgifter
Ovriga upplupna kostnader

Summa

Ovriga upplupna kostnader har 6kat pa grund av att konsult-
kostnader som berdknas faktureras under forsta kvartalet 2016 har
tagits med.

Anslagsredovisning

Not

19

Uo 22 1:13 ap.2
Trafikanalys - del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit pa
1886 tkr. Under 2015 har myndigheten inte utnyttjat krediten.

Trafikanalys far disponera 1 881 tkr av det ingaende 6verforings-
beloppet, d.v.s. 3% av féregaende ars tilldelning 62 700 tkr enligt
regleringsbrevet.

Anslaget ar rantebarande.
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6.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

(tkr) 2015 2014 2013 2012 2011

Laneram Riksgaldskontoret
Beviljad 2000 4000 4 000 4000 5000
Utnyttjad 544 792 1 066 1134 1932

Kontokrediter Riksgaldskontoret
Beviljad 1800 1800 1800 1800 1800
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Réantekonto Riksgaldskontoret
Ranteintakter 0 37 89 119 155
Réantekostnader 19 0 0 0 0

Avgiftsintakter
Avgiftsintakter som disponeras

Avgiftsintakter 2121 5202 874 3417 7 493

Anslagskredit

Beviljad 1886 1881 1854 1835 1816
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 1305 6 304 3239 3382 3518

Bemyndiganden - Ej tillamplig

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 31 30 31 30 30
Medelantalet anstéllda (st)* 34 34 31 31 30
Driftkostnad per arsarbetskraft 2104 2098 1956 2002 2145

Kapitalférandring
Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

* | berakningen av medelantalet anstéllda 2014 och 2015 &r inte eventuellt tjanstledig personal franréaknad.
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7 Faststédllande av arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen for verksamhetsaret 2015 i enlighet med
foérordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag

Jag intygar att &rsredovisningen ger en réttvisande bild av verksamhetens resultat samt av
kostnader, intékter och myndighetens ekonomiska stalining.

Trafikanalys

Stockholm 22 februari 2016

(YA

Brita Saxton

Generaldirektor
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Bilaga

Publiceringar under aret

Rapport

2015:1 Trafikverkets arbete med modeller fér samhéllsekonomiska analyser

2015:2 Organisation av samhéallsekonomiskt modellarbete — En jamforelse mellan
Sverige, Danmark och Nederlanderna

2015:3 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2015

2015:4 Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader 2015

20155 Trafikverkets arbete for 6kad produktivitet och innovation i
anlaggningsbranschen — rapport 2015

2015:6 Sjalvkorande bilar — utveckling och mdjliga effekter

2015:7 Uppfoljning av de transportpolitiska méalen

2015:8 Medborgarnas resor — en del av den transportpolitiska maluppféljningen

20159 Transportpolitiskt stod till perifera regioner i Sveriges grannlander

2015:10 Granskning av Trafikverkets byggstartsférslag 2015

2015:11 Svaveldirektivets inférande — branschens forberedelser

2015:12 Lastbilars klimateffektivitet och utslapp

2015:13 Avtalen for den upphandlade kollektivtrafiken 2013

2015:14 Cyklandets utveckling i Sverige 1995-2014 — en analys av de nationella
resvaneundersokningarna

2015:15 Kollektivtrafikens utveckling — en analys av den nationella statistiken

2015:16 Sjofartsstodets effekter 2014

PM

2015:1 Anlaggningsbranschen — aktorer, finansiarer och personal

2015:2 Punktlighet pa jarnvag — en blivande del av Sveriges officiella statistik?

2015:3 Majligheter att kartlagga floden av farligt gods i Sverige — en férstudie

2015:4 Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader bilagor 2015

2015:5 Luftfartsverkets utbildningsverksamhet

2015:6 Kartlaggning av anropsstyrd kollektivtrafik 2013

2015:7 Sjofartsverkets utbildningsverksamhet — fokus lotsutbildning
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2015:8
2015:9
2015:10
2015:11
2015:12

2015:13
2015:14

2015:15
2015:16
2015: 17

Statistik
2015:1
2015:2
2015:3
2015:4
2015:5
2015:6
2015:7
2015:8
2015:9
2015:10
2015:11
2015:12
2015:13
2015:14
2015:15
2015:16
2015:17
2015:18
2015:19
2015:20

Trafikverkets utbildningsverksamhet

Véagavgifter inom EU — en lagesbild

Omrakning av lastbilsstatistiken till foljd av stillestandsproblematik
Arbetsmiljoreglering inom transportomradet

Metoder for kartlaggning av skogens varufléden med registerdata och befintlig
statistik

Miljozoner foér personbilar i EU

Peak car i sikte? Statistik och analys 6ver Sveriges personbilsflotta och dess
anvandning

En jamforelse mellan trafikprognoser och faktisk trafikutveckling
Skogens transporter — en trafikslagsovergripande kartlaggning

Dagligvaruhandelns distribution — en kartlaggning

Lastbilstrafik 2014, kvartal 3
Fordon i lan och kommuner 2014
Jarnvagstransporter 2014, kvartal 4
Luftfart 2014

Fordon 2014

Lastbilstrafik 2014, kvartal 4
Sjotrafik 2014, kvartal 4
Vagtrafikskador 2014

Fartyg 2014

RVU Sverige 2014

Sjofartsforetag 2013

Sjotrafik 2014

Bantrafik 2014

Jarnvagstransporter 2015, kvartal 1
Bantrafikskador 2014

Sjotrafik 2015: kvartal 1
Televerksamhet 2014

Fardtjanst och riksfardtjanst 2014
Postverksamhet 2014

Lokal och regional kollektivtrafik 2014
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2015:21
2015:22
2015:23
2015:24
2015:25
2015:26
2015:27
2015:28
2015:29
2015:30
2015:31

Lastbilstrafik 2014

Lastbilstrafik Kvartalstabeller 2012-2014
Lastbilstrafik Arstabeller 2012-2014
Lastbilstrafik 2015, kvartal 1
Jarnvéagstransporter 2015, kvartal 2
Lastbilstrafik 2015, kvartal 2
Kommersiell linjetrafik pa vag 2014
Sjotrafik 2015, kvartal 2

Punktlighet pa jarnvag 2015, kvartal 3
Jarnvagstransporter 2015, kvartal 3

Sjotrafik 2015, kvartal 3
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda dtgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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