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Generaldirektdorens
forord

Annu ett verksamhetsar ska redovisas. Aret 2012, vart tredje verksamhetsar,
praglades av generellt hog aktivitet inom transportomradet, sa aven for
Trafikanalys. Vi métte en stor efterfrdgan och ett stort intresse for var
verksamhet.

Trafikanalys &r en liten myndighet med ett stort uppdrag, som kan sammanfattas
med att vi ska vara en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Var roll &r att
leverera relevanta och kvalitativa kunskapsunderlag, som en del av besluts-
underlag. Det handlar om analyser, utvardering och statistik.

Nu laddar vi infor ett transportpolitiskt innehallsrikt 2013, da manga perspektiv,
mal och behov, pa regional, nationell och europeisk niva, ska brytas och
avvagas mot varandra. Mycket tyder pa att en storre del av var verksamhet an
tidigare kommer att vara kopplad till &terkommande uppdrag som handlar om att,
utifran den transportpolitiska malbilden, félja och bedéma processer, forslag och
prestationer. For att vara analyser ska bli effektiva och hélla god kvalitet
fortsatter det interna utvecklingsarbetet kring datalagring och implementering av
geografisk databehandling.

Vart mal &r att vi med vara resurser ska, tillsammans med transportpolitikens
andra aktdrer, kunna bidra till ett forbattrat transportsystem for medborgare och
naringsliv i hela Sverige.

Stockholm den 22 februari 2013

Brita Saxton






1.1

1.2

Resultatredovisning

Myndighetens uppgifter

Trafikanalys utvarderar, analyserar och redovisar effekter av féreslagna och
genomférda atgarder inom transportomradet. Myndigheten ansvarar for att
samla in, sammanstalla och sprida statistik pa transportomradet. Trafikanalys
har ambitionen att férse beslutsfattare inom transportpolitiken med goda och
relevanta kunskapsunderlag. Utgadngspunkten &r det transportpolitiska malet om
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning i hela
landet.

Trafikanalys analyserar transportpolitikens omvarld och dess framtida forut-
sattningar. Omvarldsanalyserna har sarskild tonvikt pa transportsystemets
utveckling inom EU-omradet.

Trafikanalys ska sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran verksamheten till
andra myndigheter och intressenter, daribland regionala aktérer med ansvar for
regionalt tillvaxtarbete.

For ytterligare beskrivning av myndighetens uppdrag se Trafikanalys instruktion.*

Organisation

Myndighetschefen leder Trafikanalys verksamhet. Den ar indelad i tre
avdelningar: Analys och granskning, Utvardering, nulagesanalys och statistik
samt Verksamhetsstdd. Huvudkontoret ligger i Stockholm och ett kontor ligger i
Ostersund. Verksamhet av strategisk betydelse bedrivs vid bada kontoren.

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rad med uppgift att kvalitetssakra de
metoder myndigheten tar fram och tillampar samt bidra till deras utveckling. Det
vetenskapliga radet bestar av myndighetens chef, som ar ordférande, Henrik
Gudmundsson, senior forskare vid Danmarks Tekniske Universitet, Bengt
Kristrém, professor i naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet
Ume3d, Helena Wockelberg, Fil. Dr., forskare, universitetslektor, bitr. prefekt
Statsvetenskapliga institutionen Uppsala universitet, James Odeck, professor i
transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet samt Lars
Westin, professor i regionalekonomi vid Umed Universitet.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tva moten.

! http:/iwww.riksdagen.se/sv/Dokument-
Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Forordning-2010186-med-inst_sfs-2010-
186/?bet=2010:186



http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Forordning-2010186-med-inst_sfs-2010-186/?bet=2010:186
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Forordning-2010186-med-inst_sfs-2010-186/?bet=2010:186
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Forordning-2010186-med-inst_sfs-2010-186/?bet=2010:186

1.3 Slutférda och pagaende projekt 2012

Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och Idpande projekt.

| de specifika projekten ingar regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som
beslutats i dialog med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

| de I6pande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med
stod av myndighetens instruktion. H&r ingar bland annat produktionen av den
officiella statistiken, att folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for
samhallsekonomiska analyser, uppféljning av de transportpolitiska malen samt
besvarande av remisser.

Tabell 1.1: Specifika projekt

Antal
Antal Kostnad Antal Kostnad 2010 Kostnad
Specifika projekt 2012 (tkr.) 2011 (tkr) (9 méan.) (tkr.)
Projekt dverforda fran
foregaende ar 45 33 -
Nya projekt under aret 29 18 38
Summa projekt under aret 74 51 38
Arets avslutade projekt 8 3628 6 3489 5 192
Pagaende projekt vid arets slut 66 45 33
Tabell 1.2: Lopande projekt
Antal
Antal Kostnad Antal Kostnad 2010 Kostnad
Lopande projekt 2012 (tkr.) 2011 (tkr) (9 mén.) (tkr.)
Statistikrapporter 25 25 382 26 32942 20 22 631
Remisser 19 547 34 1212 25 637
Uppfdljning av de
transportpolitiska malen 1 948 1 782 1 122
Modeller for samhalls-
ekonomiska analyser 1 1384 1 1235 1 411
Omvarldsanalys 1 2 487 1 2 200 1 305




Verksamhetens kostnader och
Intakter

Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering
pa projekt inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso.
Fordelningen av resterande kostnader sdsom personalkostnader enligt timlon,
ovriga personalkostnader, lonekostnadspaslag, administrativa kostnader och
ovriga driftskostnader sker enligt tidredovisningen.

Tabell 1.3: Verksamhetens kostnader férdelade pa verksamhetsgren (tkr.)

2010
Verksamhetsgren 2012 2011 (9 man.)
Analys 19 976 18 240 10714
Statistik 25 382 32942 22 631
Utvardering och uppfdljning 17 639 14 663 4769
Totalt 62 998 65 845 38114
Tabell 1.4: Verksamhetens intdkter fordelade pa verksamhetsgren (tkr.)

2010
Verksamhetsgren 2012 2011 (9 man.)
Anslag 19 930 18 177 10 476
Ovriga intékter 46 63 238
Summa Analys 19 976 18 240 10714
Anslag 21933 25402 20 845
Ovriga intakter 3449 7 540 1786
Summa Statistik 25 382 32942 22631
Anslag 17 600 14 618 4 664
Ovriga intakter 40 45 105
Summa Utvardering och uppféljning 17 640 14 663 4769
Totalt 62 998 65 845 38114




1.5

1.6

Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret upp gar till 49 590.
Andelen av den totala arbetstiden som utgdrs av projekttid uppgar till 72 procent
motsvarande cirka 35 700 timmar. Férdelningen av resterande arbetstid som
bland annat administrativ tid har férdelats pa respektive verksamhetsgren utifrén
verksamhetsgrenens andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5: Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren (timmar)

2010
Verksamhetsgren 2012 2011 (9mén.)
Analys 19 220 19 493 12 564
Statistik 13 267 14 572 15 705
Utvardering och uppfdljning 17 103 13 830 6 631
Totalt 49 590 47 895 34 900

Verksamhetens overheadkostnader

For att ge en an tydligare bild av fordelningen Trafikanalys kostnader sa
sarredovisar vi 2012 aven verksamhetens overheadkostnader fran verksam-
hetens totala kostnader. | denna kostnad ingar kostnader for gemensam
styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgar overheadkostnaderna till
16 061 tkr motsvarande 25 % av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektérens 16n samt I6nerna for
de som &r anstallda pa avdelningen verksamhetsstod. | begreppet kostnader for
personal inbegrips samma typ av kostnader som redovisas i resultatrakningen.”

| 6vriga driftskostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultat-
rakningen till den del de ar verksamhetsévergripande.®

% Se not 4 i resultatredovisningen
% Se not 5 i resultatredovisningen
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Tabell 1.6: Verksamhetens overheadkostnader (tkr.)

Overheadkostnader 2012
Kostnader for personal 4 407
Kostnader for lokal 2658
Ovriga driftskostnader 8 060
Finansiella kostnader 26
Avskrivningar och nedskrivningar 909
Totalt 16 061
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2.1

Verksamhetsgrenar

Omvarldsanalys

Trafikanalys fick under aret ett nytt instruktionsuppdrag om att félja sjéfartens
internationella konkurrenskraft. Under hdsten togs en forsta rapport fram som
ger en uppdaterad bild av svensk sjofarts konkurrenskraft.* Rapporten
diskuterades pa en workshop i september dér ett stort antal deltagare fran
branschen och myndigheter medverkade.

For andra &ret i rad arrangerade myndigheten ett Nordiskt seminarium under
rubriken Nordiska végar till en effektiv transportpolitik. Arets tema var kostnads-
kontroll och kvalitetssakring i infrastrukturforsérjning. Infor seminariet gjordes en
analys som visade att formerna for kvalitetssakring skiljer sig at mellan landerna,
men att Norge och Danmark ligger langt framme.® Sveriges nya planerings-
system for transportinfrastruktur innehaller delar som innebdr att Sverige narmar
sig de arbetsformer som finns i Norge och Danmark.

| samarbete med Novus Opinion har Trafikanalys genomfért en studie av ungas
resvanor och deras syn pa sitt framtida resande. Dar ges bilden av att unga i stor
utstrackning forestéller sig att de kommer att resa ungefar som sina foraldrar.®

Mot bakgrund av en tidigare trend- och scenariostudie har Trafikanalys i sam-
arbete med Centrum for transportstudier (CTS) analyserat hur Ionsamhet och
maluppfyllelse for skilda transportpolitiska insatser varierar mellan olika framtida
utvecklingsscenarier.

En global 6verblick éver utvecklingen betraffande héghastighetsjarnvag, ur ett
transportpolitiskt perspektiv, togs under aret fram. Pa flera hall i varlden &r
satsningarna mycket betydande. Manga ganger ar okad kapacitet ett val sa
viktigt motiv som snabbheten i sig.”

En analys av dynamiken pa luftfartsmarknaden for att bedéma om och hur
tillfredsstéllande tillganglighet &r beroendet av enskilda operattrer har
genomforts. Den visar att anpassningen pa marknaden &r god och att
intradeshindren for nya operatorer ar sma.®

En undersokning om e-handel och dess effekter pa framtida resmonster
paborjades och kommer att fardigstallas under 2013.

* Svensk sjofarts konkurrenskraft, Copenhagen Economics. Dnr. Sty. 2012/69

® Kvalitetssakring och kostnadskontroll i de nordiska landerna, Trafikanalys Rapport 2012:6
® Unga om olika trafikslag, Novus. Dnr. Utr. 2012/80

" Hoghastighetsjarnvag — en global dverblick, Trafikanalys Rapport 2012:10

8 SAS roll och betydelse for det svenska transportsystemet, Copenhagen Economics. Dnr.
Utr. 2012/58
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2.2

Under aret har ett arbete med att utveckla en omvarldsportal till hemsidan inletts.
Portalen ska innehalla Iopande uppdaterade omvarldsindikatorer, successivt
uppdaterade omvarldstrender och &ven redovisa de omvarldsprojekt
myndigheten genomfor.

Trafikanalys fortsatte under aret sin omvarldsbevakning av transportpolitiska EU-
nyheter. | genomsnitt var 14:e dag har en nyhetskolumn presenterats pa
myndighetens hemsida. Under aret togs aven en form for fordjupade analyser
fram, dessa presenteras varje manad. Trafikanalys och Trafikverket har ett
Idpande samarbete avseende omvérldsanalys.

Urval av prestationer Omvarldsanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ngra representativa uppdrag, inom
omvarldsanalys. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt
samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.1: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestationer 2012 2011
EU-bevakning 92 -
Ungas resande 455 0
Sjéfartens konkurrenssituation 604 0

Analys och granskning

Ett av Trafikanalys instruktionsuppdrag ar att arligen rapportera analyser av
transportsektorns samhéallsekonomiska kostnader, i relation till skatte- och
avgiftsuttag. | arets redovisning framgar i vilken utstrackning olika trafikslag
betalar sina totala samhallsekonomiska kostnader. Trafikanalys foreslar att
regeringen dvervager att tillsatta en kommitté med ett brett uppdrag att utreda
och foresla ett system for effektiva, klimatsmarta och hallbara ekonomiska
styrmedel.™

Det nya instruktionsuppdraget om att analysera effekter av stddet till svensk
sjofart har foranlett arbetet med att aterkommande beskriva den ekonomiska
utvecklingen for rederier med stdd. Parallellt med detta har uppdraget om att
folja svensk sjofarts konkurrenssituation paboérjats. Trafikanalys har bland annat
diskuterat med SCB om mdjliga justeringar i insamlingen av sjofartsstatistik for
att battre mojliggéra framtagningen av indikatorer pa omradet. Trafikanalys har
ocksa haft en dialog med Transportstyrelsen om myndigheternas olika uppdrag
som ror sjofarten.

® 2012 ar forsta aret som kostnaden for EU-bevakning sarredovisas
1% Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader, Trafikanalys Rapport 2012:3
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Arbetet med att folja Trafikverkets insatser avseende samhallsekonomiska
modeller &r ett instruktionsuppdrag. 2012 har det bland annat lett till slutsatsen
att samhallsekonomiska modeller i ar getts stérre prioritet inom Trafikverket an
tidigare. Samtidigt férordar Trafikanalys ett mer strategiskt forhallningssatt till
omradet.*

For foljandet av de internationella modellerna har fokus legat pa persontransport-
modeller. Ett arbete inleddes under 2012 och ska redovisas kommande verk-
samhetsar.*?

Trafikanalys deltog i arbetet med den nationella strategin for regional
konkurrenskraft, entreprendrskap och sysselsattning 2007 till 2013. Myndig-
hetens fokus ar pa prioriteringen tillganglighet i den nationella strategin.
Trafikanalys bedriver &ven verksamhet i linje med prioriteringen strategiskt
gransoverskridande samarbete.™

Trafikanalys instruktionsuppdrag om att bist Produktivitetskommittén upphérde
under aret. En kartlaggning av anlaggningsbranschens utveckling, marknads-
struktur och konjunkturkanslighet publicerades i bdrjan av 2012. Konkurrens-
trycket pa de rikstackande aktorerna har okat till fljd av att utlandska aktérer har
kommit in p& den svenska marknaden och deltagit framst i stora upphandlingar.
Medan de storre aktdrerna moter storre konkurens och samre vinstmarginaler,
uppvisar de mindre aktérerna inom branschen en ékande I6nsamhet och en mer
stabil vinstmarginal. Branschen som helhet ar kapitalintensiv vilket ger daliga
forutsattningar att hantera en vikande efterfragan i lagkonjunktur. Offentliga
anlaggningsinvesteringar har darfor varit viktiga for att uppréatthalla en relativt
stabil sysselsattningsniva inom branschen.*

| propositionen om planeringssystem for transportinfrastruktur har regeringen
aviserat att Trafikanalys ska kvalitetssékra det beslutsunderlag som Trafikverket
tar fram infér beslut om byggstart. Ett underlag for fortsatt diskussion om hur
detta arbete kan och bdr utformas togs fram 2012.

Trafikanalys genomforde, pa regeringens uppdrag, en analys av infrastruktur-
atgarder som en del av stabiliseringspolitiska atgarder vid kraftiga lagkonjunk-
turer. | uppdraget ingick bland annat att utvardera de infrastrukturatgarder som
vidtagits i Sverige och att analysera lampliga forberedelser infér en framtida
lAgkonjunktur. En av rapportens slutsatser ar att Trafikverket bor ges i uppdrag
att utreda forutsattningarna att ha ett uppdaterat lager med férprojekterade
atgarder som snabbt kan genomforas och/eller utveckla en metod for att snabbt
kunna ta fram lampliga atgarder.™

! Trafikverkets arbete med modeller fér samhallsekonomiska analyser 2012, Trafikanalys
Rapport 2012:11

'2 persontransportmodeller i ett internationellt perspektiv 2012. Dnr. Utr. 2013/12

¥ Redovisning av Trafikanalys medverkan till genomforande av En nationell strategi for
regional konkurrenskraft, entreprendrskap och sysselséttning 2007-2013. Dnr. Utr. 2012/4

* Anlaggningsbranschens utveckling, marknadsstruktur och konjunkturskanslighet,
Trafikanalys PM 2012:1

'% |Infrastrukturatgarder som stabiliseringspolitiskt instrument, Trafikanalys Rapport 2012:1
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Under aret har myndigheten redovisat ett regeringsuppdrag om att analysera
befintliga trafikplaners kanslighet for befolkningsprognoser. En férutsattning i
uppdraget var att samma metodansats som Trafikverket anvant i planeringen
ocksa skulle anvandas i uppdraget. Analysen visade emellertid att dessa
modellverktyg, &tminstone i sin nuvarande utformning var olampliga for
kanslighetsanalyser av detta slag.*

Pa regeringens uppdrag analyserade Trafikanalys anvandningen och styrningen
av anslaget for trafikavtal. Slutsatsen i rapporten ar att en helt ny modell bér
inféras. Trafikanalys bedémer &ven att farjetrafiken till Gotland i férsta hand bor
ses som en ersattning for en fast forbindelse. Férslaget ar darfor att Gotlands-
trafikens finansiering flyttas till utgiftsomrade 22, anslag 1:1 Vaghallning."’

Regeringsuppdraget om att ta fram ett férslag till modell for utvardering av
transportforskning, resulterade i en féreslagen modell som kombinerar olika
metoder och datakéllor. Det kan konstateras att ett utvarderingsarbete av det har
slaget ar komplicerat men att det finns goda forutsattningar att gora det pa ett
fruktbart satt.'®

Trafikanalys &r en av ett 20-tal myndigheter som fatt i uppdrag att starka statens
engagemang i regionalt tillvéxtarbete. Tillsammans med Trafikverket,
Tillvaxtanalys och Tillvéxtverket bildar Trafikanalys en grupp fér tematiskt
myndighetssamarbete. Inom denna grupp har Trafikanalys framsta fokus varit
sambandet mellan tillganglighet och tillvéxt och uppf6ljning av detta. Huvud-
slutsatser ar att teoretiskt belagga att tillganglighet &r viktigt for regional tillvaxt,
aven om det har varit svart att empiriskt visa ex-post, och att det behovs
ytterligare kunskap om tillganglighetens paverkan pa naringslivets
konkurrenskraft.

Trafikanalys deltar &ven i Analysgrupp 3.0 som leds av Enheten for regional
tillvaxt pa Naringsdepartementet. | arbetet deltar aven Tillvaxtanalys,
Energimyndigheten, Naturvardsverket, Boverket, Vinnova, Tillvaxtverket,
Nordregio samt analyssekretariatet pd Naringsdepartementet. Denna grupps
syfte ar ett utbyte av information om regionala tillvaxtfragor och spridning av
resultat av studier med regional anknytning.

Under aret bistod Trafikanalys Naringsdepartementet i arbetet med de tertialvisa
myndighetsdialogerna for de storre transportmyndigheterna, och i samband med
EU-férhandlingarna om ett nytt jarnvagspaket.

Trafikanalys bistar ocksa regeringen med koordinering och strategisk utveckling
av samverkansavtal. Arbetet ar framst kopplat till ett MoC med USA:s transport-
ministerium samt till tvd MoU med Kinas transport- respektive jarnvags-
ministerium.

'8 Trafikplaners kanslighet for befolkningsprognoser och lokalisering. Dnr. Utr. 2012/41
7 Anvandning och styrning av anslaget till trafikavtal, Trafikanalys Rapport 2012:5
'8 Modell for utvardering av transportforskning, Trafikanalys Rapport 2012:9
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Trafikanalys har under aret fungerat som stod till Naringsdepartementet vid
moten i International Transport Forum (ITF) Task Force 2012 samt i ITF:s
styrande organ, ITF Transport Management Board.

Som underlag for regeringens arbete med trafiksdkerhet genomférde
Trafikanalys en kartlaggning av Fol-system for alla trafikslag. Kartlaggningen har
hanterat sival det svenska som det europeiska och det globala perspektivet pa
fragestallningen.

Trafikanalys har deltagit i flera av regionernas méten om arbetet med
infrastrukturplanering i natverket REGSAM. Diskussionerna i natverket har
handlat mycket om vad det nya planeringssystemet foér transportinfrastruktur
kommer att innebara for regionerna. Diskussionerna har ocksa handlat om
Trafikverkets och regionernas forberedelser infor atgardsplaneringen och
regeringens direktiv.

Trafikanalys har ocksa deltagit i det myndighetsgemensamma samverkans-
organet Transam liksom i CTS (Centrum for Transportstudier) verksamhet
exempelvis i CTS-projektet som syftar till att hitta méjligheter att bygga upp en
valideringsdatabas for Samgodsmodellen. Genom att samla resultat och
erfarenheter av modellkdrningar kan battre forutsattningar skapas for att folja
modellarbetet.

Urval av prestationer Analys och granskning

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ngra uppdrag, inom Analys och
granskning. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt
samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.2: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestationer 2012 2011 2010 (9 man.)
Trafikavtal 1172 17 0
Myndighetsstyrning 664 366 179
Samhallsekonomiska modeller 1559 1235 411
Remisser

Trafikanalys besvarade 19 remisser under 2012.

| remissen av Trafikverkets kapacitetsutredning konstaterar Trafikanalys att
utredningen ar ambitiés, bred och intressant. Samtidigt efterlyser Trafikanalys att
slutsatserna skarpare ska lyfta fram vilka olika atgardsforslag och rekommenda-
tioner Trafikverket ger och hur férslagen motiveras ur ett effektiviserings- och
kapacitetshéjande perspektiv.*®

9 vttrande over Trafikverkets kapacitetsutredning. Dnr. Utr. 2012/7
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Angéende inférande av ramavtal for nyttjande av infrastrukturkapacitet pa
jarnvag i en remiss fran Trafikverket staller sig Trafikanalys uppskattande till att
tanken pa auktionsforfarande for tilldelning av taglagen overgivits. Trafikanalys
betonar behovet av ett relativt omfattande utvecklingsarbete for att fa med
ytterligare samhallsekonomiska aspekter och ett trafikslagsdvergripande
perspektiv. Helst bor arbetet kopplas till en utveckling av berakningen av
marginalkostnadsbaserade banavgifter, inklusive avgifter som kan relateras till
bristande sparkapacitet.

Trafikanalys ser positivt pa att Trafikverket utvecklar en val strukturerad atgards-
valsmetodik i remissen om atgardsval enligt fyrstegsprincipen. Trafikanalys lyfter
fram risken for att samverkan med aktorer sker pa bekostnad av allmanintresset
samt det problematiska med att Trafikverket anger att de ocksa ska lata sig
styras av lokala méal.**

I Naringsdepartementets remiss av Riksrevisionens granskningsrapport
Infrastrukturplanering pa vag mot klimatmalen delar Trafikanalys till stor del
Riksrevisionens slutsatser. Bland annat om behovet av en tydligare definition av
malsattningen om en fossilbransleoberoende fordonsflotta. Trafikanalys lyfter
problemet med ansvarsférdelning mellan regional och nationell nivd samt de
begransningar som blir foljden av att helt basera planeringen pa analyser av
samhallsekonomisk effektivitet med befintliga verktyg.*

| remissynpunkter pa Transportstyrelsens foreskrifter om uppgiftslamnar-
skyldighet fér uppféljning och utvérdering av kollektivtrafikmarknaden foérordar
Trafikanalys ett betydligt starkare samarbete mellan myndigheter med gemen-
samma behov. Detta for att spara resurser, minska uppgiftslamnarbérdan och
skapa forutsattningar for anvandning av enhetliga definitioner.”

I svar till Finansdepartementets remiss av forslag till Europaparlamentets och
radets forordning om andring av férordning (EG) nr 223/2009 om europeisk
statistik anser Trafikanalys att forslaget ar daligt anpassat till svensk lag och
forvaltningsstruktur. Forslaget passar inte heller det decentraliserade system for
officiell statistik som inférdes vid den svenska statistikreformen i mitten av 1980-
talet.”

% |nférande av ramavtal for nyttjande av infrastrukturkapacitet p& jarnvag. Dnr. Utr.
2012/48

% Remissvar angdende &tgardsval enligt fyrstegsprincipen. Dnr. Utr. 2012/28

2 Remissyttrande éver Riksrevisionen granskningsrapport: Infrastrukturplanering — pa vag
mot klimatmalen? (RIR 2012:7). Dnr. Utr. 2012/25

2 synpunkter pa forslag till Transportstyrelsens foreskrifter om uppgiftsskyldighet for
uppfoljning och utvardering av kollektivtrafikmarknaden. Dnr. Utr. 2012/24

2 Remissyttrande 6ver forslag till Europaparlamentets och radets férordning om andring av
forordning (EG) nr 223/2009 om europeisk statistik (Fi 2012/50). Dnr. Utr. 2012/30
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2.3

Statistik
Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik® presenteras den statistik som av
ansvariga sektorsmyndigheter bedémts uppfylla krav pa bland annat kvalitet.
Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken dver
Transporter och kommunikationer. Produktion, kvalitetssékring och spridning av
officiell statistik gors pa féljande omraden; bantrafik, kollektivtrafik, kommunika-
tionsmonster, luftfart, post, tele, sjofart och vagtrafik. | omradet kommunikations-
mdnster ingdr statistiken om resvanor och varufléden och i omradet vagtrafik
ingdr bland annat redovisningen av vagtrafikskadade.

Insamling och bearbetning av statistiken utfors i mycket stor utstrackning av
upphandlade konsulter och andra myndigheter. Trafikanalys publicerar officiell
statistik ars- och kvartalsvis i form av bearbetade rapporter och datafiler som
samtliga kan hamtas fran myndighetens hemsida. Dar finns en publiceringsplan
som under 2012 omfattade 37 statistikpubliceringar, varav 25 rapporter eller
tabellverk och 12 manadsvisa pressmeddelanden om nyregistreringar av fordon.

Inom resvaneundersokningen fortsatte datainsamlingen parallellt med utveck-
lingen av databaser och program for effektiva analyser. Publiceringar fran RvVU
Sverige 2011 har utgjorts av en metodrapport®® samt en forsta resultatrapport i
form av ett tabellverk. Har framkom bland annat att méan i genomsnitt reser
nastan 5 mil per dag, vilket ar 20 % léangre &n kvinnorna. Ser man till enbart
bilresorna ar mannens resor dubbelt s& langa som kvinnornas. Databasen har
aven lamnats ut till flera anvandare.”

Den senaste Varuflddesundersékningen genomférdes ar 2009 och under aret
pabdrjades forberedelser for att genomfora nasta VFU. Erfarenheterna av
anvandningen av resultaten fran tidigare undersékningar inventerades som
underlag for en diskussion om fortsatt utformning. Diskussioner inleddes med
Trafikverket kring deras behov av data dver varufloden.

Utdver den officiella statistiken producerar Trafikanalys viss annan statistik, t.ex.
avseende lokal och regional kollektivtrafik. Nar vissa krav avseende bland annat
kvalitet ar uppfyllda kan sadan statistik foreslas ingd i systemet for Sveriges
Officiella Statistik. Inom statistikomradet Bantrafik fick kvartalsstatistiken om
jarnvagstransporter under 2012 denna SOS-status.

(S)Sveriges officiella statistik

Figur 2.1: Symbolen for officiell statistik

% Lag (2001:99) om den officiella statistiken
% Metodrapport RVU Sverige 2011, Trafikanalys PM 2012:8

# RVU Sverige — den nationella resvaneundersokningen 2011, Trafikanalys Statistik
2012:25
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Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagér ett arbete for att systematiskt genomlysa och utveckla
statistikprodukterna, med fokus pa syfte, nytta och kvalitet. Stravan att minska
uppgiftslamnarbérdan ar en viktig utgangspunkt i detta arbete.

For undersokningen om lastbilstrafik utvecklades féregaende ar en ny metod for
stratifiering av respondenturvalet. Resultatet blev en pataglig precisionsfor-
battring i &rets undersokning vilket mojliggor en minskad uppgiftslamnarbérda
med 200 enkater per kvartal fran och med ar 2013. Under 2012 genomférdes
ocksa en sarskild stillestindsundersokning som visade en betydande under-
skattning av lastbilstransporterna till féljd av underrapportering fran lastbils-
agarna.”® Med utg&ngspunkt fran dessa resultat kommer resultaten fran 2012 &rs
kvartalsrapporter och arsrapporten att omraknas med 6kade godsvikter som
foljd.

Antalet latta lastbilar registrerade i Sverige, och de strackor de kors, har 6kat
kraftigt pa senare ar. Daremot saknas systematiskt insamlad kunskap om vad
dessa fordon anvéands till och deras roll i landets godstransporter. Trafikanalys
genomférde under 2012 en pilotundersokning for att 6ka kunskapen om vad latta
lastbilar transporterar och omfattningen av dessa transporter. Resultaten ger
framst underlag till utformningen av en kommande fullskaleundersékning, men
utgdr samtidigt den for tillfallet mest detaljerade beskrivningen av de latta
lastbilarnas transporter i Sverige.”

Under ar 2012 genomforde Trafikanalys en forsta kartlaggning av gods som
transporteras med buss i persontrafik.** Denna typ av transport ar en intressant
mojlighet att pa ett effektivt satt transportera gods i regioner dar underlaget for
godstransporter &r litet.

| resvaneundersdkningen observerades under 2011 en sjunkande svarsfrekvens.
Efter en analys har atgarder vidtagits som lett till en viss forbattring under 2012.
Ett arbete har inletts for att séka nya former fér undersdkningen och dess
metoder for datainsamling. | ett samarbete med CTS inventerades nya metoder
for resvaneundersdkningar genom deltagande i det internationella COST-
projektet SHANTI, samt genomférandet av en workshop med internationellt
deltagande. | samarbete med Trafikverket inleddes i slutet av aret ett utveck-
lingsprojekt kring majligheten att anvanda nya indatakéallor for trafikprognoser
samt en inventering av hur svenska nationella resvaneundersékningar hittills har
anvants.

Kontrollen p& underlagsdata ar véasentlig for Trafikanalys roll som statistik-
ansvarig myndighet, framst genom mdjligheten till kvalitetskontroll. Men &ven
behovet av dataanalyser, t.ex. longitudinella studier eller trafikslagsévergripande
nulagesanalyser, kraver tillgang till valstrukturerade data. Mikrodata som tidigare
legat externt hos statistikproducenter for SIKA har nu bdrjat inhamtas till

8 Utvarderingen av stillest&ndsundersokningen, Statisticon. Dnr. Sty. 2012/211
® Transporter | Sverige med latta lastbilar, Trafikanalys PM 2012:5
% Kartlaggning av godstransporter med buss i Sverige 2007-2011, Trafikanalys PM 2012:6

20



Trafikanalys. Under 2012 hamtades tidigare ars mikrodata avseende sjotrafik,
fordon och postverksamhet.

Under aret genomférde Trafikanalys flera upphandlingar av statistikproduktion.
Bland annat gav detta ett nytt fyradrigt produktionsavtal for statistiken om
Sjotrafik med en ny producent och en nastan halverad kostnad. Aven for
produktionen av fordonsstatistik har Trafikanalys ingatt nya avtal, vilket forvantas
Oka anvandbarheten genom en tydligare dgande- och nyttjanderatt for anvanda
underlagsdata.

Under 2012 utvarderades en pilotstudie kring uppbyggnad av ett internt data-
lager for tva statistikprodukter inom Trafikanalys (TRAST). Mikrodata kunde
genom datalagret framgangsrikt anvandas for helt nya analyser i samband med
regeringsuppdraget kring godstransporter (se nhedan). Utvarderingen avseende
bland annat praktiska erfarenheter och resursbehov kommer att ligga till grund
for beslut om en strategi for framtida utveckling av datalager vid Trafikanalys.

Skattningar av trafik- och transportarbete utgor en grund fér manga analyser i
transportsystemet. Under aret fortsatte arbetet med 6versyn av metoderna for
skattning av vagtrafikarbetet. Forbattrad precision och 6kad forstaelse for
observerade skillnader mot andra metoder ar nagra av resultaten av éversynen.

Vid arbetet med utveckling av statistiken har relevansen for statistikanvandarna
stor betydelse. Trafikanalys har under aret haft méten med sina tre anvandarrad
for kollektivtrafik, godstransporter respektive trafikskador. Fér samordningen av
statistikproduktionen organiserar Trafikanalys ett producentrad fér myndig-
heterna pa transportomradet. Under aret reviderades foreskrifterna for
statistikomradena bantrafik, sjofart och vagtrafik.

Sedan 2011 har Statistikutredningen (Dir 2011:32) arbetat med en éversyn av
det svenska statistiksystemet. Trafikanalys har bistatt utredningen genom
enkatsvar och moéte med utredningen. Trafikanalys har ocksa deltagit i
Bolagsverkets regeringsuppdrag att minska uppgiftslamnarbdrdan genom
samordning mellan ett antal myndigheter.

Internationell rapportering och samarbete

Trafikanalys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s
statistikbyrd Eurostat (inom EU- kommissionen) enligt sarskilda férordningar. Det
galler omradena; sj6transporter, vagtransporter, lufttransporter, jarnvags-
transporter och vagtrafikskador. Dessutom rapporteras svensk statstik kring
transporter och infrastruktur till Eurostat och UNECE enligt "Common

questionnaire”, "Regweb” och "Short Term Trends Survey”. Arets rapportering
har fungerat bra, och har i stort sett kunnat géras pa utsatt tid.

Trafikanalys deltar i Eurostats arbetsgrupper om Air transport statistics, Maritime
transport statistics, Rail transport statistics, och Road transport statistics, samt i
en sarskild task-force for Intermodal transport statistics. Vi deltar ocksa i
Coordinating Group for Transport Statistics (CGST) som traffas en gang per ar
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for évergripande avstamningar, beslut kring arbetsgruppernas arbete samt
forslag till kommissionen.

Under 2012 representerade Trafikanalys Sverige i OECD:s "Task force on
Measuring Investment in Transport Infrastructure”. Malsattningen ar att
presentera en gemensam handbok, Best Practice Manual, fér samman-
stéllningar av infrastrukturkostnader vid International Transport Forum (ITF
Summit) i Leipzig i maj 2013.

EU-kommissionens DG MOVE bedriver ett projekt kallat ETIS-Plus som syftar till
samordning av transportstatistik med socioekonomisk data pa en geografisk niva
som motsvarar svenska lan. Trafikanalys har deltagit som svensk expert for
arbetet med validering av arbetsmodellen.

Trafikanalys deltar i UNECE:s arbetsgrupp om Transport Trends and Economics
och en Task force on Supply chain challenges for national competitiveness
through transport inom vilken Trafikanalys under 2012 har deltagit i utveckling av
ett nytt gemensamt Transport Development Index.

| november deltog tva medarbetare i en av SCB organiserad studieresa till
Luxemburg och Bryssel. Resan syftade till 6kad kunskap om det europeiska
statistiksystemet och inkluderade besok vid Eurostat, Kommissionen,
Europaparlamentet och Sveriges permanenta delegation i Bryssel.

Trafikanalys deltog vid ett méte i Oslo dar de nordiska landerna samlades for
erfarenhetsutbyte om statistiken kring vagtrafikskador. Trafikanalys deltog ocksa
vid ett mote i Kongsvinger dar det Nordiska natverket for transportstatistik
samlades for ett erfarenhetsutbyte.

Trafikanalys deltar som tredjepartsgranskare av utslappsstatistiken i den arliga
nationella klimatrapporteringen till EU och IPCC enligt Kyotoprotokollet och
forordningen (2005:626).

Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom
verksamhetsgrenen Statistik, som redovisas varje ar. Kostnaderna omfattar
nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys overhead-
kostnader.

Tabell 2.3: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestation 2012 2011 2010 (9 man.)
Resvaneundersdkningen 5254 5678 4 266
Lastbilsundersdkningen 4797 4949 3310
Sjofart 1920 1879 1427
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2.4

Utvardering och uppfdljning

Utvardering

Utvarderingsarbetet vid Trafikanalys har 2012 dominerats av det fortsatta arbetet
med regeringsuppdraget att utvardera effekterna av marknadsoppning for
persontransporter pa jarnvag och den nya kollektivtrafiklagen (N2010/7904/TE).
Resultaten fran ett antal delprojekt redovisades dels i 10 st. underlagsrapporter,
dels vid arets valbestkta Marknadsoppningsdag i slutet av november, och
sammanfattades slutligen i arets redovisning till regeringen i december.*

En viktig del av utvarderingen har varit att utveckla metoder for att folja
utvecklingen av utbudet i kollektivtrafiken. Har stravar Trafikanalys efter en
minskad uppgiftslamnarbérda genom anvandning av befintliga register. | ett
projekt har metoder utvecklats for att anvédnda Samtrafikens databas med
tidtabellsinformation till resenéarer for att extrahera beskrivningar av utbudet.
Aven Trafikverkets tdgplan och andra datakéllor har anvants. Hittills har
forandringarna varit mycket sma med avseende pa utbudet eller samman-
séttningen av de operatdrer som producerar kollektivtrafik. Men de utvecklade
metoderna ger nu majlighet att félja utvecklingen de kommande aren.*

Kostnaden for kollektivtrafiken har studerats, bland annat genom en jamforelse
av organisering och kostnader i Stockholm och ett antal andra storstader.®
Forseningar ar en annan viktig del av resenéarernas upplevelser. Trafikanalys har
utvecklat nya former for analys av férseningar i tagtrafiken, med skattningar av
hur resendrer i landets olika delar har paverkats.

Att férandringarna i utbudet hittills varit mycket smé efter reformernas genom-
forande, skulle kunna bero pa att forutsattningarna for nya kommersiella initiativ
inom kollektivtrafiken inte varit optimala. Flera av Trafikanalys studier av
marknadsoppning har darfor tagit fasta pA marknadens mgjligheter att rymma
subventionerad och kommersiell trafik sida vid sida, samt pad myndigheternas
agerande for att skapa lAmpliga férutsattningar. En studie har belyst begrans-
ningar i de kommersiella kollektivtrafikforetagens tillganglighet till bytespunkter
och tjanster. De nybildade regionala kollektivtrafikmyndigheterna har en nyckel-
roll i att skapa forutsattningar for reformerna. Utvarderingen visar att upphand-
lingar och tecknandet av langa subventionerade avtal inte alltid underlattar de
kommersiella operatdrernas marknadstilltréde. Inte heller tycks man &nnu ha
hittat former for att genom de regionala trafikférsdrjningsprogrammen skapa
forutsattningar for nya initiativ pa kollektivtrafikmarknaden.®

Det sammantagna intrycket fran Trafikanalys utvardering av marknadsoppning-
arna for kollektivtrafik, ar att det med nuvarande férutsattningar kommer att ta
mycket lang tid innan reformerna far avsedd verkan. Trafikanalys lamnar i sin
arsrapport nagra forslag till hur processen skulle kunna effektiviseras.

3 Utvardering av marknadséppningar i kollektivtrafiken 2012, Trafikanalys Rapport 2012:13
% Utbud av kollektivtrafik 2012, Trafikanalys PM 2012:11

% En jamforande studie av kostnadseffektivitet i kollektivtrafiken i Stockholm och Oslo,
Transrail. Dnr. Sty. 2012/64

3 Avtalen for den upphandlade kollektivtrafiken, Trafikanalys PM 2012:12
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Som underlag for det fortsatta arbetet med utvarderingar av reformer pa
transportomradet har Trafikanalys gjort en sammanstéllining av lampliga metod-
och begreppsmassiga utgangspunkter. Dessa har ocksa presenterats och
diskuterats vid ett seminarium for Naringsdepartementet. Ett arbete har paborjats
med att stalla upp en lista 6ver transportpolitiska reformer, [ampliga fér
utvarderingar pa kortare och langre sikt.*®

Ett verktyg som ofta anvands inom ex ante analyser av transportpolitiska
reformer ar samhallsekonomiska kostnads-nytto kalkyler. Under aret publicerade
Trafikanalys en uppdaterad version av den populérvetenskapliga
metodbeskrivningen ” ABC i CBA”.*

Nulagesanalys

Maluppfoljning

Trafikanalys presenterade sin arliga uppféljning av de transportpolitiska malen i
april. Graden av langsiktig hallbarhet bedéms inte ha 6kat i transportforsor;-
ningen. 2010 ars tkade klimatpaverkan har vants tillbaka, men utslappen ar
fortfarande stora. Antalet dodade och skadade behover ocksa minska. Vissa
tillgénglighetsforbattringar har gjorts men transportkvalitén har delvis sjunkit for
medborgarnas resor och naringslivets transporter.*

Det finns uppenbara brister i dagens infrastruktur som paverkar mojligheten att
erbjuda en god transportférsorjning i hela landet. Mgjligheterna att na de
transportpolitiska malen bestams dock inte bara av den framtida infrastrukturen
eller av fordons- och farkostflottans sammanséttning. Den bestams ocksa av
beteendeférandringar, férandrade regler och styrmedel samt av en utvecklad
samhallsplanering. Darfor behovs en helhetssyn, och en atgardsmix av lang-
siktiga atgarder som planering, och atgarder pa kort sikt som regleringar och
ekonomiska styrmedel vilka paverkar beteenden.

Pa flera satt har myndighetens utvecklade resurser for geografisk informations-
hantering avspeglats i uppféljningen av de transportpolitiska malen. Under aret
gjordes en fordjupad studie kring den sa kallade néra tillgangligheten, genom en
geografisk analys av medborgarnas tillganglighet till livsmedelsbutiker.®® Arbetet
har ocksa fortsatt med utvecklingen av en webbaserad presentation av nulaget i
den transportpolitiska maluppfylinaden.

Tillganglighet ar en viktig del av det transportpolitiska funktionsmalet som hittills
varit svar att analysera pa grund av bristande underlag. | slutet av 2011 fick
Trafikanalys tillsammans med Tillvéxtanalys regeringens uppdrag att utveckla
maluppfoljningen vad géller tillganglighetens paverkan pa naringslivets
konkurrenskraft och regioners utvecklingskraft (N2011/7039/TE). | april
lamnades en delredovisning med en kunskapsdversikt samt en sammanstallining

% Metod for utvarderingar av reformer pa transportomrédet, Trafikanalys PM 2012:13

% ABC i CBA - Valfardsekonomins grunder och anvandning av CBA inom
transportsektorn, Trafikanalys PM 2012:9

%7 Uppféljning av de transportpolitiska malen 2012, Trafikanalys Rapport 2012:4
% Narhet till livsmedelsbutik, Trafikanalys PM 2012:4
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av befintliga metoder och verktyg pa omradet.* Ett diskussionsseminarium med

deltagare frdn Umea universitet, Hogskolan i Dalarna, Trafikverket samt
Tillvaxtanalys och Trafikanalys genomfordes i september i syfte att belysa
sambanden mellan den av transportsystemet skapade tillgangligheten, nérings-
livsstrukturen och den regionala utvecklingskraften. Under &rets andra halva har
arbetet dominerats av utveckling av geografiska tillganglighetsanalyser vilka
tillsammans med andra data kommer att sattas in i sitt teoretiska sammanhang
infor uppdragets slutliga analys och redovisning i mars 2013.

Andra nulagesanalyser

Trafikanalys fick i november 2011 uppdraget att redovisa ett kunskapsunderlag
och nulagesanalys om transporter av gods (N2011/6017/TE). Uppdraget slut-
redovisades i borjan av juni i form av en huvudrapport och nio underlags-
rapporter. Redovisningen kombinerar tillganglig statistik med forskningsresultat
och andra kartlaggningar. Den bild som vaxer fram analyseras i termer av
godstransportsystemets relation till de transportpolitiska méalen.*

| slutsatserna diskuteras bland annat samhallets beroende av effektiva gods-
transporter, hur trafikslagen kompletterar varandra och hur godstransporterna
paverkar uppfyllanden av de transportpolitiska malen. Av analyserna framgar att
lastbilstransporterna domineras av korta korstrackor, éver hélften av gods-
mangden transporteras kortare &n 5 mil och endast 3 % langre &n 50 mil med
lastbil, vilket bland annat innebér att potentialen for dverflyttningar mellan
trafikslagen kan vara 6verskattad. Det framgéar ocks& hur utlandska lastbilar
dominerar granspassagerna. Resultaten belyser vidare hur kapacitets- och
miljoproblem utgor begransningar for godstransporterna i storstadsomraden,
medan det snarare &r utbudet som utgdr begransningen i gles- och landsbygd.
En slutsats ar att kunskapen om godstransporterna inte ar heltdckande. Det finns
viktiga kunskapsluckor och befintliga data ar delvis producerade i ett smalare
syfte &n att bidra till en forstaelse pa systemniva. Dessa erfarenheter utgor
viktiga underlag for det fortsatta arbetet vid Trafikanalys.

Urval av prestationer Utvardering och

nulagesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom
verksamhetsgrenen Utvéardering och uppfdljning, som avslutats 2012.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av
Trafikanalys overheadkostnader.

* Tillganglighet, naringslivets konkurrenskraft och regioners utvecklingskraft — en utvecklad
maluppféljning, Trafikanalys PM 2012:7

0 Godstransporter i Sverige — redovisning av ett regeringsuppdrag, Trafikanalys Rapport
2012:7
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Tabell 2.4: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestation 2012 2011 2010 (9 man.)
Marknadsdppningar i

kollektivtrafiken 2992 4 353 13
Kunskapsunderlag om

godstransporter 3515 313 0
Tillganglighet och regional

konkurrenskraft 1439 0 0
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3 Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran
sina verksamheter till andra myndigheter och intressenter. For att nd s& manga
som mojligt genomfors denna uppgift pa olika sétt, bland annat genom att skapa
kunskapsunderlag, halla seminarier, forelasningar och ta emot studiebesok.

| december levererade Trafikanalys ett underlag till Krigsforsékringsutredningen
2012 (Fi 2012:01). Redovisningen innehaller en kvantitativ beskrivning av
transporter till och frdn samt inom Sverige, dels i nutid och dels under mellan-
krigstiden.** Trafikanalys har ocksa bistatt Cykelutredningen (SOU 2012:70) med
underlag.”

Under 2012 har Trafikanalys arrangerat 4 stérre seminarier:

e Nordiska vagar till en effektivare transportpolitik, Ett seminarium om
kostnadskontroll och kvalitetssékrade beslut.

e Trafikanalys marknadsoppningsdag — en dag om marknadsoéppning pa
kollektivtrafikmarknaden.

e Hobghastighetsjarnvag — trender i omvarlden.

e  Workshop om Svensk sjdfarts konkurrenskraft.

Vid VTI:s arliga konferens, Transportforum 2012, férelaste nio medarbetare fran
Trafikanalys om bland annat arbetspendling i storstadsomradena, den nationella
resvaneundersoékningen samt initiativ och strukturer i svensk transportforskning.

Medarbetare och ledning fran Trafikanalys har gastforelést vid en stérre utvarde-
ringskonferens pa Losby Gods i Norge, vid Linkdpings universitet dels om "CBA i
planeringsprocessen” (KTS programmet), dels om "CBA i planeringsprocessen
och myndigheternas roll” (Programmet fér Samhallets Logistik (Campus
Norrkdping), vid Mittuniversitetet om "Transport and Environment”.

Ett antal mindre seminarier har hallits for Regeringskansliet.

Under aret har Trafikanalys tagit emot studiebesok fran bland andra Logistik-
forum, Transportstyrelsen och SL. Internationella studiebestk har tagits emot
fran Beijing Transportation Training Centre fr&n Kina och Office for Rail
Regulation (ORR) fran Storbritannien. En fransk grupp av mastersstudenter samt
Eurostat har ocksa besokt Trafikanalys.

Medarbetare vid Trafikanalys har under aret gjort studiebesok vid LKAB,
Northland, Trafikverket Region Nord, Danmarks Trafikministerium och Danska

I Begdran om kvantitativ beskrivning av transporter for 2012 &rs krigsforsakringsutredning.
Dnr. Utr. 2012/184

2 Remiss: Synpunkter och reflektioner till Cyklingsutredningen. Dnr. Utr. 2012/39
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Vejdirektoratet. Studiebesok har ocksa gjorts vid SCA Transforests fartyg MS
Obbola, Trafikverket Region Vast, Vasttrafik, Inst. for kulturgeografi och
ekonomisk geografi vid Handelshoégskolan i Géteborg, Géteborgs hamn samt
VTI Géteborg.

Under 2012 presenterade Trafikanalys sin nya webbplats, den ar myndighetens
huvudkanal fér kunskapsspridning. Dar finns all publicering av statistik, rapporter
och pm samt redovisning av regeringsuppdrag och remissvar. Men ocksa
myndighetens omvarldsbevakning, dokumentation fran genomférda seminarier
samt foreskrifter.

Ett stort antal forfragningar om information, sarskilt pa statistikomradet, hanteras
av Trafikanalys medarbetare. Forfragningar kommer ifr&n skilda anvandar-
grupper, allt fran riksdagens utskott till studenter. Under 2012 beraknas minst
500 arbetstimmar har lagts ner pa forfrdgningar inom statistik och annan
information.

Trafikanalys publicerar statistik som uppfyller krav pa bland annat kvalitet och
skydd av uppgiftslamnarens integritet. Ibland vill statistikanvandare ha tillgang till
de data som ligger till grund for Trafikanalys publikationer. Enligt offentlighets-
och sekretesslagen &r det endast undantagsvis majligt att lamna ut sddana data
och framst ar det mojligt for forskningsandamal. Varje fraga om utlamnande av
data provas darfor noggrant mot uppstallda kriterier. Under 2012 hanterades
sammanlagt 16 utlAmnandeédrenden.
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A

Kompetens

4.1 Personalsammansattning

Tabell 4.1: Antal anstallda, befattning och kén

2012 2011 2010
Kompetens Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man Totalt
Utredare 7 12 18 6 10 16 5 10 15
Statistiker 1 6 7 2 6 8 1 5 6
Administrativt stod 5 0 5 3 0 3 3 0 3
Chefer 2 2 4 2 2 4 2 2 4
Totalt 15 20 35 13 18 31 11 17 28

4.2 Bemanning

Vid arsskiftet var 35 personer anstéllda vid myndigheten, varav tre personer var
visstidsanstallda. Fem personer var tjanstlediga, av dessa var tre personer
foraldralediga och tva personer tjanstlediga for att prova annan statlig tjanst. Tva
personer avslutade sina tjanster vid myndigheten under aret och en tidsbe-
gransad anstallning lopte ut under aret. Tva studenter har praktiserat vid
myndigheten under en del av aret.

Under aret har Trafikanalys rekryterat sammanlagt sju personer, fordelat pa
bada kontoren och alla tre avdelningarna. Nastan alla rekryteringar har skett
genom annonsering och extern hjalp i rekryteringsforfarandet. Tva rekryteringar
har skett via Trygghetsstiftelsen. Overlag har det varit ett stort intresse for
myndighetens tjanster, med manga kompetenta sékande.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat
innehaller en grundlig genomgang av myndighetens verksamhet och ett besok
vid det kontor dar den rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny
personal in i arbetet och lar k&anna alla p& myndigheten.
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4.3 Kompetensutveckling

| medarbetarsamtal mellan medarbetare och narmsta chef planeras individuella
utvecklingsinsatser som foljs upp arligen. Det ror sig oftast om deltagande i
kurser eller konferenser.

Trafikanalys genomférde 2012 en gemensam internutbildning i strategisk medie-
och kommunikationsutbildning, en klarspraksforelasning samt en forelasning
med tema "Fri &kning inom ramarna - Tre verktyg och sju beslut som gér ditt
arbete tillsammans med andra effektivare.”

Vid interna seminarier p& myndigheten, delar medarbetarna med sig av
erfarenheter och kunskap fran sina respektive arbetsomraden och pagaende
projekt. Under aret har myndigheten haft sju interna seminarier.

4.4 Arbetsmiljé och halsa

Under aret genomfordes en medarbetarundersokning med hjalp av en extern
konsult. Utfallet av undersdkningen var gott, 6ver genomsnittet for staten, och
visade att merparten av medarbetarna var ndjda med sin arbetssituation och
kande sig motiverade. Dock kan det avdelningsdvergripande samarbetet
utvecklas vilket myndigheten kommer att arbeta med under kommande ér.

Medarbetarna pa Trafikanalys har majlighet att anvanda en timme per vecka till
friskvard. Det finns ocksa en friskvardspeng for friskvardsaktiviteter, darutéver
utgar viss ekonomisk ersattning for massage. 63 % av medarbetarna har anvant
friskvardspengen under 2012.

Trafikanalys delar lokaler i Ostersund med det statliga bolaget Inlandsinnovation
AB. Forutom lagre kostnader och 6kad effektivitet leder detta till 6kad dynamik
och trivsel i arbetsmiljon.

4.5 Sjukfranvaro

Tabell 4.2: Andel sjukfranvaro av sammanlagd ordinarie arbetstid, per kon (%)

Kon Sjukfranvaro 2012 (%) Sjukfranvaro 2011 (%) Sjukfranvaro 2010 (%)
Kvinnor 1,0 0,9 1,1
Man 1,1 0,9 0,3
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Tabell 4.3: Andel sjukfranvaro av sammanlagd ordinarie arbetstid, per aldersgrupp (%)43

Aldersgrupp Sjukfranvaro 2012 (%) Sjukfranvaro 2011 (%) Sjukfranvaro 2010 (%)
Upp till 29 ar - - -
30-49 ar 1,2 0,9 0,3

50 ar och &ldre - _ _

Jamstalldhet

Under 2012 faststélldes Trafikanalys likabehandlingsplan. | denna plan goérs en
kartlaggning av myndigheten och nagra fokusomraden har identifierats som
myndigheten ska arbeta med fram till och med 2014.

Ett av fokusomradena fér 2012 var att gora en I6nekartlaggning dar léner och
anstallningsvillkor gicks igenom for att se om det foreldg nagra skillnader pa

grund av kon. Kartlaggningen visade att de lI6neskillnader som férekom var
sakligt grundade och inte berodde pa kon.

Aldersbalans

Tabell 4.4: Anstéllda uppdelade pa alder och kén

2012 2011 2010
Aldersgrupp Kvinnor Man Kvinnor Mén Kvinnor Méan
Upp till 29 &r 1 0 1 0 1 1
30-49 ar 10 15 9 14 7 12
50 ar och aldre 4 5 3 4 3 4
Totalt 15 20 13 18 11 17

3 Se avsnitt 5.2 rérande redovisade siffror.
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5.1

5.2

Undantag fran
regelverket

Nedan kommenteras de undantag som Trafikanalys har gjort fran forordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag, nedan férordningen.

Jamforelsetal

Enligt ESV: s foreskrifter till 2 kap 4 § forordningen ska jamforelsetal fran
foregdende ar lamnas till varje post i och i noterna till balansrakningen och
resultatrdkningen. Enligt samma paragraf ska sammanstallningen dver
vasentliga uppgifter avse de senaste fem rakenskapsaren.

Enligt ESV: s foreskrifter till 3 kap 1 § forordningen ska informationen om
resultatet avse det senaste aret, och jamféras med motsvarande information frén
minst de tva foregdende aren.

Enligt ESV: s foreskrifter till 3 kap 2 § férordningen ska intékter och kostnader
redovisas for minst de tre senaste aren.

Visserligen ar 2012 Trafikanalys tredje verksamhets ar men eftersom
myndigheten bildades den 1 april 2010 avser uppgifterna det aret endast nio
manader. Detta galler bade i de finansiella avsnitten och i resultatredovisningen.

Sjukfranvaro

Enligt 7 kap 3 § forordningen ska myndigheten lamna uppgifter om sjukfranvaro
for grupper om inte antalet anstéallda i gruppen &r hogst tio eller om uppgiften kan
hénféras till en enskild individ.

Eftersom antalet anstallda bade i gruppen upp till 29 &r och i gruppen 50 ar och

aldre understiger 10 personer sarredovisas inte sjukfranvaron for dessa bada
grupper. Dessa uppgifter ingar i redovisningen av den totala sjukfranvaron.
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6 Finansiell redovisning

6.1 Resultatrakning

(tkr.) Not 2012 2011
Verksamhetens intakter

Intakter av anslag 1 59 462 58 197
Intakter av avgifter och andra ersattningar 3417 7 493
Finansiella intékter 3 119 155
Summa 62 998 65 845
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4 -25 651 -24 079
Kostnader for lokaler -2 658 -3107
Ovriga driftkostnader 5 -33 755 -37 172
Finansiella kostnader 6 -26 -50
Avskrivningar och nedskrivningar -909 -1436
Summa -62 998 -65 845
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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6.2 Balansrakning

(tkr.) Not 2012-12-31 2011-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 7 380 685
Summa 380 685
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 8 30 46
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 9 724 1233
Summa 754 1279
Fordringar

Kundfordringar 200 0
Fordringar hos andra myndigheter 10 5228 3415
Summa 5428 3415
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 11 800 1482
Summa 800 1482
Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 12 -3070 -3070
Summa -3 070 -3070
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 9480 12 708
Summa 9480 12 708
SUMMA TILLGANGAR 13772 16 499
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(tkr.) Not 2012-12-31 2011-12-31
KAPITAL OCH SKULDER

Avsattningar

Ovriga avsattningar 13 118 71
Summa 118 71
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 14 1134 1932
Skulder till andra myndigheter 15 2 257 3522
Leverantorsskulder 7 788 8 757
Ovriga skulder 16 427 481
Summa 11 606 14 693
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 17 2 049 1737
Summa 2049 1737
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 13772 16 500
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6.3 Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

Anslag Ing. 6ver- Arets till- Indrag- Totalt Utgifter Utg. 6ver-
(tkr.) forings- delning ning dispo- forings-
belopp enl. regl. nibelt belopp
brev belopp
Not
Uo 22 1:13 Ramanslag
Trafikanalys
ap.2 Trafikanalys-del till
Trafikanalys 18 3518 61 165 -1 704 62979 -59 597 3382
Summa 3518 61165 -1704 62 979 -59 597 3382
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6.4 Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr.) om inget annat anges. Till foljd av detta
kan summeringsdifferenser forekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokforing féljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokforing (FBF), samt ESV:s foreskrifter och allméanna réad till denna.
Arsredovisningen ar uppréttad i enlighet med férordningen (2000:605) om &rsredovisning
och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.

I enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF tillampar myndigheten brytdagen den 4 januari.
Brytdagen féregdende &r var den 5 januari. Efter brytdagen har fakturor dverstigande 10 tkr.
bokfdrts som periodavgransningsposter.

Kostnadsmassig anslagsavrakning

Semesterdagar som intjanats fore ar 2009 avréaknas fr.o.m. ar 2009 anslaget forst vid uttaget
enligt undantagsbestammelsen. Utgaende balans ar 2011, 610 tkr., har ar 2012 minskat med 136 tkr.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogram, forvarvade

licenser och rattigheter, forbattringsutgifter pa annans fastighet samt maskiner
och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr. och en
beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till lagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod. Avskrivning under
anskaffningsaret sker frdn den manad tillgangen tas i bruk.

Béarbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillfallet.
Tillampade avskrivningstider
3ar Kringutrustning till datorer
Maskiner och tekniska anlaggningar
Ovriga kontorsmaskiner
5ar Dataprogram, licenser, rattigheter

Forbattringsutgifter p& annans fastighet
Inredningsinventarier
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Omsattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp som de efter individuell prévning
beréaknas bli betalda.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.
Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Lon (tkr.)

Generaldirektor, Brita Saxton 1050
Styrelseledamot i Statens tjanstepensionsverk

Suppleant i LRB Utveckling AB

Styrelseledamot i Statens bostadsomvandling AB

Inga formaner
Anstalldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstélldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en
sammanhangande tid av 60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa kon och alder i férhallande till
respektive grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfrénvaro 2012 2011

Totalt 1,1 0,9
Andel 60 dagar eller mer 19,5 0,0
Kvinnor 1,0 0,9
Man 11 0,9
Anstallda -29ar - -
Anstéllda 30 ar - 49 ar 1,2 0,9

Anstéllda 50 ar - - -

Sjukfranvaro for Anstallda - 29 ar samt gruppen 6ver 50 ar - lamnas inte da antalet anstéllda ar hogst tio personer.
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6.5

Noter
Resultatrakning (tkr.)
2012 2011
Not 1 Intaékter av anslag
Intékter av anslag 59 462 58 197
Summa 59 462 58 197
Summa "Intékter av anslag" (59 462 tkr.) skiljer sig fran summa "Utgifter" (59 597
tkr.) pa anslaget Uo 22 1:13. Skillnaden (136 tkr.) beror pa minskning av semester-
I6neskuld som intjanats fore ar 2009 (-136 tkr.). Denna post har belastat anslaget,
men inte bokfdrts som kostnad i resultatrakningen.
Not 2 Intdkter av avgifter och andra erséattningar
Erséttning fran statliga medfinansiarer 2 300 2 266
Ersattning fran icke statliga medfinansiarer 1104 5227
Summa 3417 7 493
Enligt 10 § forordning (2010:186) med instruktion for Trafikanalys sa far
Trafikanalys mot avgift utféra uppdrag och disponera inkomsterna.
Uppdragen genomfors at bland annat kommuner, Trafikverket och
Transportstyrelsen med flera.
Not 3 Finansiella intékter
Ranta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 119 155
Summa 119 155
Not 4 Kostnader for personal
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra
avgifter enligt lag och avtal) 15 657 14 967
Ovriga kostnader for personal 9994 9112
Summa 25651 24 079
Not 5 Ovriga driftkostnader
Reparationer och underhall 298 206
Resor, representation, information 1785 1723
Kop av varor 548 682
Kop av tjanster 31123 34 561
Summa 33755 37172
Jamfort med féregdende ar s& har évriga driftskostnader minskat under 2012
vilket beror pa att kop av tjanster minskat da nagra uppdrag avslutats under aret.
Not 6 Finansiella kostnader
Ranta pa lan i Riksgaldskontoret 25 47
Ovriga finansiella kostnader 1 3
Summa 26 50
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Balansrakning (tkr.)

2012-12-31 2011-12-31

Not

Not

Not

Not

Not

42

7

10

11

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar

Ingaende anskaffningsvarde

Summa anskaffningsvarde

Ingdende ackumulerade avskrivningar
Arets avskrivningar

Summa ackumulerade avskrivningar
Utgéende bokfort varde

Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Ingaende anskaffningsvarde

Summa anskaffningsvarde

Ingdende ackumulerade avskrivningar
Arets avskrivningar

Summa ackumulerade avskrivningar
Utgaende bokfort varde

Maskiner, inventarier, installationer m.m.

Ingaende anskaffningsvarde

Arets anskaffningar

Summa anskaffningsvarde

Ingadende ackumulerade avskrivningar
Arets avskrivningar

Summa ackumulerade avskrivningar
Utgaende bokfort varde

Fordringar hos andra myndigheter

Fordran ingdende mervardesskatt
Kundfordringar hos andra myndigheter
Ovriga fordringar hos andra myndigheter
Summa

Forandringen mellan aren avser en fordran pa avrakning skattekontot.
Fordran beror pa for stora inbetalningar av ingdende moms och aterbetalas

fran Skatteverket januari 2013.

Forutbetalda kostnader

Forutbetalda hyreskostnader
Ovriga férutbetalda kostnader
Summa

1545 1545
1545 1545
-859 -550
-306 -309
-1 165 -859
380 685
83 83

83 83
-36 -19
-17 -17
-53 -36
30 46

6 335 6 302
78 33
6412 6 335
-5101 -3991
-587 -1111
-5 688 -5102
724 1233
1801 3181
2193 234
1234 0
5228 3415
612 618
188 864
800 1482



Not

Not

Not

Not

Not

12

13

14

15

16

Avrakning med statsverket

Anslag i rantebarande flode
Ingéende balans

Redovisat mot anslag

Anslagsmedel som tillférts rantekonto
Aterbetalning av anslagsmedel

Skulder avseende anslag i rantebarande fléde

Fordran avseende semesterléneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Ingdende balans

Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln

Fordran avseende semesterloneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Summa Avrakning med statsverket

Ovriga avsattningar

Kompetensvaxlings- och kompetensutvecklingsatgarder
Ingéende balans

Arets férandring

Utgaende balans

Lan i Riksgaldskontoret

Avser |an for investeringar i anlaggningstillgangar.
Ingadende balans

Under aret nyupptagna lan

Arets amorteringar

Utgaende balans

Beviljad laneram enligt regleringsbrev

Skulder till andra myndigheter

Utgdende mervardesskatt
Arbetsgivaravgifter

Leverantdrsskulder andra myndigheter
Summa

Ovriga skulder

Personalens kallskatt
Ovrigt
Summa
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-3679 -9178
59 597 58 300
-61 165 -60 468
1704 7 666
-3 544 -3679
610 713
-136 -103
474 610
-3070 -3070
71 26

47 45
118 71
1932 2730
111 639
-909 -1 436
1134 1932
4 000 5000
40 617
422 456
1795 2449
2 257 3522
418 472

9 8

427 481



Not 17 Upplupna kostnader

Upplupna semesterléner och léner inklusive sociala avgifter 1527 1358
Ovriga upplupna kostnader 521 379
Summa 2 049 1737

Anslagsredovisning

Not 18 Uo 22 1:13 ap.2
Trafikanalys- del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit pa 1 835 tkr.
Anslaget ar réntebarande.
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6.6 Sammanstéllning av vasentliga
uppgifter

(tkr.) 2012 2011 2010*

Laneram Riksgaldskontoret
Beviljad 4000 5 000 5 000
Utnyttjad 1134 1932 2730

Kontokrediter Riksgéldskontoret
Beviljad 1800 1800 6 000
Maximalt utnyttjad 0 0 0

Rantekonto Riksgéldskontoret
Réanteintakter 119 155 51
Réantekostnader 0 0 0

Avgiftsintakter
Avgiftsintakter som disponeras 0 0 0

Avgiftsintakter 3417 7493 2078

Anslagskredit

Beviljad 1835 1816 1350
Utnyttjad 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 3382 3518 9016
varav intecknat 0 0 0

Bemyndiganden
Tilldelade Ej tillampligt
Summa gjorda ataganden

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st.) 30 30 18
Medelantalet anstallda (st.) 31 30 24
Driftkostnad per arsarbetskraft 2002 2145 2062

Kapitalférandring
Arets 0 0 0
Balanserad 0 0 0

* Trafikanalys startade sin verksamhet 2010-04-01 varfor endast uppgifter for 9 manader kan
redovisas.
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7 Faststallande av
arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisning fér verksamhetsaret 2012 i enlighet
med férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.

Jag intygar att arsredovisningen ger en réttvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intakter och myndighetens ekonomiska stalining.

Trafikanalys
Stockholm den 22 februari 2013

b bk
W |
Brita Saxton
Generaldirektor
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Bilaga

Publiceringar under aret

Rapport

2012:1
2012:2
2012:3
2012:4
2012:5
2012:6
20127
2012:8

2012:9
2012:10
2012:11

2012:13

PM
2012:1

2012:2
2012:3
2012:4
2012:5
2012:6
2012:7

2012:8
2012:9

2012:10
2012:11

2012:12
2012:13

Infrastrukturatgarder som stabiliseringspolitiskt instrument
Skattefaktorer i transportsektorns samhallsekonomiska analyser
Transportsektorns samhallekonomiska kostnader 2012
Uppféljning av de transportpolitiska malen 2012
Anvandning och styrning av anslaget till trafikavtal
Kvalitetssékring och kostnadskontroll i de nordiska landerna
Godstransporter i Sverige

Godsfléden i Sverige — Analys av transportstatistik inom
lastbilstrafik, bantrafik och sjotrafik

Modell for utvardering av transportforskning
Hoghastighetsjarnvag — en omvarldsutblick

Trafikverkets arbete med modeller fér samhéllsekonomiska
analyser 2012

Utvardering av marknadsoppningar i kollektivtrafiken 2012

Anlaggningsbranschen — utveckling, marknadsstruktur och
konjunkturkanslighet

Infrastruktur, transporter och stabilisering av BNP-svangningar
Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader 2012
Narhet till livsmedelsbutik

Transporter i Sverige med latta lastbilar

Kartlaggning av godstransporter med buss i Sverige 2007-2011
Tillganglighet, naringslivets konkurrenskraft och regioners
utvecklingskraft

Metodrapport RVU Sverige 2011

ABC i CBA - Vélfardsekonomins grunder och anvandning av
CBA inom transportsektorn

Oresundstagstrafiken — utvardering ur ett kund- och
organisationsperspektiv

Utbud av kollektivtrafik 2012

Avtalen for den upphandlade kollektivtrafiken

Metod for utvarderingar av reformer pa transportomradet
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Statistik

2012:1 Lastbilstrafik 2011, kvartal 3

2012:2 Person- och godstransporter pa jarnvag 2011, kvartal 4
2012:3 Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2009-2010
2012:4 Sjotrafik 2011, kvartal 4

2012:5 Lastbilstrafik 2011, kvartal 4

2012:6 Lastbilstrafik 2011, helar

20127 Sjotrafik 2011, helar

2012:8 Langvaga buss 2011

20129 Fartyg 2011

2012:10 Jarnvagstransporter 2012, kvartal 1
2012:11 Sjotrafik 2012, kvartal 1

2012:12 Postverksamhet 2011

2012:13 Televerksamhet 2011

2012:14 Vagtrafikskador 2011

2012:15 Bantrafikskador 2011

2012:16 Lokal och regional kollektivtrafik 2011
2012:17 Fardtjanst och riksfardtjanst 2011
2012:18 Lastbilstrafik 2012, kvartal 1

2012:19 Jarnvéagstransporter 2012, kvartal 2
2012:20 Sjotrafik 2012, kvartal 2

2012:21 Lastbilstrafik 2012, kvartal 2

2012:22 Bantrafik 2011

2012:23 Jarnvéagstransporter 2012, kvartal 3
2012:24 Sjotrafik 2012, kvartal 3

2012:25 RVU Sverige 2011
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Sveavagen 90 Fax 010 414 42 10
113 59 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



