- TRAFIK
r ANALYS

Kommersiell linjetrafik
pa vag 2017



Trafikanalys

Adress: Torsgatan 30

113 21 Stockholm

Telefon: 010 414 42 00

Fax: 010 414 42 10

E-post: trafikanalys@trafa.se
Webbadress: www.trafa.se
Ansvarig utgivare: Brita Saxton
Publiceringsdatum: 2018-06-27



KVALITETSDEKLARATION

Kommersiell linjetrafik pa vag 2017

Amnesomrade

Transporter och kommunikationer

Statistikomrade

Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor

Produktkod

TK1202

Referenstid

2017

@Sveriges officiella statistik



Trafikanalys

Kvalitetsdeklaration

Innehall

SEAtISTIKENS KVAITEL .....eei ittt e e e e e et e e e e e s e ennr e eeaaeeeennnens 7
1 REIBVANS ...ttt et e ettt e e et e e e nte e e e ennneaeaannneaeans 7
1.1 Andamal och informationSENOV............cccuiiveiiiicicececeeeeee e 7

111 Statistikens ANdamal ..........ccooeieiiiieieiece e 7
1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov.............ccccoiiiie 7
1.2 Statistikens iNNENAIL...........cceiiiiiiie e 7
1.2.1 Objekt 0Ch POPUIALION.......uuiiiiiiiiiiie e 7
1.2.2  VAHADIET .o 8
1.2.3  StatistiSKa MALL ........ccvoiviiviiiiieecie et 9
1.2.4 REAOVISNINGSGIUPPET .. ttteiieeeeeiiiee et ee e e e sttt e e e e e st e e e e e s s ibrneeaeeeeaaae 9
1.2.5 REFEIENSHAEN ......eiiiiiiie e 9
2 THFOIHIGNEL ... e 11
2.1 TIlFOrlItghet tOtalt .......oooeeieeieee s 11
2.2 OSAKErNEtSKANION ......eiiiieii et 11
221 L0 | USRS UPPRRIRTPR 11
2.2.2 RAMLACKNING . ...eeiieiiiiieeie e 11
2.2.3 = 11 T o To PO UPPTTPUOPPPPPPR 11
224 BOIAUl ... 12
2.25 BEAIDEINING ...vvviiieieiiiie e 13
2.2.6 Modellantaganden ............oeeieiiiiiiiiiie e 13
2.3 Preliminar statistik jamford med SIutlig.........ccvvvveieiiiiiii 15
3 Aktualitet 0Ch PUNKHIGNET .......cooiiiiiiiiiee e 17
3.1 FramsStalNINGSHd .....coooiiiiiiiiiie e 17
3.2 FTEKVENS oot 17
3.3 PUNKHIGNEL . 17
4 Tillganglighet 0Ch tydligNet.........c.vvviiiiiii e 19
4.1 TillgAng till StAtISHKEN ...c.veiviiiicieecteeceeee ettt 19
4.2 Mojlighet till ytterligare StatiStiK..........ccvvviiieeeiiiiiiiie e 19
4.3 PreSENTALION .. .c..eeeie ittt e e 19
4.4 DOKUMENTALION ....ceiiiriieiiiiieeeiteie ettt e et e e st e e e e e e s snn e e e sasnneeean 19
5 Jamforbarhet och samanvandbarhet ..., 21
5.1 JAMFOrbarhet OVEr tid ........coomiiiiiiiee e 21
5.2 Jamforbarhet mellan grupPer ... 21



5.3 Samanvandbarhet i OVIIQL.........couiiiiiiiiie e 22

5.4 Numerisk OVerensSStammelSe..........oooiiiiii i 22
YL =T a Yo T ] o o Lo T 1 (=] TSP 23
A Klassificeringen Sveriges officiella statistiK............ccccoccvviiiiieiiiiiiiiiee e, 23
B S = (T PSR U PR PPPR 23
C Bevarande 0Ch gallfing ..........coeeiiiiiiiiiie e 23
D UpPPGIftSSKYIAIGNET ... e 23
E EU-reglering och internationell rapportering ..........cccoccvuveveeeeeeiiiieiieieee e essineeeeenn 23
F [ 5] 1o 1RSI 24
G [0 01 7= 1T o] oo |} 1 (= PO 24
271 =T o PSR SRPP 25
Bilaga 1. WebbfOrMUIAT .........oviiiiii et e e e e e e e e e enes 25
Bilaga 2. DEfiNITIONET......cciiiiiiiiiee et e e e e e e e e e e e e e e e snaraaaaaeeeeane 28
Bilaga 3. VariabeldefinitiONer ..........cccuiiiiiee et aa e e e 30



Trafikanalys

Kvalitetsdeklaration



Statistikens kvalitet

1 Relevans
1.1 Andamal och informationsbehov
1.1.1 Statistikens andamal

Syftet med statistiken ar att beskriva omfattningen av den kommersiella linjetrafiken pa vag
samt folja utvecklingen over tid.

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Det finns behov av kunskap om hur omfattande kommersiell linjetrafik pa vag ar, dels i
forhallande till persontrafik pa jarnvag och dels i férhallande till den regionala linjetrafik som
subventioneras genom regionala kollektivtrafikmyndigheter.

1.2 Statistikens innehall

Kommersiell linjetrafik pa vag ar en totalundersokning. Undersékningen genomfors pa
arsbasis. Resultaten presenteras i Trafikanalys publikation Kommersiell linjetrafik pa vag
2017.

Malstorheterna har varit delvis desamma i arets undersokning som i tidigare undersokningar.
Tidigare undersdkningar omfattade frdgor om fordon och uppdelning pa regional och
interregional trafik. Frdn och med 2017 ars undersokning efterfragas farre uppgifter.
Malstorheterna avser utbud méatt som fordonskilometer och platskilometer samt resande matt
som antal pastigningar och personkilometer.

Vidare presenteras resultat for malstorheter avseende det planerade utbudet i termer av
busskilometer samt antal avgangar, uppdelat pa regional och interregional trafik. Underlaget
for detta baseras pa tidtabellsdata fran Samtrafikens databas.

1.2.1 Objekt och population

Obijektet i undersokningen bestar av sadana foretag (juridisk person) som bedriver
kommersiell tidtabellbunden trafik pa vag. Trafik som ingar som en del i nagot annat
arrangemang ingér inte. Anropsstyrd trafik ingar alltsa inte, inte heller charter- eller
bestallningstrafik. Endast trafik i egen regi, eller pd uppdrag av annan aktér med kommersiella
syften, ingar — dvs. inte trafik pd uppdrag av myndigheter (Regional
Kollektivtrafikmyndigheter). Trafiken behover inte ha pagatt under hela aret for att den anda
ska rdknas med. Samtliga foretag som uppfyller dessa kriterier kan sagas utgora
undersdkningens intressepopulation.
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Att identifiera foretag som bedriver sadan trafik som beskrivs i foregaende stycke ar inte helt
enkelt. 1 2017 ars undersokning har ett férfarande som bygger pa anvandandet av
Samtrafikens databaser anvants. Det ar forsta aret detta forfarande anvands fullt ut for att
identifiera den malpopulation som undersékningen avser. Alla som bedriver tidtabellounden
trafik, aven foretag som bedriver kommersiell trafik pa vag, ska enligt foreskrift fran
Transportstyrelsen (TSFS 2012:2) rapportera detta till Samtrafiken AB. Den trafik som bedrivs
pa kommersiella grunder i Sverige och som har anmalts till Samtrafikens databas for
gemensam trafikantinformation (GTI) 2017 utgor grunden for vilka féretag som inkluderas i
malpopulationen.

Uppgifter som ska rapporteras till Samtrafiken ar bland annat (per linje): Start- och malpunkt
(geografiska koordinater), hallplatser samt tidtabell kopplat till varje hallplats. Vem som &r
huvudman ska ocksa rapporteras. Detta mojliggor att féretag som bedriver tidtabellbunden
linjetrafik pa vag i egen regi kan identifieras. En bruttolista anges i kolumnen "Ovrigt”. Den
listan har sedan av flera skal reducerats. Skéalen har varit att ibland har samma huvudman
bedrivit trafik under flera huvudmannabeteckningar, att huvudmén enbart bedrivit en
férsumbar méangd trafik eller bedrivit trafik som inte kan betraktas som linjetrafik.
Malpopulationen i 2017 &rs undersokning har identifierats via detta forfarande. 29 foretag
ingar i malpopulationen 2017.

Detta forfarande att identifiera malpopulationen skiljer sig ndgot mot tidigare ars forfaranden. |
2016 ars understkning anvandes Samtrafikens databas i viss utstrackning, dock i kombination
med annan information. | tidigare undersokningar fore 2016 har inte Samtrafikens databas
anvants utan mer adhoc-méssiga metoder sa som adressregister fran tidigare insamlingar och
allmén kunskaper om branschen.

I och med forfarandet som infors i 2017 ars undersokning for att skapa malpopulationen &r
férhoppningen att en mer tydlig, stabil och upprepningsbar procedur infors.

Den ram som anvands for att identifiera foretag i malpopulationen kan dock ha brister. Det kan
forekomma bade under- och dvertackning. Se mer om detta i avsnitt 2.2.2 om ramtackning.

1.2.2 Variabler
Undersokningens malvariabler, tillika observationsvariabler, ar

e Utbud, antal fordonskilometer: Utbudet ska avse den utférda trafiken som ar 6ppen
for passagerarbefordran. Det ska inkludera den trafik som satts in vid behov
(forstarkningstrafik) men exkludera den trafik som stélls in. Trafik sdsom kaorning till
eller frn fordonsdepa och liknande ska om mdjligt exkluderas. Utbudet mats som
fordonskilometer (i 1000-tals km), dvs. summan av alla fordons kdérstracka i trafik
(enligt ovan).

e Utbud, antal platskilometer: Platskilometer méats genom att multiplicera fordonens
korstrackor med antal sittplatser for passagerare.

e Resande, antal pastigningar: Reser man tur och retur ar det tva pastigningar, och
reser man med 6vergdng ar varje évergang en ny pastigning. Samtliga pastigningar
(avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas. Om det forekommer resande med
biljettgiltighet fran lanstrafiken ska det resandet inte tas med.

¢ Resande, antal personkilometer: Personkilometer ar den sammanlagda reslangden
som passagerarna tillryggalagger och mats i antal personkilometer. Personkilometer
kan raknas ut pa tva satt. | bilaga 2 redovisas dessa tva satt.



Tankbara intressevariabler, som alltsa inte ingar i undersékningen, skulle kunna vara uppgifter
om antal avgangar, fordonsflottans beskaffenhet, miljopaverkan.

Trafikanalys arbetar for att minska uppgiftslamnarbérdan sa mycket som majligt med
restriktionen att statistik ska produceras. | 2017 ars undersokning efterfragas farre uppgifter
an i 2016 ars undersokning vilket ar ett steg i denna riktning.

Forutom variablerna beskrivna ovan finns det ytterligare tva malvariabler, som dock inte ar
observationsvariabler. Utbudsvariabler i form av planerat antal fordonskilometer och planerat
antal avgangar utgor tva malvariabler som erhalls baserat pa Samtrafikens databaser.

1.2.3 Statistiska matt

Resultaten redovisas i antal och kilometer, tusental i bada fallen. | berakningarna har
kompensation for objektsbortfall och partiellt bortfall genomférts via imputering.

Planerat utbud i antal kilometer som redovisas i statistiken avser beréknade ruttavstand
mellan hallplatser, d.v.s. fagelvagen eller langre. Ruttavstanden har beraknats med stod av
Nationell vagdatabas (NVDB) och Nationell jarnvagsdatabas (NJDB). Beraknat ruttavstand
mellan tva hallplatser har dock trunkerats vid 1,57 av fagelavstandet. Vid analys av kvoten
mellan beraknade ruttavstand och fagelavstand l&g 1,57 tre intrakvartilavstand ver den 6vre
kvartilen. | statistiska sammanhang brukar varden som ligger mer an tre intrakvartilavstand
Over den Ovre kvartilen betraktas som "far out” och att de troligen ar felaktigt beraknade.

Planerat antal avgangar avser antal avgangar fran hallplats. En tur med start- och sluthallplats
samt tvd mellanliggande hallplatser bidrar med tre avgangar, en for vardera av start- och
mellanliggande hallplatser.

1.2.4 Redovisningsgrupper

Resultat redovisas uppdelat pa interregional och regional trafik. Kategoriseringen av foretagen
(uppgiftslamnarna) till en av de tva grupperna har gjorts av Trafikanalys baserat pa underlaget
fran Samtrafiken som ocksé anvands for att identifiera populationen.

Det planerade utbudet av trafik har kategoriserats efter lan, trafikslag, regional eller
interregional samt organiserad av regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) eller annan. De tva
forsta kategoriseringarna framgar direkt av underlaget fran Samtrafiken AB, medan de tva
andra kraver analys.

Trafik organiserad av RKM &r sadan dar Trafikanalys vet eller bedomer det troligt att trafiken
bedrivs med stéd av beslut av RKM om trafikplikt. | 6vriga fall har regional trafik bedémts vara
kommersiell.

| planerat utbud betraktas alla turer som sker inom ett lan som regionala. For
lansgransoverskridande trafik har det kontraharmoniska medelvardet for fagelavstandet
mellan hallplatser som trafiken angor i sekvens beréknats. For lansgransoverskridande trafik
organiserad av RKM antog de kontraharmoniska medelvardena varden under, men nara 50
kilometer. Darfér anvandes 50 kilometer for det kontraharmoniska medelvardet som grans
mellan regional och interregional trafik.

1.25 Referenstider

Undersokningen avser kommersiell tidtabellbunden linjetrafik pa vag som bedrivits under hela
eller delar av 2017.
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2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

All statistik &r behaftad med viss osékerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika typer av
osakerhetskallor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten i resultaten. Den kalla som
mest paverkar osakerheten i resultaten ar bortfall och i viss utstrackning matosakerhet.

2.2 Oséakerhetskallor

En vanlig indelning av osékerhetskallor ar urval, ramtackning, matning, svarsbortfall och
bearbetning och ibland dven modellantaganden. Nedan redogors for respektive kalla.

2.2.1 Urval

Undersokningen genomfors som en totalundersokning. Ingen urvalsosékerhet finns alltsa.

2.2.2 Ramtackning

Ramen och malpopulationen bestar av 29 foretag. Av dessa ar det tva som har kategoriserats
som Overtackning. Bada dessa foretag har dock inrapporterad tidtabellsbunden kommersiell
linjetrafik till Samtrafiken. Det ena av foretagen bedriver dock en sadan verksamhet att det
huvudsakliga syftet med transporten inte &r persontransport, snarare en slags sightseeing.
Det andra foretaget bedriver i huvudsak tagtrafik men har viss begransad busstrafik som ar av
typen ersattningstrafik. Detta foretag kategoriserades dock som dvertackning.

Baserat pa den procedur som anvéands for att skapa malpopulationen och ramen kan det
konstateras att ramen haller god kvalitet. Overtéackningen var begransad och har identifierats,
vilket innebar att nasta ar kan dessa tva foretag exkluderas ur ramen.

N&gon undertackning i férhallande till malpopulationen forekommer inte. Detta blir féliden av
att anvanda Samtrafikens databas for konstruktion av mélpopulation. Daremot kan det finnas
féretag som bedriver tidtabellsbunden linjelagd kommersiell trafik i egen regi som inte har
rapporterat detta till Samtrafiken. Sddana foretag utgor undertackning i forhallande till
intressepopulationen, men inte i forhallande till malpopulationen.

2.2.3 Matning

Det ar fyra olika uppgifter som efterfragas i undersokningen, se avsnitt 1.2.2 om variabler eller
bilaga 1 dar webbformularet visas. Uppgifterna ar férhallandevis komplicerade och omgardade
av noggranna definitioner, se bilaga 2. Hur latt eller svart det ar att ta fram underlag for att
besvara undersékningen beror bland annat pa hur val foretagets system ar anpassat for uttag
av efterfragade uppgifter. Aspekter som forsvarar uttag ar t.ex. samarbeten mellan bussbolag
som kan vara svara att separera.

Det forefaller som om den relativt sett lattaste uppgiften att besvara ar uppgiften om antal
pastigande. Darefter kommer uppgiften om fordonskilometer och svarast verkar det vara att
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rapportera platskilometer och personkilometer. Ett vanligt fel som sker vid inrapportering ar att
man glémmer att enheten ska vara i 1 000-tal och istéllet rapporterar i faktiskt antal.

I underlaget fran Samtrafikens databas finns det planerade utbudet per féretag i termer av
antal fordonskilometer. Dessa varden har anvants som jamfdrelse mot det rapporterade
vardet for utférda fordonskilometer. P& detta satt har 1000-tals-fel kunnat identifieras och
rattas.

2.2.4 Bortfall

Av de 29 foretagen i ramen var det tva som klassades som 6vertackning. Av de 27 resterande
féretagen var det nio som besvarade undersékningen, se tabell 1. Detta medfor att
svarsandelen uppgar till 33 procent. Den vanligaste orsak som uppges vid vagran ar att det ar
svart att ta fram de efterfragade uppgifterna samt tidsbrist.

Tabell 1. Antal och andel svar och bortfall

Status Antal Andel, %
Svar 9 33
Bortfall 18 67
Summa 27 100
Overtackning 2
Summa 29

En begransad mangd partiellt bortfall forekommer ocksa.

Metoden att kompensera for objekts- och partiellt bortfall ar via imputering. | avsnitt 2.2.6 om
modellantaganden beskrivs hur detta genomforts och bedémda konsekvenser. Imputeringen
innebar att allt objekts- och partiellt bortfall asatts ett varde, enligt en metod, vilket i sin tur
innebar att den statistik som redovisas i tabellrapporten avser hela malpopulationen. Detta &r
en fordel. Om imputering inte genomfors? skulle den statistik som redovisas vara avhangig hur
manga som svarade. Om, sdg, 12 av 29 svarar skulle statistiken avse de 12 svarande. Aret
darpé kanske samma 12 plus ytterligare 4 svarar och da skulle statistiken bli hogre eftersom
fler svarar. Statistiken skulle alltsa variera mellan aren beroende pa hur manga som svarar.
Detta ar inte en dnskvard situation. Istallet har det beddmts vara battre att genomfora
imputeringar for allt objekts- och partiellt bortfall for att statistiken ska avse samma
malpopulation. Imputering innebar dock en osakerhetskalla, men den osakerhetskallan kan
beskrivas.

Imputeringarna paverkar statistiken och i avsnitt 2.2.6 om modellantaganden presenteras en
kanslighetsanalys fér hur imputeringen paverkar resultaten. Denna kanslighetsanalys ger en
bild av omfattningen av osékerhetkallan bortfall (som kompenseras for via imputering).

Bortfallet bedéms vara den osakerhetskalla som paverkar undersokningens tillforlitlighet mest.

1 En annan mdojlighet att kompensera for bortfall &r via vagning, dock har metoden med imputering anvants i
denna undersokning



2.2.5 Bearbetning
All data har granskats och bearbetats i flera steg.

Summeringar har gjorts for att sékerhetsstélla den interna samstammigheten mellan lamnade
uppgifter. | flera fall har aktuell uppgiftslamnare kontaktats for att f& uppgifterna fortydligade
alternativt kompletterade. Rimlighetskontroller har genomforts genom att ta kvoter mellan
lamnade uppgifter, och genom att studera tidtabeller och linjestrackningar som ar tillgangliga
pa internet.

2.2.6 Modellantaganden

Det viktigaste modellantagandet rér imputering for objektsbortfall. Nedan beskrivs metoden
och beddmda konsekvenser.

Metod

Underlaget fér imputering ar dels Samtrafikens databas dels forhallande mellan variabler for
de foretag som har lamnat uppgifter. Frdn Samtrafikens databas erhalls det planerade utbudet
i fordonskilometer per foretag. Erfarenheten fran de foretag som har lamnat uppgifter ar att det
utférda antalet fordonskilometer ar ndgot mindre an det planerade. Imputeringen av
fordonskilometer har darfor genomforts genom att multiplicera det planerade antalet
fordonskilometer med en faktor 0,9.

For att imputera platskilometer gors forst ett antagande om hur manga sittplatser det finns pa
bussarna. Detta berédknas genom lamnade uppgifter dar antalet platskilometer divideras med
antalet fordonskilometer. Antalet sittplatser per buss uppskattas vara ca 45-50. Imputeringen
av antalet platskilometer erhalls darefter genom att multiplicera (det imputerade) antalet
fordonskilometer med en faktor 45.

Personkilometer imputeras genom att berékna vilken beldggningsgrad det finns for foretagen
som lamnat uppgifter. Belaggningsgraden per foretag beraknas genom att dividera
personkilometer med platskilometer. Detta matt visar hur manga platser som i genomsnitt
utnyttjades av allt utbud i termer av platskilometer. En viss variation i belaggningsgrad finns
bland de féretag som lamnat uppgifter. Uppskattningsvis ar belaggningsgraden i genomsnitt
ca 33 %. For att imputera personkilometer for de féretag som inte lamnat uppgifter
multipliceras antalet platskilometer med en faktor 0,33.

Den sista uppgiften som efterfragas ar antalet resor (pastigningar). For att kunna genomfora
en imputering av antal pastigand utnyttjas sambandet

Antal pastigande X medelreslangd = personkilometer

| instruktionerna till uppgiftslamnare finns en hjalp att berakna personkilometer, se tabell i
bilaga 2. En uppgiftslamnare har vanligen tillgang till antal pastigande, men kan sakna uppgift
om medelreslangd. De uppgifter som presenteras i instruktionen i tabellen i bilaga 2 kan
anvandas for imputering av antalet pastigande eftersom antalet personkilometer har
imputerats enligt beskrivningen ovan. Antalet pastigande erhalls alltsd som personkilometer
dividerat med medelreslangd. | tabellen i bilaga 2 med medelreslangd skiljer man pa om
trafiken &ar lokal, regional (ej lokal), regional (och lokal) eller interregional. Féretagen ar
klassificerade av Trafikanalys om de bedriver regional eller interregional trafik, se avsnitt
1.2.4. Bland de foretag som bedriver regional trafik har Statisticon via webben forsokt att ta
reda p& om trafiken inte har lokala inslag, delvis lokala inslag eller helt lokal. Efter den
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klassificeringen har imputering av antalet pastigande genomférts genom att dividera antalet
personkilometer med medelreslangd i km enligt tabellen i instruktionen i bilaga 2.

Beddmning av konsekvenser av imputering

Objektsbortfallet i undersdkningen ar stort, ca 2/3. Detta medfor att imputeringen har stor
paverkan pé resultaten. Cirka 2/3 av de varden som presenteras i tabellrapporten baseras pa
imputerade varden. Detta gor att det finns betydande osakerhet i skattningarna.

Med detta sagt bor det framhallas att den hjalpinformation som imputeringen vilar pa ar stark.
Med detta menas att det &r en stark korrelation for de svarande mellan det planerade utbudet
av fordonskilometer och det utférda utbudet av fordons kilometer. Detta gor att det ar troligt att
det finns ett samband mellan planerat och utfort antal fordonskilometer aven for de ej
svarande ocksa. Tillgang till stark hjalpinformation, som i detta fall, &r en klar férdel vid
imputering.

Imputeringen av antalet platskilometer gérs genom att multiplicera antalet fordonskilometer
med en faktor 45. Detta antal platser per buss i genomsnitt ar rimligt. Om en faktor 50 hade
anvants hade antalet platskilometer blivit ca 6 procent hogre, om en faktor 40 hade anvants
hade antalet platskilometer blivit ca 6 procent lagre. Detta &r en slags kéanslighetsanalys av
hur oséker imputeringen ar avseende platskilometer.

Personkilometer har imputerats genom att utnyttja férhallande

. . personkilometer
beliggningsgrad = platskilometer

dar platskilometer finns for samtliga uppgiftsiamnare (redovisat svar eller imputerat varde) och
belaggningsgraden har beraknats bland de svarande foretagen. Personkilometer erhalls
darefter som belaggningsgrad x platskilometer = personkilometer. Imputeringen av antalet
personkilometer gérs genom att beldggningsgraden sétts till 0,33. Denna belaggningsgrad
baseras pa de svarande och ar ungefar medelvardet av de svarandes belaggningsgrad. Om
en belaggningsgrad pa 40 procent (faktor 0,4) hade anvants hade antalet personkilometer
blivit ca 11 procent hogre. En belaggningsgrad pa 26 procent (faktor 0,26) gor att antalet
personkilometer blir ca 11 procent lagre. Detta &r en slags kénslighetsanalys av hur osaker
imputeringen ar avseende personkilometer.

Uppgiften om antal pastigande imputeras genom férhallandet

. _ personkilometer
Antal pastigande = m
En kanslighetsanalys kan goras genom att variera uppgiften om medelreslangd (uppgiften om
personkilometer analyserades i foregaende stycke). Anta att medelreslangd i verkligheten ar
10 procent langre &n den som anges i instruktionen i bilaga 2. Om s, skulle antalet
pastigande bli 8 procent farre an det antal som publiceras i tabellrapporten. Om
medelreslangden i verkligheten &r 10 procent kortare skulle antalet pastigande vara 8 procent
fler &n det antal som publiceras i tabellrapporten. Detta ar en slags kanslighetsanalys av hur
oséker imputeringen ar avseende personkilometer.



2.3 Preliminar statistik jamférd med
slutlig

Denna kvalitetsdeklaration avser enbart den slutliga statistiken.
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Datainsamlingen pabérjades vecka 8 och de sista uppgifterna inkom i vecka 20. Darefter
pagick aterkontakter, databearbetning, tabellframstéllning och rapportskrivning. Publicering
sker vecka 26.

3.2 Frekvens

Undersoékningen Kommersiell linjetrafik p& vag genomférs arligen sedan 2012,

3.3 Punktlighet

Publiceringen av undersokningen gors den 27 juni 2018.

Undersokningens punktlighet har varit god vid tidigare publiceringstillfallen.
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4 Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats: www.trafa.se.

4.2 MOjlighet till ytterligare statistik

Trafikanalys, www.trafa.se, besvarar fragor rorande statistiken samt prévar ansékan om
tillgang till primarmaterial.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i text, tabeller och diagram.

4.4 Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomférande av undersdkningen om Kommersiell
linjetrafik pa vag framgar av rapporten (Kommersiell linjetrafik pd vag 2017, Statistik 2018:24)
och denna kvalitetsdeklaration.
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

51 Jamforbarhet dver tid

Viss forsiktighet bor anvandas vid jamforelser 6ver tid. Detta har att gora med tre omraden.
Efterfrdgade variabler

Enkaten och fragorna har andrats under arens lopp. | arets undersokning efterfragas farre

uppgifter an tidigare ar. Tanken &r att de uppgifter som efterfrdgas i 2017 &rs undersokning
ska kunna anvandas med samma definitioner under kommande ar. Jamforbarheten under

kommande ar blir da battre med 2017 som utgangspunkt.

Populationsavgransning

| 2017 &rs undersokning har ett nytt forfarande baserat pa Samtrafikens register for
identifiering malpopulation anvants, se avsnitt 1.2.1. Samtrafikens register anvandes aven i
2016 &rs undersékning men i kombination med annan information. | tidigare undersékningar
fore 2016 har inte Samtrafikens databas anvants utan mer adhoc-méassiga metoder sa som
adressregister fran tidigare insamlingar och allméan kunskaper om branschen. Detta gor att
populationsavgransningen har varierat nagot under aren vilket begransar majligheten till
jamforelser over tid.

Den metod som anvands for att identifiera malpopulationen ar 2017 kommer att anvandas i
kommande undersékningar vilket kommer att férbattra jamférbarheten.

Imputeringar

| 2017 ars understkning har imputering anvants som metod fér kompensation av bade
objekts- och patrtiellt bortfall. Detta medféor att de publicerade vardena ar uppraknade till hela
malpopulationen. Tidigare ar har visserligen imputeringar genomforts, men inte lika
systematiskt for allt objekts- och partiellt bortfall. Detta medfor en begransning i méjligheten till
jamforelse dver tid.

Den metod som anvands for att identifiera malpopulationen ar 2017 kommer att anvandas i
kommande undersdkningar vilket kommer att forbattra jamforbarheten.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Resultatet redovisas enbart aggregerat. Den uppdelning i grupper som gors ar avseende
regional och interregional trafik. Kategoriseringen av foretagen (uppgiftslamnarna) till en av de
tva grupperna har gjorts av Trafikanalys baserat pa underlaget frdn Samtrafiken som ocksa
anvands for att identifiera populationen. Denna indelning gérs med syfte for foreliggande
undersokning. Annan trafikstatistik uppdelad pa regional och interregional trafik kan ha andra
bevekelsegrunder fér indelningen.

Tabellverket bygger endast pa data som samlats in i undersékningen om Kommersiell
linjetrafik pa vag, det vill sédga det finns inga andra kallor eller matningar for den presenterade
statistiken vilka kunde haft andra definitioner. | detta avseende ar statistiken enhetlig i sin
definition.
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5.3 Samanvandbarhet i 6vrigt

Kommersiell linjetrafik pa vag ar den officiella statistik som beskriver den kommersiella
busstrafiken. Den regionala trafiken (som &r en redovisningsgrupp i resultatpresentationen)
har aven infogats i produkten Regional Linjetrafik (TK1203) for att 6ka samanvéandbarhet och
mojliggora jamforelser mellan kommersiella linjetrafiken pa vag och upphandlad linjetrafik
(som avser bade vag, jarnvag, sparvag och vatten).

Utbudsmatt (fordonskilometer och platskilometer) definieras pd samma sétt i bade
Kommersiell linjetrafik pa vag och Regional Linjetrafik. Aven resandematt (antal pastigningar
och personkilometer) definieras pd samma satt i bada undersékningarna.

54 Numerisk dverensstammelse

Tabellerna ar inbordes konsistenta. Det innebér att Summan av redovisningsgrupperna ar lika
med totalerna.



Allmanna uppgifter

A Klassificeringen Sveriges officiella
statistik

Tillnor Sveriges officiella statistik (SOS): Ja

B Sekretess

I myndigheternas forbindelser med enskilda verksamheter géller affarssekretess enligt 31 kap.
16 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

C Bevarande och gallring

Trafikanalys &r registeransvarig myndighet och ansvarar for gallring och arkivering av
materialet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger inte.

E EU-reglering och internationell
rapportering

Undersdkningen ar inte EU-reglerad.
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F Historik

Statistiken ska beskriva det utbud som erbjuds i form av fordonskilometer och platskilometer
samt resandet i form av antal pastigningar samt personkilometer. Vidare presenteras dven det
planerade utbudet i termer av planerat antal fordonskilometer och planerat antal avgangar.

Syftet ar ocksa att utvardera effekterna av den nya kollektivtrafiklagen som tradde i kraft den 1
januari 2012, en lagstiftning som upphéver de begréansningar som har hindrat kommersiella
buss- och taxiféretag att bedriva lokal och regional linjelagd kollektivtrafik.

G Kontaktuppgifter

Statistikansvarig .

myndighet Trafikanalys
Kontaktinformation Mats Wiklund

E-post mats.wiklund@trafa.se
Telefon 010-414 42 32
Producent, .
subventionerad trafik Statisticon AB
Kontaktinformation Mats Nyfjall

E-post info@statisticon.se
Telefon 010-130 80 00



mailto:mats.wiklund@trafa.se
mailto:info@statisticon.se

Bilagor

Bilaga 1. Webbformular

Valkomstsida efter inloggning

Valkommen till Trafikanalys undersokning av kommersiell linjetrafik pa vag

Trafikanalys &r statistikansvarig myndighet fér den officiella statistiken inom transporter och kommunikationer. Undersékningen avser kommersiell
tidtabellbunden trafik pa vag dar trafiken inte ingdr som en del i ndgot annat arrangemang. Anropsstyrd trafik ingar alltsa inte, inte heller charter- eller
bestéliningstrafik. Endast trafik i egen regi, eller p& uppdrag av annan aktér med kommersiella syften, ingar — dvs. inte trafik p& uppdrag av myndigheter
(Regional Kollektivtrafikmyndigheter). Trafiken behover inte ha pagatt under hela aret fér att den dnda ska raknas med. Samtliga uppgifter behandlas
konfidentiellt, i enlighet med Offentlighets- och sekretesslagens (SFS 2009:400) regler.

. ° .
Gor sa har
o Enkéten bestar av tre delar: (i) utbud, (i) resande och (iii) ekonomi. P& en avslutande sida efterfrigas tidsatgang for att besvara undersékningen.
e Du kan nér du vill avbryta besvarandet och logga ut fér att senare logga in och fortsatta. Gl&m inte att spara uppgifterna innan du loggar ut.
o Har finns ett berdkningsstéd i Excelformat for utbud och resande avseende béattrafik: Berskningsstdd battrafik
o Na&r du &r klar med samtliga uppgifter klickar du pa knappen "Slutfér”. Darmed skickas ett meddelande till Statisticon om att du &r fardig. Enkéten lases
da for vidare redigering. Skulle du behéva ga in och redigera uppgifterna efter att du slutfért enkiten behéver du kontakta Statisticon som kan lasa upp
enkiten at dig.
o Du kan skriva ut de ldmnade uppgifterna (pa papper eller t.ex. som pdf) genom att klicka pa skrivarsymbolen hégst upp till héger pa webbsidan.
o Har du sakfragor om kollektivtrafikuppgifterna &r du vélkommen att kontakta Mats Wiklund pa Trafikanalys (e-post mats.wiklund@trafa.se, tfin 010-414
42 32).
o Har du frigor angdende inloggning eller allmant om datainsamlingen, kontakta Statisticon AB (e-post kollektivtrafik@statisticon.se, tfn 010-130 80 05
eller 010-130 80 23).

Vilka uppgifter ska lamnas? ¥ I I Publicering av resultaten ¥ ] [ Vad anvdnds uppgifterna till? ¥

g™ TRAFIK
r ANALYS
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Information pa valkomstsida

Vilka uppgifter ska ldmnas? ¥ ] l Publicering av resultaten ¥ l l Vad anvénds uppagifterna till? ¥
VILKA UPPGIFTER SKA PUBLICERING AV VAD ANVANDS
LAMNAS? RESULTATEN UPPGIFTERNA TILL?

Utbud Resultaten fran 2017 ars Understkningens syfte dr att belysa
Fordonskilometer linjetrafikundersékning publiceras 27 juni utvecklingen av den kommersiella
Platskilometer 2018 pa Trafikanalys webbplats: linjelagda kollektivtrafiken pa vég: vilken
https.//www.trafa.se/kollektivtrafik/ service som erbjuds och hur tjansterna
Resande nyttjas av medborgarna. Framst anvands
Antal pastigningar (resor) statistiken for trendbevakning,
Personkilometer marknadsutveckling och allman

omvarldsbevakning. Litteraturstudier visar
att statistiken anvands flitigast i rapporter
fran statliga myndigheter och i
tidningsartiklar. I huvudsak anvénds
statistiken till &versiktliga grafer och
diagram eller helt enkelt som faktaunderlag
och referenser.

Behovet av information om kommersiell
regional linjetrafik baseras pé
méjligheterna att félja upp den trafiken i
férhallande till den subventionerade
trafiken sedan den nya lagen om
kollektivtrafik bérjade gélla 2012

Sida med efterfrdgade uppgifter. 1 2018 ars undersékning kommer 2017 ars lamnade
uppgifter att visas till hdger i panelen nedan.

Kommersiell vag 2017

& UTBUD OCH RESANDE

Utbud 2017
Fordonskilometer (1000-tal) (7]
Platskilometer (1000-tal) (2]
Resande

Antal pastigningar (resor) (L000-tal) (2]
Personkilometer (1000-tal) (7]




Om man fér musen éver fragetecknet (se ovan) visas foljande hjalptext.

Antal pastigningar anges.
Platskilometer mats genom Reser man tur och retur ar
att multiplicera fordonens det tva pastigningar, och
Fordonskilometer ar summan korstrackor med antal reser man med évergang dr
av alla fordons k¢ ckai sittplatser for passagerare i varje Gvergang en ny
trafik. Se fordonen. Se pastigning. Se
definitionsdokumentet f&r definitionsdokumentet for definitionsdokumentet for

mer detaljer. mer detaljer. mer detaljer.

Personkilometer ir den
sammanlagda reslingden
SOM passagerarna
tillryggalagger. Se
definiionsdokumentet for
mer detaljer.

Sista sida i webbenkéaten, dar enkaten slutfors.

Slutfér

® OVRIGA KOMMENTARER

¥ TIDSATGANG

Uppskatta den totala tidsdtgangen {minuter fér att samla in och fylla { uppgifterna.

P

Antal minuter

Slutfér Tillbaka
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Bilaga 2. Definitioner

- »

Trafik .‘.
analys statisticon

STATISTICS & RESEARCH

STATISTIK OM KOMMERSIELL
LINJETRAFIK PA VAG 2017
DEFINITIONER OCH ANVISNINGAR

OM STATISTIKEN

Undersékningen avser kommersiell tidtabellbunden trafik pa vag dar trafiken inte ingar som en del

i nagot annat arrangemang. Anropsstyrd trafik ingar alltsa inte, inte heller charter- eller bestéll-
ningstrafik. Endast trafik i egen regi, eller pa uppdrag av annan aktér med kommersiella syften,
ingar — dvs. inte trafik pa uppdrag av myndigheter (Regional Kollektivtrafikmyndigheter). Trafiken
behéver inte ha pagatt under hela aret for att den dnda ska raknas med. Samtliga uppgifter be-
handlas konfidentiellt, i enlighet med Offentlighets- och sekretesslagens (SFS 2009:400) regler.

Farre uppgifter efterfragas 2017 jamfort med 2016 for att underlatta fér uppgiftslamnarna. Inga
nedbrytningar pa trafik inom lan eller mellan lan efterfragas, utan endast totala uppgifter. Fyra
uppgifter efterfragas i 2017 ars insamling: fordonskilometer, platskilometer, pastigningar och

personkilometer.
Uppygifterna avser helar 2017.

Det &r frivilligt att lamna uppgifter.

DEFINITIONER

Utbud

Utbudet ska avse den utférda trafiken som ar 6ppen for passagerarbefordran. Det ska inkludera
den trafik som sétts in vid behov (forstarkningstrafik) men exkludera den trafik som stélls in. Trafik
sasom kérning till eller fran fordonsdepa och liknande ska om mdjligt exkluderas. Utbudet méats
som fordonskilometer (i 1000-tals km), dvs. summan av alla fordons korstracka i trafik (enligt
ovan).

Platskilometer mits genom att multiplicera fordonens korstrackor med antal sittplatser for pas-
sagerare i fordonen.

Resande

Resandet méats som antal pastigningar och som personkilometer. Reser man tur och retur ar det
tva pastigningar, och reser man med &vergang ar varje dvergang en ny pastigning. Samtliga
pastigningar (avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas. Om det forekommer resande med
biljettgiltighet fran lanstrafiken ska det resandet inte tas med.



Personkilometer

Personkilometer &r den sammanlagda reslangden som passagerarna tillryggaldgger och mats i

antal personkilometer. Personkilometer kan raknas ut pa tva satt:

1)

Genom att multiplicera den genomsnittliga reslangden (medelfardlangd per pastigning) med
antalet pastigningar. Trafikanalys tillhandahaller exempel pa medelfardlangd, se tabell nedan
som kan anvandas om det inte finns egna framtagna medelfardlangder (per pastigning). Lokalt

ar definierat som inom kommun eller htgst 20 km, regionalt som inom |an eller hégst 100 km.

Medelfardlangd

Trafikslag

Betjaningsniva

Medelfardlangd (km)

Lokal-, regionalbuss

Lokal

7,12

Lokal-, regionalbuss

Regional (g] lokal)

42,28

Lokal-, regionalbuss

Regional (och lokal)

10,9

Langfardsbuss

Interregional

237,15

Bat

Regional (och lokal)

8,21

2)

Kélla: Den nationella resvaneunderstkningen, RVU Sverige, 2011-2015, som Trafikanalys &r huvudman fér

Ett alternativt stt att rdkna ut personkilometer & genom att anvanda beldaggning. Med kun-
skap om antalet resenérer pa varje delstracka far man personkilometer genom att multiplicera
antalet resendrer med avstandet mellan stationerna, och summera dessa produkter for alla
delstrackor pa linjen. Utan detaljerad kunskap om belaggningen pa varje delstracka far man
anta en medelbeldggning langs linjens hela strackning, och multiplicera denna med linjens to-
tala langd.

Tidsatgang

Har anges den uppskattade totala tidsatgangen fér att samla in och fylla i uppgifterna. Skriv svaret

i antal arbetade minuter. Observera att det & merarbetet for just den har undersokningen

som ska uppskattas, inte tidsatgangen fér moment som dnda skulle ha gjorts inom ordinarie verk-

samhet.
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Bilaga 3. Variabeldefinitioner

Nedanstaende variabeldefinitioner a&r samma som de som beskrivs i bilaga 2, dock
presenterade mer i tabellform.

Variabel

Beskrivning

Pastigningar/resor

Antal pastigningar ar ett matt pa antal resor i kollektivtrafik. Reser man
tur och retur raknas det som tva pastigningar/resor, och reser man med
Overgang ar varje 6vergang en ny pastigning/resa. Samtliga resor
(avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Utbudet matt i
fordonskilometer

Utbudet métt i fordonskilometer ar detsamma som trafikarbetet, det vill
sdga den sammanlagda stréacka som fordonen tillryggalagger i produktiv
trafik. Utbudet ska avse den faktiskt utférda persontrafiken, och alltsa
exkludera den trafik som stélls in, och inkludera den extra trafik som
sétts in vid behov. Trafik sdsom ut- och inkérning samt tomkérning ska
exkluderas.

Platskilometer och
sittplatskilometer

Uppgifter om platskilometer ar antalet fordonskilometer i den faktiskt
utférda persontrafiken, multiplicerat med den anvanda fordonsparkens
kapacitet avseende platser. De bussar som anvénds i kommersiell
linjelagd trafik p& vag &r av sddan karaktar att antalet sittplats i princip ar
samma som antalet platser (bade std- och sittplatser) eftersom antalet
staplatser antingen saknas eller &r mycket fa.

Personkilometer

Antal personkilometer eller transportarbetet i passagerartrafiken ar den
sammanlagda reslangden for alla resenérer. Personkilometer réknas ut
genom att multiplicera den genomsnittliga reslangden
(medelreslangden) med antalet pastigningar/resor, alternativt
trafikarbetet i fordonskilometer multiplicerat med beldggningen i antal
passagerare per fordon och stracka. Exempel p4 medelreslangd
tillhandahalls, se bilaga 2.

Tidsatgang

Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att
samla in och fylla i uppgifterna i féreliggande insamling.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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