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Generaldirektorens forord

Nar vi gick mot slutet av 2021 var nog den allmanna kanslan och férhoppningen att corona-
pandemin holl pa att ebba ut och inte langre skulle f& samma inverkan pa vardags- och
arbetsliv. Trafikanalys hade i likhet med manga andra myndigheter gatt in i en postpandemisk
hybridtillvaro. Men sa kom en ny virusvariant och stallde till det — det forsta kvartalet av 2022
tillbringades darfor aterigen pa4 hemmakontoret.

Darefter har vi dock atergatt till den postpandemiska hybridtillvaron och hoppas nu att det ska
forbli sa. Detta innebar for Trafikanalys del att vi aterigen kunde traffas fysiskt pa vara s.k.
myndighetsdagar och gemensamt diskutera och planera framtiden fér myndigheten.

Vi har haft ett mycket produktivt ar. Flera regeringsuppdrag har exempelvis avrapporterats — vi
har avslutat den flerariga utvarderingen av den nationella godstransportstrategin, kartlagt
gransoverskridande varufléden och belyst forutsattningarna for elektrifiering i sjofarten.

Just det senare, elektrifiering, har nog varit ett av de mer anvanda orden i den transport-
politiska diskussionen under 2022. Med all ratt — vi har i var fordonsstatistik sett en mycket
kraftfull utveckling nar det galler nyregistreringen av elbilar under aret, och det blir nu
intressant att folja den framtida utvecklingen. Kan elbilsférsaljningen sta helt pa egna ben
framover, trots fortsatt komponentbrist och ekonomiskt bistra tider? En intressant framtidsbild
malas upp i var rapport om eldrivna vagfordon, dar vi bland annat gor en regional analys och
tar sikte pa 2030. Under 2023 kommer dessutom en rapport som ger mer kunskap om vilka
typer av hushall som faktiskt valjer att kéra en elbil att publiceras.

Under 2022 Iamnade Trafikanalys underlag till regeringens klimatpolitiska handlingsplan. Aven
har konstaterade vi att elektrifiering ar en nyckel for att na klimatpolitiska mal pa transport-
omradet — men vi konstaterade ocksa att det &ven behdvs andra atgarder, i synnerhet om
malen ska nas pa ett sa langsiktigt hallbart satt som majligt.

Strax innan valet fick Trafikanalys ett med myndighetens matt matt stort uppdrag fran
regeringen. Uppdraget handlar om att granska och folja upp Trafikverkets arbete for battre
kostnadskontroll inom ramen fér den nationella planen for transportinfrastruktur. Det ar ett
uppdrag som pagar till 2028 och som ytterst syftar till att vi pekar pa forbattringsomradden som
kan gora att statens medel for transportinfrastruktur anvands mera effektivt.

Kostnaderna for infrastruktur ska férstas vagas mot de nyttor som den ger upphov till och
behovet av underhallsatgarder for att anldggningarna ska fungera som vi forvantar oss. Ett
aktuellt exempel kan hamtas fran jarnvagsomradet. | var statistik betraffande punktlighet pa
jarnvagen under 2022 ser vi att punktligheten for langdistanstag lag pa laga nivaer.

Ett annat viktigt tema under &ret har varit IT och informationssakerhet. Trafikanalys
genomforde under 2022 en omfattande IT-upphandling som innebar ny IT-miljé, ny utrustning
och till viss del nya arbetssatt. Vi har ocksa tagit fram en policy for informationssakerhet och
arbetat med konkreta riktlinjer for alla medarbetare, oavsett om vi sitter pa kontoret eller
arbetar hemifran, och oavsett om vi arbetar pa var dator eller anvander var mobiltelefon.

Vi har ocksa fortsatt var satsning pa en bra arbetsmiljo genom att genomféra sarskilda
medarbetarintervjuer och genom att erbjuda halsoundersokningar till alla medarbetare.
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Jag vill avsluta med att konstatera att vi under 2022 har haft en ekonomi i god ordning och
balans, med ett litet positivt utfall, och vill i vanlig ordning tacka alla medarbetare foér goda
insatser under aret. Ett tack ocksa till de partners vi har arbetat med i vara projekt, ni har
bidragit till de goda resultaten och darmed till att vi har kunnat ge ett gott kunskapsunderlag pa
transportomradet.

Stockholm i februari 2023

Mattias Viklund

Generaldirektor
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Resultatredovisning
kapitel 1-5

1 Om Trafikanalys

1.1  Myndighetens uppdrag och uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna och genomférda atgarder inom
transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida
officiell statistik om transporter och kommunikationer. Myndigheten ska inom sitt ansvars-
omrade bista regeringen med underlag och rekommendationer. Trafikanalys ska aven bedriva
omvarldsanalys och omvarldsbevakning, med tonvikt pa transportsystemets och transport-
politikens utveckling i EU och dess effekter pa Sverige.

Verksamheten syftar framfor allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge regeringen
underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet. Myndigheten ska sprida policyrelevant
kunskap till aktorer inom det transportpolitiska systemet, men ocksa till aktorer inom
angransande politikomraden, till exempel tillvaxtpolitik och miljopolitik. | detta perspektiv ar
regionala och nationella, saval som europeiska och andra internationella, aktorer viktiga.

| var kommunikationsstrategi har vi beskrivit myndighetens position. Var dnskade position ar
att Trafikanalys ska vara en kunnig, trovardig och modern myndighet som analyserar och
utvecklar kunskap och satter in den i sitt sammanhang. Nara kontakter med Regeringskansliet
ar viktiga bland annat for att sakerstalla verksamhetens policyrelevans och att myndighetens
kunskaper och analyser kommer till nytta. Samverkan med andra myndigheter, liksom med
branschorganisationer och regionala aktérer, ar en annan viktig del i arbetet. En viktig fraga ar
att bygga upp och varda formella och informella kontaktnat, till exempel med forskarvarlden
och relevanta konsulter.

Trafikanalys bedriver verksamhet i Ostersund och Stockholm, med huvudkontor i Stockholm.
En gemensam kultur och vardegrund behoéver kontinuerligt byggas upp. Den dubbla
lokaliseringen ska anvandas som ett verktyg for intern dynamik. De samverkansmojligheter
och kontaktytor som finns ska tas till vara.

1.2 Organisation

Myndigheten ar en enradighetsmyndighet och har, utéver GD, fyra avdelningar, som fran och
med 2023 alla har personal bade i Stockholm och Ostersund:
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e Avdelningen for styrmedels- och omvarldsanalys
¢ Avdelningen for utvardering och nulagesanalys
¢ Avdelningen for statistik

e Avdelningen for verksamhetsstod

Avdelningen for styrmedels- och omvaridsanalys

Avdelningen genomfér bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag inom
det transportpolitiska omradet. Avdelningen star fér férhandsbedémningar av effekter av olika
insatser eller forslag till atgarder/styrmedel inom det transportpolitiska omradet. Avdelningen
foljer Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhallsekonomiska kalkyler och
granskar Trafikverkets arbete med kostnadskontroll. Vidare ligger har myndighetens huvud-
ansvar for myndighetens omvarldsbevakning och omvérldsanalys, med tonvikt p4 Sverige,
EU- och OECD-landerna. En viktig del i arbetet ar att utveckla relationer med skilda
samverkansparter och kontaktnat inom och utom landet.

Avdelningen for statistik

Ansvaret for produktion och spridning av den officiella statistiken om transporter och
kommunikationer ligger pa avdelningen. Avdelningen producerar och publicerar officiell
statistik inom atta statistikomraden: vagtrafik, bantrafik, sjofart, luftfart, kollektivtrafik och
kommunikationsvanor samt post- och televerksamhet. Officiell statistik framstalls utifran
nationella och internationella kvalitetskrav fér allman information, utredningsverksamhet och
forskning. Statistiken ska vara objektiv och hallas allmant tillganglig. En viktig uppgift for
avdelningen ar ocksa att tillhandahalla underlag och beskrivningar utifran statistiken for
myndighetens analyser och nulagesbeskrivningar.

Avdelningen for utvardering och nulagesanalys

Avdelningens huvuduppgifter ar utvarderingar och effektanalyser av genomférda atgarder
inom det transportpolitiska omradet samt analyser och uppféljningar av mal- och krav-
uppfyllelse. Till stéd fér huvuduppgifterna genomfdrs nuldgesanalyser av transportsystemets
utveckling och tillstdnd. Verksamheten inkluderar &ven metod- och modellutveckling.
Avdelningen ansvarar for myndighetens instruktionsbundna uppdrag att arligen félja upp
utvecklingen mot de transportpolitiska malen och att ta fram prognoser over fordonsflottans
sammansattning och utveckling.

Avdelningen for verksamhetsstod

Avdelningen for verksamhetsstdd ansvarar for ekonomiadministrativa tjanster, IT-tjanster/
bestallningar, samordning av verksamhetsplanering, budgetunderlag, arsredovisning,
kommunikation och kontorsservice. Vidare ar avdelningen ett stod for kdrnverksamheten i
arbetsgivarfragor, juridik och upphandlingsfragor.

Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rad med uppgift att kvalitetssdkra de metoder som
myndigheten anvander och bidra till metodutveckling. Det vetenskapliga radet har under 2022
bestatt av myndighetens chef Mattias Viklund, som ar ordférande, Bengt Kristrom, professor i
naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet Umed, Helena Wockelberg, forskare,
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universitetslektor, bitr. prefekt vid Statsvetenskapliga institutionen vid Uppsala universitet,
James Odeck, professor i transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige
universitet, Lars Westin, professor i regionalekonomi vid Umea universitet samt Dan Hedlin,
professor i statistik vid Stockholms universitet.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tre digitala méten och ett fysiskt méte.

1.3 Slutforda och pagaende projekt 2022

Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och I6pande projekt.

| de specifika projekten ingar regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som beslutats i dialog
med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

Som kostnad foér redovisade projekt redovisas den totala nedlagda kostnaden for avslutade
projekt.

| de I6pande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med stéd av
myndighetens instruktion. Har ingar bland annat produktionen av den officiella statistiken, att
folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhallsekonomiska analyser,
uppfoljning av de transportpolitiska méalen samt besvarande av remisser.

Tabell 1.1. Specifika projekt.

2022 2021 2020 2019 ‘
e} k) e} ko)

i < | & - |8 |- | B |, |E
Spectlia £ 2% % %z 8 |23 % zs
projekt < X B < ¥ E| < ¥ & < X £
Projekt
overforda fran 93 -- 79 - 83 - 80 -
féregaende ar
Nya projekt 16 - 22 - 17 - 28 -
under aret
Summa
projekt under 109 == 101 - 100 = 108 -
aret
Arets
avslutade 20 | 17 281 8 4 505 21 28 607 25 25534
projekt
Pagaende

. . 89 -- 93 - 79 - 83 -
projekt vid
arets slut
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Tabell 1.2. Lépande projekt.

2022 2021 2020 2019 ‘
R} ke e ko)
- 2 - 2 - 2 - 2
3 % = 3 % o S B o S B o
Lépande projekt S [ €8 | < | €8 | S| €8 | | £
Statistikrapporter 39 | 28788 | 36 | 28931 | 35| 26423 | 32 | 30242
Remisser 43 | 2072 | 43 | 3058 | 21| 1165 |23 | 1007

Uppféljning av de
transportpolitiska malen
(inklusive foérdjupad
maluppféljning)

4 3 350 2 2999 3 4322 4 5895

Modeller for samhalls-

. 3 324 3 1610 2 1269 1 797
ekonomiska analyser

Omvérldsanalys 4 979 3 1507 2 2 057 2 1760

1.4 Verksamhetens kostnader och intakter

Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering pa projekt
inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso. Férdelningen av
resterande kostnader sdsom personalkostnader enligt timlon, dvriga personalkostnader,
Ionekostnadspaslag, administrativa kostnader och 6vriga driftkostnader sker enligt
tidredovisning i AgressoTid.

Tabell 1.3. Verksamhetens kostnader fordelade pa verksamhetsgren, tkr.

Verksamhetsgren 2022 2021 2020 2019
Analys 28 128 24 331 24 678 22 447
Statistik 28 788 28 931 26 423 30 242
Utvardering och

nulagesanalys 16 130 16 014 14 113 17 199
Totalt 73 046 69 276 65214 69 888

10
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Tabell 1.4. Verksamhetens intékter fordelade pa verksamhetsgren, tkr.

Verksamhetsgren 2022 2021 2020 2019
Anslag 25524 23 274 22 412 22 412
Ovriga intékter 2 604 1057 95 35
Summa Analys 28 128 24 331 24 678 22 447
Anslag 26 775 26 068 23 212 28 407
Ovriga intékter 2013 2 863 321 1835
Summa Statistik 28 788 28 931 26 423 30 242
Anslag 15317 15249 14 059 17 174
Ovriga intékter 813 765 54 25
Summa Utvardering

och nulagesanalys 16 130 16 014 14 113 17 199
Totalt 73 046 69 276 65 214 69 888

1.5 Nedlagd tid per verksamhetsgren

Det totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret uppgar till 53 176. Andelen av
den totala arbetstiden som utgors av projekttid uppgar till cirka 70 procent vilket motsvarar
37 485 timmar.

Resterande arbetstid, som bland annat administrativ tid, har férdelats pa respektive
verksamhetsgren utifran dess andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5. Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren, timmar.

Verksamhetsgren 2022 2021 2020 2019
Analys 23 341 22 095 25730 19 690
Statistik 15198 15 843 15 353 18 914
Utvardering och nuldgesanalys 14 637 15092 15 385 15 881

Totalt 53 176 53 030 56 468 54 485

1"
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1.6 Verksamhetens overheadkostnader

For att ge en annu tydligare bild av fordelningen av Trafikanalys kostnader sarredovisar vi
aven verksamhetens overheadkostnader fran verksamhetens totala kostnader. | denna
kostnad ingar kostnader for gemensam styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgar overheadkostnaderna till 18 901 tkr, vilket
motsvarar 26 procent av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektdrens |6n samt I6nerna fér de som ar
anstallda pa Avdelningen for verksamhetsstod. | begreppet kostnader for personal inbegrips
samma typ av kostnader som redovisas i resultatrékningen.’

| dvriga driftkostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultatrékningen till den del
de ar verksamhetsovergripande.?

Tabell 1.6. Verksamhetens overheadkostnader, tkr.

Overheadkostnader 2022 2021 2020 2019

Kostnader for personal 7108 6 436 6 523 6 596
Kostnader for lokaler 4187 3695 3720 3 659
Ovriga driftkostnader 7 261 5771 5642 6 343
Finansiella kostnader 6 1 3 17
Av- och nedskrivningar 339 339 253 160
Totalt 18 901 16 242 16 141 16 775

' Se not 5 i resultatredovisningen. )
2 Se not 6 i resultatredovisningen. Okningen fran 2021 till 2022 forklaras av att kostnadsposten fran och med

2022 inkluderar bade IT-licenser och IT-konsulter.

12
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2 Karnverksamhet

21 Analys

Omvarldsanalys

Vid myndigheten bedrivs ett I6pande arbete med att bevaka och analysera den svenska
transportpolitikens omvarld. Hur férandras omvarldsférutsattningarna for framtiden?

Trafikanalys har ett instruktionsuppdrag att redovisa svensk sjofarts internationella
konkurrenskraft. | en internationell jamférelse har det svenska fartygsregistret haft en samre
utveckling dver den senaste tioarsperioden an de register i andra lander som den
svenskkontrollerade flottan ar registrerad i. Nar det galler registrering, kontroll och tillsyn
behover den forenklingsprocess som drivits av svenska myndigheter aterstartas for att 6ka
attraktiviteten hos det svenska sjofartsregistret. Sjofartsstodet ar alltjamt betydelsefullt for
rederiernas ldonsamhet. Besluten om breddad ekobonus och riskbaserad lotsplikt &r positiva ur
sjofartens perspektiv. Ur ett kompetensforsorjningsperspektiv ar det orovackande att intresset
for sjéfartsutbildningar pa hdgskoleniva fortsatt ar avtagande. Pandemins paverkan pa
sjotrafiken, i synnerhet pa passagerarsidan, avspeglas ocksa i sysselsattningen med en tydlig
minskning av antalet ombordanstéllda i den svenskregistrerade handelsflottan under
pandemiaren.®

| samband med Trafikanalys elsjofartsuppdrag (se nedan) har en omvarldsanalys med fokus
pa Norge och Nederlanderna genomférts. | Norge har politiken inom omradet medfért att det
idag finns 6ver 30 vagfarjor som ar helt eller delvis elektrifierade och de blir fler med tiden.
Elektrifiering har &ven skett inom andra fartygssegment. Bland viktiga norska styrmedel méarks
innovationsupphandling och stdd for landstromsanslutningar. Utvarderingar visar att manga
projekt varit Ibnsamma som klimatatgard vid den koldioxidvardering som tillampas i den
svenska infrastrukturplaneringen. | Nederlanderna ror insatserna framfor allt kanaltrafik och
har bland annat handlat om differentierade hamnavgifter och innovationsfinansiering. Det
pagar ocksa en diskussion om skattefrihet for sjofartens laddstrom.*

Trafikanalys fortsatte under aret sin omvarldsbevakning av transportpolitiska EU-nyheter.
Dessa redovisas pa Trafikanalys webbplats och sammanstélls i nyhetsbrev. Sarskilda insatser
har gjort for att bevaka utvecklingen avseende EU:s klimatpaket Fit for 55.

Trafikanalys och Trafikverket har samarbete avseende omvarldsanalys som framst omfattar
kunskapsutbyte.

3 Rapport 2022:19 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2022.
4 Rapport 2022:17 Férutsattningar och styrmedel for dkad elsjofart, s. 31 f.f.

13



Arsredovisning Trafikanalys 2022

Urval av prestationer Omvarldsanalys

Tabell 2.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr).

Prestationer 2022 2021 2020 2019

EU-bevakning 223 292 216 270

Sjofartens konkurrenssituation 416 973 1 201 1045

Fordon och farkoster i framtiden 339 242 538 -
Styrmedelsanalys

Styrmedelsanalys ar en central uppgift for Trafikanalys och vi har ambitionen att ha férméaga
att kunna genomfora insiktsfulla analyser av alla statliga och internationella transportpolitiska
styrmedel som kan bli aktuella. Det handlar bland annat om regelskrivning, ekonomiska
styrmedel, infrastrukturplanering och myndighetsstyrning. Vi genomfér egna sadana analyser,
men pa uppdrag fran regeringen granskar vi ocksa andras analyser.

Trafikanalys har under aret fardigstallt det underlag med analyser och forslag till styrmedel
som bidrar till att na etappmalet for inrikes transporter till 2030 och i princip nollutslapp fran
transporter 2045. Uppdraget har genomforts med bistand fran Naturvardsverket, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Energimyndigheten och Boverket. Syftet med arbetet har varit att lamna
forslag och underlag for att de nationella och globala klimatmalen ska kunna nas pa ett
langsiktigt hallbart och kostnadseffektivt satt. | uppdragets huvudrapport redovisas 23 olika
forslag som berér alla trafikslag och redovisas under atgardskategorierna Ett transporteffektivt
samhalle, Hallbara férnybara drivmedel och Energieffektiva fordon, farkoster och fartyg.®
Underlagsmaterial och analyser har samtidigt publicerats i fem underlagspromemorior.®

En slutsats av Trafikanalys regleringsbrevsuppdrag om eldrivna fartyg och anvandning av
land- och laddstrom ar att det finns potential att 6ka elektrifieringen i svensk sjofart.
Uppdragen ror dels forutsattningarna for en 6kad anvandning av helt eller delvis eldrivna
fartyg, dels mgjliga incitament fér anvandning av land- och laddstrom. Analysen resulterar i sju
forslag pa lampliga styrmedel for att bidra till 6kad elektrifiering inom sjofart enligt uppdraget.
De omfattar bland annat innovationsupphandling i regionalt upphandlad farjetrafik,
skattereduktion for elanslutning fér mindre fartyg, klimatpremie for elfartyg, stéd till
elanslutning for fartyg och atgarder som underlattar processen for certifiering av nya lésningar
kopplade till elektrifierad sjofart.”

Trafikanalys foljer i enlighet med instruktionen arligen upp transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag, vilket i princip visar i
vilken utstréckning olika trafikslag betalar sina samhallsekonomiska marginalkostnader.
Kostnaden for koldioxid har i dessa berakningar, i enlighet med den modell vi bérjade tillampa
2021, bestamts till 3,85 kronor per kg. Internaliseringsgraden for personbil pa landsbygd
beraknas till drygt 60 respektive 76 procent for diesel- respektive bensinbil. For elbil tacker

5 Rapport 2022:14 Férslag som leder till transportsektorns klimatomstéllning — redovisning av
regeringsuppdraget att ta fram underlag inom transportomradet infér den kommande klimatpolitiska
handlingsplanen.

5 PM 2022:7 Regeringsinitiativ med relevans for klimatplansuppdraget, PM 2022:8 Styrmedel for luftfartens
klimatomstallning, PM 2022:9 Styrmedel for sjofartens klimatomstallining, PM 2022:10 Styrmedel for
energieffektiva vagfordon, PM 2022:11 Generella styrmedel for transportsektorns klimatomstalining och
langsiktiga effektivitet.

7 Rapport 2022:17 Férutsattningar och styrmedel for dkad elsjofart.
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elskatten elbilens laga niva pa externa kostnader i landsbygdstrafik. | tatort ar all biltrafik,
oavsett drivmedel, daremot underinternaliserad. Persontrafik pa jarnvag ar inte helt
internaliserad. Sett till internaliseringsgrad ligger jarnvagsgods pa mellan 40 och drygt 50
procent, gods med tung lastbil pa landsvag har en internaliseringsgrad om 40 procent och
sjofart i genomsnitt 26 procent, med en stor spridning darunder beroende pa fartygskategori.®

Trafikanalys bistar Regeringskansliet med kvalitetsgranskning och analys av de underlag som
Trafikverket tar fram infor vissa storre infrastrukturbeslut. Trafikverket redovisade i november
2021 sitt forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. Trafikanalys
konstaterar i en granskning att Trafikverkets redovisning ar mer pedagogisk an vid tidigare
planomgangar. Det ger en tydligare bild av planférslaget liksom av forutsattningar och av
verkets prioriteringar. De viktigaste kritiska synpunkterna som identifieras ar att Trafikverket
inte tagit hojd for sannolika kostnadsdkningar, att den ekonomiska ramen inte racker till
grundlaggande atgarder sdsom underhall av vaginfrastruktur och att planférslaget intecknar
framtida planeringsomgangar i orovackande omfattning.®

Trafikanalys har ocksa instruktionsuppdraget att félja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller fér samhallsekonomiska analyser. Arsrapporten for 2022 fokuserar pa modeller fr
analys av fyrstegsprincipens s.k. steg 1- och steg 2-atgarder. Arbetet konstaterar att trots att
Trafikverket utvecklat flera speciellt anpassade modeller for steg 1- och steg 2-atgarder ger
verkets samhallsekonomiska modeller och effektsamband svagt modellstdd for analys av steg
1-atgarder. Situationen ar battre for steg 2-atgarder med ett fokus pa traditionella
trafiktekniska atgarder. Trafikanalys finner det Overraskande att modellstddet for de
cykelatgarder som frekvent diskuteras i atgardsvalsstudierna ar svagt eller obefintligt.
Analysen utmynnar i en diskussion om dagens planeringsprocess kan anses vara i linje med
transportpolitikens mal da atgardsbeslut i atgardsvalssammanhang som regel saknar
kvantitativ analys av effekter och samhallsekonomi.

| augusti 2022 fick Trafikanalys regeringens uppdrag att genomféra en granskning och
uppfoéljning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll i syfte att forbattra deras rutiner och
arbetssatt. Uppdraget, som ges sarskild finansiering, I6per till den 30 april 2028 och har inletts
under hdsten 2022.

Urval av prestationer Styrmedelsanalys

Tabell 2.2. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr).

Prestationer 2022 2021 2020 2019
Kostnadskontrollprojektet 1760

Samhallsekonomiska modeller 324 1610 1269 797
Klimatplansuppdraget 8974 6 602 - -

8 Rapport 2022:8 Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader fér 2021, PM 2022:3, Transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader — bilagor.

9 Rapport 2022:7 Kvalitetsgranskning av Trafikverkets forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen
2022-2033.

' Rapport 2022:15 Trafikverkets modeller for steg 1- och steg 2-atgarder — Trafikanalys féljandearbete 2021.
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2.2 Statistik

Statistikproduktion

Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik (Lag (2001:99) om den officiella statistiken)
presenteras den statistik som av ansvariga sektorsmyndigheter bedémts uppfylla krav pa
bland annat &ndamal och kvalitet. Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet inom
amnesomradet transporter och kommunikationer och vi ska enligt var instruktion (SFS
2010:186, 1§)

”...ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida statistik pa transportomradet”.

Trafikanalys utvecklar, producerar och sprider transportstatistik av tre typer: statistik med
EU-krav, statistik som utgor del av Sveriges Officiella Statistik samt annan statistik. Statistik
som klassas som officiell statistik ska uppfylla sarskilda kvalitetskrav, offentliggtras utan avgift
och hallas tillganglig i elektronisk form. Trafikanalys publicerar officiell statistik inom féljande
statistikomraden: Vagtrafik, Bantrafik, Sjofart, Luftfart, Kollektivtrafik, Post och televerksamhet
samt Kommunikationsvanor. | den sisthdmnda ingér statistiken om resvanor och varufldden
och i vagtrafik ingar bland annat redovisningen av fordon, lastbilstrafik och vagtrafikskador.

Trafikanalys publicerar officiell statistik varje ar, kvartalsvis och i vissa fall varje manad, i form
av rapporter och tabellverk som tillsammans med dokumentation om metoder och kvalitet kan
hamtas fran myndighetens webbplats. Under 2022 gjordes 39 publiceringar bestaende av
tabellverk, statistikrapporter, statistikblad samt pressmeddelanden. Arligen tillkommer ocksa
12 publiceringar av "Nyregistrerade fordon” — statistik 6ver nyregistrerade fordon som
publiceras i borjan av varje manad.

Trafikanalys besvarar ocksa inom tjansten Statistikservice inkommande fragor om statistik.
Statistikanvandare som Regeringskansliet, riksdagsforetradare, journalister, forskare,
studenter, foretag och intresseorganisationer far snabbt svar pa sina fragor. Vanligt
forekommande fragor finns besvarade péa Trafikanalys webbplats. | vissa fall gérs aven
skraddarsydda statistiksammanstallningar som efterfragas av anvandare, detta tas fram
kostnadsfritt for bestallaren. Insamlingen av data och produktionen av statistiken utfors till stor
del pa Trafikanalys uppdrag av konsulter eller av andra myndigheter.

Nedan presenteras nagra av resultaten fran den officiella statistik som publicerades under ar
2021.

Vagtrafik

Under 2021 fortsatte personbilstrafiken att 6ka och fordonsparken att vaxa, matt i antal sa ar
det personbilar som har 6kat mest av alla fordonsslagen, med 43 000 under 2021. | slutet av
2021 fanns totalt knappt 5 miljoner personbilar i trafik. Det fordonsslag som procentuellt 6kade
mest 2021 var traktorer med drygt 4 procent, en 6kning med nastan 22 000 traktorer jamfort
med 2020. Okningen férklaras till stor del av ett allt stérre intresse fér A-traktorer, vilka stod fér
mer an halften av 6kningen. Antalet |atta lastbilar i trafik fortsatter att 6ka och var 605 668 i
slutet av 2021, 2 procent fler an aret innan. De senaste 10 aren har antalet latta lastbilar 6kat
med 27 procent. Under samma period har de tunga lastbilarna i trafik 6kat med mer
blygsamma 7 procent. Under 2022 har totalt 299 220 personbilar nyregistrerats, 5 procent
farre &n 2021. 2022 var aret da laddbara bilar bérjade dominera nybilsmarknaden. Var tredje
nyregistrerad bil under 2022 var en elbil (32 procent). Elbilar och laddhybrider stod for 54
procent jamfért med bensin- och dieselfordon som tillsammans stod for 35 procent.
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Under 2021 koérde samtliga personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar tillsammans 7 937
miljoner mil. Av den totala korstrackan stod personbilarna for 80 procent. En personbil kdrde i
genomsnitt 1 112 mil under 2021. Det ar en 6kning med 1 procent mot 2020 da genomsnittet
var 1 100 mil. Trots viss 0kning det senaste aret sa har den genomsnittliga kérstrackan
minskat med 205 mil per personbil sen toppnoteringen fran 2008. Latta lastbilar, som framst
anvands som hantverks-/servicebil eller distributionsbil, kordes i genomsnitt 1 389 mil under
2021. Tunga lastbilar, som anvands for tunga ofta langvaga godstransporter, kordes i
genomsnitt 4 197 mil.

Regional linjetrafik

Under 2021 uppgick antalet pastigningar i den subventionerade regionala linjetrafiken med
buss och andra vagfordon (benamns fortsattningsvis som buss), tag, sparvagn, tunnelbana
och fartyg till knappt 1,1 miljarder. Det motsvarar en minskning med 4,4 procent jamfért med
2020. Antalet pastigningar i den subventionerade linjetrafiken ar i och med pandemiéren 2020
och 2021 nere pa den lagsta nivan atminstone sedan 2010. | samtliga trafikslag har antalet
pastigande okat fram till 2019 men effekterna av pandemin syns tydligt helaren 2020 och
2021. Respektive trafikslag har tappat mellan 29 och 39 procent av pastigningarna mellan
2019 och 2021. Antalet pastigande minskade mellan 2020 och 2021 for buss, sparvag och
jarnvag (8, 1 respektive 5 procent). Hur mycket trafik som erbjuds resenarer i form av utférda
kilometer med buss, tag, sparvagn, tunnelbana och fartyg mats med utbudskilometer. Under
pandemin har utbudskilometer knappt minskat i antal eftersom det har varit viktigt att
uppratthalla samhallets persontransporter

Sjoétrafik

Under 2021 gjordes 66 505 fartygsanlop till de svenska hamnarna, exklusive fartyg som
enbart gar pa inre vattenvagar. Det var nagot farre anlép an 2020 och 18 procent farre fartyg
jdmfért med innan pandemin 2019. Om vi raknar totalt antal avresande och ankommande
passagerare med passagerarfartyg och farjor (exklusive besdkande kryssningspassagerare)
steg antalet under 2021 med 21 procent till 17,0 miljoner. Det ar fortfarande 44 procent under
nivan 2019, da antal passagerare var 30,5 miljoner.

Under 2021 hanterades 168 miljoner ton gods i de svenska hamnarna vid havsgaende
transporter, det ar ungefar pa samma niva som féregaende ar. Det ar tydligt att gods-
transporterna har paverkats mindre an passagerartrafiken av coronapandemin. Pa total niva
har godshanteringen i hamnarna varit stabil, men det har funnits regionala variationer och
skillnader mellan olika marknadssegment.

Bantrafik

Under 2021 uppgick antal resor inom bantrafiken till 508 miljoner resor, vilket var i niva med
antal resor 2020. Jamfort med 2019 var det dock en nedgang med 37 procent. | genomsnitt
reste varje invanare i Sverige 920 kilometer i bantrafiken under 2021, férdelat pa i genomsnitt
49 resor per person. Den genomsnittliga reslangden var i nivd med 2020 men en minskning
med 37 procent vad géller genomsnittligt antal resor per person och med 44 procent vad
galler den genomsnittliga reslangden pa person och ar jamfort med 2019.

Under 2021 transporterades cirka 72,5 miljoner ton gods pa jarnvag, en 6kning med 4 procent
jamfort med 2020 och med 6 procent jamfért med 2019. Av godsmangden transporterades 52
procent inrikes och resten utrikes, dar aven transit inrdknas. Fordelat efter varugrupper
utgjorde malm och andra produkter fran utvinning 43 procent av den totala godsmangden som
transporterades under 2021. Nast storst, med 15 procent av godset som fraktades pa jarnvag
under 2021, var produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske, dar bland annat rundvirke ingar.
Gods som inte gar att identifiera, sa kallat oidentifierbart gods som kan innehalla gods ur alla
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andra varugrupper, utgjorde 12 procent. De fem stdrsta varugrupperna stod tillsammans for
87 procent av den totala godsmangden.

Luftfart

Antalet flygplatser i Sverige med yrkesmassig luftfart, det vill saga linjefart, chartertrafik och
taxiflyg, uppgick oférandrat till totalt 40. Under 2021 uppgick antalet passagerare pa svenska
flygplatser till 10,9 miljoner, varav 2,2 miljoner i inrikestrafik och 8,7 miljoner i utrikestrafik.
Antalet passagerare har 6kat med 1,4 miljoner eller 15 procent jamfért med féregaende ar.
Nivaerna ar dock betydligt Iagre an innan coronapandemin da antalet passagerare uppgick till
nastan 40 miljoner.

Végtrafikskador

Under 2021 omkom 210 personer i vagtrafikolyckor, mot 204 personer aret innan. Detta var
en 6kning med 6 personer (+3 procent). Darmed var det tredje aret i rad med strax éver 200
omkomna, mot 6ver 300 omkomna ar 2018. Av de 210 omkomna under 2021 var 54 kvinnor
och 156 man, dvs. 74 procent var man. Av de omkomna under 2021 var 58 procent skyddade
trafikanter, dvs. fardades i personbil, lastbil eller buss. Den storsta trafikantgruppen var
personbilister dar nara 3 av 4 omkomna var bilens férare. Under 2021 omkom nagot farre
personbilister jamfért med 2020.

Kommunikationsvanor

| den nationella resvaneundersokningen som Trafikanalys genomfér samlas uppgifter om
resor in fran ett urval av invanare bosatta i Sverige i aldrarna 6—84 ar. Uppgifterna samlas in
med enkat via brev eller webb och da detta ar en urvalsundersdkning ar resultaten behaftade
med en viss osakerhet.

Svenskarnas resande 2021 praglades fortsatt av coronapandemin och lag pa ungefar samma
nivd som 2020. Resandet var saledes pa en betydligt lagre niva an 2019. Jamfért med 2020
minskade resandet med 2 procent 2021 till knappt 3,7 miljoner huvudresor. Det ar en
minskning med 14 procent jamfért med 2019. Man gor fler resor an kvinnor per person och
dag, en skillnad som ar statistiskt sakerstélld. Daremot lagger man och kvinnor ungefér lika
mycket tid pa resor, knappt 45 minuter per person och dag. Mannen har nagot langre restid till
eller fran arbetsplats, skola eller i tjansten, medan kvinnor lagger mer restid pa resor for
service och inkop. Restid for fritidsandamal ar lika for man och kvinnor.

Trafikanalys ansvarar for en nationell varuflédesundersokning som beskriver varutransporter
inom Sverige och mellan Sverige och utlandet med alla trafikslag. | Varuflodesundersokningen
finns kopplingar till naringslivsstrukturen och de branscher och varuagare i Sverige som
genererar en efterfragan pa att transportera olika varugrupper. Liksom tidigare undersoékningar
visat finns en koncentration av transporterade ton till ett fatal branscher och varugrupper.
Inrikes ar lastbilstransporter klart vanligast och i utrikes trafik dominerar sjofarten. Den férra
varuflédesundersdkningen genomférdes 2016 och darfor gors i arets publicering jamforelser
mot det aret, dar det ar relevant och mgjligt med hansyn till den statistiska osakerheten. Den
nationella varuflédesundersokningen 2021 visar att den samlade godsvikten pa
varusandningarna uppgick till 358 miljoner ton, motsvarande ett fakturavarde pa 3 716
miljarder kronor. Avgaende varusandningar totalt fran Sverige berdknades till 300 miljoner ton
med ett varde om 2 896 miljarder kronor, en 6kning med 13 procent i vikt och 36 procent i
varde fran 2016 ars undersokning. Inrikes varusandningar med start och mal inom Sverige
uppgick till 218 miljoner ton eller 1 607 miljarder kronor, en 6kning med 21 procent i vikt och
24 procent i varde fran 2016. Varusandningar som hade destination i utlandet, dvs. export,
uppgick till 81 miljoner ton eller 1 289 miljarder kronor. Vikten fér dessa sandningar ar ungefar
densamma som 2016 medan vardet okat med 54 procent.
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2.3 Utveckling av statistik

Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagar ett standigt arbete med att utveckla statistikprodukterna med fokus pa
andamal, kvalitet och effektivitet. En del av kvalitetsarbetet styrs av lagar och foreskrifter,
medan en stor del av produktutvecklingen sker pa eget initiativ. Vid utveckling av statistiken
har relevansen for statistikanvandarna stor betydelse. Trafikanalys har under aret hallit méten
med sina tre anvandarrad, for persontransporter, godstransporter och trafikolyckor. Andra
viktiga samverkansformer for utvecklingen av statistik ar att dela kunskap med andra
Statistikansvariga myndigheter. En del i detta har Trafikanalys aktivt medverkat i flera
arbetsgrupper inom Radet for Officiell Statistik (ROS) samt &ven deltagit i statistikchefsmoten
och radsmoten.

I enlighet med SCB:s foreskrifter (SCB-FS 2017:8) har Trafikanalys gjort en arlig utvardering
av kvaliteten i den officiella statistik vi ansvarar fér. Resultaten indikerar att statistiken
fortsatter att utvecklas med avseende pa de kvalitetskriterier som statistiklagen anger. Som en
del i det I6pande kvalitetsarbetet har Trafikanalys de senaste aren sett 6ver insamlings-
metoder i flera statistikprodukter och flera nya utvecklingsprojekt har genomférts. Vi stravar
standigt efter att minska uppgiftslamnares arbete med att lamna statistikunderlag. Det handlar
bland annat om att férenkla undersdkningar och att se 6ver och prova majligheter for att
ersatta enkatfragor med befintliga registerdata. Ett exempel pa dar vi minskat uppgiftslamnar-
bdrdan ar for statistikprodukten Fartyg dar vi under 2021 évergatt till att endast anvanda
registerdata som underlag och genomfér inte langre den enkatundersékning som tidigare var
en del av insamlingsprocessen. | var senaste Varuflédesundersdkning har en rad atgarder
vidtagas for att minska uppgiftslamnarbérdan, till exempel har instruktionerna i enkéaten
fortydligats, antalet fragor har minskat och det har skett en utveckling och férenkling av
webbinsamlingsverktyget. Trafikanalys fortsatter arbetet med att hitta synergier kring
insamlingsplattformar och nya insamlingsmetoder.

Sen 2018 har Trafikanalys deltagit i en europeisk arbetsgrupp som ska ta fram ett gemensamt
ramverk kring omfattning och innehall fér undersdkningar om latta lastbilar inom EU.
Trafikanalys har deltagit i arbetsgruppens méten och beviljats medfinansiering fran Eurostat
for en undersdkning om latta lastbilars anvandning i Sverige, genomférande av
undersokningen har skett under 2022 och publicering av resultatet kommer att ske 2023.

Trafikanalys har pabérjat en omstallning med fokus pa hur relevanta data kan samlas in via
nya datakallor och denna utveckling behéver intensifieras de narmaste aren. En 6kad grad av
digitalisering i statistikproduktionen ar ocksa énskvard, framst for att 1angsiktigt sakerstalla
tillgang till data for framtagning av relevant och aktuell statistik. Under 2022 har en Fardplan
for nya datakallor tagits fram, vilken ska ge oss riktningen for vart fortsatta utvecklingsarbete.

Trafikanalys publicerar statistik for korstrackor med svenskregistrerade fordon, statistiken har
ett stort anvandningsomrade for att belysa och beskriva och analysera fordonsflottans
anvandning och transportsektorn och dess miljokonsekvenser. Statistiken visar antalet
kilometer som kdrs av svenskregistrerade personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar under
ett ar. Korstrackorna beraknas med hjalp av en modell som baseras pa uppgifter om
matarstallningen som besiktningsorganen registrerar i samband med kontrollbesiktning. For
de fordon som saknar registrerade korstrackor, till exempel nya fordon som annu ej
besiktigats, sa gors en imputering av korstrackor. Det har identifierats behov med att forbattra
imputeringsforfarandet och ett utvecklingsarbete att ta fram en ny imputeringsmodell har
pabdrijats.
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Trafikanalys har under aret deltagit i flera méten tillsammans med SCB som en del av SCB:s
regeringsuppdrag “Att framja delning och nyttiggérande av data for smart statistik.”
Trafikanalys har [Amnat synpunkter pa vilka mojligheter och begransningar som finns for att i
framtiden eventuellt anvanda mobilitetsdata som underlag till officiell statistik inom transport-
omradet. Trafikanalys har ocksa under aret deltagit i arbete med en férstudie tillsammans med
ovriga transportmyndigheter under Trafikverkets ledning. Forstudien har utforskat vilka
férutsattningarna ar for att utveckla och etablera en samlad grunddatadoman for
transportsystemet. Syftet med en gemensam grunddatadoman ar att sékerstélla en effektiv
och saker tillgang till grunddata.

Internationell rapportering och samarbete

Trafikanalys deltar i Eurostats ordinarie arbetsgrupper for transportstatistik inom omradena
vag, jarnvag, luftfart, sjofart och inre vattenvagar samt i en arbetsgrupp for utveckling av
statistik for 1atta lastbilar. | alla dessa arbetsgrupper sker erfarenhetsutbyte, samordning och
utveckling av gemensamma metoder och produkter pa statistikomradet. P& grund av
coronapandemin har en del av arbetet i de olika arbetsgrupperna varit vilande aven under
2022 och konferenser och fysiska moten har till stor del ersatts av digitala méten.

Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa projekt, inom verksamhetsgrenen
Statistik, som redovisas varje ar. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och
externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.3. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer, tkr.

2022 2021 2020 2019

Resvaneundersdkningen 3347 3761 5090 5076
Lastbilsundersdkningen 4 750 3768 4 203 4 539
Sjofart 1698 2 368 1689 2 361
Varuflodesundersokningen 2 846 4612 2 057 -

2.4 Utvardering och nulagesanalys

Utvarderingar och effektanalyser av genomférda atgarder samt uppfdljningar av malupp-
fyllelse ar viktiga for att forsta laget i transportsystemet och politikens utfall. Darmed ges
forutsattningar for effektiv utformning av nya atgarder. Trafikanalys stravar efter en bred
belysning av transportomradet och att ha férmagan att genomféra tillférlitiga utvarderingar
och effektanalyser av samtliga typer av atgarder, fran strategier till specifika styrmedel. For
beskrivningar av utvecklingen i transportsystemet utgor Trafikanalys statistik mycket
anvandbara kvantitativa underlag som kan kompletteras med andra kallor.

Transportpolitiska och andra nationella mal

Trafikanalys har uppdraget att i april varje ar redovisa en uppféljning av utvecklingen mot de
transportpolitiska malen. Denna redovisning ska utgora ett underlag for transportpolitiska
Overvaganden och anvands bland annat som ett viktigt underlag fér regeringens
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budgetproposition inom utgiftsomrade 22. Trafikanalys ansvarar aven fér uppféljningen av
etappmalet for gang-, cykel- och kollektivtrafik inom den nationella miljémalsuppfoljningen.

Arlig uppfélining av de transportpolitiska mélen

Sedan 2018 anvander Trafikanalys en modell for uppféljningen av de transportpolitiska malen
som tar sin utgangspunkt i det évergripande malets formulering om en "langsiktigt hallbar
transportférsérjning”."" Uppfoljningen baseras pa femton indikatorer med underliggande matt
som ska tacka de mest transportrelevanta aspekterna av denna malsattning. Transport-
systemets utveckling i forhallande till de av riksdagen uppstallda malen bedéms baserat pa en
sammanvagning av nagra av indikatorerna, som benamns nyckelindikatorer. En nyhet fér
2022 ar att uppfoljningen presenterades i tva publikationer. Dels en huvudrapport'? med
sammanvagda bedémningar av utvecklingen pa malniva, dels en underlags-PM" med
redovisning av maluppféljningens indikatorer och matt.

Uppféljningen 2022 visade pa fortsatta effekter av coronapandemin pa resandet. Den
interregionala tillgangligheten har minskat och personer med funktionsnedsattning upplever
hogre barriarer till kollektivtrafiken. Samtidigt var punktligheten inom tagtrafiken hég och
digitaliseringens mojligheter for att uppna tillganglighet utan transporter fortsatter att utvecklas
positivt. Tyvarr ser vi samtidigt en halsorisk i tendenserna till 6kat stillasittande och minskat
aktivt resande.

Transportsektorn uppvisar vissa positiva tecken till 6kad energieffektivitet, men resultaten ar
annu blygsamma béade i termer av trafikslagens energieffektivitet och i form av éverflyttning till
mer energieffektiva fardsatt. Vaxthusgasutslappen har det senaste aret varit i stort sett
oférandrade jamfort med foregaende ar. Utvecklingstakten bedéms inte vara tillracklig for att
det ska vara troligt att etappmalet foér 2030 ska nas i tid. En positiv signal i arets uppféljning ar
dock den fortsatt starka utvecklingen for laddbara fordon i nybilsférséaljningen.

Trafiksékerheten har ocksa fortsatt att forbattras. Den goda utvecklingen foérklaras nastan helt
av en positiv utveckling i vagtrafiken, dar majoriteten av de omkomna finns. Antal allvarligt
skadade kan inte matas pa ett jamforbart satt i alla delar av transportsystemet. Men med
tanke pa den gynnsamma utvecklingen av antalet omkomna i framfor allt vagtrafiken gor vi
beddmningen att utvecklingen gar i dnskvard riktning mot de transportpolitiska malen pa
trafiksdkerhetsomradet.

Av de viktigaste nyckelmatten i Trafikanalys maluppféljning hade ett stdrre antal haft en
gynnsam utveckling sedan malen antogs, én de nyckelmatt som utvecklats i odénskad riktning.
Den samlade bedémningen av 2021 blev dock att transportsystemet inte hade narmat sig det
overgripande transportpolitiska malet, eftersom de olika hallbarhetsaspekterna inte kan
kompensera for varandra.

For utveckling av maluppfdljningen har Trafikanalys inlett ett samarbete med Trafikverket for
att ta fram kvantitativa matt for infrastrukturens landskapsanpassning. Hittills har den aspekten
foljits upp genom kvalitativ bedémning av de insatser som gors pa omradet. Malsattningen ar
att resultaten fran detta utvecklingsarbete ska kunna nyttjas i 2023-ars maluppféljning. En
annan utvecklingsinsats som genomférts under aret ar en extern utvardering av den modell for
maluppféljningen som vi anvant sedan 2018. Resultaten fran utvarderingen visar pa att
nuvarande modell fér maluppféljningen ar relevant och anvandbar. Det finns ett stort
fortroende for Trafikanalys arbete och vara beddémningar. Samtidigt finns en potential till

" Trafikanalys Rapport 2018:8 Uppfoljning av de transportpolitiska malen 2018
'2 Trafikanalys Rapport 2022:11 Uppféljning av de transportpolitiska malen 2022
'3 Trafikanalys PM 2022:6 Maluppfoljningens indikatorer och matt 2022
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forbattrad spridning och kommunikation av resultaten. Under 2023 kommer vi darfor att
understka mojligheter till forbattrad kommunikation av maluppféljningen.

Etappmalet om gang- cykel- och kollektivtrafik

Ar 2018 faststallde riksdagen etappmal fér de nationella miljsmalen. Trafikanalys har
uppdraget att arligen folja upp utvecklingen mot etappmalet fér gang-, cykel-, och
kollektivtrafik. |1 2022 ars uppféljning berdknades andelen gang- cykel- och kollektivtrafik av
det totala inrikes resandet, matt som personkilometer, till knappt 20 % fér 2020. Det ar en stor
nedgang sedan 2019 som till stor del beror pa ett minskat kollektivt resande till f6ljd av
coronapandemin. Malet &r att andelen ska vara 25 procent till 2025. Det ar &nnu osakert hur
coronapandemin kommer paverka hur vi reser i framtiden, bedémningen ar dock att det ar
osakert huruvida malet kan nas till malaret.

Fordonsflottans utveckling

Trafikanalys har ett arligt uppdrag att géra korttidsprognoser for vagfordonsflottans utveckling
for de kommande tre &ren. Prognoserna avser bland annat drivmedel, vikt och koldioxid-
utslapp for bade latta och tunga vagfordon, och resultaten redovisades i maj som ett
prognosblad med bifogat kalkylark', samt med en metodrapport.'®

Prognoserna for perioden 2022—-2025 praglas av tydligt 0kande elektrifiering av samtliga
fordonstyper. Prognoserna paverkas aven av brist pa komponenter som medfért minskat
utbud av nya fordon. Coronapandemin innebar minskade nyregistreringar, men under 2021
har viss aterhamtning skett. Den fortsatta aterhdmtningen bedéms nu bli langsam till féljd av
svarigheter att tillverka och leverera nya fordon. Elektrifieringen kommer likval sannolikt att
fortsatta att accelerera under de kommande fyra aren.

For att fordjupa kunskapen om den eldrivna fordonsflottan fick Trafikanalys ett sarskilt
uppdrag att analysera utvecklingen och spridningen av eldrivna vagfordon i Sverige.
Resultaten fran uppdraget® visar att &ven om antalet nyregistrerade laddbara fordon véxer i
snabb takt kommer omstallningen till en eldriven fordonsflotta att ta tid. Utvecklingen av
eldrivna vagfordon fram till 2021 har framst handlat om latta fordon i form av personbilar och
elmopeder. Men aven eldrivha bussar och latta lastbilar med eldrift har tagit en allt storre
andel av nyforsaljningen sedan 2019. Tunga lastbilar med eldrift har fortfarande utvecklingen
framfor sig, men aven dar har det borjat registreras en del fordon &ven om de ar fa.
Maijoriteten av de laddbara fordonen finns i storstadsomradena, i sédra Sverige och langs
med norrlandskusten. Vidare visar analysen att leasing ar den dominerande agandeformen for
laddbara personbilar. Foretagsleasade laddbara personbilar, som ofta anvands som
formansbilar, ar den vanligaste dgarformen for en laddbar personbil. Men pa senare tid har
det aven blivit allt vanligare att privatleasa en laddbar bil.

For bedomning av den fortsatta elektrifieringen av personbilsflottan ar kunskap om faktorer
som paverkar valet av en elbil viktig. En studie av socioekonomiska och geografiska
forklaringsfaktorer for val av elbil inleddes darfor under aret. Malet &r att resultaten fran
studien ska bidra till 6kad kunskap om spridningen av laddbara bilar i olika befolkningsgrupper
och darmed bli anvandbar for utveckling av Trafikanalys prognosarbete.

Nationella godstransportstrategin

Under 2018-2022 har Trafikanalys haft regeringsuppdraget att kontinuerligt félja upp och
utvardera genomférandet av den nationella godstransportstrategin. Denna strategi har haft
féljande inriktningar: konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter, omstalining till fossilfria

4 www.trafa.se/vagtrafik/fordonsprogonser-13126
'S Trafikanalys PM 2022:5 Korttidsprognoser for svenska vagfordonsflottan — metoder och antaganden.
'® Trafikanalys Rapport 2022:12 Eldrivna vagfordon - &gande, regional analys och en méjlig utveckling till 2030
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transporter, samt innovation, kompetens och kunskap. For dessa inriktningar namns i
strategin 14 insatsomraden och 95 insatser. Darutdver har regeringen sedan strategin
presenterades lagt ut ett antal sarskilda regeringsuppdrag.

| december 2022 redovisades Trafikanalys slututvardering.'” Av strategins 95 insatser var
Over halften da fortfarande pagaende. Det har dock skett en tydlig forandring mot en 6kad
andel fullféljda insatser och minskad andel osékra insatser under strategins tva sista ar. Mot
bakgrund av det stora antalet paAgaende insatser riktades fokus i slututvarderingen mot
genomférandet av strategin och drivkraften i en férandringsprocess som helhet. Trafikanalys
Overgripande slutsats ar att strategin har motiverat till bredare engagemang for godstransport-
fragor i transportsektorn, men att effekterna pa maluppfyllelse i termer av effektiva,
kapacitetsstarka och hallbara godstransporter ar begransade.

Strategin har bidragit till att samla godsfragorna mot en langsiktig malbild. Det har underlattat
for godsaktorer att samverka kring strategins fragor. Strategin har ocks& skapat nya arenor for
samverkan, framfor allt pa nationell niva. Samtidigt har strategins bredd och det stora antalet
insatser troligen gjort det svart att enas om vad samverkan ska handla om och hur den ska
bedrivas for att mest effektivt na strategins mal. Strategin har generellt métts med positiv
respons fran godsaktorerna. Dessa har dock inte i ndgon betydande omfattning andrat sina
beteenden eller pa annat satt gjort anpassningar till féljd av strategins genomférande. A andra
sidan upplevde aktdrerna att strategins inriktning ofta legat i linje med anpassningar och
atgarder som foretagen redan gjorde. Detsamma galler myndigheternas arbete, som huvud-
sakligen fokuserat pa nagon av de malsattningar som ingar i strategin snarare an att fokusera
pa strategin som helhet. Riktade och mer specifika satsningar samt tydligare mal for
samverkan kan goéra att ett eventuellt fortsatt strategiarbete nar tydligare resultat.

Andra utredningar och metodutveckling

Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att gora en 6versiktlig beskrivning av godsfldden till
och fran Sverige. En kartlaggning har genomférts av de viktigaste varugrupperna, utifran
varugruppernas betydelse vad galler den transporterade godsmangden, samt éver vilka strak
godset transporteras och rapporten beskriver gransdverskridande godsfléden per trafikslag
samt deras utveckling Over tid. Kartlaggningen och beskrivningen av godsfloden har gjorts
med Trafikanalys befintliga statistik om godstransporter samt SCB:s statistik om utrikeshandel
med varor avseende aren 2012-2021. Resultaten visar att sjofarten ar helt avgérande for
bade import och export. Vagtransporter anvands for runt 20 procent av exporterad och
importerad godsmangd. Jarnvag ar framfor allt betydelsefull fér exporten och transporterar
totalt runt 20 procent av godsmangderna i utrikeshandeln. Det enskilt stérsta exportlandet ar
Tyskland. Samtliga lander pa topplistan férutom USA och Saudiarabien ligger i norra Europa.
Sverige importerar klart storst volymer i ton fran Norge. Finland, Tyskland och Danmark
tilsammans med Nederldnderna och Storbritannien &r ocksa viktiga importlander. Aven USA
har trots avstandet en hég placering, med 6kade volymer dver tid. Det innebar att flédena av
varor till och fran Sverige ocksa ar koncentrerade till ett fatal stérre strak, nagra fa viktiga
hamnar och fasta broférbindelser. Over tid &r ménstret huvudsakligen stabilt och
Overensstammer val med de redovisningar som tidigare gjorts om gransoverskridande floden.

E-handeln har vuxit kraftigt de senaste aren, vilket genererat férandrade transportménster.
Det finns en oro att e-handelns leveranser leder till minskad transporteffektivitet och hotar
transportsektorns etappmal. Intresset for hallbarhet syns ocksa alltmer i e-handelsbranschen.
Detta visar sig bland annat genom mangden av leveransalternativ med olika ansprak pa

' Trafikanalys Rapport 2022:16 Pa vag mot effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter? —
utvardering av den nationella godstransportstrategins genomférande
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hallbarhet som konsumenten ofta méter vid e-handelskép. Mot denna bakgrund har
Trafikanalys genomfoért ett uppdrag med syfte att foresla atgarder som stodjer konsumenter till
mer hallbara leveransval vid e-handelskdp. Vara analyser visar att konsumenterna satter stort
varde i att valja nar och hur leveranser ska ske och fa konsumenter ar villiga att betala extra
for hallbara leveranser. Idag finns ocksa manga olika hallbarhetsbegrepp och hallbarhets-
markningar att forhalla sig till, vilket leder till en osakerhet att géra aktiva hallbara val. Foér att
fler ska valja héllbara leveransval anser vi att begrepp och markningar for leveransval maste
definieras och forklaras battre for konsumenterna. Som svar pa uppdraget foreslar vi darfor ett
antal informationsinsatser riktade mot konsumenterna.'®

Aven om trafiksékerheten utvecklas i positiv riktning finns anledning att underséka hur
ytterligare forbattringar kan uppnas. For allt utvecklingsarbete ar lardomar fran tidigare
handelser viktiga. Pa sékerhetsomradet har Statens haverikommission en central roll. Baserat
pa de utredningar av olyckor och tillbud som goérs ldamnar Haverikommissionen sa kallade
sakerhetrekommendationer i syfte att bidra till forbattrad sékerhet i transportsystemet.
Trafikanalys har genomfort en kartlaggning och analys av Haverikommissionens utredningar
och rekommendationer for att 6ka kunskapen om nyttan av myndighetens arbete.
Resultaten visar att aktérer ansvariga for trafiksékerheten anser att arbetet har stor
betydelse for utvecklingen av sakerheten men aven om rekommenderade atgarder
genomforts &r det manga ganger svart att se effekten. En av anledningarna till det kan vara att
det finns hinder for att forbattrad tillsyn och regelverk ska fa genomslag i den operativa
verksamheten. Har ingar sadant som "sakerhetskultur” hos aktérerna eller en svag nationell
radighet dver verksamhet styrd av internationella regelverk och andra férutsattningar.

Under aret har Trafikanalys ocksa arbetat med uppdraget att belysa tillstdndsgivningen for
fardtjanst.2° Bakgrunden ar att det under senare tid har uppmarksammats att personer som
tidigare ansetts tillhéra fardtjanstens malgrupp nekats réatt till fardtjanst. Uppdraget kommer att
redovisas till Regeringen i mars 2023.

For att skapa forutsattningar for langsiktig utveckling och sakerstalla Trafikanalys férmaga att
genomfora tillférlitliga utvarderingar och effektanalyser med hog kvalitet har en analysplan for
utvardering och nulagesanalys tagits fram. Analysplanen inkluderar en struktur fér beskrivning
av kunskapsbehov organiserad i tre program for analyser pa olika nivaer och med olika
inriktning. | programmet "Policy och omvarld” ar fokus pa hur formell offentlig policy paverkar
och paverkas av transportsystemets utveckling, med hansyn tagen till omvarldsfaktorer.

Programmet "Tillganglighet” samlar specifika analyser av sambanden mellan tillganglighet och
policyférandringar pa transportomradet och angransande omraden sadsom hallbarhet och
tillvéxt. Inom programmet "Innovationssystem och processer” utvecklas kunskap om
samspelet mellan offentlig policy och kommersiellt drivna férandringsprocesser for utvardering
av langsiktiga insatser med potential att férandra transportsystemet i grunden. Under 2023
och framat utgoér analysplanen underlag for verksamhetsplaneringen inom omradet.

Urval av prestationer Utvardering och nuldgesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag som avslutats 2021 inom
verksamhetsgrenen Utvardering och uppfdljning. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid
bade internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

'8 Trafikanalys rapport 2022:10 Hallbara leveransval i e-handeln
'® Trafikanalys rapport 2022:13 Haverikommissionens sékerhetsutredningar - utfall i transportsystemet
20 Infrastrukturdepartementet 12022/00572
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Tabell 2.4. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer, tkr.

Prestation 2022 2021 2020 2019
Fordonsprognoser (inkl. férdjupning 955 1304 795 1470
om den eldrivna fordonsflottan)

Godstransportstrategin 3786 5879 3 947 3754

Uppféljning av transportpolitiska

2 4322
malen (inkl. utvecklingsinsatser) 3350 999 3 5895

2.5 Om resultatindikatorer

Bakgrund

Trafikanalys tog under 2021 fram en tydligare styrmodell fér myndigheten. Det 6vergripande
syftet var att tydliggéra hur den arliga verksamhetsplaneringen lankar samman med
myndighetens vision, vart grunduppdrag och 6vergripande mal.

Styrmodellen ska ocksé pavisa hur kvaliteten i verksamheten kan sakras och utvecklas
genom inférande av verksamhetsmal och uppf6ljning av dessa med hjalp av resultat-
indikatorer. Resultatindikatorerna ar ett komplement till de andra redovisningar och nyckeltal
som féljs upp i myndighetens arsredovisning.

Styrmodellen innehaller alltsa en vision: "Trafikanalys ar den sjalvklara kunskapsmyndigheten
inom transportomradet.” Den innehaller aven vart grunduppdrag (som ar att likstalla med
myndighetens instruktion) och lyfter fram transportpolitikens évergripande mal om att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet som vagledande for Trafikanalys.

Trafikanalys har dartill formulerat fem verksamhetsmal som bryter ned vision och
6vergripande mal till nagot mera verksamhetsnéra och konkret.?' De aktiviteter som aterfinns i
myndighetens verksamhetsplan syftar till att bidra till att vi nar dessa verksamhetsmal. De fem
verksamhetsmalen ar:

e Viska utveckla policyrelevanta kunskaps- och beslutsunderlag inom transportomradet
och ldmna val underbyggda rekommendationer till regeringen.

e Viska producera aktuell, anvandbar och Iattillganglig officiell statistik inom omradet
transporter och kommunikationer.

e Vi ska sprida och ¢ka relevanta aktérers anvandning av var kunskap.

o Viska ha en hég kompetens for att méta det framtida behovet av analyser, kunskap,
utvarderingar och statistik.

e Viska vara en effektiv och professionell myndighet, med ett verksamhetsstéd som skapar
basta mojliga forutsattningar for myndigheten att arbeta mot dess vision och évergripande
mal.

21 Ursprungligen togs sex verksamhetsmal fram, men dessa minskade till fem (och omarbetades dessutom
nagot) under 2022.
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Huruvida vi arbetar p3 ett effektivt satt fér att nd verksamhetsmalen ar ténkt att matas genom
en arlig uppfdljning av s.k. resultatindikatorer. De indikatorer vi anvander oss av anknyter till
tva centrala verksamhetsmal fér myndigheten, namligen "kunskapsutveckling” och "kunskaps-
spridning”.

Kunskapsutveckling
Resultatindikatorer for kunskapsutveckling foljer framst upp féljande verksamhetsmail:

e Trafikanalys ska utveckla policyrelevanta kunskapsunderlag inom transportomradet.

e Trafikanalys ska producera officiell statistik inom omradet transporter och
kommunikationer.

Att vara kunskapsunderlag har hog relevans for den aktuella transportpolitiken ar av central
betydelse. Goda forutsattningar skapas genom att myndigheten ges uppdrag fran regeringen
genom sin instruktion eller sarskilda regeringsuppdrag.

Men det ar ocksa viktigt att en analysmyndighet har en egen uppfattning om vilka analyser
som kan behdvas och dven omsatter denna kunskap i egeninitierade utredningar. Vart
malvarde ar att minst 30 procent av vara publikationer ska vara resultatet av myndighetens
egna initiativ. Detta ar en ambitiés andel som inte alltid kommer att vara latt att uppna nar
verksamheten behover arbeta med en stor mangd uppdrag som har initierats externt, men vi
ser att det ar en viktig langsiktig signal fér verksamheten. 2022 var ett sadant ar, vilket ocksa
avspeglar sig i Figur 2.1. Det ska ocksa understrykas att det &ven inom instruktionsuppdragen
finns visst utrymme foér egna initiativ till genomférandet.

Vi har ocksa som malvarde att hdgst 70 procent av publikationerna ska vara resultatet av
myndighetens egna initiativ, detta for att tydliggora att det for en analysmyndighet ar viktigt att
verksamheten ar relevant externt. Detta malvarde nas med rage.

100%
90%
o 80% Egna
C . ' .
S 70% initiativ
2 60%
e ° m Instruktion
2 50%
& 40%
© o m Regerings
2 30% uppdrag
< 20%
10%
0%

2022 2021 2020 2019

Figur 2.1. Fordelning av publikationer pa dess ursprung i sarskilda regeringsuppdrag, myndighetens
instruktion eller egna utredningsinitiativ. Avser Trafikanalys publikationsserier Rapport samt PM.

Kunskapsunderlag for transportpolitiken bor avse utvarderingar och uppféljningar av
utvecklingen och tillstdndet i transportsystemet, liksom analyser av forslag till atgarder och
styrmedel. Aven kunskap om omvarldens utveckling &r nédvéndig for goda analyser. Vi
bedomer att det ar svart att ha ett kvantifierat malvarde nar det galler férdelning av
publikationer med avseende pa om de ar analyser, utvarderingar ex ante eller utvarderingar
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ex post, utdver att det ar viktigt att det &rligen sker verksamhet inom alla berérda omréden. Ar
2022 atergick fordelningen till att likna férdelningen 2019 och 2020, vilket illustrerar att det
finns en mellanarsvariation till foljd av de aktuella uppdragen.
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20%
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Figur 2.2. Fordelning av publikationer pa deras huvudsakliga inriktning. Utvarderingar ex post (uppféljningar,
efterhandsutvarderingar eller nuldgesanalyser), Utvarderingar ex ante (analys av forslag och deras forvantade
utfall) respektive Analys (omvérldsanalys och 6vriga analyser).

Avser Trafikanalys publikationsserier Rapport samt PM.

Trafikanalys uppdrag att producera statistik om transporter och kommunikationer specificeras i
Statistikforordningen till att omfatta atta angivna statistikomraden. Den officiella statistiken i
Sverige ska vara objektiv, allmant tillganglig och halla hég kvalitet. Vad som menas med
kvalitet i statistiken slas fast i statistiklagen och dess sju kvalitetskriterier: relevans,
noggrannhet, aktualitet, punktlighet, tillganglighet och tydlighet, jAmférbarhet och
samstammighet. Inom de olika statistikprodukterna sker utdver arbetet med statistikproduktion
aven l6pande utvecklingsarbete for att 6ka statistikens kvalitet. Utvecklingsarbetet sker bade
internt och i samarbete med externa statistikproducenter, vissa ar genomfors aven storre
utvecklingsprojekt med overgripande syfte.

Andelen timmar som anvands internt for utveckling kan ses som en indikator pa att det sker
en kunskapsutveckling inom statistikverksamheten. Under aren 2020—2021 minskade den tid
som anvants for utvecklingsarbete jamfort med foregaende ar. Under pandemin har ett
betydande utvecklingsarbete skett med att publicera Transportlaget for att kunna folja
forandringar i transportsystemet. Eftersom denna publicering inte ar en del av Sveriges
officiella statistik ar nedlagd tid for utveckling inte med i Figur 2.3 vilket delvis kan forklara den
minskade andelen av redovisad tid for utveckling inom statistikproduktionen. Under 2022
lades ocksa en storre andel tid pa utvecklingsarbete jamfort med 2021 — da inte med koppling
till Transportlaget, utan kopplat till ordinarie statistikproduktion och den fullskaliga pilot som
gors for att producera statistik om latta lastbilar. Vi nar darmed vart malvarde som innebar att
minst 20 procent av tiden laggs pa utvecklingsarbete.
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Figur 2.3. Statistikproduktion, andel timmar férdelade pa produktion respektive utveckling for samtliga
statistikprodukter.

Kunskapsspridning
Resultatindikatorer for kunskapsspridning foljer framst upp foljande verksamhetsmal:

e Trafikanalys ska sprida resultatet av framtagna kunskapsunderlag.

Vi har inte formulerat kvantitativa malvarden for de parametrar som mats, utdver att vi garna
vill se en generell 6kning och under alla omstandigheter en stabilitet nar det galler
kunskapsspridningen.

Webbplatsen www.trafa.se ar myndighetens viktigaste kanal fér kunskapsspridning. Under
flera ar har webbplatsen haft en positiv utveckling vad galler antalet besdkare och antalet
sidvisningar, men den utvecklingen bréts under 2022 Har gor vi bedomningen att detta inte
beror pa att webbplatsens attraktivitet har minskat utan att vi under 2022 har skarpt var
hantering av cookies. Vi far inte satta cookies pa webbplatsbesdkare utan deras medgivande
och det ar rimligt att anta att antalet besdkare som inte har gett ett medgivande ligger i paritet
med den uppmatta minskningen av antalet besdkare. Har kommer vi att fa mer information
under kommande ar.

Tabell 2.5. Webbplatsens utveckling 2019-2022.

Antal Antal Antal

sidvisningar anvéndare sessioner

2022 276 319 70 125 123 692
2021 370 553 101 408 167 383
2020 376 393 87 048 152 558
2019 352 632 81211 146 595

Kélla: Google Analytics.
Anm: Antal anvandare avser unika anvandare. En session ar en grupp interaktioner med webbplatsen som
sker under en viss tidsperiod.

Att vara kunskapsunderlag far spridning kan ockséa féljas genom hur de anvands i olika
riksdagsdokument. Riksdag och regering ar viktiga malgrupper for Trafikanalys utredningar.
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Att forekomma i riksdagens informationsfléden kan ocksa ses som en indirekt spegel av att
vara utredningar haft genomslag i samhallet.

Sammanstallningen i Tabell 2.6 tyder pa att underlag fran Trafikanalys anvands i en nagot
Okande grad sett 6ver tid, eller i vart fall i en stabil omfattning som grund fér motioner,
propositioner och andra skrivelser.

Tabell 2.6. Myndighetens omnamnanden i olika riksdagsdokument.

Alla typer av Motioner Beténkanden Propositioner
Riksdagsar dokument och utlatanden och skrivelser
2021/22 106 28 15 24
2020/21 119 25 20 19
2019/20 95 16 14 12
2018/19 78 16 17 9

Kélla: Sveriges riksdags sokfunktion pa www.riksdagen.se.

Kunskapsspridning behandlas vidare och mera omfattande i arsredovisningens kapitel 4.
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3 Remisser

Under 2022 lamnade Trafikanalys 43 remissvar. | det féljande redovisas ett urval av dem.

Systemet for reseavdrag har varit féremal for flera av Regeringskansliets promemorior under
2022. | tva remissvar yttrade Trafikanalys sig om forslaget till avstandsberoende och
fardmedelsneutral skattereduktion for arbetsresor som planerades att ersatta dagens
reseavdrag. Trafikanalys stéllde sig positiva till det foéreslagna systemet men pekade samtidigt
pé riskerna att vissa grupper av skattskyldiga kan éverkompenseras. Overkompensationen
kan ocksa ses i ljuset av en mdjlig regionforstoring, vilken kan ha positiva effekter pa
arbetsmarknaden som dock &r svara att kvantifiera.??

| remissvaret pa en senare promemoria som under hdsten foreslog bibehallet reseavdrag med
vissa forstarkningar for arbetsresor med bil delade Trafikanalys promemorians bedémning. Ett
bibehallet reseavdrag med hdjning av milersattningen for arbetsresor med bil kommer att leda
till 6kat bilresande med 6kade utslapp av vaxthusgaser och stérre miljopaverkan till foljd. |
remissvaret pekade vi ocksa pa att de brister vi sdg med den tidigare beslutade
fardmedelsneutrala och avstandsbaserade skattelattnaden till stor del kan hanteras genom
justerade nivaer i systemet.?®

| ett yttrande 6ver Trafikverkets redovisning av regeringens uppdrag att analysera och foresla
hur ett statligt ekonomiskt stéd bor utformas for att utveckla och integrera regionala
biljettsystem féreslog Trafikanalys en nationell samordnings- och uppféljningsfunktion i
forvaltningsansvaret for stodet till regionerna. Vi pekade ocksa pa behovet av en utvecklad
malbild fér nationell samordning och tillgang av biljetter.?*

Vi har ocksd kommenterat Miljdmalsradets forslag till regeringen i radets arsrapport 2021.
Inom programomradet "Staten gér fore” beddmde vi att malnivan for etappmalet for statliga
myndigheter om att minska utslappen av koldioxid med minst 50 procent till 2030 fran 2019
bor sattas mer ambitiost om staten verkligen ska ga fore. Detta mot bakgrund av att den
foreslagna malnivan om 50 procent minskning innebar 6kade utslapp 2030 jamfért med 2020
och forvantad fortsatt utveckling mot minskade utslapp fran inrikes transporter och fler resfria
satt att samverka. Vi valkomnade ocksa det forslag till regeringsuppdrag till Trafikverket som
presenterades inom programomradet "Insatser for gron infrastruktur” samt férslagen om
forandringar i samverkansatgarden "Miljkompensation”.?®

Trafikanalys yttrande till Miljdomalsberedningens delbeténkande tillstyrkte beredningens forslag
om ett mal for minskad klimatpaverkan fran svensk konsumtion, oavsett om utsléppen skett
inom eller utanfoér svenskt territorium. Utslapp fran svenskars utlandsresor och fran transporter
forknippade med svensk import och export blir viktiga delar i denna breddade malbild. Vi
pekade dock pa ett behov av 6kad kunskap om Sveriges globala klimatavtryck och att det i
detta sammanhang ar viktigt att belysa hur vi med var export och import kan hjalpa andra
lander att minska sina klimatavtryck. For att de effekter som efterstravas ska kunna nas ar det

22 Utr 2021/98, Utr 2022/33
2 Utr 2022/70

24 Utr 2022/50

% Utr 2021/100
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avgOrande att tydliggora hur den svenska klimatnyttan ska berdknas och hur den kan
kompensera fér mindre klimatvanlig produktion i andra lander.?8

| remissvaret pa Europeiska kommissionens forslag till forordning om harmoniserade regler for
skalig atkomst till och anvandning av data instdmde vi i behovsanalysen att tiligangligheten till
och delningsmdjligheter av digitala anvandardata for uppkopplade produkter behdver
klargdras for att sakerstélla en europeisk konkurrens- och innovationsdriven digital marknad.
Vi efterfrdgade dock ett fortydligande av regelverket nar det galler dess avgransning och
tillAmpningskriterier.?”

Statens vag- och transportforskningsinstitut har utrett mal om 6kad andel cykling i Sverige. |
vart remissvar pa utredningen rader vi regeringen att évervaga om ett specifikt mal for kad
cykling ar ratt vag att ga for att na transportpolitiska mal med koppling till tillganglighet,
framkomlighet och halsa. Vi ser inte att nya cykelmal med den utformning som utredningen
foreslog ar den mest effektiva metoden for att uppna 6kad tillganglighet, framkomlighet och
forbattrad halsa. Det ar ocksa viktigt att se till helheten i den transportpolitiska malstrukturen.
Mycket av det man vill uppna med 6kad cykling kan ocksa uppnas med gang- och kollektiv-
trafik, eller kombinationer av dessa fardsatt. Ett sarskilt mal enbart for cykling medfér att 6kad
cykling riskerar att ske pa bekostnad av minskad gang- och kollektivtrafik. Ett mer generellt
mal om en levande, saker och trygg stadsmiljé, som naturligt inkluderar och inbjuder till 6kad
cykling, men &ven gang och kollektivirafik, skulle vara bétire i det avseendet.?®

Trafikanalys har lamnat ett yttrande 6ver Arlandautredningen flygplats vars uppgift var att ta
fram en plan for utveckling och utdkning av Arlanda flygplats for att sakra tillracklig
flygkapacitet. Trafikanalys ar pa ett évergripande plan positiva till utredningens forslag.
Trafikanalys ser en risk med att den Arlandaférhandling som foreslas kan bidra till att onédigt
dyra infrastrukturldsningar valjs. | ett sadant sammanhang ar det viktigt att sakerstélla att
forslag beddmts utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv och att dven s.k. steg 1- och steg
2-atgarder beaktas. Trafikanalys delar utredarens uppfattning om att andelen som aker
kollektiva fardmedel till och fran Arlanda bor 6ka och understryker samtidigt att det ar viktigt att
ocksa i detta sammanhang, parallellt med 6kad elektrifiering, framja ett transporteffektivt
samhalle. Det ar vidare viktigt att den fortsatta moderniseringen av luftrummet @ven ska
omfatta det 6vre luftrummet da det med nuvarande teknikutveckling sannolikt kommer att ha
en positiv inverkan for att minska flygets klimatavtryck.

Trafikanalys har 1damnat yttrande 6ver betdnkandet Godstransporter pa vag dar utformning av
ett vagskattesystem for lastbilar foreslas i syfte att bidra till att miljé- och klimatmalen uppnas
samtidigt som det kan forbattra kontroll av regelefterlevnad for yrkestrafiken. Utredningen har
enligt Trafikanalys uppfattning en bra balans mellan olika aspekter som ar viktiga for
utformningen av en avstandsbaserad vagskatt. Betraffande geografisk differentiering menar
Trafikanalys att externa kostnader bor vara utgangspunkt och att den atminstone boér innefatta
landsbygd och tatort, med hogst skatt i storstadsomradena. Liksom utredningen anser
Trafikanalys att vagnatets omfattning och eventuell avledning bor studeras en viss tid efter att
det nya avstandsbaserade systemet har inforts. Vidare anser Trafikanalys att det ar fullt rimligt
att exkludera s.k. nyttofordon som ags av myndigheter och kommuner fran beskattning.
Veteranfordon boér daremot i princip beskattas.

Kostnader for remisser redovisas i Tabell 1.2 Lopande projekt.

% Utr 2022/37
27 Utr 2022/34
2 Utr 2022/49
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4 Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat ur sin verksamhet
till andra myndigheter, intressenter och prioriterade malgrupper, en uppgift som uttrycks i
myndighetens instruktion. Darfér ser vi kommunikation som ett strategiskt verktyg och ett
viktigt medel for att na verksamhetens dvergripande mal.

For att utféra den uppgiften och for att traffa relevanta malgrupper med var kommunikation
genomférs uppgiften pa flera olika satt och i flera kanaler. Det handlar bland annat om
myndighetens webbplats, media, vara publikationer, seminarier, féreldsningar, genom natverk
etcetera.

Det langsiktiga malet for Trafikanalys externa kommunikation ar enligt myndighetens
kommunikationsstrategi att:

e Oka relevanta aktérers anvandning av var kunskap for att pa sa satt bidra till en
langsiktig och hallbar transportférsorjning,

e sprida aktuell, anvandbar och lattillganglig statistik och 6ka anvandningen av den,
e ge en tydlig, sammanhallen och forklarande bild av myndighetens verksamhet, samt
e att skapa fortroende och 6ka kdnnedomen om myndigheten.

Trafikanalys har under 2022 arbetat med kommunikationen utifran strategin och
vidareutvecklat anvandningen av framst sina digitala kanaler. Har ingar framst myndighetens
webbplats, webbinarier, sociala medier och myndighetens olika publikationer.

En storre insats under aret har varit att stodja arbetet med att ta fram ett underlag fér den
kommande klimatpolitiska handlingsplanen med olika kommunikativa insatser.

Webbplatsen www.trafa.se

Webbplatsen www.trafa.se ar myndighetens viktigaste kanal fér kunskapsspridning. Under
flera &r har webbplatsen haft en positiv utveckling vad galler antalet besdkare och antalet
sidvisningar. Under 2022 inférdes ett nytt godkannande av cookies pa www.trafa.se. Det har
under aret lett till att ett farre antal sidvisningar, anvandare och sessioner nu registreras i
statistiken, eftersom alla bestkare pa webbplatsen inte godkanner placering av cookies eller
inte gor nagot val alls. Vi registrerar alltsa farre aktiviteter pa webbplatsen an tidigare ar, men
vi har ingen anledning att tro att webbplatsen skulle ha varit mindre besokt an tidigare ar.

Under aret har Myndigheten for digital forvaltning (DIGG) genomfort en férenklad granskning
av tillgangligheten pa webbplatsen. Den visar att www.trafa.se har nagra typiska och
aterkommande tillganglighetsfel. Dessa kommer att atgardas under 2023 som en del i det
kontinuerliga utvecklingsarbetet for att méta kraven pa tillganglighet enligt Lag om
tillganglighet till digital offentlig service. | var tillganglighetsredogorelse gar det att Iasa mer om
webbtillgangligheten pa webbplatsen.
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Tabell 4.1. Webbplatsens utveckling 2019-2022.

Ar Antal Antal Antal

sidvisningar anvéndare sessioner
2022 276 319 70 125 123 692
2021 370 553 101 408 167 383
2020 376 393 87 048 152 558
2019 352632 81211 146 595

Killa: Google Analytics.

Anm: Under 2022 infordes ett nytt godkdannande av cookies pa www.trafa.se vilket lett till att ett farre antal
sidvisningar, anvdndare och sessioner nu registreras eftersom inte alla besdkare godkédnner cookies eller inte
gor nagot cookieval alls.

Antal anvandare avser unika anvdndare. En session &r en grupp interaktioner med webbplatsen som sker
under en viss tidsperiod.

Publikationer

Under aret har Trafikanalys publicerat och spridit ett stérre antal rapporter, PM och statistik-
publikationer. Produktionen av publikationerna har foljt faststallda publiceringsplaner.

Vara publikationer dvs. rapporter, statistikrapporter och promemorior i form av publicerade
PDF:er har laddats ned drygt 33 000 ganger fran webbplatsen under aret. Det ar en liten
okning jamfort med tidigare ar - trots att farre antal besokares aktivitet pa webbplatsen har
foljts under aret pa grund av en skarpt cookiepolicy.

Sedan 2019 kan besokare, i ett sarskilt webbgranssnitt, sjalva goéra uttag ur den officiella
statistiken pa transportomradet fér de statistikprodukter som Trafikanalys ansvarar for. Vi foljer
utvecklingen av den funktionen och konstaterar att det under 2022 gjordes knappt 6 000
ingangar i granssnittet — ungefar i paritet med tidigare ar.

Tabell 4.2. Antal nedladdningar av PDF:er fran webbplatsen och antal ingangar till statistikurval.

Ar PDF Statistikurval
2022 33 637 5736
2021 31 216 6 237
2020 32 105 5285
2019 22 594 4998

Killa: Google Analytics.

Anm. Under 2022 infoérdes ett nytt godkédnnande av cookies pa www.trafa.se vilket leder till att ett farre antal
nedladdningar och statistikurval registreras eftersom inte alla besékare godkéanner cookies eller inte gér nagot
cookieval alls.

Media

Efter pandemiaren 2020 och 2021 noterar vi att det mediala genomslaget for myndigheten ar
tillbaka pa mer normala nivaer nar det galler redaktionella medier. Vi noterar ett stdrre antal
inslag i sociala medier under aret dar Trafikanalys omnamns, vilket sannolikt kan kopplas till
att vi har 6kat var narvaro pa LinkedIn dar vi under aret har fatt fler féljare och natt en stérre
spridning av vart innehall.
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Tabell 4.3. Medieexponering - antal artiklar/inslag dar Trafikanalys omnamns.

Ar Antal redaktionella Inslag i

artiklar sociala medier
2022 1094 569
2021 959 464
2020 780 251
2019 1041 i.u.

Kalla: Uppgifter ur Trafikanalys tjanst for mediebevakning hos leverantéren Meltwater.
Anm. Uppgift for inslag i sociala medier under 2019 saknas p.g.a. leverantorsbyte av bevakningstjanst.

Vi distribuerade nagot fler pressmeddelanden under 2022 jamfort med tidigare ar. De flesta av
vara pressmeddelanden ar kopplade till nya publiceringar av statistik pa transportomradet,
men det handlar ocksa om nya publiceringar av vara utredningsrapporter. Ett 6kat antal
pressmeddelanden under aret kan vara en forklaring till att vi har ett storre antal visningar av
vart pressrum under 2022 jamfért med tidigare ar.

Tabell 4.4. Statistik ur Trafikanalys pressrum.

Antal press-  Totalt antal visningar Sidvisningar

& meddelanden i pressrummet per besék
2022 41 40 227 1,58
2021 35 37712 1,7
2020 35 25184 1,46
2019 28 17 944 1,37

Kalla: Uppgifter fran Trafikanalys pressrum hos MyNewsdesk.

Motesplatser for kommunikation, erfarenhetsutbyte och
kunskapsspridning

Myndighetens medarbetare presenterar ofta resultat fran analyser och utvarderingar ur var
verksamhet vid olika typer av seminarier, méten och konferenser runt om i Sverige och i viss
utstrackning aven i andra lander. Omfattningen av presentationer och deltagande ar stérre an
foregaende ar da coronapandemin fortfarande begransade den typen av sammankomster.

Under 2022 har myndighetens medarbetare genomfért ett 40-tal externa presentationer av
resultat och slutsatser ur var verksamhet i olika forum. Malgrupperna var ofta departement,
andra myndigheter samt intresse- och branschorganisationer.

Vid Nordens storsta konferens inom transportomradet, Transportforum 2022, deltog
medarbetare vid Trafikanalys i sex olika sessioner med egna presentationer. Vi presenterade
kunskapsunderlag frdn myndigheten om bland annat pandemins paverkan pa véara resvanor
och hur godsfléden paverkades under coronapandemin.

En viktig del i kunskapsutbytet ar ocksa deltagandet i olika nationella natverk och
expertgrupper. Under aret har medarbetare fran Trafikanalys deltagit i ett 20-tal olika natverk
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samt expert- och referensgrupper bland annat for myndighetsgemensamma utbyten och
annan kunskapsspridning.

| internationella sammanhang har presentationer gjorts i flera olika sammanhang vid méten
och workshops bland annat inom statistikomradet och i nagra forskningsprojekt inom
transporter.

Egna webbinarier

Under 2022 har myndigheten ocksa genomfort sex webbinarier i egen regi. Webbinarierna har
som exempel handlat om myndighetens uppféljning av de transportpolitiska malen och om
vagfordonsflottans utveckling samt uppdraget om underlag fér den kommande klimatpolitiska
handlingsplanen. Det digitala alternativet — webbinarium - innebar nya méjligheter for oss att
kunna na fler malgrupper.

Hur anvands myndighetens underlag?

Myndighetens bedémning ar att den kunskap som har tagits fram under aret och tidigare ar i
stor utstrackning anvands av myndighetens malgrupper i olika sammanhang. Vi bedémer att
det finns en relativt god kdnnedom om Trafikanalys i vara prioriterade malgrupper men att den
kan forbattras i ytterligare malgrupper. Ett tydligt syfte med vara kommunikationsinsatser ska
vara att vara publikationer och kunskapsunderlag anvands i olika typer av beslutsfattande.

Nagra viktiga malgrupper for myndigheten ar regering och riksdag. Darfér sammanstaller vi i
vilken omfattning Trafikanalys omnamns i olika typer av riksdagsdokument, och hur den
utvecklingen har sett ut 6ver tid.

Sammanstallningen tyder pa att underlag fran Trafikanalys har anvants i en relativt stabil
omfattning 6ver tid som grund fér motioner, propositioner och andra skrivelser i
riksdagsarbetet.

Sammanstaliningen kan ses som ett steg i ett fortsatt arbete med att utveckla
resultatindikatorer for verksamheten, nagot som beskrivs i kapitel 2.5. Syftet ar att tydliggora
nyttan av Trafikanalys verksamhet inom sektorn som vi verkar i.

Tabell 4.5. Myndighetens omnamnanden i olika riksdagsdokument.

Alla typer av Motioner Betédnkanden  Propositioner och
Riksdagsar dokument och utlatanden skrivelser
2021/22 106 28 15 24
2020/21 119 25 20 19
2019/20 95 16 14 12
2018/19 78 16 17 9

Kélla: Sveriges riksdags sokfunktion pa www.riksdagen.se.
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5 Kompetens och resurser

5.1 Personalsammansattning

Tabell 5.1. Antal anstéllda den 31 december 2022, befattning och kon.

2022 2021 2020 2019

. o . .
g = 2 = 2 = g =
§ § £ £ S S S S PEEE
3 : S : S d S
Kompetenser g by =~ X S X = =~ g S =
Utredare 7 13 20 8 13 21 10 11 21 10 1 21
Statistiker 3 5 8 2 7 10 2 6 8 2 6 8
Administrativt stod 3 1 3 1 4 3 1 3 1 4
Chefer 2 3 5 2 3 5 2 3 5 1 3 4
Totalt 15 22 37 16 24 40 17 21 38 16 21 37

5.2 Bemanning

Vid arets slut var 37 personer anstallda vid myndigheten. Nio personer har avslutat sin tjanst
under aret for andra anstallningar eller for att ga i pension.

Under aret har Trafikanalys rekryterat sex personer till verksamheten. Rekryteringarna har
gjorts for att ersatta tjanstledig personal. Tva av dessa rekryteringar har varit tidsbegransade
anstallningar och fyra tillsvidaretjanster.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat innehaller en
grundlig genomgang av myndighetens verksamhet och ett besok vid det kontor dar den
rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny personal in i arbetet och lar kdnna alla

pa myndigheten.

5.3 Kompetensforsorjning

Trafikanalys ar en expertmyndighet och verksamheten ar kunskapsintensiv. Det ar darfor
viktigt att myndigheten har tillgang till ratt och hog kompetens for att nad verksamhetens mal.
Detta behov tillgodoses genom anstélld personal, anlitande av forskare och konsulter samt
genom samverkan med andra aktorer i olika former. Vi arbetar ocksa i enlighet med var
kompetensforsérjningsplan for perioden 2021-2025.

Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och statistiker samt
inom stddverksamheten av administratdrer, kommunikator och jurist.

37



Arsredovisning Trafikanalys 2022

Merparten av de anstéllda pa Trafikanalys ar utredare och statistiker som samtliga har
akademisk examen. Disciplinbredden ar stor, av de anstéllda vid sakavdelningarna har
narmare 39 procent forskarutbildning.

Avdelningen for verksamhetsstdd ar en personalmassigt liten avdelning och anvander i stor
utstrackning externa resurser. Stora delar av ekonomihanteringen, liksom Iénehanteringen,
skots av Statens servicecenter. IT-driften genomférs med hjélp av externa konsulter. Aven
resebyra- och telefonitjanster upphandlas, liksom en del av kommunikationstjansterna.

En val fungerande stodfunktion ar en forutsattning for myndighetens dvriga verksamhet. For
att tillgodose detta behov ar Trafikanalys aktiv i natverk rérande bade ekonomihanterings- och
personalfragor samt kommunikation och juridik.

Myndighetens medarbetare har en hég kompetens och ar attraktiva pa arbetsmarknaden.
Personalomsattningen uppgick under aret till 18 procent. Den externa kompetensférsérjningen
har i huvudsak bestatt av forskar- och konsultinsatser. Av myndighetens anslag gér 7,2
procent, motsvarande 5 271 tkr, till sidana externa insatser inom karnverksamheten,
exklusive statistikproduktion.

Trafikanalys deltar &ven i ett natverk for sma myndigheter samt i ett natverk for sektors-
specifika utvarderingsmyndigheter.

Centrum for transportstudier (CTS) vid KTH ar ett natverk for forskare och kvalificerade
utredare och konsulter. Trafikanalys ar en part i detta samarbete och ser det som en plattform
for var kompensutveckling, men ocksa som en mojlighet att engagera forskningskompetens i
vara projekt.

Bland annat for att kunna méta medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling inom sitt
kompetensomrade genomfor Trafikanalys medarbetarsamtal med uppféljningar under aret. |
dessa samtal mellan medarbetare och narmsta chef foljs utveckling och prestation upp. Vidare
planeras individuella utvecklingsinsatser som foljs upp arligen. Formerna fér medarbetar-
samtalen ar processer som genomfors i nara samarbete med arbetstagarorganisationen och
utvarderas gemensamt av parterna, inom ramen for myndighetens samverkansavtal.

Vid internseminarier delar medarbetare och inbjudna gaster med sig av erfarenheter och
kunskap. Under aret har myndigheten haft sju internseminarier med externa och interna
forelasare.

5.4 Arbetsmiljo och halsa

Covid-19-pandemin praglade aven arbetsaret 2022. Regeringens tidigare meddelade uppdrag
till vissa myndigheter, bland annat Trafikanalys, att méjliggora arbete hemifran férlangdes till
och med den 14 februari. Det fick till foljd att majoriteten av myndighetens medarbetare
arbetade hemifran pa heltid under denna period. Under resterande del av aret nyttjade
merparten av medarbetarna mojligheten att genom en 6éverenskommelse med sin narmsta
chef kombinera arbete pa kontoret med arbete hemifran.

Den mer omfattande manatliga temperaturmatningen avseende arbetsmiljon som pabdrjades
under 2021 avslutades den 31 mars 2022. Det som framkom i dessa matningar utgjorde en
del i underlaget for de fragor som stalldes i de férdjupade medarbetarintervjuerna som
genomférdes under hosten 2022. Intervjuerna som tog cirka en timme genomférdes av en
extern konsult. Syftet med intervjuerna var att kartlagga styrkor och utvecklingsomraden
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avseende bland annat arbetsmiljon samt hur hemarbetet i kombination med kontorsarbete
paverkat arbetsmiljon. Perspektiven i intervjuerna var individ, avdelning och myndighet. Denna
kartlaggning utgor grunden for det fortsatta arbetet med att varna om och sakerstalla en god
arbetsmilj6 vid Trafikanalys.

Under aret har alla medarbetare erbjudits mojligheten att genomféra en halsokonsultation
inklusive arbetsmiljofragor, samt ett konditionstest via féretagshalsovarden. De dvergripande
resultaten kommer ocksa att involveras i det fortsatta arbetsmiljoarbetet.

Medarbetare vid Trafikanalys har enligt friskvardspolicyn méjlighet till friskvardsbidrag vilket
nyttjades av 69 procent av medarbetarna under 2022.

5.5 Jamstalldhet

| samband med arets l6nerevision gjordes den arliga Idnekartlaggningen. Den visar att det inte
forkommer nagon sarbehandling pa grund av kon.

Myndighetens ledningsgrupp bestar av generaldirektéren samt fyra avdelningschefer, totalt
tva kvinnor och tre man.

5.6 Praktik i staten

Aven om covid-19 pandemin avtog under aret kom det &nda att préagla arbetsmiljén vid
Trafikanalys pa ett sadant satt att vi inte kunnat erbjuda meningsfulla praktikplatser och darfor
inte haft ndgon praktikant under aret.

5.7 Aldersbalans

Aldersbalansen visar alla som har varit i tjinst hos Trafikanalys under &ret. | denna grupp
ingar saledes de som anstallts under aret, avslutat under aret samt varit anstallda under hela
aret.

Tabell 5.2. Anstallda uppdelade pa alder och kon.

2022 2021 2020 2019

L. b L. L.

o (e} o o

< c < c

£ S £ S £ S £ S
Aldersgrupp < s < S < S < s
Upp till 29 ar 1 0 1 0 0 0 0 0
3049 ar 10 15 9 13 11 11 14 12
50 ar och aldre 6 13 6 12 6 10 6 11
Totalt 17 28 16 25 17 21 20 23
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5.8 Upphandling av IT som tjanst

Under aret har Trafikanalys genomfért en upphandling av IT och da i form av IT som tjanst.
Tidigare agde myndigheten nastan all IT-utrustning. Férandringen fran att ha agt all utrustning
sjalv till att inga ett avtal i form av IT som tjanst grundar sig i myndighetens storlek och
kapacitet att sjalv kunna tillgodose de behov, inte minst ur ett sédkerhetsperspektiv, som
foreligger. Det nya avtalet tradde i kraft i april och implementeringen var i stort sett klar i mitten
av december.
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6 Finansiell redovisning

6.1 Resultatrakning

(tkr) Not 2022 2021

Verksamhetens intakter

Intakter av anslag 1 67 616 64 590
Intakter av avgifter och andra ersattningar 2 2216 2871
Intakter av bidrag 3 3127 1815
Finansiella intakter 4 87 0
Summa 73 046 69 276
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal 5 —40 930 -39 433
Kostnader for lokaler -4 187 -3 695
Ovriga driftkostnader 6 —27 584 —25 808
Finansiella kostnader 7 -6 -1
Avskrivningar och nedskrivningar -339 -339
Summa —73 046 —69 276
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalforindring 0 0
6.2 Balansrakning
(tkr) Not 2022-12-31 2021-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anlaggningstillgangar
Rattigheter och andra immateriella
anlaggningstillgangar 8 0 0
Summa 0 0
Materiella anlaggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet 9 51 89
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 10 318 620
Summa 369 708
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 6 0
Fordringar hos andra myndigheter 1 1420 2039
Summa 1426 2039
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(tkr) \ols 2022-12-31 2021-12-31
Periodavgransningsposter

Foérutbetalda kostnader 12 2157 1804
Upplupna bidragsintakter 13 499 0
Summa 2 656 1804
Avrikning med statsverket

Avrakning med statsverket 14 -1 883 —4 221
Summa -1 883 —4 221
Kassa och bank

Behallning réntekonto i Riksgaldskontoret 15 8 297 13 285
Summa 8 297 13 285
SUMMA TILLGANGAR 10 865 13 616
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 16

Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalférandring enligt resultatréakningen 0 0
Summa

Avsittningar

Ovriga avsattningar 17 690 637
Summa 690 637
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 18 369 708
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 19 2040 2513
Leverantorsskulder 4022 5320
Ovriga kortfristiga skulder 20 642 621
Summa 7073 9163
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 21 3101 3816
Summa 3101 3816
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 10 865 13 616
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6.3 Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

Arets
tilldelning
Ingaende enligt Totalt Utgaende
Overforings- reglerings- Indrag  disponibelt Overforings-
Anslag (tkr) Not belopp brev  -ning belopp  Utgifter belopp
Uo 22 1:13 22
Ramanslag
Trafikanalys
ap. 2 Trafikanalys del 4237 67509 —2231 69515 —67 632 1883
till Trafikanalys
Summa 4 237 67 509 -2 231 69515 —67 632 1883

6.4 Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till foljd av detta kan
summeringsdifferenser forekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Myndighetens bokforing féljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring samt Ekonomistyrningsverket (ESV):s féreskrifter och allmanna rad till
denna férordning. Arsredovisningen &r upprattad i enlighet med férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna
férordning.

I enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF (Férordning om myndigheters bokféring)
tilldmpar myndigheten brytdagen den 5 januari.

Efter brytdagen har fakturor éverstigande 20 tkr bokférts som periodavgransningsposter.

Kostnadsmadssig anslagsavréakning

Semesterdagar som intjanats fore ar 2009 avraknas fr. 0. m. ar 2009 anslaget forst vid uttaget
enligt undantagsbestdammelsen. Utgaende balans ar 2021, 16 tkr, har under ar 2022
anslagsavraknats i sin helhet.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas egenutvecklade dataprogram, forvarvade licenser och
rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr och
en beréknad ekonomisk livslangd som uppgar till lagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.

Barbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningsvardet.
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Tillampade avskrivningstider

5ar Egenutvecklade dataprogram, licenser, rattigheter
3ar Datorer och kringutrustning

Maskiner och tekniska anlaggningar

Ovriga kontorsmaskiner
5ar Inredningsinventarier

Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hogst den aterstadende
giltighetstiden pa hyreskontraktet, dock lagst tre ar.

Omsittningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beraknas inflyta. Fordringar i utlandsk
valuta har varderats till balansdagens kurs.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skulder i utlandsk valuta har varderats till
balansdagens kurs.

Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Ersattning i tkr
Generaldirektor, Mattias Viklund 1176
Foérmaner 1
Inga andra uppdrag

Anstilldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i forhallande till den sammanlagda ordinarie
arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en sammanhangande tid av
60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa kon och alder i férhallande till respektive
grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2022 2021

Totalt 3,5% 1,4%
Andel 60 dagar eller mer 47.2% 33,2%
Kvinnor 71% 2,7%
Man 1,4% 0,6%
Anstallda -29 ar* - -
Anstéllda 30 ar—49 ar 4,3% 1,5%
Anstallda 50 ar— 1,7% 0,6%

*Sjukfranvaron for gruppen anstéllda —29 ar lamnas inte 2022 samt 2021 eftersom
antalet anstéllda ar farre @n 10 personer.
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6.5 Noter

Resultatrakning (tkr)

Not 1 Intdkter av anslag 2022 2021
Intékter av anslag 67 616 64 590
Summa 67 616 64 590
Utgifter i anslagsredovisningen —67 632 -64 598
Saldo -16 -8

Saldot bestar av minskning av semesterléneskuld som intjanats
fore ar 2009. Denna post har belastat anslaget men inte bokforts
som kostnad i resultatrakningen.

Not 2 Intdkter av avgifter och andra erséttningar 2022 2021

Intakter enligt § 4 avgiftsforordningen

Uthyrning av lokaler 37 69
Offentlig resurssamordning etc. 0 403
Ovriga intakter av avgifter och andra ersattningar 2178 2399
Summa 2216 2871

| posten Ovriga intakter av avgifter och andra erséattningar ingar
ersattning for uppdrag, medfinansiering i uppdrag samt medel fran
Trafikverket till regeringsuppdraget att genomféra en granskning
och uppféljning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll i
syfte att forbattra Trafikverkets rutiner och arbetssatt.

Not 3 Intékter av bidrag 2022 2021
Bidrag fran statliga myndigheter 2628 0
Bidrag fran EU:s institutioner 499 0
Summa 3127 0

| posten Bidrag fran statliga myndigheter ingar bidrag fran
Naturvardsverket till regeringsuppdragen avseende underlag till en
klimatpolitisk handlingsplan samt eldrivna fartyg och land-och
laddstrom for sjéfarten.

Not 4 Finansiella intakter 2022 2021
Ranta pa lan i Riksgaldskontoret 87 0
Summa 87 0

Rantesatsen for rantekonto hos Riksgalden har sedan 2020-01-08
till och med 2022-05-02 varit noll. Resterande del av aret har ranta
beraknats pa réantekontot.
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Not 5 Kostnader fér personal 2022 2021
Lénekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier 22 992 22 008
och andra avgifter enligt lag och avtal)

Varav l6nekostnader ej anstalld personal 79 114
Sociala avgifter 17 047 16 937
Ovriga kostnader for personal 892 488
Summa 40 930 39 433

Not 6 Ovriga driftkostnader 2022 2021
Reparationer och underhall 21 57
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster 14 0
Resor, representation, information 618 110
Kop av varor 77 219
Kop av tjanster 26 855 25422
Summa 27584 25808

Okningen av driftkostnader jamfért med féregaende ar beror dels pa dkat
resande, dels ett 6kat inkdp av konsulttjanster da Trafikanalys haft nagra
storre regeringsuppdrag.

Not 7 Finansiella kostnader 2022 2021
Ranta pa lan i Riksgaldskontoret 4 0
Ovriga finansiella kostnader 2 1
Summa 6 1

Rantesatsen for rénte- och avistakonton hos Riksgalden har sedan
2020-01-08 till och med 2022-05-02 varit noll. Resterande del av aret
har ranta beraknats.

Balansrakning (tkr)

Not 8 Réttigheter och andra immateriella anldggningstillgangar ~ 2022-12-31  2021-12-31

Ingdende anskaffningsvarde 1389 1389
Summa anskaffningsvarde 1389 1389
Ingédende ackumulerade avskrivningar -1 389 -1 389
Summa ackumulerade avskrivningar -1 389 -1 389
Utgaende bokfort viarde 0 0
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Not 9 | Forbéttringsutgifter pa annans fastighet 2022-12-31 2021-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 222 222
Summa anskaffningsvarde 222 222
Ingdende ackumulerade avskrivningar -134 -96
Arets avskrivningar -38 -38
Summa ackumulerade avskrivningar -171 -134
Utgaende bokfort varde 51 89
Not 10 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2022-12-31  2021-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 4213 4213
Summa anférskaffningsvarde 4213 4213
Ingaende ackumulerade avskrivningar -3 593 -3 292
Arets avskrivningar —-301 -301
Summa ackumulerade avskrivningar -3 894 -3 593
Utgaende bokfort varde 318 620
Not 11 Fordringar hos andra myndigheter 2022-12-31 2021-12-31
Fordran ingaende mervardesskatt 1318 1602
Kundfordringar hos andra myndigheter 102 437
Ovriga fordringar hos andra myndigheter 0 -1
Summa 1420 2039
Not 12 Forutbetalda kostnader 2022-12-31 2021-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 1147 897
Norstedts Juridik AB 22 42
Formpipe 28
Mercell Commerce AB 21
MyNewsdesk 44 44
SAS licensperiod 497 473
Esri Sverige AB 76 68
Wasa Kredit 0 48
Knowlt AB 264 0
Meltwater, 2021 och 2022/2023 58 27
Ovriga férutbetalda kostnader 0 206
Summa 2157 1804
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Not 13 Upplupna bidragsintékter 2022-12-31 2021-12-31
Utomstatliga 499 0
Summa 499 0

Not 14 Avrdkning med statsverket 2022-12-31 2021-12-31
Anslag i rantebdrande flode
Ingdende balans —4 237 -2 694
Redovisat mot anslag 67 632 64 598
Anslagsmedel som tillforts rantekonto —67 509 —66 855
Aterbetalning av anslagsmedel 2231 714
Skulder avseende anslag i rantebarande flode -1 883 -4 237

Fordran avseende semesterloneskuld som inte
har redovisats mot anslag

Ingaende balans 16 24
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln -16 -8
Fordran avseende semesterloneskuld som inte har
redovisats mot anslag 0 16
Summa Avrakning med statsverket -1 883 —4 221
Not 15 Behallning réntekonto i Riksgéldskontoret 2022-12-31 2021-12-31
Behallning réantekonto i Riksgéaldskontoret 8 297 13 285
Summa 8 297 13 285
Beviljad kredit enligt regleringsbrev 2500 1800
Maximalt utnyttjad kredit 0 0
Not 16 Myndighetskapital 2022-12-31 2021-12-31

Myndighetskapital saknas, darfor lAmnas inte ndgon specifikationstabell.

Not 17  Ovriga avséttningar 2022-12-31 2021-12-31
Avsittning for lokalt omstéallningsarbete
Ingéende balans 637 571
Arets férandring 53 66
Utgaende balans 690 637

Trafikanalys avser att utnyttja avsattningen under 2023.
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Not 18 Lén i Riksgéldskontoret 2022-12-31 2021-12-31

Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingéende balans 708 1047
Arets amorteringar —-339 —-339
Utgaende balans 369 708
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 1500 1500
Utnyttjad laneram 369 708
Not 19 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2022-12-31 2021-12-31
Utgaende mervardesskatt 3 15
Arbetsgivaravgifter 633 610
Leverantdrsskulder andra myndigheter 1404 1889
Summa 2 040 2513
Not 20 Ovriga kortfristiga skulder 2022-12-31 2021-12-31
Personalens kallskatt 642 621
Summa 642 621
Not 21 Upplupna kostnader 2022-12-31 2021-12-31
Upplupna semesterléner inklusive sociala avgifter 2403 2613
Ovriga upplupna Iéner inklusive sociala avgifter 119 175
Statens servicecenter 110 105
Riksrevisionen 50 60
Intea 193 0
Manpower 54 0
Statisticon 0 660
Ovriga upplupna kostnader 172 203
Summa 3101 3816
Anslagsredovisning

Not | 22 Uo221:13ap.2

Trafikanalys - del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit pa 2 025 tkr. Under
2022 har Trafikanalys inte utnyttjat krediten.

Trafikanalys far disponera 2 006 tkr av det ingdende 6verféringsbeloppet, dvs. 3 procent
av féregaende ars tilldelning 66 855 tkr enligt regleringsbrevet.

Anslaget ar réantebarande.
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6.6 Sammanstallning over vasentliga
uppgifter

(tkr) 2022 2021 2020 2019 2018

Laneram Riksgéldskontoret
Beviljad 1500 1500 1500 1500 2000
Utnyttjad 369 708 1047 834 113

Kontokrediter Riksgéldskontoret
Beviljad 2500 1800 1800 1800 1800
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Rantekonto Riksgéldskontoret
Ranteintakter 87 0 0 0 3
Rantekostnader 0 0 0 16 44

Avgiftsintakter
Avgiftsintékter som disponeras

Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 0 1000
Avgiftsintakter 2216 2871 2875 1901 87
Avgiftsintédkter som ej disponeras Ej tillampligt

Anslagskredit

Beviljad 2025 2005 1980 1949 1924
Utnyttjad 0 0 0 1452 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 1883 4 237 2694 0 1433

Bemyndiganden - ej tillamplig

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 33 34 34 34 33
Medelantalet anstéllda (st)* 38 41 37 38 40
Driftkostnad per arsarbetskraft 2203 2028 1911 2050 1974
Kapitalférandring

Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

* | berakningen av medelantalet anstéllda ingar tjanstledig personal.
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7 Faststallande av
arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen for verksamhetsaret 2022 i enlighet med

forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av

kostnader, intakter och myndighetens ekonomiska stallning.

Stockholm den 21 februari 2023

Mattias Viklund

Generaldirektor
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8 Bilaga — publiceringar 2022

Forutsattningar och styrmedel
for 6kad elsjofart

Rapporter

Rapport 2022:1
Rapport 2022:2

Rapport 2022:3

Rapport 2022:4
Rapport 2022:5
Rapport 2022:6

Rapport 2022:7

Rapport 2022:8

Rapport 2022:9

Rapport 2022:10
Rapport 2022:11
Rapport 2022:12
Rapport 2022:13
Rapport 2022:14
Rapport 2022:15

Rapport 2022:16

Rapport 2022:17
Rapport 2022:18

Rapport 2022:19

Pa vég mot effektiva,
kapacitetsstarka och hallbara

Forslag som leder till transport- godstransporter?

sektorns klimatomstallning

redovisring &v regeringsuppdragat ati 13 fram underlag inom
transportomracet infesr den kommande klimatpoitiska

Transporternas klimat- och energieffektivitet
Godstransporter och konkurrenskraftens utveckling

Forskning och innovation inom godstransporter — nationella och
internationella prioriteringar

E-handelns effekter pa transportsystemet
Resmonster under coronapandemin 2020-2021
Samhaillsviktiga resor under coronapandemin

Kvalitetsgranskning av Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader for 2021
Uppfoljning av den nationella godstransportstrategin 2022
Hallbara leveransval i e-handeln

Uppfoljning av de transportpolitiska malen 2022

Eldrivna vagfordon - dgande, regional analys och en mdjlig utveckling till 2030

Haverikommissionens sakerhetsutredningar - utfall i transportsystemet
Forslag som leder till transportsektorns klimatomstéllning
Trafikverkets modeller for steg 1- och steg 2-atgarder

Pa viag mot effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter? —
utvardering av den nationella godstransportstrategins genomférande

Forutsattningar och styrmedel for 6kad elsjofart
Kartlaggning av grdnsoverskridande godstransporter

Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2022
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Generella styrmedel for
transportsektorns
klimatomstéllning och

3 e Styrmedel for Iuftfartens
Innovationsférmaga och klimatomstalining

kompetens i transportsektorn

pm—— plse N langsiktiga effektivitet
PM 2022:1 Intervjuunderso6kning av innovationsféretag pa godstransport-

marknaden — affirsmal, strategier och omvarldsrelationer
PM 2022:2  Transportforetag inom e-handeln - en lagesbild 2020/2021
PM 2022:3 Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader - bilagor

PM 2022:4 Transportlaget - indikatorer for trafikutvecklingen under
coronapandemin

PM 2022:5 Korttidsprognoser for vagfordonsflottan - metoder och antaganden

PM 2022:6 Maluppfdljningens indikatorer och matt 2022

PM 2022:7 Regeringsinitiativ med relevans for klimatplansuppdraget
PM 2022:8 Styrmedel for luftfartens klimatomstéllning

PM 2022:9 Styrmedel for sjofartens klimatomstillning

PM 2022:10 Styrmedel for energieffektiva vagfordon

PM 2022:11 Generella styrmedel for transportsektorns klimatomstéllning och
langsiktiga effektivitet
PM 2022:12 Innovationsformaga och kompetens i transportsektorn

PM 2022:13 Fardplan — nya datakallor for statistiken
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Statistik

Till arets statistikpubliceringar tillkommer ocksa tolv publiceringar av "Nyregistrerade fordon” —
statistik Gver nyregistrerade fordon som publiceras i bérjan av varje manad.

Statistik 2022:1
Statistik 2022:2
Statistik 2022:3
Statistik 2022:4
Statistik 2022:5
Statistik 2022:6
Statistik 2022:7
Statistik 2022:8
Statistik 2022:9
Statistik 2022:10
Statistik 2022:11
Statistik 2022:12
Statistik 2022:13
Statistik 2022:14
Statistik 2022:15
Statistik 2022:16
Statistik 2022:17
Statistik 2022:18

Lastbilstrafik 2021 kvartal 3

Punktlighet pa jarnvdg 2021 kvartal 4

Fordon i lan och kommuner 2021

Punktlighet pa jarnvag 2021

Fordon 2021

Jarnvagstransporter 2021 kvartal 4

Sjotrafik 2021 kvartal 4

Lastbilstrafik 2021 kvartal 4

Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2012-2021
Luftfart 2021

Koérstrackor 2021

Trafikarbete pa de svenska vagarna 2021
Punktlighet pa jarnvag 2021 kvartal 1

Fartyg 2021 - Svenska och utldandska fartyg i svensk regi
Vagtrafikskador 2021

Lastbilstrafik 2021

Sjotrafik 2021

Resvaneunders6kningen 2021

55



Statistik 2022:19
Statistik 2022:20
Statistik 2022:21
Statistik 2022:22
Statistik 2022:23
Statistik 2022:24
Statistik 2022:25
Statistik 2022:26
Statistik 2022:27
Statistik 2022:28
Statistik 2022:29
Statistik 2022:30
Statistik 2022:31
Statistik 2022:32
Statistik 2022:33
Statistik 2022:34
Statistik 2022:35
Statistik 2022:36
Statistik 2022:37
Statistik 2022:38
Statistik 2022:39

Arsredovisning Trafikanalys 2022

Sjotrafik 2022 kvartal 1
Bantrafikskador 2021
Postverksamhet 2021

Fardtjanst och riksfardtjanst 2021
Lastbilstrafik 2022 kvartal 1
Bantrafik 2021

Jarnvagstransporter 2022 kvartal 1
Regional linjetrafik 2021
Kommersiell linjetrafik pa vag 2021
Transportarbete 2021

Punktlighet pa jarnvdag 2022 kvartal 2
Televerksamhet 2021

Sjotrafik 2022 kvartal 2
Jarnvéagstransporter 2022 kvartal 2
Varuflodesundersdkningen 2021
Lastbilstrafik 2022 kvartal 2
Punktlighet pa jarnvag 2022 kvartal 3
Utldndska lastbilstransporter i Sverige 2021
Sjotrafik 2022 kvartal 3
Jarnvagstransporter 2022 kvartal 3
Lastbilstrafik 2022 kvartal 3
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