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Statistikens kvalitet

1 Relevans
1.1 Andamal och informationsbehov
1.1.1 Statistikens andamal

Syftet med statistiken ar att beskriva omfattningen av den regionala linjetrafiken samt félja
utvecklingen over tid.

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Enligt den genomlysning av statistiken Lokal och regional kollektivtrafik som Trafikanalys gjorde 2015
ger statistiken enligt anvandarna en god allmén 6versikt av persontransporter inom den
subventionerade regionala linjetrafiken. Framst anvands statistiken for trendbevakning,
marknadsutveckling och allmén omvarldsbevakning. Litteraturstudier visar att statistiken anvands
flitigast i rapporter fran statliga myndigheter och i tidningsartiklar. | huvudsak anvands statistiken till
Oversiktliga grafer och diagram eller helt enkelt som faktaunderlag och referenser.

Behovet av information om kommersiell regional linjetrafik baseras p& maéjligheterna att folja upp den
trafiken i forhallande till den subventionerade trafiken sedan den nya lagen om kollektivtrafik bérjade
galla 2012.1

1.2 Statistikens innehall

| produkten Regional linjetrafik (TK1203) redovisas statistik avseende tre separata insamlingar.
Vidare redovisas viss statistik baserat pa undersokningen Bantrafik (TK0601) rérande kommersiell
jarnvagstrafik. Statistik fran Bantrafik redovisas dock forst i den kompletterande publicering som gérs
i oktober 2018. | den publicering som sker 27 juni 2018 redovisas statistik baserat pa tre separata
insamlingar. Dessa tre ar:

¢ Regional linjetrafik dar uppgiftslamnarna ar RKM. Detta avser den subventionerade
regionala linjetrafiken. Denna produkt har produktkod TK1203 och denna
kvalitetsdeklaration avser denna produkt.

o Kommersiell linjetrafik pa vag dar uppgiftslamnarna ar de féretag som bedriver sadan trafik.
Denna insamling resulterar i en separat publikation (produkt): Kommersiell linjetrafik pa vag
(TK1202). | denna produkt redovisas statistiken uppdelat pa regional och interregional
linjetrafik pa vag. Statistiken avseende den regionala kommersiella trafiken pa vag ar dven
inkluderad i denna produkt Regional linjetrafik (TK1203). Detta fér att den regionala
linjetrafiken ska bli belyst i samma produkt.

1 SFS 2010:1065. Se aven rapporter fran Trafikanalys regeringsuppdrag att utvardera reformen,
www.trafa.se/kollektivtrafik/marknadsoppningar-i-kollektivtrafiken-4016/
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e Kommersiell linjetrafik pa vatten dar uppgiftslamnare ar de foretag som bedriver sédan trafik.
Denna insamling resulterar dock inte i en separat produkt utan resultaten redovisas i denna
publikation (produkten Regional Linjetrafik (TK1203)).

De malstorheter som efterfragas i undersékningen om Regional linjetrafik (subventionerad trafik) har
varit desamma de senaste aren?. Kostnader for infrastruktur sarredovisas sedan 2007. 2008 tillkom
variabeln sittplatskilometer, och frdn och med statistikaret 2010 efterfragas, férutom totalt ekonomiskt
bidrag, bidrag till jarnvagstrafik.

Fran och med 2017 ars undersokning efterfragas tva nya variabler. Den ena ar tagkilometer som
efterfragas som utbudsmatt for sparbunden trafik. Tidigare har vagnkilometer efterfragats. Under en
overgangsperiod kommer bade tagkilometer och vagnkilometer att efterfragas. Pa sikt ar dock
planen att fasa ut vagnkilometer till forman for tagkilometer. Orsaken ar att begreppet vagnkilometer
sedan manga ar ar ett besvarligt begrepp. Nya typer av langre vagnar med (betydligt) fler sittplatser
gor det svart att jamfora vagnkilometer.

Den andra nya variabeln som efterfragas ar platskilometer. Tidigare har endast sittplatskilometer
efterfragats, men fran och med 2017 efterfragas bade sittplats- och platskilometer. Det bor namnas
att for sjotrafik finns inte denna uppdelning utan endast platskilometer (som tidigare bendmndes
kapacitetskilometer) efterfragas.

Baserat pa dessa tva nya efterfrdgade variabler, tagkilometer och platskilometer, formas tva nya
malstorheter vilka presenteras i tabellverket.

Malstorheterna i Kommersiell linjetrafik pa vag har varit delvis desamma, men har tidigare dven
omfattat fragor om fordon och uppdelning pa regional och interregional trafik. Frdn och med 2017 ars
undersokning efterfragas farre uppgifter. Malstorheterna avser utbud méatt som fordonskilometer och
platskilometer samt resande matt som antal pastigningar och personkilometer.

Ar 2013 genomfordes en fristdende undersokning rérande Kommersiell linjetrafik pa vatten. Frn och
med &r 2017 genomférs denna insamling tillsammans med insamlingen regional linjetrafik, vilket
beskrevs ovan. 2013 ars insamling var mer omfattande och bland annat fragor om fartyg och
avgangar ingick. | och med 2017 ars insamling efterfragas farre uppgifter, vilka linjerar med
efterfragade uppgifter i Regional linjetrafik och Kommersiell linjetrafik pa vag. Malstorheterna i
Kommersiell linjetrafik pa vatten avser utbud matt som fartygskilometer och platskilometer samt
resande matt som antal pastigningar och personkilometer.

Rorande Bantrafik som &r en egen produkt (TK0601) anvands statistik for att komplettera produkten
Regional Linjetrafik avseende kommersiell tagtrafik pa jarnvag. Mer konkret sa ar det tabell 2b Tag i
tabellverket dar raden "Kommersiell” saknar uppgifter i publiceringen 27 juni 2018. | oktober sker en
kompletterande publicering dar uppgifter hamtas fran Bantrafiken och statistik presenteras pa denna
rad i tabell 2b TAg. | Bantrafik har malstorheterna varit desamma sedan 2000.

| bilaga 1 aterfinns webbformularet som anvands i Regional Linjetrafik (subventionerad trafik). |
bilaga 2 finns de definitioner som anvands i arets undersokning av Regional linjetrafik. | bilaga 3 finns
webbformularet for Kommersiell linjetrafik pa vatten och i bilaga 4 finns definitioner for Kommersiell
linjetrafik pa vatten.

Webbformular samt definitioner for Kommersiell linjetrafik pa vag finns i kvalitetsdeklarationen for
den produkten (TK1202).

Definitionerna som anvands i Bantrafik finns i kvalitetsdeklarationen fér den produkten (TK0601).

Samtliga kvalitetsdeklarationer och rapporter finns pa Trafikanalys webbplats www.trafa.se.

2 Fram till & 2015 benamndes denna produkt Lokal och regional kollektivtrafik. Fran och med ar 2016 heter produkten
Regional linjetrafik.
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Sammanfattningsvis kan malstorheterna i produkten Regional Linjetrafik (TK1203) grupperas efter
féljande rubriker:

Utbud

Utbud inom kollektivtrafiken avser fordonskilometer for buss/bil, vagn- och tagkilometer for bantrafik
samt sittplats- och platskilometer for samtliga trafikslag (bendmns kapacitetskilometer for fartyg).
Dessa redovisas totalt, samt for den subventionerade trafiken daven uppdelat pé trafikslag.

Baserat pa underlag frdn Samtrafiken redovisas statistik avseende det planerade utbudet. Detta
avser tag-, buss- och batkilometer samt planerat antal avgangar per trafikslag, typ av finansiering
och lan. Denna statistik baseras alltsa inte pa insamlade uppgifter utan pa (bearbetad) tidtabellsdata
fran Samtrafiken.

Resande

Resandet med kollektivtrafik mats som antal pastigningar samt som antal personkilometer
(transportarbete). Resandet i den subventionerade trafiken redovisas uppdelat pé trafikslagen pa
buss/bil, tunnelbana, sparvag, tag och fartyg.

Intékter och kostnader (endast subventionerad trafik)

Intékterna for kollektivtrafiken avser trafikintakter, ovriga affarsintékter samt bidrag/tillskott.
Trafikintakterna redovisas uppdelat pa trafikslag, 6vriga affarsintakter redovisas totalt och
bidragttillskott uppdelat pa bidragsgivare (kommun, landsting och stat).

P& motsvarande satt avser kostnaderna for kollektivtrafiken trafikeringskostnader, 6vriga kostnader
samt kostnader for infrastruktur. Trafikeringskostnader redovisas uppdelat pa trafikslag, kostnader for
infrastruktur och 6vriga kostnader redovisas totalt.

1.2.1 Objekt och population
Subventionerad trafik

Statistikens intressepopulation ar alla huvudméan som bedriver subventionerad linjetrafik. Det &r
ockséa den population som ar statistikens malpopulation.

Sedan den 1 januari 2012 ar det regionala kollektivtrafik-myndigheter (RKM, tidigare
lanstrafikhuvudman) som ar huvudman for den lokala och regionala kollektivtrafiken. Det ar ocksa i
huvudsak dessa myndigheter som ar uppgiftslamnare i undersokningen. | nagra lan ar det
trafikhuvudmannen som lamnar uppgifter. For tva lan ar uppgiftslamnandet uppdelat p& mer an en
aktor.

Kommersiell linjetrafik pa vatten

Obijektet i undersokningen bestar av sadana sjctrafikforetag eller organisation som bedriver
kommersiell tidtabellbunden trafik pa vatten, saval trafik inom ett 1an som trafik mellan 1an, helt eller
delvis under kalenderaret.2017. Trafik som regleras genom avtal med det offentliga ska inte inga.
Samtliga foretag som uppfyller dessa kriterier kan sdgas utgéra undersokningens intressepopulation.

Att identifiera foretag som bedriver sadan trafik som beskrivs i féregaende stycke ar inte helt enkelt. |
2017 ars undersckning har ett forfarande som bygger pa anvandandet av Samtrafikens databaser
anvants. Det ar forsta aret detta forfarande anvands for att identifiera den malpopulation som
undersokningen avser. Alla som bedriver tidtabellbunden trafik, &ven féretag som bedriver
kommersiell trafik pa vatten, ska enligt foreskrift frin Transportstyrelsen (TSFS 2012:2) rapportera
detta till Samtrafiken AB. Den trafik som bedrivs p& kommersiella grunder i Sverige och som har
anmalts till Samtrafikens databas for gemensam trafikantinformation (GTI) 2017 utgor grunden for
vilka foretag som inkluderas i malpopulationen.



Trafikanalys

Kvalitetsdeklaration

I 2017 &rs undersokning ingick fyra foretag i malpopulationen.
Kommersiell linjetrafik pa vag

Kortfattat kan sdgas att malpopulationen identifieras p4 samma principiella satt via Samtrafikens
databas som Kommersiell linjetrafik pa vatten. Se vidare kvalitetsdeklaration for Kommersiell
linjetrafik pa vag

1.2.2 Variabler

Statistikens intressevariabler ar uppgifter om den regionala linjetrafikens utbud och resande, for bade
kommersiell trafik och trafik som ar subventionerad av samhallet. Fér den subventionerade trafiken
tilkommer intresse for intakter, kostnader och skattebidraget.

Utover det finns intresse av att bryta ner statistikredovisningarna efter tatortstrafik, landsbygdstrafik
och trafik som kan bendmnas interurban, d.v.s. trafik mellan storre tatorter. Detta finns dock ingen
mojlighet att gora i dagslaget.

For den subventionerade trafiken framgar undersokningens observationsvariabler av
frageblanketten, se bilaga 1. Motsvarande for den kommersiella trafiken pa vatten finns i bilaga 3.

For kommersiell linjetrafik pa vag framgar variablerna i kvalitetsdeklarationen for den produkten. Det
kan dock namnas att det ar samma uppgifter som efterfrdgas i Kommersiell linjetrafik pa vag som i
Kommersiell linjetrafik pa vatten.

For Bantrafik framgar efterfrigade variabler av Trafikanalys foreskrifter.?
De uppgifter som efterfragas i Regional linjetrafik och Kommersiell linjetrafik pa vatten ar:

e Avseende utbud av kollektivtrafik: fordonskilometer, vagn- och tagkilometer eller
fartygskilometer (beroende pa transportslag) och sittplats- och platskilometer?.

e Avseende resande: antal pastigningar och personkilometer per trafikslag.

e Uppgifter om ekonomi: intékter och bidrag/tillskott respektive kostnader for de olika
trafikslagen efterfragas (efterfragas endast for den subventionerade trafiken).

e  Uppgift om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.

1.2.3 Statistiska matt

De matt som statistiken avser ar av typen total (summering), till exempel totalt antal pastigningar.
Dessutom redovisas vissa nyckeltal, exempelvis trafikeringskostnader per pastigning.

Planerat utbud i antal kilometer som redovisas i statistiken avser berdknade ruttavstand mellan
hallplatser, d.v.s. fagelvagen eller langre. Ruttavstanden har beraknats med stéd av Nationell
vagdatabas (NVDB) och Nationell jarnvagsdatabas (NJDB). Beréaknat ruttavstand mellan tva
hallplatser har dock trunkerats vid 1,57 av fagelavstandet. Vid analys av kvoten mellan beraknade
ruttavstand och fagelavstand 1&g 1,57 tre intrakvartilavstand éver den 6vre kvartilen. | statistiska
sammanhang brukar varden som ligger mer &n tre intrakvartilavstand 6ver den 6vre kvartilen
betraktas som "far out” och att de troligen ar felaktigt beraknade.

Planerat antal avgangar avser antal avgangar fran hallplats. En tur med start- och sluthallplats samt
tva mellanliggande hallplatser bidrar med tre avgangar, en for vardera av start- och mellanliggande
hallplatser.

3 TSFS 2012:3 och 2014:1, se www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/
4 Platskilometer har tidigare benamnts kapacitetskilometer avseende sjotrafik
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1.2.4 Redovisningsgrupper

Statistiken om samhéllsorganiserad trafik redovisas uppdelat per lan samt for riket. Vidare redovisas
statistiken aven uppdelat per trafikslag. Kommersiell regional linjetrafik redovisas endast for riket, alla
trafikslagen tillsammans. For vissa variabler redovisas aven statistiken i tidsserier.

Det planerade utbudet av trafik har kategoriserats efter lan, trafikslag, regional eller interregional
samt organiserad av regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) eller annan. De tva forsta
kategoriseringarna framgar direkt av underlaget fran Samtrafiken AB, medan de tva andra kraver
analys.

Trafik organiserad av RKM ar sadan dar Trafikanalys vet eller bedémer det troligt att trafiken bedrivs
med stdd av beslut av RKM om trafikplikt. | dvriga fall har regional trafik bedémts vara kommersiell.

| planerat utbud betraktas alla turer som sker inom ett lan som regionala. For
lansgransoverskridande trafik har det kontraharmoniska medelvéardet for fagelavstandet mellan
hallplatser som trafiken angor i sekvens beréaknats. For lansgransoverskridande trafik organiserad av
RKM antog de kontraharmoniska medelvardena varden under, men néra 50 kilometer. Darfor
anvandes 50 kilometer for det kontraharmoniska medelvardet som grans mellan regional och
interregional trafik.

1.25 Referenstider

Samtliga variabler i undersokningen har referensperioden helaret 2017. Enda undantaget ar
uppgiften om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.
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2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

All statistik &r behaftad med viss osékerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika typer av
osakerhetskallor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten i resultaten. Den kélla som mest
paverkar osakerheten i resultaten ar matfel.

For den kommersiella regionala linjetrafiken pa vag ar den storsta osédkerhetskallan objektsbortfall,
se vidare kvalitetsdeklaration for Kommersiell linjetrafik pa vag.

2.2 Osakerhetskallor

En vanlig indelning av osékerhetskallor ar urval, ramtackning, matning, svarsbortfall och bearbetning
och ibland &ven modellantaganden. Nedan redogors for respektive kélla.

2.2.1 Urval

Undersokningen om subventionerad regional linjetrafik ar en totalundersdkning. Detta betyder att det
inte existerar ndgon osakerhet som kan hanféras till urvalet. Denna kalla bidrar inte till osakerhet i
den delen av statistiken.

Aven kommersiell linjetrafik pa vag respektive vatten ar en totalundersokning. Se dven
kvalitetsdeklaration fér Kommersiell linjetrafik pa vag.

2.2.2 Ramtackning

Med osékerhetskallan ramtéackning avses att den urvalsram som anvands antingen saknar individer
som ingdr i populationen, sa kallad undertackning, eller innehaller individer som inte ingar i
malpopulationen, sa kallad évertackning. | undersékningen om subventionerad regional linjetrafik ar
undersokningsenheterna entydigt definierade och inga oklarheter finns rérande populationen. Denna
kalla bidrar inte till osékerhet i den delen av statistiken.

Rorande Kommersiell linjetrafik p& vatten kan det finnas foretag som bedriver den typ av trafik som
ingar i intressepopulationen men som inte har rapporterat detta till Samtrafiken. Om trafiken inte finns
med i Samtrafikens databas kommer den inte med i malpopulationen. Omfattningen pa eventuell
undertackning &r okand.

For Kommersiell linjetrafik p& vag finns en viss osakerhet kring ramtackning, se kvalitetsdeklaration
for Kommersiell linjetrafik pa vag.

2.2.3 Matning
Subventionerad trafik

Uppgiftslamnarna till subventionerad regional linjetrafik ar 21 sjalvstandiga myndigheter som
organiserat sin verksamhet s att den fungerar val for de respektive myndigheternas olika
forutsattningar. Det innebar att de har olika forutsattningar att lamna de uppgifter som efterfragas och
uppgifternas kvalitet kommer att variera.

Enligt definitionerna, se bilaga 2, ar huvudprincipen att utbud, resande och ekonomi fordelas till och
rapporteras av respektive RKM. Vidare sags att "om trafiksamarbetet innebéar att en egen
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organisation/féretag bildas och skoter upphandlingen (t.ex. Norrtdget, Tag i Bergslagen,
Oresundstaget) bér huvudprincipen anvandas. Vid andra trafiksamarbeten kan avsteg fran
huvudprincipen goéras av praktiska skal och om omfattningen for den berdrda trafiken ar liten i
forhallande till 6vrig trafik”. Det dnskvarda ar att all trafik som berérs ska rapporteras och ingen trafik
ska dubbelrapporteras. Under arets insamling har det dock uppméarksammats att dubbelrapportering
kan forekomma. Omfattningen, dvs. paverkan pa statistiken, ar dock okénd. Som ett exempel kan
namnas att i Oresundstégssystemet, som omfattar sex 1an, kan det vara si att lanséverskridande
resande réknas flera ganger per resa, varje gang resenaren passerar en lansgrans. Det vill séga, en
resenar som reser fran Goteborg till Skane raknas bade i Vastra Gotalands, Hallands och Skanes
statistik, vilket om man lagger ihop siffrorna blir en tredubbling av det verkliga antalet pastigningar.

Underrapportering kan ocksa forekomma rérande tagresande och utbud. Detta berér mest tagtrafik
och skalet ar oftast att tagtrafiken bedrivs genom ett lanséverskridande samarbete, dar kostnader ar
valdefinierade men resandet inte foljs upp, framforallt inte uppdelat per lan. | Malardalen bedrivs
regionaltagstrafiken genom avtal mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och en
kommersiell operator, SJ AB, och dar redovisas inte resandet som sker pa kontantbiljett eller pa
operatdrens egna periodkort inom lanet. Det betraktas som kommersiell trafik och ar darmed
operatorens affarshemlighet.

For att kontrollerade lamnade uppgifterna tillampas forst en procedur som ar implementerad i
webbgranssittet. Om lamnade uppgifter avviker mycket (>15 procent) jamfért med féregdende ar
uppmanas uppgiftslamnaren att kommentera orsaken. Om forklaringen utelamnats, &r svar att tolka
eller pa annat satt ar bristfallig sker darefter en aterkontakt med uppgiftslamnaren for att kontrollera
de lamnade uppgifterna. | arets undersokning fick Statisticon godtagbara forklaringar fran de flesta
uppgiftslamnarna till avvikelserna eller s& har uppgiftslamnaren korrigerat sina lamnade uppgifter. |
nagra fall har forklaringar till stora avvikelser inte kunnat erhdllas. En av forklaringarna till detta ar att
det har skett ett byte av uppgiftslamnare och full sparbarhet hur efterfragade uppgifter tidigare tagits
fram har saknats.

Ett exempel pa en godtagbar forklaring till en stor avvikelse ar om trafikhuvudmannen genomfért en
stor investering under ett ar, eller om trafikutbudet 6kat eller minskat. Dessa kontroller och
aterkontakter bedéms reducera uppenbara matfel som i vissa fall kan bero pa att svar lamnats i fel
enhet eller att feltolkning av vilka uppgifter som efterfragas gjorts. | vissa fall kunde aven fel i tidigare
lamnade uppgifter upptackas och korrigeras.

En indikation pa métfel & om det partiella bortfallet ar stort. | instruktionen till uppgiftslamnarna star
det "Fyll alltid i 0 om uppgiften &r noll” samt "Om du saknar uppgift lamnar du faltet tomt”. Detta
betyder att samtliga falt ska fyllas i om uppgift finns, eller ar 0. Dock ar ett flertal féalt inte applicerbara
fér en majoritet av uppgiftslamnarna. Det ar till exempel endast i Stockholm som det finns
tunnelbana. For att underlatta for uppgiftslamnarna sé finns endast svarsfalt for ifyllnad med de
trafikslag som finns i lanet®. Exempelvis visas svarsfalt for tunnelbana endast for uppgiftslamnaren
Stockholms lokaltrafik.

Om man anvander en mer liberal definition av partiellt bortfall och studerar i vilken man en
uppgiftslamnare har avstatt fran att lamna svar dar ett svar borde registreras ar det partiella bortfallet
litet.

Betraffande variabeln tidsatgang ar tanken att den totala tidsatgangen for att samla in och fylla i
uppgifterna ska anges. Det forekommer dock att vissa trafikhuvudman delar upp uppgiftslamnandet
pa flera olika personer inom organisationen. Det ar da den sammanlagda tidsatgangen for alla
personer som ska anges, men det &r okant huruvida detta forfaringssatt tillampas eller inte. Alla
uppgiftslamnare utom tre har uppgivit uppskattad tidsatgang for uppgiftsinsamlingen®.

5 Denna funktionalitet implementerades i 2017 ars undersokning
6 Med tids&tgang avses mertid, se definitionen i bilaga 2.x
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Kommersiell linjetrafik pa vatten

Hur latt eller svart det ar att ta fram underlag for att besvara undersokningen beror bland annat pa
hur val féretagets system ar anpassat for uttag av efterfragade uppgifter.

Det forefaller som om den relativt sett lattaste uppgiften att besvara &ar uppgiften om antal
pastigande. Darefter kommer uppgiften om fartygskilometer och svérast verkar det vara att
rapportera platskilometer och personkilometer. Ett fel som férekommit vid inrapportering ar att man
glémmer att enheten ska vara i 1 000-tal och istéllet rapporterar i faktiskt antal.

Kommersiell linjetrafik pa vag

Aven for kommersiell linjetrafik p& vag varierar metoderna fér uppskattning av efterfragade uppgifter
med féretagens olika forutsattningar. Se vidare kvalitetsdeklarationen for Kommersiell linjetrafik pa
Vag.

2.2.4 Bortfall

Svarsbortfall kan delas upp i tvd komponenter: objektsbortfall och partiellt bortfall. Med objektsbortfall
menas att svar saknas helt och hallet fran en uppgiftslamnare. Med partiellt bortfall menas att en
uppgiftslamnare har avstatt fran att besvara en eller flera fragor. | féregaende avsnitt konstaterades
att omfattningen pa det partiella bortfallet ar litet. Ingen imputering har anvants for att kompensera for
det partiella bortfallet i den subventionerade trafiken, daremot har imputering anvénts i den
kommersiella trafiken.

Subventionerad trafik

| arets undersokning har samtliga uppgiftslamnare inkommit med svar vilket gor att objekts-bortfallet
ar noll procent i den subventionerade trafiken.

Rorande det partiella bortfallet s& paverkar det statistiken eftersom ingen kompensation gors. Om
partiellt bortfall forekommer kommer riksskattningen att vara underskattad. Omfattningen pa det
partiella bortfallet &r foljande:

e Buss: Ett lan har inte lamnat uppgifter om personkilometer, sittplats- och platskilometer.
e TAag:

o0 Resande: Tre lan har inte lamnat uppgift om platskilometer, tva |an har inte lamna
uppgift om sittplatskilometer, ett 1an har inte lamnat uppgifter om personkilometer.
Vidare &r det ett lan som inte har lamnat uppgifter om vagnkilometer och atta lan
som inte lamnat uppgifter om tagkilometer (vilket ar en ny variabel efterfragad
variabel fran och med 2017).

0 Intakter: tre Ian har inte lamnat uppgifter om trafikintakter.
e Bat: tva lan har inte lamnat uppgifter om intakter och kostnader for farjeverksamhet.
Kommersiell linjetrafik pa vatten

Det ar fyra uppgiftslamnare i malpopulationen och samtliga har tillfrdgats i undersékningen. Tre av
fyra har svarat vilket motsvarar en svarsandel pa 75 procent.

For den uppgiftslamnare dar objektsbortfall férekommer har imputering genomforts. Samma metodik
har anvants som i Kommersiell linjetrafik pa vag, se avsnitt 2.2.6 i kvalitetsdeklarationen fér denna
produkt (TK1202).
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I den kommersiella linjetrafiken pa vag ar svarsandelen 33 procent vilket medfor att objektsbortfallet
ar 67 procent. Imputering har anvants fullt ut for att kompensera fér objektsbortfallet, se vidare
kvalitetsdeklarationen fér Kommersiell linjetrafik pa vag.

2.2.5 Bearbetning

Uppgiftslamnarnas svar lagrades under datainsamlingen direkt i en databas. Som nadmnts ovan har
arets insamlade varden kontrollerats mot foregaende ars varden. | vissa fall har uppgiftslamnaren
aterkontaktats for att lamna en forklaring till avvikelsen mellan arets och féregaende ars uppgifter. |
de flesta av dessa aterkontakter fick Statisticon godtagbara forklaringar till avvikelserna. | ett fatal fall
andrade uppgiftslamnaren sina uppgifter. Det har ockséa forekommit att uppgiftslamnare velat
korrigera tidigare lamnade uppgifter, i forsta hand uppgifter avseende féregaende statistikar.

| databearbetningsfasen har data bearbetats i flera steg innan en slutlig analysdatabas skapats.
Analysdatabasen har anvants som underlag for att skapa tabellverket.

Skattningsforfarandet bygger endast pa (ovagd) summering av uppgifterna for att till exempel erhalla
rikstotaler. Ingen imputering av partiellt bortfall gors.

Utover insamlade enkatvariabler har uppgifter om medelfolkméangd, antal bilar (per den 31
december), uppgift om konsumentprisindex (faststallda tal, arsmedeltal) samt uppgifter om det
planerade utbudet baserat pd Samtrafikens databas lagts till i analysdatabasen.

For bearbetningar i den Kommersiella linjetrafiken pa vag, se kvalitetsdeklarationen for produkten.

2.2.6 Modellantaganden
Subventionerad trafik

Uppgiftslamnarna, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, gor en del modellantaganden nar vissa
av uppgifterna stélls samman. Framforallt galler det berékning av persontransport-arbetet, matt som
personkilometer, dar de flesta gor ett antagande om medelfardlangd per pastigning och multiplicerar
den med antalet pastigningar. Trafikanalys tillhandahaller skattningar av medelfardlangder baserade
pa den nationella resvaneundersokningen RVU Sverige, som en del av myndigheterna anvander.

Generellt galler dock att de modellantaganden som olika myndigheter gor ar anpassade till hur deras
trafik &r uppbyggd och organiserad. Trafikanalys gor ingen sammanstéllning av dessa antaganden.

Kommersiell linjetrafik pa vatten

For den uppgiftslamnare dar objektsbortfall férekommer har imputering genomforts. Samma metodik
har anvants som i Kommersiell linjetrafik pa vag, se avsnitt 2.2.6 i kvalitetsdeklarationen fér denna
produkt (TK1202).

Kommersiell linjetrafik pa vag

Imputeringarna som gors bygger pa vissa antaganden. Se kvalitetsdeklarationen for Kommersiell
linjetrafik pa vag.
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2.3 Preliminar statistik jamférd med slutlig

Den statistik som publiceras 27 juni 2018 betraktas som slutlig. Denna kvalitetsdeklaration avser
enbart den slutliga statistiken. Under hésten sker dock en kompletterande publicering. Den statistik
som publiceras 27 juni 2018 forblir oférandrad (om ingen uppgiftslamnare inkommer med 6nskemal
om revidering) och en komplettering sker avseende kommersiell tagtrafik. Dessa uppgifter baseras
pa undersokningen Bantrafik (TK0O601) som fardigstélls senare an Regional linjetrafik. Den
komplettering som sker avser raden "Kommersiell” i tabell 2b Tag i tabellverket.

17



Trafikanalys

Kvalitetsdeklaration



Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration
Regional linjetrafik
2018-06-27

3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Datainsamlingen pabérjades vecka 8 och de sista uppgifterna inkom i vecka 20. Darefter pagick
aterkontakter, databearbetning, tabellframstallning och rapportskrivning. Publicering sker vecka 26.

For framstallningstid i kommersiell linjetrafik pa vag och i Bantrafik, se respektive produkts
kvalitetsdeklaration.

3.2 Frekvens

Undersokningen om subventionerad regional kollektivtrafik har fram till 2016 genomforts arligen som
Lokal och regional kollektivtrafik. Fran och med &r 2016 heter produkten Regional linjetrafik.

Kommersiell linjetrafik pa vatten har tidigare genomforts for 2012 och 2013. Fran och med 2017
kommer insamlingen att ske samtidigt som regional linjetrafik.

Undersokningen Kommersiell linjetrafik pa vag genomfors arligen sedan 2012, och tidigare som
Langvaga buss.

Bantrafik har genomforts arligen sedan 2000.

3.3 Punktlighet

Publiceringen av undersdkningen Regional linjetrafik sker 27 juni 2018 i enlighet med
publiceringsplanen.
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4 Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats: www.trafa.se.

4.2 MOjlighet till ytterligare statistik

Ansokan om tillgang till primarmaterial prévas av Trafikanalys.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i text, tabeller och diagram.

4.4 Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomférande av undersdkningen om Regional linjetrafik 2017
(Statistik 2018:25) framgar av denna kvalitetsdeklaration. Separata kvalitetsdeklarationer finns aven
for Kommersiell linjetrafik p& vag och Bantrafik.

21


http://www.trafa.se/

Trafikanalys

Kvalitetsdeklaration



Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration
Regional linjetrafik
2018-06-27

5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

51 Jamforbarhet dver tid

Undersokningsvariablerna (sa nar som pa definitionerna), malstorheterna och redovisningsgrupperna
har varit samma sedan 2007. Mellan 2006 och 2007 skedde férandringar i definitioner av hur
utbudskilometer férandrades’. | den publicerade statistiken redovisas dock endast uppgifter fran och
med ar 2008. Sedan dess har definitionerna varit oférandrade.

En forandring som paverkar jamforbarhet dver tiden ar att Stockholms lan i och med statistikar 2008
Overgick till att rapportera vagnkilometer for pendeltagen med nyare fordon, X60, som bas (s& kallad
X60-ekvivalens) istallet for &ldre fordon. Detta ledde till minskade métetal for Stockholms lan och
samtliga summeringar dar dessa varden ingar. Notera att férandringen endast gallde pendeltagen,
och att matetalen laggs ihop med matetalen for lokalbanorna Roslagsbanan och Saltsjobanan, dar
ingen férandring skedde.

Statistikar 2013 samlades uppgifter om subventionerad regional kollektivtrafik pa vatten in i en
separat enkat riktad till kommuner med sadan trafik. Uppgifterna som samlades in var till stor del
desamma som for subventionerad regional kollektivtrafik pa land. Fran och med statistikar 2014 ingar
uppgiftsinsamling for subventionerad regional kollektivtrafik p& vatten i insamling fran RKM av
uppgifter om 6vriga trafikslag.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Tabellverket bygger utdver data som samlats in i undersékningen om subventionerade regional
linjetrafiken, aven pa uppgifter frAn undersokningen om Kommersiell linjetrafik p& vag (TK1202),
Kommersiell linjetrafik pa vatten (utgdr ingen separat produkt) och Bantrafik (TKO601). | statistiken
om kommersiell linjetrafik pa vag respektive vatten samlas dock inte uppgifter om ekonomi in.
Statistiken om kommersiell linjetrafik redovisas inte heller per trafikslag som den subventionerade
trafiken.

5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Det finns olika aspekter pa samanvandbarhet med annan statistik. En aspekt &r huruvida olika
indelningsgrunder i tabellverket stammer éverens med indelningsgrunderna i annan statistik.
Uppdelningen av tabellerna pa lan méjliggdér samanvandning av den subventionerade trafiken med
all annan typ av statistik med denna indelningsgrund, eller med indelningsgrunden trafikslag.

For den kommersiella trafiken pa vag och vatten ar endast jamforelser majliga for riket som helhet
och inte per trafikslag.

En annan aspekt pa samanvandbarhet ar huruvida undersokningen om Regional linjetrafik kan
samanvandas med annan statistik, till exempel inom transportomradet, for att ge en helhetsbild av
omradet. Trafikanalys &r statistikansvarig myndighet for statistik inom transport- och
kommunikationsomradena, och inom ramen fér dessa uppdrag publicerar Trafikanalys resultat fran

" For ytterligare information om definitionsférandringarna, se SIKA Statistik 2008:17. SIKA Statistik 2008:17
(2016-06-06).
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flera olika undersokningar. Speciellt bér namnas produkten Kommersiell linjetrafik p& vag (TK1202). |
den publikationen redovisas statistik avseende Kommersiell linjetrafik pa vag uppdelat pa regional
trafik och interregional trafik. Den regionala trafiken redovisas &ven i denna produkt, Regional
linjetrafik (TK1203). Den interregionala redovisas inte i denna produkt. Samanvandning av Regional
linjetrafik (Tk1203) och Kommersiell linjetrafik pa vag (TK1202) ar darfor mojlig.

Aven samanvandning med annan statistik fran Trafikanalys &r mojlig, t.ex. avseende Bantrafik.

54 Numerisk dverensstammelse

Tabellerna ar inbordes konsistenta. Det innebér att summan av redovisningsgrupperna ar lika med
totalerna.
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Allmanna uppgifter
A Klassificeringen Sveriges officiella statistik

Statistik om regional linjetrafik ingar i Sveriges officiella statistik.

B Sekretess

I den man som uppgifter fran de regionala kollektivtrafikmyndigheterna omfattas av sekretess
regleras overféring av sekretess av offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For myndigheternas férbindelser med enskilda verksamheter med kommersiell trafik galler
affarssekretess enligt 31 kap. 16 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

C Bevarande och gallring

Trafikanalys ar registeransvarig myndighet och ansvarar for gallring och arkivering av materialet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet till denna statistik féreligger inte.

E EU-reglering och internationell
rapportering

Statistiken om regional linjetrafik ar inte EU-reglerad.
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F Historik

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik har framstéllts sedan mitten av 1980-talet, férst av
Svensk kollektivtrafik (tidigare SLTF), sedan 2003 av SIKA och sedan 2010 av Trafikanalys. Fran
bdrjan var avsikten att beskriva trafik, resande och ekonomi for de tidigare trafikhuvud-mannen i
lanen. Dessa hade ensamrétt att bedriva regional kollektivtrafik. Nar en ny kollektivtrafiklag tradde i
kraft 2012 forsvann ensamrétten och det skedde en marknads6ppning. Trafikhuvudméannen ersattes
av regionala kollektivtrafikmyndigheter, som kunde handla upp trafik efter beslut om allméan trafikplikt.
Numera tacker statistiken lokal och regional kollektiv-trafik som bedrivs med beslut om allman
trafikplikt.

Fram till &r 2002 samlades all statistik in av Svensk kollektivtrafik (fore detta SLTF). For ar 2003 och
2004 samlade Banverket in trafikuppgifter (resor, utbudskilometer och personkilometer) for tag,
sparvag och tunnelbana medan trafikuppgifterna for buss och bat tillsammans med alla
ekonomiuppgifter samlades in inom ramen for kollektivtrafikstatistiken. Fran och med statistikar 2005
har samtliga uppgifter samlats in via trafikhuvudmannen.

Frén och med 2016 byter produkten namn till Regional linjetrafik, for att fortydliga att den endast
omfattar trafik pa tidtabell och inte anropsstyrd trafik. Sedan den nya kollektivtrafiklagen boérjade galla
2012 galler den definition av kollektivtrafik som finns i EU:s kollektivtrafikférordning, som inte gor
atskillnad mellan olika finansieringsformer, och inte heller mellan tidtabellbunden och anropsstyrd
kollektivtrafik. | svensk lagstiftning finns dock fortfarande begreppet linjetrafik kvar.® For att anpassa
sig till den nya lagstiftningen omfattar alltsa statistiken aven sedan 2016 regional kommersiell
linjetrafik.

Frén och med 2017 ars undersokning efterfrdgas tva nya variabler. Den ena ar tagkilometer som
efterfragas som utbudsmatt for sparbunden trafik. Tidigare har vagnkilometer efterfragats. Under en
overgangsperiod kommer bade tagkilometer och vagnkilometer att efterfragas. Pa sikt ar dock
planen att fasa ut vagnkilometer till forman for tagkilometer. Orsaken ar att begreppet vagnkilometer
sedan manga ar ar ett besvarligt begrepp. Nya typer av langre vagnar med (betydligt) fler sittplatser
gor det svart att jamfora vagnkilometer.

Den andra nya variabeln som efterfragas ar platskilometer. Tidigare har endast sittplatskilometer
efterfragats, men fran och med 2017 efterfragas bade sittplats- och platskilometer. Det bor namnas
att for sjotrafik finns inte denna uppdelning utan endast platskilometer (som tidigare bendmndes
kapacitetskilometer) efterfragas.

8 Yrkestrafiklag (2012:210), 1 kap. 5 § 1.
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Bilagor

Bilaga 1. Webbformular — subventionerad trafik

# Definitioner Logga ut Valkommen lt-ztestl

Valkommen till Trafikanalys linjetrafikundersékning

Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet fér den officiella statistiken inom transporter och kommunikationer. Undersckningens syfte ar att belysa
utvecklingen av den samhillssubventionerade regionala linjelagda kollektivtrafiken i riket: vilken service som erbjuds, hur tjansterna nyttjas av medborgarna
samt till vilka kostnader.

. o 3
Gor sa har

* Enkédten bestar av tre delar: (1) utbud, {ii) resande och (i) ekonomi. P& en avslutande sida efterfragas tidsatgang for att besvara undersékningen.

* Du kan nar du vill avbryta besvarandet och logga ut fér att senare logga in och fortsitta. GI&m inte att spara uppgifterna innan du loggar ut.

s Endast de trafikslag som trafikeras i ert 13n visas | enkdten, Om det saknas ndgot trafikslag i enkaten, vanligen kontakta Statisticon.

* Har finns ett berdkningsstad i Excelfermat fér utbud och resande avseende battrafik: Berdkningsstad battrafik

» N&r du &r klar med samtliga uppgifter klickar du pa knappen "Slutfér”, Darmed skickas ett meddelande till Statisticon om att du &r fardig. Enkaten |ases
da f&r vidare redigering. Skulle du behéva gé in och redigera uppgifterna efter att du slutfért enkaten behdver du kontakta Statisticon som kan lasa upp
enkiten At dig.

» Du kan skriva ut de limnade uppgifterna (pa papper eller t.ex. som pdf) genom att klicka pa skrivarsymbolen hégst upp till hdger pa webbsidan.

» Har du sakfragor om kollektivtrafikuppgifterna &r du vilkommen att kontakta Mats Wiklund pa Trafikanalys (e-post mats.wiklund @trafa.se, tfn 010-414
42 32).

* Har du frigor angaende inloggning eller allmant om datainsamlingen, kontakta Statisticon AB (e-post kollektivtrafik@statisticon.se, tfn 010-130 80 05
eller 010-130 80 23).

Vilka uppgifter ska lamnas? ¥ l [ Publicering av resultaten ¥ ] [ Vad anvands uppgifterna till? ¥

VILKA UPPGIFTER SKA PUBLICERING AV VAD ANVANDS

LAMNAS? RESULTATEN UPPGIFTERNA TILL?

Utbud Resultaten fran 2017 ars Undersakningens syfte ar att belysa
Fordonskilometer linjetrafikundersékning publiceras 27 juni utvecklingen av den

Sittplatskilometer® 2018 p4 Trafikanalys webbplats: samhillssubventionerade regionala
Staplatskilometer® https://www.trafa.se/kollektivtrafik/ linjelagda kollektivtrafiken i riket: vilken

Platskilometer
* g for battrafik

Resande
Antal pastigningar (resor)
Personkilometer

Ekonomi - intékter
Trafikintakter
Ovriga affarsintakter
Bidrag/tillskott

Ekonomi - kostnader
Trafikeringskostnader

Kostnader infrastruktur
Ovriga kostnader
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service som erbjuds, hur tjansterna nyttjas
av medbergarna samt till vilka kostnader,
Framst anvands statistiken for
trendbevakning, marknadsutveckling och
allman omvarldsbevakning.
Litteraturstudier visar att statistiken
anvinds flitigast i rapporter frin statliga
myndigheter och i tidningsartiklar.
huvudsak anvands statistiken till
dversiktliga grafer och diagram eller helt
enkelt som faktaunderlag och referenser.

Behovet av information om kommersiell
regicnal linjetrafik baseras pa
maojligheterna att folja upp den trafiken i
forhallande till den subventionerade
trafiken sedan den nya lagen om
kollektivtrafik borjade galla 2012,
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#& Definitioner Loggaut Vilkommen lt-ztestl

Linjetrafik 2017

=™ UTBUD OCH RESANDE

BUSS/BIL
Utbud 2017 2016 Planerat utbud enligt
samtrafiken @
Fordonskilometer (1000-tal) o 25
Platskilometer
Sittplatskilometer (1000-tal) (7] 100
Staplatskilometer (1000-tal} (7] 1
Platskilometer (1000-tal) =} 101 o
Resande
Antal pastigningar (resor) (1000-tal) @ 200 0
Personkilometer (1000-tal) o 0 0
Kommentar
Om &rets varden skiljer sig mer an 15% fran foregdende &r, skriv en forklaring har.

TAG
Utbud 2017 2016 Planerat utbud enligt
samtrafiken @

Vagnkilometer (1000-tal) (2] 100 0
Tagkilometer (1000-tal) (2] 0
Platskilometer

Sittplatskilometer (1000-tal) (2] 0 0

Staplatskilometer (1000-tal) (2] 1] 0

Platskilometer (1000-tal) (2] 0
Resande
Antal pastigningar (reser) (1000-tal) (2] 1] L0
Personkilometer (1000-tal) @ o
Kommentar

Om &rets varden skiljer sig mer n 15% fran féregdende &r, skriv en férklaring har.
y
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TUNNELBANA
Utbud 2017 2016 Planerat utbud enligt
samtrafiken @

Vagnkilometer (1000-tal) e 0
Tagkilometer (1000-tal) Qo 0
Platskilometer

Sittplatskilometer (1000-tal) (7] V] 0

Staplatskilometer (1000-tal) @ g ‘o

Platskilometer (1000-tal) @ ‘o
Resande
Antal pistigningar (resor) (1000-tal) e Q o
Personkilometer (1000-tal) @ g o
Kommentar

Om &rets virden skiljer sig mer &n 15% fran féregdende r, skriv en férklaring har.
.

SPARVAG

Utbud 2017 2016 Planerat utbud enligt
samtrafiken @

Vagnkilometer (1000-tal) (2] 0

Tagkilometer (1000-tal) [2] 0

Platskilometer

Sittplatskilometer (1000-tal) 9 0
Staplatskilometer (1000-tal) (7] 0
Platskilometer (1000-tal) Q 0
Resande
Antal pastigningar (resor) (1000-tal) [7] Q
Personkilometer (1000-tal) Q 0
Koemmentar

Om &rets varden skiljer sig mer &n 15% fran foregaende &r, skriv en férklaring har.

BAT

Utbud 2017 2016 Planerat utbud enligt
samtrafiken @

Fartygskilometer (1000-tal) Q a
Platskilometer (1000-tal) Q a
Resande

Antal ombordstigningar (1000-tal) 2] v}
Personkilometer (1000-tal) Q 0
Kommentar

Om &rets varden skiljer sig mer &n 15% fran foregiende &r, skriv en forklaring har.
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e ]
INTAKTER

Buss/bil (1000-tals kronor) 2] 0

Tag (1000-tals kroner) Q 0

Tunnelbana (1000-tals kronor) Q 0

Sparvag (1000-tals kroner) 9 0

Battrafik (1000-tals kronor) (7] 0

Summa 0

Ovriga affarsintakter 2] 0

Bidrag/tillskott totalt frin

Kommun (1000-tals kr) Q 0

Landsting (1000-tals kr) Q 0

Staten/Trafikverket (1000-tals kr) [7] 0

Bidrag/tillskott varav till jarnvag

Kommun (1000-tals kr) Qo 0

Landsting (1000-tals kr) @ o

Staten/Trafikverket (1000-tals kr) (2] 0

Kommentar

Om &rets varden skiljer sig mer &n 15% fran féregiende ar, skriv en férklaring har.

Y
KOSTNADER
Buss/bil (1000-tals kronor) @ P
Tag (1000-tals kronor) e 0
Tunnelbana (1000-tals kronaor) e 1]
Sparvag (1000-tals kronor) e 0
Battrafik (1000-tals kronor) o 0
Summa 0
Ovriga kostnader ] 0
Kostnader infrastruktur (2] v}

Kemmentar

Om &rets vdrden skiljer sig mer &n 15% fran féregiende &r, skriv en forklaring har.
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7
RESULTATSAMMANSTALLNING
Intakter + |0
Kostnader -0
GOverskott/underskott fore bidrag =| 0
Bidrag/tillskott + 0
Qverskott/Underskott efter bidrag =| 0

© 2018 - Linjetrafik

Slutfor

/& METOD

Vénligen ange vilken metod du anvént for att besvara uppgifterna om personkilometer.

® A Antal pastigande passagerare multiplicerat med en genomsnittlig fardldngd (beskriv hur genomsnittlig firdlangd berdknats i koemmentarsfaltet
nedan)

B. Antal kérda kilometer multiplicerat med genomsnittligt antal passagerare ombord (beskriv hur genomsnittligt antal passagerare ombord
beriknats i kommentarsfiltet nedan)

C. Annat (beskriv vilken i filtet nedan)

test

A

® OVRIGA KOMMENTARER
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DEFINITIONER

Utbud

Utbudet ska avse den utférda trafiken som ar oppen for passagerarbefordran. Det ska inkludera
den trafik som sétts in vid behov {férstérkningstrafik) men exkludera den trafik som stélls in. Trafik
sdzom kiming till eller fran fordonsdepa och liknande ska om méjligt exkluderas. Utbudet méts
dels som fordons- eller vagnskilometer samt tagkilometer, dvs. summan av alla fordons eller vag-
nars samt tags korstracka i trafik (enligt ovan). Nar flera fordon eller vagnar kopplas samman {ill
tag ar utbudet av vagnkilometer summan av varje vagns korstricka. Det vill saga, en vagn som
kitrs en kilometer, 4r det samma som en vagnkilometer. Ar det tva vagnar som kors en kilometer
blir det tvé vagnkilometer och sa vidare. Motera att | &r efterfrigas bade tag- och vagnkilometer.
Under de nérmaste aren kommer dock Trafikanalys att sluta efterfréga vagnkilometer.

Utbudet av fartygskilometer r summan av alla fartygs totala distans i trafik (enligt ovan).

Sittplatskilometer mats genom att multiplicera fordonens eller tagens korstrackor med antal sitt-
platser for passagerare | fordonen eller tagen. Platskilometer méats genom att muktiplicera fordo-
nens eller tigens kirstrickor med antal platser (sitt- och staplatser) fér passagerare | fordonen
eller tigen. Nedan ges exempel pa genomsnittligt antal platser och antal sittplatzer per bussklass
och lan som respektive RKM kan anvénda, om det inte finns egna uppagifter. For fartyg ska endast
platskilometer (tdigare bendmnt kapacitetskilometer) anges.

Vid trafiksamarbeten over lansgrans & hyvydorincipen att utbud fordelas till och rapporteras av
respektive RKM. Avsieg fran huvudprincipen kan dock goras efter overenskommelse mellan
berdrda lan.

Antal platser och sittplatser | genomsnitt per buss efter bussklass och ldn

Bussklass | och II: Stads- och landsvagsbuss
Lan Antal platser Antal sitiplatser
1 a8 51
3 84 51
4 B4 48
5 a0 54
5] 80 48
T T4 83
=] K] 48
a 87 48
10 i7 50
12 88 41
13 Fils] 44
14 B8 48
17 84 48
i8 el 48
19 BE 48
20 a1 47
21 81 40
22 68 48
23 81 50
24 70 55
25 T2 45
Bussklass |Il: Langfardsbuss
| Antal platser | Antal sitiplatser
Riket | 52 | 52

Kalla- Egen baarbetning av Trafikanalys fordonsdatabas.
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Resande

Rezandet méts som antal péstigningar i lokal och regional kollektivtrafik, och s=om personkilo-
meter (transportarbete). Reser man tur och retur &r det tva pastigningar, och reser man med
overgang ar vare dvergang en ny pastigning. Samtliga pastigningar (avgifisbelagda och kost-
nadsfria) per ar redovisas. | fartygstrafik anvénds termen ombordstigning =om synonym till pastig-
ning. Vid trafiksamarbeten dver lansgrans ar huvydorincipen att resande fordelas till och rappor-
teras av respekive RKM. Avsteg fran huvudpnncipen kan dock giras efter dverenskommelse
mellan berdrda lan.

Transportarbetet &r den sammanlagda reslangden som passagerama tillryggalagger och mats i

antal personkilometer. Transportarbetet kan riknas ut pa tva satt:

1) Del= genom att multiplicera den genomsnittliga reslangden (medelfardlangd per pastigning)
med antalet pastigningar. Trafikanalys tillhandahaller exempel pa medelfardlangd pa NUTS2-
nivd, nkzomraden, (ze tabell nedan) som respektive RKM kan anvénda, om det inte finnz egna
framtagna medelfardlangder (per pastigning).

Medelfardldngd efter region

Med t-bana, sparvagn, lokal- eller regionalbuss

Stockholms 13n 7.8 km
Uppsala, Sédermanlands. Ostergdtiands, Orebro och Vastmanlands lan 11.2 km
Jonkdpings. Krenobergs, Kalmar och Gotlands lan 15,7 km
Blekinge och Skane lan 10,1 km
Halland och Vistra Gotalands lan 2.0 km
Varmlands, Dalamas och Givieborgs lan 14,7 km
Visternordands och Jimtlands 13n 17.7 km
Wasterbottens och Nombottens 130 19,8 km
Med regional- pendel — eller lokaltag

Stockholms 13n 24,7 kmi
Cvriga Sverige 55,7 km
Med regional sjatrafik

Swerige 8.4 km (5.1 nautiska mil}

Kalla: Den nationella rasvanaundarsokningan, AVLU Svarige, 2011-2015, som Trafikanalys &r huvudman for,

2) Eft aternativt satt att rdkna ut transportarbetet ar genom att anvénda belaggning. Med kun-
skap om antalet resendrer pa varje delstricka fir man transportarbetet genom att multiplicera
antalet resendrer med avstandet mellan stationerna, och summera dessa produkter for alla
delstrackor pd linjen. Utan detaljerad kunskap om beldggningen pa varje delstricka far man
anta en medelbeldggning langs linjens hela strackning, och multiplicera denna med linjens to-
tala l&nad.
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Ekonomi

Vid redovisning av de ekonomiska uppaifterna, bér pipekas att det endast ar de ekonomiska
uppgifter som ror den lokala och regionala allmanna kellektivirafiken som redovisas. Uppgifterna
behdver darfor inte stamma med &rsredovisningen. Vid trafiksamarbeten dver Fnsgrans ar huvud-
principen att ekonomiska uppgifter fordelas till och rapporteras av respektive RKM. Avsteg
fran huvudprincipen kan dock goras efter Gverenskommelse mellan berdrda lan.

Intakter

Intakter som illustreras | Figur 1 avser endast intakier for lokal och regional allmén kollektivtrafik.

Totala intaktsr
Gvriga affSrcintskiar ‘Bidragtine kott
Finansisia Thskoti Tor
Feklanr IntSkier Rkiade tackning av
Intdikter mm IntAkier frdn idrag mm dritzunder-
Infrastrukiur shodt
TraflkIntdkter
H'::"w. = ¥artral- Uthyrring av ritskter msktar TEr
- =k igitter fardan tamaval goastrank

Figur 1. Uppdelning av intikter.

1) Trafikintakterna omfattar direkta intakter fran trafikanterna i form av biljettintékter. De intékter
som faktureras ska endast redovisas som biljettintakt i de fall de géller resande i den alk
ménna kollektivtrafiken. Har kan till exempel inga intékter fran sarskilda skolkort. Intakterna
ska motsvaras av antalet pdstigningar | linet som redovisas under rubnken Resands. Kontroll-
avgifter och ersattningar i enlighet med taxesamarbete och samtrafik, eller liknande avtal
mellan regionala kollektntrafikmyndigheter eller operatrer, redovizas ocksa hér, till exempel
intékter frin tigsamarbeten med andra lan, och ersatining fran kommuner for rabatter for
olika resenarsgrupper. Uthyming av fordon redovisas har, om fordonen anvands i den all
manna kollektivirafiken. Dessutom ingar intékier fran sadan godstrafik som samordnats med
persontrafiken.

2} Med owvriga affarsintakter avses intdkter fran reklam pé och i fordon och terminaler. Intékter
fran forsélining av tidtabeller och andra eventuella finansiella intakter ingar ocksa. Dessutom
ingér den regionala kollektivtrafikmyndighetens (zller aktiebolag knutna till dem) intakter frén
infrastruktur, det vill siga uthyming av depder, stationshus och resecentra, om sédan verk-
samhet finns. OBS! Uthyrming av fordon i traftk redowisas under Trafifantakter.

3) Med bidrag och tillskott avses samhéllsfinansierade intékter | form av tillkép av trafik utéver
avtalat basutbud, riktade eller allmanna bidrag samt tillskott avsedda att técka dnftsunder-
skott. Aven aktiedgartillskott ska ing4. Bidragen ska redovisas uppdelat for kommun, lands-
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ting och staten (Trafikverket). Vi ber er aven att separat ange bidrag/tillskott fran kommun,
landsting respekiive staten for jamvagstrafik. Om det ar okant hur bidragen ska fardelas pa
trafikslag, ber vi er att arwénda fordelningen av underskotten i respektive verksamhet som
fordelningsnyckel, for att fa fram en uppgift for bidraget till jamvagstrafik. Vid osakerhet kon-
takta Trafikanalys.
Med totala intikter avses samtliga intikter med direkt anknytning till persontrafikverksamheten.
Dessa intakter utgor alltsd summan av delposterna i sammanstiliningen ovan.

Kostnader

Kostnader som illustreras | Figur 2 avser endast kostnader for lokal och regional allman kollektiv-
trafik.

Tofala koctnagsr

ﬁ::‘::;tr:: ‘Hvriga koc tnader
orttach wsrknass- Tryckoch
Kapiat- urderndil av fiérng och Adrmiri- distrioution
kaztnader fasta trath- tratkrfar- tratha v tatabaiier.
(=KL ferdan) aniaganingar matin e [ [ —

Traflkerings kos tnader

wagnkm- och|
= Svriga

vmmr:: el [l P —— Hosinader

Eostnadsr. Kaztsd e kosinader: vzt Fostnacer
corenta arms-| | rorgon same | | B DT perzanal rer goastrank

shar utrustning | hantering, tigvandar
produktions- fordonen m:i::r =
kaztnsder pana

Figur 2. Uppdelning av kostnader.

1) Med trafikeringskostnader avses de direkta kostnaderna for att genomfora trafiken. Det
géller bade fir persontranspaorter och fér de godstransporter som utférs fillsammans med

persontransporter (oftast med buss, s.k. bussgods). Trafkeringshostnaderna ska motsvaras av
uthudet | linet =om redovisas under rubriken Utbud

Farutom de fordons- och vagnkilometer, och fordons- och vagntimmeberoende kostnader
som da ingér, ska leasing-, hyres- eller kapitalkostnader for fordon inkluderas. Detta galler
ocheroende om trafiken kdrs | egen regi eller | entreprenadform. Dessutom ska kostnader fér
utrustning i fordonen, kostnader for depaer, biljetthantering, och banavgifter inkluderas.

Till gruppen trafikeringskostnader fars &ven kostnader fér personal ombord pé fordonen,
som forare och tdgvardar, stations- och terminalpersonal, verksamma inom trafikeringen. De
eventuella fordelade trafikenngskostnadema enligt taxesamarbete, samtrafik eller liknande

avtal mellan regionala kollektivirafikmyndigheter eller operatdrer ingr dven i trafikeringskost-
naderna.
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Kostnader for godstrafik med buss ska ingé, i de fall da kostnaderna for persontrafik med
buss inte gér att skilja frén kostnaderna fér godstrafik med buss. Bland annat kan persontrafi-
ken utféras med fordon sarskilt anpassade for godstrafik och med terminaler anpassade for
att hantera gods. Dessutom kan avtalen fér gods- och persontrafik forhandlas tillsammans
och paverka varandra. Kostnadema for godstrafiken genererar ocksa intakter som ar en forut-
séttning for viss persontrafik.

2) Med kostnader for RKM:s infrastruktur avees kapitalkostnader (rantor, av- och nedshknv-
ningar m.m. fran resultatrakningen) och kostnader for drift och underhéll av fasta trafikant-
anlaggningar, som inte ligger hos kommunerna i lanet.

| infrastrukturkostnader ingér kapitalkostnader och underhdllskostnader far hillplatser, per-
ronger, egna sparsystem, resecentra, stationer och vaderskydd. Dessa uppgifter lamnas i de
fall den regionala kollektivtrafiermyndigheten har direkta egna kostnader far infrastrukturen.
Kapitalkostnader for fordon ingér inte | infrastrukturkostnader, utan fors till trafikerings-
kostnaderna med den motivering som tidigare givits.

3) Owriga kostnader avser | detta sammanhang de kostnader som harrdr frén eller har ett direlt
samband med trafikverksamhetens kostnader for infformation, marknadsfaring och reklam
samt planering, administration och overheadkostnader., men som inte géar att hanfora till n&-
got specifikt trafikslag. Aven kostnader fir verksamhet som tryck och distribution av tidtabel-
ler och sérskild fardbeviskontroll férs hit.

Med totala kestnader avses =amtliga kostnader med direkt anknytning till persontrafikverksam-

heten (samt i forekommande fall gods). Dessa kostnader utgor alltsd summan av delposterna i

sammanstallningen ovan.

Tidsatgang

Hér fyller uppgiftsldmnaren | den uppskattade totala tidsétgangen for att samla in och fylla i upp-
gifterna 1 den aktuella statistikingsamlingen. Skriv svaret | antal arbetade minuter. Observera att
det ar merarbetet for just den har undersokningen som ska uppskattas, inte tidsatgangen for

moment =om @nda skulle ha gjorts inom ordinane verkzamhet.
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Bilaga 3. Webbformular — Kommersiell linjetrafik
pa vatten

Valkommen till Trafikanalys undersékning av kommersiell linjetrafik pa

vatten

Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet fér den officiella statistiken inom transporter och kommunikationer. Underskningen ska endast besvaras av

sjotrafikforetag eller organisation som bedrivit kommersiell linjelagd pa vatten, saval trafik inom ett lan som trafik mellan lan, helt eller delvis under

kalenderaret 2017. Endast kemmersiell trafik ska inga. Trafik som regleras genom avtal med det offentliga ska inte inga. Kommersiell trafik bedrivs av ett

trafikféretag eller pa uppdrag av kommersiellt féretag (t.ex. fastighetsédgare) utifran rent marknadsmaéssiga bedémningar och utan det offentligas

inblandning. Exempelvis beslutar trafikféretaget eller uppdragsgivaren helt pa egen hand om linjestrackning, prissattning och nér trafiken ska etableras eller

upphdra. Endast inrikes trafik ska inga.

Gor sa har

e Enkéten bestar av tre delar: (i) utbud, (ii) resande och (i) ekonomi. Pa en avslutande sida efterfragas tidsatgang for att besvara undersékningen.
* Du kan nér du vill avbryta besvarandet och logga ut for att senare logga in och fortsétta. GI6m inte att spara uppgifterna innan du loggar ut.

Har finns ett berdkningsstdd i Excelformat fér utbud och resande avseende battrafik: Berakningsstéd battrafik

Nar du &r klar med samtliga uppgifter klickar du pa knappen "Slutfér”. Dérmed skickas ett meddelande till Statisticon om att du &r fardig. Enkéten lases

da for vidare redigering. Skulle du behéva ga in och redigera uppgifterna efter att du slutfort enkéten behdver du kontakta Statisticon som kan lasa upp

enkiten at dig.

42 32).

eller 010-130 80 23).

Du kan skriva ut de lamnade uppgifterna (pa papper eller tex. som pdf) genom att klicka pa skrivarsymbolen hégst upp till héger pa webbsidan

Har du fragor angaende inloggning eller allmént om datainsamlingen, kontakta Statisticon AB (e-post kollektivtrafik@statisticon.se, tfn 010-130 80 05

Har du sakfragor om kollektivtrafikuppgifterna ar du vilkommen att kontakta Mats Wiklund pa Trafikanalys (e-post mats.wiklund@trafa.se, tfn 010-414

Vilka uppgifter ska ldmnas? ¥

| |

Publicering av resultaten ¥

|

Vad anvdnds uppgifterna till? ¥

VILKA UPPGIFTER SKA
LAMNAS?
Utbud

Fartygskilometer
Platskilometer

Resande
Antal ombordstigningar
Personkilometer

PUBLICERING AV
RESULTATEN

Resultaten fran 2017 ars
linjetrafikundersdkning publiceras 27 juni
2018 pa Trafikanalys webbplats:
https://www.trafa.se/kollektivtrafik/
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VAD ANVANDS
UPPGIFTERNA TILL?

Understkningens syfte &r att belysa
utvecklingen av den kommersiella
linjelagda kollektivtrafiken pa vatten: vilken
service som erbjuds och hur tjénsterna
nyttjas av medborgarna. Frémst anvénds
statistiken for trendbevakning,
marknadsutveckling och allman
omvérldsbevakning. I huvudsak anvénds
statistiken till Gversiktliga grafer och
diagram eller helt enkelt som faktaunderlag
och referenser.

Behovet av information om kommersiell
regional linjetrafik baseras pa
mojligheterna att félja upp den trafiken i
férhallande till den subventionerade
trafiken sedan den nya lagen om
kollektivtrafik bérjade galla 2012,
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Kommersiell vatten 2017

¢ UTBUD OCH RESANDE

Utbud 2017 2016

Fartygskilometer (1000-tal) (2]

Platskilometer (1000-tal) [2]

Resande

Antal ombordstigningar (1000-tal) 2]

Personkilometer (1000-tal) 2]
© 2018 - Linjetrafik
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N |

% TIDSATGANG

Uppskatta den totala tidsatgdngen i minuter for ait samla in och fylla i uppgifterna.

Antal minuter

Slutfor || Tillbaka

© 2018 - Linjetrafik
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STATISTIK OM KOMMERSIELL
LINJETRAFIK PA VATTEN 2017
DEFINITIONER OCH ANVISNINGAR

OM STATISTIKEN

Undersékningen ska endast besvaras av sjitrafikforetag eller organisation som bedrivit kommersi-
ell linjelagd p& vatten, s&val trafik inom ett |an som trafik mellan 13n, helt eller delvis under kalen-
derret 2017. Endast kommersiell trafik ska ingé. Trafik som regleras genom avtal med det offent-
liga ska jote ingd. Kommersigll trafik bedrivs av ett trafikforetag eller pd uppdrag av kommersiellt
foretag (t.ex. fastighetsagare) utifrn rent marknadsmassiga bedomningar och utan det offentligas
inblandning. Exempelvis beslutar trafikfdretaget eller uppdragsgivaren helt pd egen hand om lin-
jestrackning, prissattning och nar trafiken ska etableras eller upphéra.

Endast inrikes trafik ska inga.

Fyra uppagifter efterfragas 1 2017 érs insamling: fartygskilometer, platskilometer, ombordstig-

ningar och personkilometer.
Uppgifterna avser helar 2017.

Det ar frivilligt att lamna uppgifter.

41



Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration

— »>
Trafik .’-
analys statisticon

BTATIETICS & AESEARCH

DEFINITIONER

Utbud

Utbudet ska avse den utforda trafiken som &r Gppen for passagerarbefordran. Det ska inkludera
den trafik som satts in vid behov (forstérkningstrafik) men exkludera den trafik som stalls in. Utbu-
det méts som fartygskilometer (i 1000-tals km, 1 nautisk mil = 1,85 kilometer), dvs. summan av
alla fartygs totala distans i trafik (enligt ovan). Ett enskilt fartygs fartygskilometer &r fartygets totala
distans under ar 2017 i linjetrafik, angivit i kilometer. Summan av samtliga fartygs fartygskilometer
ger totalt antal fartygskilometer, vilket =ka anges i enkiten.

Platskilometer méts genom att multiplicera fartygets totala érliga korstrécka med fartygets hogsta
tillitna passagerarantal (sittplatser + stiplatzer). Summan av samtliga fartygs platskilometer ger
totalt antal platskilometer, vilket ska anges | enkaten.

Resande

Aesandet méats som antal ombordstigningar och som personkilometer. Reser man tur och retur
r det tva ombordstigningar. Samtliga ombordstigringar (avgiftsbelagda och kostnadsina) per ar
redovisas.

Personkilometer ir den sammanlagda reslangden i kilometer som passagerama tillryggalagaer.
Antalet personkilometer for en linje beraknas som medelfardliangden for linjen multiplicerat med
antal ombordstigningar. Summeras antal personerkilometer 1or samtliga linjer erhalls totalt antal
personkilometer, vilket ska anges i enkaten. Om medelfardlangd per linje inte finns tillgangligt kan
medelfardlangd for samtliga linjer multipliceras med totalt antal ombordstigningar for samtliga
linjer. Detta ger en grovre uppskattning, men ar fullt tillrkdckligt som svar. Trafikanalys tillhandahal-
ler exempel pd medelfardlangd, se tabell nedan som kan anvandas om det inte finns egna fram-
tagna medelfardlangder (per ombordstigning). Lokalt &r definierat som inom kommun eller hogst
20 km, regionalt som inom l&n eller hogst 100 km.

Medelfardiingd
[ Trafikslag | BetjEiningsniva | Medelfardlangd (km) |
[Bat | Regional (och lokal) | 8,21 |

Kalla: Den nationalla resvansundarstkningan, BVU Sverige, 2011-2015, som Trafikanalys ar huvudman for

Ett altemnativt sétt att rékna ut personkilometer ar genom att anvinda belaggningen. Mad kun-
skap om antalet resendrer pa varje delstréacka f&r man personkilometer genom att multiplicera
antalet resendrer med avsténdet mellan stationerna, och summera dessa produkter for alla del-
stréckor pa linjen. Utan detaljerad kunskap om belaggningen pa vane delstriacka far man anta en
medelbelaganing léngs linjens hela strackning, och multiplicera denna med linjens totala langd.

Tidsatgang

Har anges den uppskattade totala tids&tgangen for att samla in och fylla | uppaifterma. Skriv svaret
i antal arbetade minuter. Observera att det &r merarbetet for just den har undersdkningen
som ska uppskattas, inte tidsatgangen for moment =om anda skulle ha gjorts inom ordinarie verk-
samhet.
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Bilaga 5. Variabeldefinitioner

Nedanstaende variabeldefinitioner ar samma som de som beskrivs i bilaga 2 och 4, dock
presenterade i tabellform.

Variabel

Beskrivning

Pastigningar/resor

Antal pastigningar &r ett matt pa antal resor i regional linjetrafik. Reser man tur och
retur raknas det som tva pastigningar, och reser man med évergang &r varje 6vergang
en ny pastigning. Samtliga pastigningar (avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar
redovisas.

Utbudet matt i
fordonskilometer/
tidtabellskilometer

Utbudet métt i fordonskilometer &r detsamma som trafikarbetet, det vill séga den
sammanlagda stracka som fordonen tillryggalagger i produktiv trafik.

Utbudet ska avse den utforda trafiken som ar éppen for passagerarbefordran. Det ska
inkludera den trafik som satts in vid behov (férstarkningstrafik) men exkludera den trafik
som stélls in. Trafik sdsom kérning till eller fran fordonsdepa och liknande ska om
mojligt exkluderas. Utbudet méts dels som fordons- eller vagnskilometer samt
tagkilometer, dvs. summan av alla fordons eller vag-nars samt tags korstracka i trafik
(enligt ovan). Nar flera fordon eller vagnar kopplas samman till tdg &r utbudet av
vagnkilometer summan av varje vagns korstracka. Det vill sdga, en vagn som kors en
kilometer, &r det samma som en vagnkilometer. Ar det tv& vagnar som koérs en
kilometer blir det tva vagnkilometer och sa vidare.

Sittplats- och
platskilometer

Sittplatskilometer mats genom att multiplicera fordonens eller tagens kérstrackor med
antal sitt-platser for passagerare i fordonen eller tdgen. Platskilometer méats genom att
multiplicera fordonens eller tdgens korstrackor med antal platser (sitt- och staplatser)
for passagerare i fordonen eller tAgen.

For sjotrafik:

Platskilometer mats genom att multiplicera fartygets totala arliga korstracka med
fartygets hogsta tillatna passagerarantal (sittplatser + staplatser). Summan av samtliga
fartygs platskilometer ger totalt antal platskilometer.

Personkilometer

Personkilometer ar den sammanlagda reslangden i kilometer som passagerarna
tillryggalagger. Antalet personkilometer for en linje berdknas som medelféardlangden for
linjen multiplicerat med antal ombordstigningar. Summeras antal personerkilometer for
samtliga linjer erhalls totalt antal personkilometer, vilket ska anges i enkaten. Om
medelfardlangd per linje inte finns tillgangligt kan medelféardlangd for samtliga linjer
multipliceras med totalt antal ombordstigningar for samtliga linjer.

Nedanstadende géller endast for subventionerad trafik

Verksamhetsintakter

Intakter skall vara summan av trafikintakter (huvudsakligen biljettintékter) och évriga
affarsintakter.

Bidrag/tillskott

Bidrag/tillskott skall vara summan av bidrag/tillskott for samtliga trafikslag fran kommun,
landsting respektive staten (Trafikverket).

Kostnader Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader, kostnader for infrastruktur och
ovriga kostnader. Kostnader avser produktionskostnaderna for trafiken.
Tidsatgang Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att samla in och

fylla i uppgifterna i foreliggande insamling.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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