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Mal i klimatpolitiskt ramverk

« Senast 2045 ska Sverige inte ha
nagra nettoutslapp av koldioxid

« Utslappen fran inrikes transporter (exklusive flyg)
ska minska med minst 70 procent
mellan 2010 och 2030
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Behov av nya atgarder och styrmedel

Végtrafikens utsldpp med beslutade atgéarder och styrmedel
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—Trafikutveckling

Prognos med idag
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-70% 2030
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Dagens beslutade
atgarder och
styrmedel racker
till 40% reduktion
till 2030
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Tre satt att minska trafikens utslapp

1. Transporteffektivt samhalle
2. Effektivare fordon och framforande

3. Byte till fornybar energi

Aven utslépp frén infrastruktur och fordon behéver né noll i ett
livscykelperspektiv till 2045
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Lite bil- och lastbilstrafik
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Léagre utslapp , Laga utslapp
klarar inte mal | Transporteffektivt, Transporteffeklivt, Resurseffektivt
vare sig  |teknikutveckling teknisk utveckling Klarar mal bade
2030 eller 2045 | enligt fattade beslut av fordon och 2030 och 2045
drivmedel
(Inget scenario)
(Transporteffektivt, F)
(Transportsnalt, G)
Lag teknisk , Hog teknisk
utveckling utveckling
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Transporteffektivt samhalle

persontransporter i scenario transporteffektivt

» Ca 20 procent mindre personbilstrafik nationellt 2030 jamfért 2017
—  Stoérst minskning sker i tatorter

* Planering och utveckling av bebyggelse och transportsystem inriktad
mot minskad biltrafik
— Tatt, centralt, kollektivtrafiknara, funktionsblandat
— Utformat for gang, cykel, kollektivtrafik, samordnat gods
— Lagre hastigheter
— Minskat utrymme parkering och bilinfrastruktur
* Och Okad tillganglighet i resfria alternativ, gang, cykel och
kollektivtrafik utan egen bil
— Fordubblat utbud kollektivtrafik till 2030
— Resfria moten
— E-handel
— Bilpooler
« Styrmedel: brénsleskatter, kilometerskatt, féréndrat reseavdrag,
p-tal, avgift, mal, stadsmiljéavtal, planering..
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Transporteffektivt samhalle

godstransporter i scenario transporteffektivt

« Okat godstransportbehov tas i férbattrad logistik samt i sjéfart och pa jarnvag
« Okad samordning fér minskad lastbilstrafik i staden
« Tillforlitlig jarnvag med hogre kapacitet

» Sankta kostnader och tider for omlastning inom saval hamnar som omlastning
lastbil och jarnvag

» Langre och tyngre lastbilar

» Styrmedel: brénsleskatter, kilometerskatt, miljbkompensation jarnvag,
ekobonus sjofart, omlastningsstéd, stadsmilibavtal, planering....
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Bio- Transport- Transport-

Referens
drivmedel effektivt snalt

Forstarkt bonus-malus utover beslutade
EU-krav 2025 och 2030

Reduktionsplikt utover 2020

Drivmedelsskatt utover beslutad

indexering 2% per ar

Kilometerskatt for latta fordon

Kilometerskatt for tunga lastbilar

Kompletterande styrmedel och satsningar
for mer energieffektivanvandning

Kompletterande styrmedel och satsningar
for transporteffektivt samhalle.
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Biodrivmedelsanvandning
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Koérkostnad (kr/mil)

Korkostnad personbil och lastbil
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Utveckling persontransportarbete
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Utveckling i olika regioner
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Utveckling godstransportarbete
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Bred konsensus om behovet att minska biltrafiken

"| ett transportsystem som har stallt om och natt klimatmalen kan
trafiken med bil och lastbil antas ha minskat jamfort bade med
prognosen och volymen i dag.”

Trafikverkets férslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

” For att transportsektorns klimatmal och det dvergripande klimatmalet ska
kunna nas behover det svenska samhallet bli mer transporteffektivt.”

Budgetpropositionen 2020, utgiftsomrade 22 sidan 58

Andra som ocksa lyft att det krdvs en kombination av alla tre atgdrdsomradena:
FFF, SOFT, Milibmalsberedningen, Klimatpolitiska radet m.fl.
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Vagtrafikens utslapp av vaxthusgaser

i ett klimatscenario som utnyttjar alla tre sétten att minska utsldppen
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Bidrag till andra hallbarhetsmal

i ett klimatscenario som utnyttjar alla tre sétten att minska utsléppen
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Sammanfattning

Det ar maijligt att na klimatmalen 2030 och 2045

For att gora pa ett hallbart satt kravs atgarder och styrmedel
inom alla tre omraden

— Transporteffektivt samhalle

— Energieffektivisering

— Fornybar energi
Planer for infrastruktur och bebyggelse maste passainien
framtid dar klimatmalen har natts.

En sadan utveckling kommer aven bidra till andra
hallbarhetsmal
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