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Generaldirektorens forord

Transportpolitiken handlar om att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Det blir alltmer tydligt att transportsystemet och transportpolitiken, nationellt och internationellt,
star infor viktiga och tuffa vagval och prioriteringar. Effektivisering, samverkan, digitalisering
och innovation ar nagra framgangsfaktorer pa vagen framat. Att begripa och ta tillvara skilda
forutsattningar och méjligheter for 1ander, regioner och individer kan bli avgérande.

Pa Trafikanalys har vi haft ett intensivt, utvecklande och omvéaxlande ar. Mycket har handlat
om analyser av forutsattningar for utveckling av ett, i alla bemarkelser, hallbart framtida
transportsystem. Vart uppdrag att se 6ver den transportpolitiska malbilden har i hog grad
paverkat arets aktiviteter.

Vi har under aret haft forméanen att fa arbeta pa djupet och pa bredden, med alla trafikslag och
med person- saval som med godstransporter.

Vi vill tacka alla vara samarbetspartners som pé olika satt bistatt oss i arbetet med en stor
méangd kunskapsunderlag och vi ser med spanning och forvantan fram mot att fa ta oss an det
nya arets utmaningar.

Stockholm den 20 februari 2017

Brita Saxton
Generaldirektor
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Resultatredovisning
kapitel 1-5

Om Trafikanalys

Myndighetens uppdrag och uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska méalen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av féreslagna och genomférda atgarder inom
transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida
officiell statistik om transporter och kommunikationer. Myndigheten ska inom sitt ansvars-
omrade bista regeringen med underlag och rekommendationer. Trafikanalys ska dven bedriva
omvarldsanalys och omvérldsbevakning, med tonvikt pa transportsystemets och transport-
politikens utveckling i EU och dess effekter pa Sverige.

Verksamheten syftar framfor allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge regeringen
underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Myndigheten ska sprida relevant kunskap till aktérer inom det transportpolitiska systemet, men
ocksa till aktérer inom angransande politikomraden, exempelvis boende och byggande,
tillvaxtpolitik samt miljopolitik. | detta perspektiv &r regionala och nationella, saval som
europeiska och andra internationella aktérer viktiga.

Trafikanalys ska vara en professionell, nyfiken, effektiv, 6ppen och flexibel myndighet. Nara
kontakter med regeringskansliet &r betydelsefullt, bland annat for att sékerstélla
verksamhetens policyrelevans och att myndighetens kunskaper och analyser kommer till
nytta. Samverkan med andra myndigheter, liksom med branschorganisationer och regionala
aktorer, &r en annan viktig del i arbetet. En prioriterad frdga &r att bygga upp och varda
formella och informella kontaktnat, till exempel med forskarvéarlden och relevanta konsulter.
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Organisation

Myndigheten &r en enradighetsmyndighet och har, utéver GD, tre avdelningar:

e avdelningen for Analys och granskning (Stockholm)
e avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och statistik (Stockholm/Ostersund)
e avdelningen for Verksamhetsstod (Stockholm/Ostersund)

Ett avdelningsdvergripande arbetsséatt har utvecklats, vilket bland annat innebar att storre
aktiviteter vanligtvis engagerar medarbetare fran mer &n en avdelning.

Avdelningen for Analys och granskning

Avdelningen fér Analys och granskning ar i sin helhet lokaliserad till Stockholm. Har
genomfoérs bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag inom det
transportpolitiska omradet. Avdelningen star for forhandsbedomningar av effekter av olika
insatser eller forslag till atgarder/styrmedel inom det transportpolitiska omradet. Avdelningen
foljer Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhéllsekonomiska kalkyler.
Avdelningen har &ven ett huvudansvar for myndighetens omvarldsbevakning och
omvarldsanalys, med tonvikt pa Sverige, EU- och OECD-landerna. En viktig del i arbetet ar att
utveckla relationer med skilda samverkansparter och kontaktnat inom och utom landet.

Avdelningen for Utvardering, nuldgesanalys och statistik

Avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och statistik har verksamhet bade i Ostersund
och i Stockholm. En viktig del av Trafikanalys verksamhet utgérs av nuldgesbeskrivningar
inom transportomradet. Hanteringen av den officiella statistiken om transporter och
kommunikationer ligger pa avdelningen. Officiell statistik framstélls for allman information,
utredningsverksamhet och forskning. Den ska vara objektiv och héllas allmant tillganglig pa
Internet. Avdelningen har ett huvudansvar for myndighetens utvarderingar och for vissa
uppfoljiningar, bland annat av de transportpolitiska malen, liksom fér myndighetens
kvalitetsarbete.

Avdelningen for Verksamhetsstod

Avdelningen for Verksamhetsstdd ansvarar for ekonomiadministrativa tjanster, IT-tjanster/-
bestéllningar, samordning av verksamhetsplanering, budgetunderlag, arsredovisning,
kommunikation och kontorsservice. Vidare &r avdelningen ett stod for karnverksamheten i
arbetsgivarfragor, juridik och upphandlingsfragor. Avdelningen har verksamhet bade i
Stockholm och Ostersund.
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Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rdd med uppgift att kvalitetssékra de metoder
myndigheten anvander och bidra till metodutveckling. Det vetenskapliga radet bestar av
myndighetens chef Brita Saxton, som &r ordférande, Henrik Gudmundsson, senior forskare
vid Danmarks Tekniske Universitet (fram till maj 2016), Bengt Kristrém, professor i
naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet Umed, Helena Wockelberg, forskare,
universitetslektor, bitr. prefekt vid Statsvetenskapliga institutionen Uppsala universitet, James
Odeck, professor i transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet, samt
Lars Westin, professor i regionalekonomi vid Umed& Universitet.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tvd méten.

Slutférda och pagaende projekt 2016
Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och |6pande projekt.

I de specifika projekten ingar regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som beslutats i dialog
med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

Fram t.0.m. 2015 redovisades for avslutade projekt endast kostnader nedlagda det aret
projektet avslutades. Fr.o.m. 2016 redovisas den totala nedlagda kostnaden for det avslutade
projektet.

| de I6pande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med stod av
myndighetens instruktion. Har ingér bland annat produktionen av den officiella statistiken, att
folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for samhéallsekonomiska analyser,
uppfolining av de transportpolitiska malen samt besvarande av remisser.

Tabell 1.1 Specifika projekt

Antal Antal Antal Antal
Kostnad Kostnad Kostnad Kostnad
Specifika projekt 2016 2015 2014 2013
P prol (tkr) (tkr) (tkr) (tkr)
Projekt 6verforda fran
foregéende ar 100 - 87 - 76 - 66 -
Nya projekt under aret 15 - 22 - 21 - 17 -
Summa projekt under
aret 115 - 109 - 97 - 83 -
Arets avslutade projekt* 26 13 646 9 924 10 2688 7 2 265
Pagéaende projekt vid
arets slut 89 - 100 - 87 - 76 -

12016 redovisas den totala kostnaden for de avslutade projekten, tidigare ar har redovisats kostnad for det ar
projektet avslutats
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Tabell 1.2 Lopande projekt

Antal Antal Antal Antal
Kostnad Kostnad Kostnad Kostnad
Loépande projekt 2016 2015 2014 2013
(tkr) (tkr) (tkr) (tkn)
Statistikrapporter 37 25934 31 30 2852 35 27 157 29 24 807
Remisser 38 2344 35 1578 31 1578 39 946
Uppfdljning av de
transportpolitiska
mélen 1 1469 1 1319 1 2196 1 1567
Modeller for
samhélls-
ekonomiska analyser 1 1124 1 639 1 1200 1 880
Omvérldsanalys 1 1206 1 1701 1 3074 1 1418
Verksamhetens kostnader och intakter
Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering pa projekt
inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso. Férdelningen av
resterande kostnader sdsom personalkostnader enligt timlon, évriga personalkostnader,
I6nekostnadspaslag, administrativa kostnader och 6vriga driftskostnader sker enligt
tidredovisning i, det for aret nya systemet, Agresso Tid.
Tabell 1.3 Verksamhetens kostnader fordelade pa verksamhetsgren (tkr.)
Verksamhetsgren 2016 2015 2014 2013
Analys 23123 20 252 21247 19 808
Statistik 25934 30 285° 27 157 24 807
Utvardering och uppféljning 15 255 15012 15 010 16 757
Totalt 64 312 65 549 63414 61 372

2 Av kostnaden hanfor sig 1 500 tkr till 2014
3 Av kostnaden hanfor sig 1 500 tkr till 2014

10
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Tabell 1.4 Verksamhetens intakter fordelade pa verksamhetsgren (tkr)

Verksamhetsgren 2016 2015 2014 2013
Anslag 23 066 20 030 21164 19 687
Ovriga intékter 57 222 83 121
Summa Analys 23123 20 252 21 247 19 808
Anslag 24 563 28 8214 22 055 24 051
Ovriga intékter 1371 1464 5102 756
Summa Statistik 25934 30 285 27 157 24 807
Anslag 15171 14 520 14 956 16 654
Ovriga intékter 848 492 54 103
Summa Utvardering och uppféljning 15 255 15012 15010 16 757
Totalt 64 312 65 549 63414 61 372

Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret uppgar till 51 426. Andelen av
den totala arbetstiden som utgors av projekttid uppgar till 73 procent motsvarande cirka
37 349 timmar. Resterande arbetstid, som bland annat administrativ tid, har fordelats pa

respektive verksamhetsgren utifrdn dess andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5 Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren (timmar)

Verksamhetsgren 2016 2015 2014 2013
Analys 22 043 17 112 20073 17 200
Statistik 14 352 16 092 14 929 14 497
Utvéardering och uppféljning 15031 14 713 13 196 16 665
Totalt 51 426 47 917 48 189 48 362

42015 ars intaktsfordelning har paverkats av en kostnad om 1 500 tkr vilken hanfor sig till 2014

11
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Verksamhetens overheadkostnader

For att ge en annu tydligare bild av fordelningen av Trafikanalys kostnader sarredovisar vi
aven verksamhetens overheadkostnader fran verksamhetens totala kostnader. | denna
kostnad ingdr kostnader for gemensam styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgéar overheadkostnaderna till 15 734 tkr

motsvarande 24 procent av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektérens 16n samt I6nerna fér de som ar
anstéllda pa avdelningen verksamhetsstdd. | begreppet kostnader fér personal inbegrips
samma typ av kostnader som redovisas i resultatrakningen.®

| 6vriga driftskostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultatrakningen till den del

de ar verksamhetsovergripande.®

Tabell 1.6 Verksamhetens overheadkostnader (tkr)

Overheadkostnader 2016 2015 2014 2013
Kostnader for personal 5070 6 027 5556 5084
Kostnader for lokaler 2810 2 840 2741 2703
Ovriga driftskostnader 7611 7 207 8194 8109
Finansiella kostnader 42 21 6 29
Avskrivningar och nedskrivningar 200 292 473 723
Totalt 15734 16 387 16 970 16 648

5 Se not 4 i resultatredovisningen
6 Se not 5 i resultatredovisningen

12
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Verksamhetsgrenar

Analys

2.1.1 Omvarldsanalys

Trafikanalys har gjort en kunskapsdversikt om tjanster for delad mobilitet, tjanster som ofta
bygger pa en digital plattform och syftar till att samutnyttja exempelvis fordon. | rapporten
redogors for kunskapslaget nar det géller dessa tjansters effekter pa bl.a. tillganglighet,
bilresande, val av trafikslag, bildagande och behov av parkeringsplatser. Yngre och mer
valutbildade tenderar att vara 6verrepresenterade bland brukarna. Granserna mellan
samakning, taxi och kollektivtrafik tenderar att suddas ut. Delningstjansterna kan innebara en
mojlighet till minskade véagtrafikvolymer, 6kad effektivitet och mindre utslapp, men det kravs
en overgripande styrning i riktning mot ett hallbart och klimatsmart transportsystem for att
sadana mdjligheter ska realiseras.’

Gor omvarldsutvecklingen det lattare eller svarare att na uppsatta jamstalldhetspolitiska mal?
Automatisering utmanar normer som hittills varit dominerande avseende bildgande och
resmonster och det i en riktning som generellt ligger ndrmare kvinnors preferenser.
Automatiseringen innebar att makt flyttas fran enskilda anvandare till de som utformar
systemlosningar. Det ar darfor viktigt att komma tillratta med den kénsobalans som finns pa
flera omraden dar systemen formas. Digitalisering och delningsekonomi kan framja
jamstalldhet genom 6kad tillganglighet, bland annat med tjanster for delad mobilitet. Fortatning
av stader ger d6kad inomregional tillganglighet till offentliga inrattningar, arbetsplatser och
annat utbud, vilket kan vara till gagn for en 6kad jamstalldhet. Omvérldstrenderna pavisar
sammanfattningsvis bade mojligheter och utmaningar. Det &r inte sjalvklart att de positiva
effekterna kommer alla till del.®

Flera utvecklingstrender talar i sin férlangning for mer effektiva godstransporter pa vag.
Genom automation kan kostnader for chaufforer sdnkas eller elimineras. Genom storre och
langre fordon kan bl.a. energikostnaderna hallas nere. Kolonnkérning verkar i samma riktning.
En analys som Trafikanalys genomfort visar att de féretagsekonomiska saval som de
samhallsekonomiska kostnaderna kan sénkas betydligt. For stora transportfloden framstar
dock jarnvagstransporter aven langsiktigt som mycket konkurrenskraftiga. Energi- och
koldioxidkostnader talar fortsatt till jarnvagens fordel.®

I anslutning till ett stérre regeringsuppdrag har Trafikanalys genomfért en omvéarldsanalys
inom godsomradet. Den globala uppvarmningen och klimathotet &r i madnga avseenden en
drivkraft for utvecklingen. Framfor allt fordon, men ocksa infrastruktur, blir smartare och

" Nya tjanster for delad mobilitet, Rapport 2016:15.
8 Jamstalldhetsanalys av trender inom transportsektorn, PM 2016:16.
® Automatiserad kolonnkdrning — en l6sning for framtiden? Rapport 2016:22.
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effektivare. Logistik utvecklas. Mycket talar for att den internationella handeln kommer att
fortsatta 6ka. Den tekniska utvecklingen kan skapa forutsattningar for att ga fran en linjar
ekonomi till en cirkular ekonomi, dar ateranvandning och atervinning ar med redan i
designstadiet. Kommunikationsteknik skapar forutsattning for nya affarsmodeller. Om
konsumenter i 6kad utstrackning delar p& varor paverkas transportbehoven. Kanske ar den
divergerande utvecklingen mellan BNP-utveckling och godstransportarbete ett uttryck for
sadana férandringar?1°

Trafikanalys redovisar aven under 2016 hur skatter, bemanningsregler, sjofartsstod,
administrationskostnader, finansieringsstod samt forskning och utveckling paverkat den
svenska sjofartens konkurrenskraft under féregaende ar (2015). Konkurrensvillkoren for den
svenska sjofarten forbattrades pa vissa punkter. En s.k. tonnageskatt har inforts.
Transportstyrelsen gjorde en viktig forandring genom att tilldta delegerad tillsyn. Forskning och
innovation forefaller utvecklas val. Sammantaget var anda konkurrensférhallandena generellt
sett fortfarande till nackdel for svenska rederier. Under ar 2015 fortsatte den globala flottan att
vaxa. Samma utveckling marktes ocksa for EU-flottan. Det svenskregistrerade tonnaget
minskade daremot nagot.!

Den arliga uppféljningen av effekterna av stodet till svensk sjofart visar att stodet fortfarande
var viktigt for rederiféretagens lénsamhet. For de foretag som fortfarande lyfter sjofartsstod
Okade omsattningen medan lénsamheten daremot minskade jamfort med &ret innan.*?

Trafikanalys fortsatte under aret sin omvérldsbevakning av transportpolitiska EU-nyheter.
Dessa redovisas pa Trafikanalys webbplats och sammanstalls i nyhetsbrev.

Trafikanalys och Trafikverket har samarbete avseende omvarldsanalys.

Urval av prestationer Omvarldsanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom omvarldsanalys.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader.

Tabell 2.1: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestationer 2016 2015 2014 2013
EU-bevakning 196 174 240 85
Sjofartens konkurrenssituation 587 303 490 767
Autonoma fordon 278 486" - -

10 Godstransporter — en omvérldsanalys, PM 2016:6.

1 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2016, Rapport 2016:1.
12 Sjofartsstodets effekter 2015, Rapport 2016:17.

132015 var forsta aret som kostnaden fér Autonoma fordon sarredovisades.
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2.1.2 Analys och granskning

Pa regeringens uppdrag har det genomforts en kartlaggning av utbud och efterfragan pa
trygga och sakra uppstallningsplatser for yrkestrafiken. Behov av sddana uppstallningsplatser
foljer bl.a. av TEN-T-riktlinjer, kor- och vilotidsregler samt arbetsmiljéregler. Trafikanalys har
genomfort en faltstudie pa tva uppstallningsplatser och en enkat som skickades till anstallda
chaufférer i Sverige. Sammanfattningsvis kan konstateras att efterfrdgan pa& uppstallnings-
platser ar stor. Utbudet av trygga och sakra uppstéllningsplatser i Sverige stammer idag inte
alls éverens med efterfrdgan. Det samlade materialet visar att lastbilschauffrer ar en utsatt
yrkesgrupp.4

Trafikanalys har av regeringen fatt i uppdrag att redovisa statistik och korttidsprognoser éver
den svenska fordonsflottans utveckling avseende bland annat drivmedel, vikt och utslapp for
bade latta och tunga vagfordon. En delredovisning som avser statistik inom omradet
publicerades i maj. | rapporten redovisas en rad relevanta utvecklingstrender: Bl.a. visas att
personbilsflottan blir tyngre samtidigt som nya bilar slépper ut mindre koldioxid, att antalet latta
lastbilar i trafik i snitt har 6kat med fyra procent per ar och att tunga lastbilar blir allt aldre.*®

Vilka konsekvenser far ett s& kallat kvavekontrollomrade, NECA, for sjofart i Ostersjon och
Nordsjon? | en delredovisning av ett regeringsuppdrag konstateras att studier av miljo- och
halsoeffekter entydigt visar pa positiva effekter. Det ar svart att uppskatta merkostnader for
rederier och varuagare for att anpassa framtida fartyg till aktuella regler. Kostnader varierar
stort mellan olika typer av rederier bland annat med avseende pa fartyg, rutt och last.
Paverkan pa efterfrdgan och transportfloden pd marknaden har analyserats med hjalp av den
s.k. Samgodsmodellen. Analysen indikerar att forandringarna for konkurrensen mellan
transportslagen och pa& marknaden blir sma.®

Trafikanalys har ett instruktionsuppdrag att folja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller for samhéllsekonomiska analyser. Inom ramen for detta arbete fokuseras pa
Trafikverkets organisation, forvaltning, utférda arbete och planering infér kommande ar. | den
redovisning som publicerades varen 2016 konstateras vasentliga forbattringar jamfért med
tidigare, inte minst gallande extern information. Som fortsatt viktiga forbattringsomraden
identifieras fortydligande av utvecklingsplanens roll, resursplaneringen inom verksamheten
samtidigt som ett tydligare utpekande av ansvar for enskilda projekt efterlyses.’

| en sarskild rapport redovisas en beskrivning av hur fallande svarsfrekvenser i
undersokningar av resvanor hanteras i Sverige respektive Norge i samband med utvecklingen
av persontrafikmodeller. | Norge har ansvarig myndighetsgrupp, till skillnad fran Trafikverket i
Sverige, valt att anvénda senast tillgangliga resvaneundersokning trots en svarsfrekvens som
ar vasentlig lagre @n i Sverige. Bland intervjuade experter i de bagge landerna tycks det finnas
konsensus om att modeller skattade pa resvanedata aldre &n 10 till 15 ar ar fér gamla.
Intervjupersonerna kan idag inte heller se alternativ till resvaneundersdkningar enligt

1 Trygga och siakra uppstéllningsplatser, Rapport 2016:16

15 Statistik 6ver fordonsflottans utveckling — delredovisning av regeringsuppdrag, Rapport 2016:13
16 Konsekvenser av NECA — Delredovisning, Rapport 2016:20

17 Trafikverkets arbete med modeller fér samhallsekonomisk analys 2015, Rapport 2016:2
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nuvarande upplagg. Daremot angavs nya insamlingsmetoder kunna utgéra ett komplement till
resvaneundersokningarna.'®

Trafikanalys har sedan ar 2014 regeringens uppdrag att analysera och utvardera Trafikverkets
arbete med produktivitet och innovation inom anlaggningsbranschen. En andra delredovisning
gjordes varen 2016. Tva projekt som beddéms betydelsefulla for Trafikverkets produktivitets-
arbete har foljts upp och analyserats: Totalentreprenader i praktiken och Strategiskt inkép och
strategisk upphandling. Bada projekten har uppnatt sina mal. Trafikanalys konstaterar
sammanfattningsvis att &ven om Trafikverkets produktivitetsarbete maste ses som
andamalsenligt, finns det indikationer pa att engagemang och tempo sjunkit nagot jamfort med
foregaende ar.*®

Ett av Trafikanalys uppdrag enligt instruktionen &r att arligen félja upp transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag. Av redovisningen framgar
i vilken utstrackning olika trafikslag betalar sina samhallsekonomiska marginalkostnader. Infor
2016 ars redovisning hade VTI publicerat ett nytt relativt omfattande forskningsunderlag som i
relevanta delar beaktats. Redovisningen bidrar till en, for transportsektorn, gemensam
utgdngspunkt for diskussioner om hur transportsektorns kostnadsansvar tillampas.2°

Trafikanalys bistar Naringsdepartementet med kvalitetsgranskning och analys av de underlag
som Trafikverket tar fram infor vissa stérre infrastrukturbeslut. Under 2016 fortldpte emellertid
inte planeringsprocessen som avsett. Underlag fér byggstartsbeslut togs inte fram och kunde
darmed inte granskas

| enlighet med ett sarskilt regeringsuppdrag stottar Trafikanalys regeringen med underlag och
expertkunskap for att utveckla metoder och modeller for bedémning av sysselsattningseffekter
av infrastruktursatsningar.

Trafikanalys bistar, pa regeringens uppdrag, Naringsdepartementet i arbetet med vissa
samverkansavtal med andra lander: Kina, USA och Japan. Trafikanalys har &ven under 2015
bistatt Naringsdepartementet vid myndighetsdialogerna med de stérre
transportmyndigheterna.

Trafikanalys deltar, tillsammans med Energimyndigheten, Boverket, Trafikverket,
Naturvardsverket och Transportstyrelsen, i regeringsuppdraget att samordna
transportsektorns omstéllning till fossilfrinet. Projektet har gjort tva redovisningar till
regeringen.?

Urval av prestationer Analys och granskning

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ndgra uppdrag inom omradet Analys och granskning.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader.

18 Resvaneundersokningar som indata till persontransportmodeller — problem, mgjligheter och framtida
behov i Sverige och Norge, Rapport 2016:21

19 Trafikverkets arbete for 6kad produktivitet och innovation i anlaggningsbranschen — rapport 2016, Rapport
2016:5

20 Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader, Rapport 2016:6

21 Nulagesrapport inom samordningsuppdraget fossilfri transportsektor, ER 2016:25; Forslag till styrmedel for
Okad andel biodrivmedel i bensin och diesel, ER 2016:30
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Tabell 2.2: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestationer 2016 2015 2014 2013

Granskning av atgardsplanering/byggstarter 70 1309 1819 2788

Myndighetsstyrning 707 775 1555 631

Samhallsekonomiska modeller 1124 639 1200 880
Remisser

Promemorian Genomférande av direktivet 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen?? berér alternativa branslen som idag har en underutvecklad infrastruktur.
Eftersom utvecklingen gar snabbt framat ar det viktigt att varna om teknikneutralitet. El,
naturgas och vatgas kommer inte nédvandigtvis att vara framtidens enda alternativa brénslen.
Man bor déarfor i kommande handlingsprogram hantera alla typer av alternativa branslen, dven
flytande biobranslen med redan existerande infrastruktur. Eftersom marknaden for alternativa
branslen forandras snabbt ar ocksa anvandarinformation viktigt, bade prisinformation och
information om var branslena finns. | fortsatt arbete med att bestémma tillsynsmyndighet bér
man Overvaga kommissionens behov av samlad information om infrastrukturen.

Transportstyrelsens forslag till inforlivande av EU:s besiktningspaket?® kommer att paverka
viktiga kunskapsunderlag om trafikens utveckling negativt, vilket inte ar konsekvensutrett.
Trafikanalys baserar sin statistik om korstrackor med svenska fordon p& uppgifter fran
besiktningar. Med ett glesare intervall mellan dessa kommer kvaliteten pa statistiken att
sjunka, antingen genom bristande aktualitet eller kraftigt forsamrad noggrannhet. Kunskapen
om anvandandet av nya personbilar drivna med el, vatgas, eller andra alternativa branslen
kommer ocksa att forsamras. Statistik om korstrackor anvands av andra myndigheter, bland
annat for nationella berakningar om klimatutslapp fran trafiken och for berakning av riskmatt i
trafiken. Trafikanalys noterar aven att EU:s besiktningspaket avser en skarpning av
besiktningarna i trafiksdkerhetssyfte, inte en forsamring vilket skulle vara fallet med forslaget,
och att inget skulle forhindra att Sverige behaller nuvarande besiktningsintervall.

Miljomalsberedningens forslag?* om minskning av de territoriella utslappen av koldioxid med
85 procent till 2045, inklusive utslapp inom EU:s handelssystem ETS, finner Trafikanalys
oklart hur det ska tolkas. Aven om det totala utslappstaket inom handelssystemet sénks, kan
ju fortfarande svenska anlaggningar kdpa och sélja utsléappsratter motsvarande sina utslapp.
Om anlaggningarna inom ETS pa svenskt territorium inte minskar sina utslapp innebar
forslaget att den icke-handlande sektorn, vari ingar vagtransporter, maste sanka sina utslapp
desto mer, utan att detta kommer att garantera ndgon global minskning av utslappen. En
alternativ och samhéllsekonomiskt mer effektiv strategi skulle vara att svenska staten képer
utslappsratter i ETS och avstar fran att anvanda dem. Internationella transporter, som pa
grund av andrade konsumtionsmaonster star for en 6kande andel av utslappen, och som
transporterar varor fran lander med en betydligt mer klimatbelastande produktionsapparat,
foreslas inte ingd i malet. Detta innebar en risk for att dessa inte beaktas i analyser om var
biodrivmedel gor storst klimatnytta. Mycket tyder pd att fossila branslen ar svarare att ersatta
inom flyg och sjcfart &n inom véagtrafiken, dar t.ex. el &r ett lovande alternativ. Vidare framstar

22 Utr 2015/85
28 Utr 2015/86
24 Utr 2016/23
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inte atgarderna i forslaget om en klimatlag som svarande upp mot det ambitiosa syftet. Om
lagen ska reglera hur arbetet mot minskade utslapp inom Sverige ska bedrivas, bor
portalparagrafen justeras sa att det framgar vad som regleras.

Merparten av Statistiska centralbyrans forslag pa foreskrifter om den officiella statistikens
kvalitet,® som nu har tratt i kraft, antingen far eller bor inte finnas med i foreskrifter. Samtidigt
saknas det konkretiseringar av centrala begrepp i statistiklagen och statistikférordningen.
Storre delen av foreskrifterna bestar av definitioner som dels passar battre i allmanna rad eller
en handledning, dels vill ersatta statistiklagens kvalitetskriterier med sa kallade
kvalitetsbegrepp, med andra och &ldre innebérder. Anda framgar det inte vad de
statistikansvariga myndigheterna maste géra for att leva upp till kvalitetskriterierna, vilket
maste vara huvudsyftet med foreskrifterna.

Trafikanalys ar tveksamt till det presenterade férslaget om Ett bonus-malus-system for nya
latta fordon?® och dess underlag. Utredningens forslag bidrar till tamligen begransade och i
vissa fall oklara nyttor. Konsekvensanalysen av samhéllsekonomisk effektivitet och dvrig
maluppfyllnad &r ofullstandiga betraffande bade funktions- och hansynsmal. Till exempel
underskattas forslagets effekter pa andrahandsmarknaden. Latta lastbilar och latta bussar
kommer att f& betydande skattehdjningar jamfért med dagens system, vilket kan sl mot
transportsystemets méjligheter att fungera. Trafikanalys anser istéllet att en skarpning av
redan befintliga styrmedel skulle vara effektivt och kraftfullt fér att na en fossiloberoende
fordonsflotta.

Trafikverket har utrett om — och i sa fall hur — de ska fortsatta subventionera nattagstrafiken till
ovre Norrland?’. Trafikanalys anser att det finns tva olika vagar att ga nar statliga medel till
interregional trafik ska férdelas. En vag &r att utveckla metoder som pé ett tydligt satt kan
prioritera mellan olika insatser. Ska trafiken éverhuvud taget subventioneras och hur ska i sa
fall trafikupplagget se ut? En metod for vart och ett av dessa steg maste kunna hantera nyttor,
kostnader, vaga samman olika konsekvenser till en helhet och dven hantera malkonflikter. En
annan vag ar att regeringen i Trafikverkets instruktion fastslar vilka linjer som ska vara
stdende ataganden och subventioneras.

I Indelningskommitténs delbetiankande Regional indelning — tre nya 1an?® saknar Trafikanalys
djupare analyser av vilka positiva och negativa konsekvenser som kan foérvantas uppsta av
indelningsforslagen. Trafikanalys saknar vidare en analys av varfor alternativa indelningar
valts bort. Delbetankandet presenterar inte heller ndgra analyser av huruvida den nya
indelningen ar funktionell for att bidra till samhéllsekonomisk effektivitet och langsiktig
hallbarhet. En férdjupad férdelningspolitisk analys hade varit 6nskvard. Trafikanalys anser
dock generellt att en ny indelning i farre, men stdrre, lan férmodligen skulle bidra till en 6kad
formaga att skapa tillvaxt i hela Sverige. Forslaget ger ocksa 6kade mojligheter att uppna de
transportpolitiska malen om tillganglighet i hela landet, samtidigt som hansyn tas till sakerhet,
miljo och halsa. Det blir sannolikt lattare for stérre 1&an och landsting att erbjuda en effektiv och
samordnad kollektivtrafik, samt att planera for relevanta investeringar i infrastrukturen —
forutsatt att de nya lanen har mgjlighet att ta hansyn till resandestrommarnas framtida
utveckling.

I utredningen En éversyn av postlagstiftningen i ett digitaliserat samhélle?® noterar
Trafikanalys att ett av foérslagen som rekommenderas inte ar forenligt med géllande

5 Utr 2016/36
26 Utr 2016/37
27 Utr 2016/48
28 Utr 2016/69
29 Utr 2016/92
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lagstiftning. Enligt offentlighets- och sekretesslagen ar myndigheter férhindrade att lamna ut
underlag som samlats in for officiell statistik i annat syfte an till forskning eller framstallning av
annan officiell statistik. Det &r darmed en generell begransning att myndigheter med tillsyns-
och marknadsovervakningsansvar, eller krav fran Europeiska kommissionen pa rapportering
av underlagsdata i annat syfte an framstélining av Europeisk statistik, inte kan basera
rapporteringen pa statistikunderlag fran en statistikansvarig myndighet. Trafikanalys foreslar
istallet att PTS ges mandat att samla in uppgifter frAn post- och paketdistributorerna, s& kan
Trafikanalys i sin roll som statistikansvarig myndighet begara in underlagsdata fran PTS till
den officiella statistiken om postverksamhet. En sadan ordning skulle dock innebéra att
ansvaret for datainsamlingen flyttas fran statistikansvarig myndighet till andra registerhallare,
varfor konsekvenserna for statistikens kvalitet noggrant maste beaktas. Att statistikens
sarskilda sekretesskrav oméjliggér anvandningen av statistikansvarig myndighets
underlagsdata for Sveriges internationella rapportering frén andra myndigheter &r en aktuell
och vaxande fraga, t.ex. inom ramen for 6vervakning av jarnvagsmarknaden. Mot denna
bakgrund ar det viktigt att inte 16sa fragorna ad hoc, utan att séka generellt gangbara
I6sningar.

Trafikanalys har lamnat synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen. En évergripande synpunkt ar att de férslag som presenteras
ar sa lika varandra att det snarare ar en inriktning &n de nio som uppdraget efterfragade. Att
forslaget har fokus pa drift- och underhall samt trimning &ar bra. Det konstateras vidare i
remissvaret att det saknas en egentlig prognos for utveckling mot minskade utslapp av
vaxthusgaser och de betonas att foreliggande prognoser bér problematiseras och diskuteras i
de sammanhang de anvénds.®

| betankandet Gestaltad livsmiljo féreslas att Trafikanalys ska arbeta for att de nationella
malen for arkitektur, form och design tillampas av aktérer i samhallet, utanfor den offentliga
sfaren. Trafikanalys avstyrker detta forslag. Om regeringen vill att de arkitektur-, form- och
designpolitiska malen pa transportomradet ska starkas, framhalls det som en mojlighet att
istallet arbeta in de transportspecifika delarna av dessa mal i de transportpolitiska
malformuleringarna.s!

| ett yttrande 6ver EUs flygstrategi framhalls att kommissionen pé ett fortjanstfullt satt lyfter
fram flygets betydelse for tillganglighet, sysselséttning och tillvaxt. Samtidig saknar
Trafikanalys en koppling mellan den luftfartspolitik som féreslas och EUs klimatpolitik. 32

Angaende Sverigeforhandlingens delrapport om finansiella och kommersiella forutsattningar
for hoghastighetsjarnvag framhaller Trafikanalys ett behov av att tydliggora syfte och mal med
en sadan satsning. Det konstateras att 6verflyttningspotential frin andra trafikslag ar oklar och
att det inte &r sjalvklart att htghastighetstag gynnar klimatet. En grundlaggande synpunkt ar
att framtida beslutsunderlag méaste kunna visa att en héghastighetsjarnvag ger storre tillvaxt
och sysselsattningseffekter an andra satsningar inom transportomradet eller andra
politikomraden.3®

%0 Utr 2015/91
31 Utr 2015/101
32 Utr 2015/104
3 Utr 2016/3
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Trafikanalys framholl att remitterat forslag till férordning om elbusspremie var val utformat och
kan bidra till transportpolitisk maluppfyllelse. Utformningen gor att den kan vantas bidra
sarskilt till elbusstrafik i stader dar nyttan med sankta luftféroreningar ar sarskilt stor.*

Trafikanalys stéller sig bakom Transportstyrelsens forslag om nya regler for trafikskolor och
forarutbildare. Underlaget indikerar att det samhallsekonomiska utfallet ar vasentligt mer
positivt &n vad utredningen anger.*®

Trafikanalys tillstyrker det remitterade forslaget om hur arbetstidens férlaggning vid transporter
pa inre vattenvagar, i linje med ny europeisk lagstiftning, ska inféras i Sverige. Forslaget ar i
linje med regeringens mal om hogre socialt skydd for mobila arbetstagare.®

Trafikanalys delar uppfattningen att férsoksverksamhet med sjalvkérande fordon &r viktig. Den
foreslagna regleringen framstar som lamplig.*”

Trafikanalys delar den s.k. Brommautredarens uppfattning att tillgangligheten och att
konkurrensen paverkas marginellt av om Bromma stangs. Trafikanalys utesluter emellertid
inte att start- och landningstider pa sikt forandras sa att tillgangligheten till mindre orter kan
férsdmras. Utredningens beddmning att Arlandas navfunktion starks om Bromma laggs ner
delas ocksa av Trafikanalys, samtidig som det framhalls att det infor ett stallningstagande om
framtida kapacitet kravs en systematisk analys av alternativ, inklusive méjligheten att utveckla
Skavsta flygplats. Betankandet foreslar att Arlandas fjarde rullbana inkluderas i kommande
nationella infrastrukturplan. Konkurrensen om anslagsmedel &r stor och det ar pa intet satt
givet att en sadan satsning ar viktigare &n andra insatser, sdsom underhall av jarnvag och

vég.s®

| ett yttrande Gver promemorian Hojd beloppsgrans vid avdrag for resor till och fran arbetet har
Trafikanalys inte nagot att invanda mot forslaget att hoja beloppsgransen, men papekar
samtidigt att det vore angelaget att gora en mer genomgripande gversyn av bestdmmelserna
for reseavdrag da de idag, innebar en subvention av resande, inte minst med bil och darmed
bidrar till stérre koldioxidutslapp.3®

Trafikanalys har inget att invédnda mot Transportstyrelsens forslag att skapa mojligheter att
tilldta langre bussar, som kan 6ka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet. Det kan bade 6ka
tillgangligheten och minska miljopaverkan.*°

Trafikanalys &ar i huvudsak positiv till den klimatstrategi Miljomalsberedningen foreslar.
Trafikanalys ser ocksa positivt pd att en strategi for en samlad luftvardspolitik tas fram, men
har synpunkter pa framfor allt utformningen av etappmalet for vagtrafik i tatorter och den
analys avseende sjofartens kvaveutslapp som redovisas.*

Regeringen har remitterat en forordningsférandring s att farledsavgifterna kan baseras pa
fartygs miljopaverkan i ett bredare perspektiv och inte som tidigare enbart pa utslapp av
luftféroreningar. Trafikanalys framhaller att det finns en risk att den styrande effekten blir liten
om miljodifferentieringen portioneras ut p& manga olika parametrar.*?

3 Utr 2016/9

% Utr 2016/14
% Utr 2016/17
87 Utr 2016/27
38 Utr 2016/46
% Utr 2016/53
40 Utr 2016/54
41 Utr 2016/60
42 Utr 2016/83
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EUs regelverk foreskriver att ITS-direktivets krav ska uppfyllas pa det évergripande
transeuropeiska vagnatet, pa motorvagar som inte ingar i detta vagnat samt i prioriterade
zoner. | Transportstyrelsens framstéllan féreslas Trafikverket kunna utse prioriterade zoner
efter ansokan fran vaghallare. Trafikanalys saknar en analys av alternativet att sddana zoner
kan utses utan foregdende ansokan fran vaghallare, ett alternativ som har potentiella
fordelar.*®

Statistik

Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik** presenteras den statistik som av ansvariga
sektorsmyndigheter bedémts uppfylla krav pa bland annat relevans och kvalitet. Trafikanalys
ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken 6ver Transporter och kommunika-
tioner. Produktion, kvalitetssakring och spridning av officiell statistik gors pa foljande omraden:
bantrafik, kollektivtrafik, kommunikationsmonster, luftfart, post, tele, sjofart och vagtrafik. |
kommunikationsménster ingar statistiken om resvanor och varufléden, och i vagtrafik ingar
bland annat redovisningen av fordon, lastbilstransporter och véagtrafikskadade.

Trafikanalys publicerar officiell statistik varje ar, kvartal och i vissa fall manad, i form av
kvalitetsgranskade rapporter och tabellverk som samtliga kan hamtas frdn myndighetens
webbplats. Dar finns ocksa en publiceringsplan som under 2016 omfattade 49 statistik-
publiceringar, varav 37 rapporter och tabellverk samt 12 manadsvisa pressmeddelanden om
nyregistreringar av fordon. Trafikanalys besvarar ocks& manga direkta frdgor om statistik.
Anvandare som Regeringskansliet, riksdagsforetradare, journalister, forskare, studenter,
foretag och intresseorganisationer far snabbt svar pa sina fragor. | vissa fall gérs &aven
sarskilda statistiksammanstallningar som efterfrdgas av anvandare, utan kostnad for dessa.
Insamlingen av underlag och produktionen av statistiken utfors till stor del pa Trafikanalys
uppdrag av konsulter eller av andra myndigheter.

Den officiella statistik som publicerades under 2016 visade bland annat att vi i Sverige kor
mer bil &n nagonsin. Visserligen kors varje bil kortare stracka an tidigare, men antalet bilar
fortsatter att 6ka. Det finns heller inget som tyder pa att bilagandet eller bilkérandet kommer
att minska i nagon storre utstrackning den narmsta tiden. Antalet personbilar i trafik 6kade
2006 till 2015 med drygt en procent arligen. Antalet latta lastbilar i trafik har i snitt 6kat med
fyra procent per ar, medan antalet tunga lastbilar i trafik har varit narmast konstant de senaste
tio aren.

Resandet med lokal och regional kollektivtrafik dkar stadigt i Sverige och buss &r det i sarklass
vanligaste kollektiva fardmedlet med 52 procent av antalet pastigningar. Aven i tunnelbanan
Okar antalet resor, de senaste fem aren med 9 procent. P4 de svenska flygplatserna 6kade for
sjatte aret i rad antalet passagerare i linjefart och charter, bade inrikes och utrikes. Framst ar
det utrikesflyget som tkar, en 6kning med 4,5 procent jamfért med aret innan.

43 Utr 2016/98
44 Lag (2001:99) om den officiella statistiken
4 Se Bilaga Publikationslista
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P& jarnvag noterades for hela landet en ny toppniva i resandet for femte aret i rad. Aven
utbudet, matt som platskilometer pa jarnvag, slog rekord — for tionde aret i rad! Person-
transportarbetet pa jarnvag har sedan ar 2000 6kat med 49 procent, och den stérsta 6kningen
finns i det regionala jarnvagsresandet som mer an férdubblades under denna period. Men for
godstransporter pa jarnvag ar utvecklingen den motsatta. Sedan ar 2000 har godstrafiken,
matt som tagkilometer minskat med 16 procent, &ven om godstransportarbetet &r i stort sett
ofdrandrat.

I hamnarna syntes en svag 6kning av godsmangderna. Den svenskregistrerade handelsflottan
var den minsta sedan rakningarna bdrjade 1970 — 319 fartyg. Det &r visserligen endast

13 procent av det svenska disponerade tonnaget*® som utgérs av svenskregistrerade fartyg,
men dven det disponerade tonnaget minskade med 8 procent jamfort med féregéende ar.

Godstransporterna med lastbil haller en relativt stabil nivd och 73 procent av lastbilsgodset
lossas i samma lan dar de lastats. Under de senaste aren har de svenska lastbils-
transporterna blivit mer effektiva och antalet tomtransporter har minskat till 17 procent av den
korda strackan. Skattningar fran Europeisk statistik visar att de utlandsregistrerade
lastbilarnas verksamhet i Sverige har okat under aren 2012 till 2014 och dessa utforde
omkring 17 procent av det totala transportarbetet pa svenska vagar vid slutet av 2014.

Forutom den officiella statistiken publicerar Trafikanalys aven viss annan statistik. Bland annat
om ekonomin i de ca 23 000 foretag som utgor transportbranschen. Enbart aktiebolagen
omsatter ca 275 miljarder kronor och deras samlade nettoomséttning 6kade 2013 till 2015 till
en ny hdgsta notering. Med borjan 2012 och fram till 2015 uppvisade alla delbranscher
samtidigt en positiv avkastning pa totalt kapital, vilket aldrig hande under de 15 féregdende
aren. Tillvaxten i branschen &r dock lagre an den generella tillvaxten i Sverige.

Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagar ett arbete for att systematiskt genomlysa och utveckla statistik-
produkterna med fokus pa kvalitet, relevans och effektivitet. Stravan att minska uppgifts-
lamnarbordan ar ocksa en viktig utgdngspunkt i detta arbete.

Vid utveckling av statistiken har relevansen for statistikanvéandarna stor betydelse. Anvandar-
rad ar viktiga for att fa synpunkter p& anvandarbehov och utvecklingsforslag pa statistik-
omradet. Trafikanalys har under aret haft moten med sina tre anvandarrad for gods-
transporter, persontransporter respektive vagtrafikskador. Fér samordning av all statistik-
produktion pa transportomradet, bade officiell och annan statistik, organiserar Trafikanalys ett
producentrad for samverkan mellan myndigheterna. | rollen som anvandare av officiell
energistatistik for transportsektorn ingar Trafikanalys i Energimyndighetens anvandarrad.

Alla statistikproducenter har ett ansvar att standigt strva efter att minimera uppgiftslamnares
arbete med att lamna statistikunderlag. Trafikanalys arbetar med detta pa flera satt. Arbetet
fortsatter med att i flera olika sammanhang prova anvandbarheten i befintliga registerdata,
t.ex. for varuflédesundersokningen och lastbilsundersdkningen.

En spannande ny mgjlighet att finna underlag till statistik kan ligga i sa kallade "BigData”,
d.v.s. sddana stora datamangder som genereras i olika tekniska system, men som kraver
innovativa losningar for att nyttjas effektivt. Under 2016 pabdrjade Trafikanalys och SCB, med
finansiering fr&n Vinnova, ett projekt med syfte att bedoma anvandbarheten av AlS-data*’ for
att framstalla ny eller forbattrad statistik inom sjotrafikomradet. Eftersom AlS-data bar stora

46 Matt som bruttodraktighetsdagar
47 AIS — Automatic Identification System
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likheter med andra positionsdata, sdsom mobildata och GPS-data, kan de metoder som
utvecklas inom projektet &ven anvandas i andra sammanhang for att berakna till exempel
olika typer av transportfléden och pendlingsmonster.

| projektrapporten*® redovisas forutsattningarna for att ta fram béttre berékningar av avstanden
mellan svenska hamnar. | dagslaget anvands en distansmatris framtagen av Eurostat i
framstaliningen av sjotrafikstatistik. | projektet har fartygsrutter definierats utifrin AlS-data
(rutter som visar hur fartygen verkligen har rort sig) och anvants for att utvardera distanserna i
Eurostats matris. JAmforelsen visar att Eurostats matris generellt sett underskattar de verkliga
avstanden. Projektet har dven noterat att det finns en outnyttjad potential i AIS-data for
ytterligare tillampningar. Det har visat sig vara relativt enkelt att generera basinformation om
sjofartens omfattning som kan vara anvandbar for exempelvis myndigheter och kommuner.
Med fornyat stod fran Vinnova fortsatter projektet under hela 2017.

Aven resvaneundersokningen (RVU) belastas av stor uppgiftslamnarbérda med &tfoljande
problem med svarsfrekvenser och under 2016 paborjades en storre Gversyn med utvecklings-
arbete. Som en del av regeringens samverkansprogram for Nasta generations resor och
transporter, och med planeringsstod fran Vinnova, har forberedelser pabdrjats for ett
samarbetsprojekt med andra myndigheter och féretag?®.

Transportsystemets infrastruktur utgér inget utpekat statistikomrade, men ingér till vissa delar i
den trafikslagsspecifika statistiken. Trafikanalys har latit genomféra en forstudie av behov och
forutsattningar for en statistikprodukt om transportinfrastruktur. Resultaten visar att
anvandarna har ett visst behov av en samlad statistikprodukt om transportinfrastruktur. Men
om produkten ska tillfora ett mervarde, bor statistiken innehalla mer an enbart uppgifter om
fysiska anlaggningar. Nagra av de 6nskemal som framkom gallde infrastrukturens kostnader,
nyttjandegrad och geografiska férdelning.

Nya modeller for att berdkna transportarbetet togs fram under 2016. Den senaste
publiceringen® redovisar tidsserier dar de nya metoderna tillampats pd gamla underlag
tillbaka till &r 2000. Resultaten visar bland annat att de olika trafikslagens andelar av
godstransportarbetet varit ganska oférandrade under hela perioden, med ca 42 procent pa
lastbilar, 38 procent pa fartyg och 20 procent p& jarnvag.

Den europeiska statistikbyran Eurostat har utvecklat kvalitetsriktlinjer for statistik, Statistics
Code of Practice, vilka under 2012 infogades i EU:s statistikforordning. Fran 31 december
2013 galler anknytande anpassningar i den svenska statistiklagen. Trafikanalys har
systematiskt arbetat med implementeringen av dessa riktlinjer.

Internationell rapportering och samarbete

Den internationella statistiken utgor viktiga underlag for arbetet inom EU och OECD.
Trafikanalys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s statistikbyra
Eurostat (inom EU kommissionen) enligt sarskilda férordningar. Dessutom rapporteras svensk
statistik kring transporter och infrastruktur till Eurostat, OECD och FN:s ekonomiska
kommission for Europa (UNECE).

Trafikanalys deltar i Eurostats arbetsgrupper om "Air transport statistics”, "Rail transport

statistics”, "Maritime transport statistics”, "Statistics on inland waterways” och om "Road
transport statistics”. | alla dessa arbetsgrupper sker erfarenhetsutbyte, samordning och

48 SCB & Trafikanalys. Forbattrad sj6trafikstatistik med Big Data — en utvardering. 2016-01-22 (Opubl.)
4 Nya losningar for nationella resvaneundersokningar. Vinnova Dnr 2016-04964. Sta 2016/53
%0 Tabeller publicerade 2016-12-22
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utveckling av gemensamma metoder och produkter pa statistikomradet. Trafikanalys har
sedan 2010 ingatt i en sarskild task-force om "Intermodal transport statistics” och sedan 2014 i
en task-force om "Passenger mobility”. Under 2015 startades, delvis pa svenskt initiativ, en
task-force om insamlingsmetoder for lastbilsstatistik. Trafikanalys representerar ocksa Sverige
i "Coordinating Group for Transport Statistics” (CGST) som traffas en gang per ar for
overgripande avstdmningar, beslut kring arbetsgruppernas arbete samt frslag till
kommissionen.

Trafikanalys deltar i UNECE:s arbetsgrupper om "Transport Trends and Economics” och
“Transport statistics” samt i "Task force on Supply chain challenges for national
competitiveness through transport”. Den sistnamnda gruppen har ett trafik- och
transportslagsévergripande perspektiv pa frdgor som ror transporter och ekonomisk utveckling
och ska bidra till att skapa béattre forutsattningar for samordning av infrastruktur och
finansieringsformer.

Trafikanalys ingar i ett nordiskt kontaktnatverk for transportstatistik dar Sverige under 2014 till
2016 haft koordinatorrollen. | oktober organiserades en videokonferens med deltagande fran
Sverige, Norge, Danmark och Finland for erfarenhetsutbyte kring statistikfrdgor av gemensamt
intresse.

Enligt Europaparlamentets och Ra&dets forordning nr 1315/2013 ska medlemsstaterna lamna
information om det transeuropeiska transportnatverket TEN-T genom den s.k. TEN-tec
databasen. | OMC4 (Open Method for Coordination) samlas grundlaggande data om infra-
strukturens tekniska och ekonomiska forutsattningar samt floden pé lank- och/eller nod-niva.
Uppgifterna avser jarnvagar, vagar, flygplatser, hamnar, inre vattenvagar och kombiterminaler.
Databasen anvands som underlag fér analys och forvaltning samt som politiska underlag fér
beslut och uppféljning av EU:s infrastruktursatsningar. Ett behov har identifierats av att
utveckla formerna for Sveriges rapportering till OMCA4. Trafikanalys och Trafikverket har
gemensamt inventerat laget och utformat ett forslag till en mer andamalsenlig organisation for
Sveriges rapportering och kvalitetskontroll. Forslaget ska kunna anvandas som underlag for
beslut om forandrade instruktioner till berérda myndigheter.

Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom verksamhetsgrenen
Statistik, som redovisas varje &r. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och
externt samt del av Trafikanalys overhead-kostnader.

Tabell 2.3: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestation 2016 2015 2014 2013
Resvaneundersokningen 2384 3822 2 836 3775
Lastbilsundersokningen 3830 5 760% 4 486 3677
Sjofart 1869 1621 1202 1705

51 Av kostnaden hanfor sig 1 500 tkr till 2014
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Utvardering, uppfdljning och nulagesanalys

Maluppfoljning

Trafikanalys har uppdraget att i april varje ar redovisa en uppféljning av de transportpolitiska
malen. Denna redovisning ska utgora ett underlag for transportpolitiska 6vervaganden och
anvands bland annat som ett viktigt underlag for regeringens budgetproposition inom
utgiftsomrade 22.

Arets uppféljning? visar endast en marginell féréandring av tillgéngligheten, med viss
forbattring i omradden som redan hade relativt god tillganglighet och férsamring i mer glest
befolkade delar. Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter fortsatte att minska under
2015. Energieffektiviteten 6kar langsamt inom trafikslagen, men ingen effektivisering genom
overflyttning mellan trafikslag kan noteras. Andelen fornybara drivmedel dkar stadigt, men
takten i utslappsminskningarna ar anda alltfor 1&g for att det ska vara troligt att uppsatta delmal
kommer att nas i tid.

Trafiksakerheten utvecklas positivt for flera trafikslag. Inte sedan andra varldskriget har s fa
personer omkommit i vagtrafiken som under 2015. Anda tycks forbattringstakten ha avtagit
nagot under senare ar och ytterligare satsningar kommer att behévas for att sakerstélla att
malen for vagtrafiksdkerheten nés till &r 2020. Arets uppféljning visar ocksa att farre barn
skadas och omkommer i trafiken, men det tycks atminstone delvis férklaras av att barn i
mindre utstrackning &n tidigare vistas i trafikmiljder eller &ker kollektivt p& egen hand.

Den arliga maluppféljningen gors huvudsakligen med egen personal. For internationella
jamforelser under funktions- och hansynsmalets finns dock en underlagsrapport®® .
Malstrukturen och dess preciseringar har varit oférandrad sedan 2009 men i augusti 2016 fick
Trafikanalys tva nya regeringsuppdrag: Uppdrag att se dver transportpolitiska preciseringar
och lamna forslag till indikatorer for att folja upp de transportpolitiska malen (N2016/05490/TS)
samt Uppdrag att foresla transportpolitiska preciseringar avseende trafiksakerhet
(N2016/05492/TS).

Huvuduppdraget ska redovisas i mars 2017 och arbetet har inletts med analyser av behov,
synpunkter och mgjligheter. | en férsta delrapport sammanfattades en bild av de befintliga
preciseringarna och deras Gverensstammelse med regeringens prioriteringar®*. Vidare
diskuteras vilka utvecklingsbehov som kan finnas fér maluppféljningen och malstyrningen
inom transportpolitiken. Flera konsultuppdrag har genomférts avseende underlag till projektet.
I samband med arsskiftet redovisades®® nagra av dessa gallande malstyrning, fysisk aktivitet i
transportsystemets olika delar, tillgénglighet skattat som generaliserade transportkostnader
samt en begreppsanalys av langsiktig hallbarhet i relation till samhallsekonomisk effektivitet.

Godstransporter

Trafikanalys utredningar pa godstransportomradet dominerades 2016 av redovisningen av
regeringens uppdrag att redovisa ett kunskapsunderlag om situationen fér godstransporter i

52 Trafikanalys Rapport 2016:12

%3 Kontigo Internationell Benchmarking

% Trafikanalys PM 2016:17

% CERUM Umea universitet Kostnadsindiex, Susanna Alexius Forskningsoversikt mal- och resultatstyrning,
Lars Westin Forslag till nya transportpolitiska mal fér Sverige, Trivector Stillasittande i transportsystemet, WSP
Tillganglighet med loggsumma
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landet. Trafikanalys har samverkat med bland annat Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjtfarts-
verket och Luftfartsverket i uppdraget. Slutrapporten®® beskriver och analyserar hur Sveriges
godstransporter fungerar i stader och pa landsbygden, vilka godsstrak som ar de viktigaste
och vad som transporteras med de olika trafikslagen.

En slutsats ar att godstransportsystemet star infor stora utmaningar. Det galler bade kapacitet,
konkurrenskraft och klimatpaverkan. Transportsystemet ar hart belastat och godstrans-
porterna vantas oka de narmsta aren, vilket satter ytterligare press pa systemen. Pa sikt kan
detta hota bade svensk konkurrenskraft och vara majligheter att klara klimatmalen.

Potentialen att flytta Gver transporter fran lastbil till andra trafikslag ar begransad. Transport-
systemet karaktariseras av naturliga monopol, dar lastbilen anvands for kortvaga transporter,
sjéfarten for bulkgods och flyget for gods med ett hogt varde. Det langvaga godset trans-
porteras framst mellan de tre storstadsregionerna dar jarnvagsnatet redan ar hart belastat.

Trots de senaste arens utveckling av teknik och biodrivmedel &r de tunga transporterna
fortsatt beroende av fossila drivmedel. Over tid har de ocksa blivit mindre energieffektiva nér
det géller energianvandning per transporterad mangd gods. Generellt har inte transporterna
blivit mer hallbara sedan de transportpolitiska malen antogs 2009. Om godstransporterna ska
bli mer héllbara och samhallsekonomiskt effektiva kravs fortsatta satsningar pa ny teknik och
forbattrad infrastruktur. Inte minst i storstadsomradena kravs battre samordning och styrmedel
som framjar en mer effektiv logistik.

Underlagsrapporterna kan med fordel lasas som férdjupningar och uppslagsverk med
detaljerad information pa specifika omraden. Godstransportfléden och strdk med olika
trafikslag beskrivs dels baserat pa detaljerade statistikunderlag®” samt med varugrupps-
indelning®® och dels redovisas godsfloden baserat pa modellsimuleringar®®. Nya satt att
redovisa fldden av skogsrévara respektive dagligvaruhandelns distribution presenterades
2015, vilka kompletterades med en metodstudie kring godsterminaler®.

Kunskapslaget om urbana transporter sammanfattades och en fordjupad analys av jarn-
vagens godskapacitet presenterades®:. | konsultrapporter presenteras dels en intressent-
undersokning kring upplevda forutsattningar och utvecklingsbehov fér godstransporter samt
ny teknik och dess potential i godstransportsystemet. Slutligen presenterades en genomgang
av forutsattningarna for att i framtiden forbattra statistik och andra kunskapsunderlag om
godstransporter®?,

Ett annat projekt med tonvikt pa godstransporter ar utvarderingen av konsekvenserna av det
forandrade svaveldirektivet. Trafikanalys foljer utvecklingen inom sjofarten efter att kravet pa
svavelhalten i marint bréansle inom SECA skarptes 1 januari 2015. Under 2016 publicerades
en delrapport om nya brénslen i sjofarten och deras miljobelastande utslapp i ett livs-
cykelperspektiv efter ett samarbete med Géteborgs universitet®. | rapporten presenteras
uppskattningar av bréansleanvandning och férdelning mellan bransletyper fore och efter
forandringen av svaveldirektivet. Livscykelanalyser visar att utslappen fran marint bransle
forandras med avseende pa bland annat koldioxid och partiklar beroende pa vilken bransletyp

% Trafikanalys Rapport 2016:7
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som anvands. Trots att direktivet leder till Iagre svavelutslapp finns séledes en risk for att
andra utslapp Okar. Trafikanalys avser att fortsétta folja utvecklingen under 2017.

Persontransporter

Till f6ljd av den senaste tidens stora migrationsfloden inférdes den 4 januari 2016 nya regler
om ID-kontroller vid Sveriges granser. Trafikanalys genomférde en analys av hur dessa
kontroller kortsiktigt paverkat resenarer och transportorer, som svar pa ett brett regerings-
uppdrag i juni. Resenarerna éver Oresundsbron har paverkats av langre restider och dkade
restidsvariationer till foljd av de forseningar i framférallt tgtrafiken som ID-kontrollerna
orsakat. Utifran tillgangliga data och officiell statistik, huvudsakligen avseende forsta kvartalet
2016, var det inte mojligt att observera nagra omfattande Kkortsiktiga forandringar, varken i
resandemangder, fordelning mellan trafikslag, kop av pendlarkort eller ndgon paverkan pa
godstransporterna.

Trafikanalys har studerat férsoken att effektivisera kollektivtrafikférsorjningen genom att
kombinera linjetrafik med olika former av anropsstyrd trafik i Dalarnas och Kalmar lan®*,

Under lang tid har det varit en ambition fran regionalt hall att dels integrera olika typer av
transporter som kraver sarskilt tillstdnd med varandra, dels integrera dem med den linjelagda
kollektivtrafiken. Integrationen forsvaras av att det ar olika lagar som styr de olika trafiktyperna
och att olika myndigheter bara ansvarar for sin del av trafiken, vilket Trafikanalys belyste i ett
regeringsuppdrag 2014. Dalarnas och Kalmar lan har &nda kommit relativt Iangt i denna
integrering. | Kalmar lan har processen skett dver en langre tid medan man i Dalarnas lan
forsokt genomféra omfattande forandringar pa kort tid. Trafikanalys uppféljning har genomforts
genom intervjuer med tjansteman i bade regionala kollektivtrafikmyndigheter, kommuner och
landsting, samt genom en enkat med resenarer i kollektivtrafiken. Dessutom ingar en kort
bakgrund till samhaéllets engagemang i fragan.

Transportsystemet ska utformas sa att det ar anvandbart for personer med funktionsned-
séattning, men hur val fungerar detta i praktiken? Trafikanalys har sett ett behov av forbattrade
informationsunderlag och har tillsammans med Transportstyrelsen och Trafikverket utvecklat
en ny matmetod for att Iopande félja mojligheterna for personer med funktionsnedséttning att
bruka allmén kollektivtrafik. Under 2016 presenterades resultaten av matningarna som
genomforts 2013, 2014 och 2015,

Metoden &r framfor allt avsedd for uppfdljning av anvandbarheten 6ver tid, men aven vissa
jamforelser mellan index for olika resmoment, trafikslag, orter eller funktionsnedséattningar kan
goras, om man noga beaktar forutsattningarna for sddana jamforelser. Resultaten tyder pa att
det kan finnas vissa skillnader i anvandbarheten mellan olika funktionsnedsattningar, trafik-
slag, orter och resmoment. | en tidigare rapport presenterades metoden, men ett narmare
studium av metodmassiga erfarenheter, reliabilitet och validitet, redovisades nu®®. Viktningen
av observationerna presenteras i en separat PM®’.

Utvecklingen mot en fossiloberoende fordonsflotta ar viktig for uppfylinad av klimatmalet.
Trafikanalys har darfor analyserat utvecklingen av personbilsflottan och de styrmedel som
tillampats. Endast sju procent av bilparken, kan idag drivas med ett alternativt bransle. De
styrmedelspaket som syftar till att 6ka forsaljningen av bilar som kan drivas med alternativa

5 Trafikanalys Rapport 2016:18
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branslen tycks inte vara tillrackliga for att vi ska nd méalet om en fossilfri fordonsflotta till 2030.
Forsaljningen av etanolbilar har helt stannat av och kompenseras i dagslaget inte av forsalj-
ningen av elbilar, elhybrider, laddhybrider och gasbilar. De ekonomiska incitamenten bidrar till
nyforsaljningen av bilar med alternativa brénslen till féretag och myndigheter. Sedan séljs en
stor del av bilarna utomlands istallet for att komma ut pa den svenska andrahandsmarknaden.

De miljbilar som funnits langst &r gasbilar men var tredje nyregistrerad gasbil har lamnat
landet inom tva ar. Trenden har forstarkts de senaste fyra aren. Elbilar och laddhybrider ar till
90 procent foretagsbilar som efter leasingperioden riskerar att avregistreras till utland. De har
annu inte funnits sa lange pa den svenska bilmarknaden och deras antal ar annu lagt, men
avregistreringarna till utland verkar félja samma monster som gasbilarna.5®

Majoriteten av vastvarldens lander har malsattningar om minskat fossilberoende i fordons-
flottan liknande Sveriges och har darfor introducerat ett flertal styrmedel sedan bdrjan av
1990-talet. For att dra lardom av internationella erfarenheter har Trafikanalys Iatit genomfora
en litteraturstudie med syfte att studera effekten av styrmedel for 6kat miljbilsinnehav och
utbyggnad av miljobilsinfrastruktur i Norge, Danmark, Tyskland, Nederlanderna, Storbritannien
och Kalifornien.®®

En sammantagen bild &r att det &r komplicerat att sékerstalla effekten av ett specifikt styr-
medel. | de framgangsrika landerna tycks det snarare handla om kombinationen och/eller
sammansattningen av ett antal styrmedel som bade paverkar utbudet och efterfragan av
miljobilar samt gynnar utvecklingen av en god infrastruktur framforallt avseende laddnings-
stationer for elbilar och gastankstationer for gasbilar. Vidare indikerar resultat fran Norge att
olika former av styrmedel i form av bekvamlighetsformaner som exempelvis mojlighet att kora
i bussfilen eller undantag fran vagavgifter, kan 6ka efterfrdgan pa miljobilar, da konsu-
menterna ofta varderar maojligheterna till tidsvinster och annan form av bekvamlighet hogt.

Urval av prestationer Utvardering och nulagesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag som avslutats 2015 inom
verksamhetsgrenen Utvardering och uppfoljning. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid
bade internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.4: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestation 2016 2015 2014
Godstransporter, nulagesanalyser 3949 2748 635
Persontransporter, nulagesanalyser 1378 1303 2003

Uppféljning av de transportpolitiska
malen (inkl. malportalen) 1469 1319 2 196

% Trafikanalys Rapport 2016:11
8 Stelacon (2016) Styrmedel for okad andel miljobilar — internationella exempel
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Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran sina
verksambheter till andra myndigheter och intressenter. For att nd sa manga som mojligt
genomfdrs denna uppgift pa olika satt, bland annat genom webbplatsen, seminarier,
foreldsningar och att ta emot studiebesok. Under 2016 inleddes ett arbete med att utveckla
formerna for statistikpubliceringar for férbéattrad resultatspridning.

Trafikanalys har ingatt i fem externa referensgrupper. Medarbetarna deltar i 23 externa
natverk, varav atta internationella, bland annat for myndighetsgemensamma utbyten,
anvandarrad och annan kunskapsspridning.

Vid VTI:s arliga konferens, Transportforum 2016, forelaste fem medarbetare fran Trafikanalys
om bland annat Dagligvaruhandelns distributionsfléden, Cyklandets utveckling i Sverige,
Méatning av anvandbarhet i kollektivtrafiken, Godstransporter i stader - scenarier for framtiden,
Malkonflikter, transport och miljo samt Kunskapsunderlag och nulagesanalys om transporter
av gods.

| internationella sammanhang har tva presentationer gjorts bland annat vid European
Transport Conference 2016

Ut6ver detta har medarbetare fran Trafikanalys under aret gett 21 externa presentationer. Ett
antal mindre seminarier har hallits av Trafikanalys bade for externa deltagare och for
Regeringskansliet. Under aret har Trafikanalys tagit emot besok fran Trafikutskottet. Vid
aterkommande tillfallen har medarbetare bidragit med transportpolitisk introduktion till
nyanstallda vid Naringsdepartementet.

Myndigheten har under aret tagit emot tva kinesiska delegationer.
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Kompetens

Personalsammansattning

Tabell 4.1: Antal anstéllda den 31 december 2016, befattning och kén

2016 2015 2014 2013
Kompetens Kvinnor Man Totalt  Kvinnor Man  Totalt Kvinnor Man  Totalt Kvinnor Man  Totalt
Utredare 11 9 20 9 10 19 7 10 17 5 13 18
Statistiker 2 7 9 1 7 8 1 7 8 1 7 8
Administrativt stod 3 0 3 5 0 5 5 0 5 4 0 4
Chefer 2 2 4 2 2 4 2 2 4 2 2 4
Totalt 18 18 36 17 19 36 15 19 34 12 20 34
4.2 Bemanning

4.3

Vid arsskiftet var 36 personer anstallda vid myndigheten, varav tva personer var visstids-
anstallda. Tva personer avslutade sina tjanster for andra anstallningar. En tidsbegransad
anstallning lopte ut under aret

Under aret har Trafikanalys rekryterat sammanlagt fyra personer till karnverksamheten.
Rekryteringarna har gjorts dels for att ersatta tjanstledig personal, men &ven for att
komplettera pd omraden dar det bedomts lampligt att fylla kompetensbehovet med
anstallning. Alla rekryteringar har skett genom annonsering och med extern hjélp i rekry-
teringsforfarandet. Overlag &r det ett stort intresse fér myndighetens tjanster, med ménga
kompetenta stkande.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat innehaller en
grundlig genomgang av myndighetens verksamhet och ett besok vid det kontor dar den
rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny personal in i arbetet och lar kanna alla
pa myndigheten.

Kompetensforsorjning

Trafikanalys &r en expertmyndighet och verksamheten &r kunskapsintensiv. Det &r darfor
viktigt att myndigheten har tillgang till ratt och hog kompetens for att nd verksamhetens mal.
Detta behov tillgodoses genom anstélld personal, anlitande av forskare och konsulter samt
genom samverkan med andra aktorer i olika former.
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Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och statistiker samt
inom stodverksamheten av administratérer, kommunikatér och jurist.

Merparten av de anstéllda pa Trafikanalys &r utredare och statistiker som samtliga har
akademisk examen. Disciplinbredden ar stor. Av de anstéallda vid sakavdelningarna har
ungeféar halften forskarutbildning.

Avdelningen for verksamhetsstdd &r en personalmassigt liten avdelning och anvander i stor
utstréackning externa resurser. Stora delar av ekonomihanteringen, liksom ldnehanteringen,
skots av Statens servicecenter. IT-driften genomférs med hjélp av externa konsulter. Aven
resebyrd- och telefonitjanster upphandlas, liksom en del av kommunikationstjansterna.

En val fungerande stddfunktion ar en forutséttning for myndighetens dvriga verksamhet. For
att tillgodose detta behov har avtal ingatts med en ekonomistrateg och en IT-strateg. Vidare ar
Trafikanalys aktiv i natverk rérande bade ekonomihanterings- och personalfragor samt
kommunikation och juridik.

Myndighetens medarbetare har en hdg kompetens och ar attraktiva p& arbetsmarknaden.
Personalomsattningen uppgick under aret till 8 procent. Den externa kompetensforsérjningen
har i huvudsak bestéatt av forskar- och konsultinsatser. Av myndighetens anslag gar 12
procent motsvarande 7 601 tkr, till sAdana externa insatser inom karnverksamheten, exklusive
statistikproduktionen.

Trafikanalys deltar dven i ett natverk for sma myndigheter samt i ett natverk for sektors-
specifika utvarderingsmyndigheter.

CTS-medlemskapet ar ett viktigt sammanhang inte bara for att engagera forsknings-
kompetens i skilda projekt, utan aven som en plattform for kompetensutveckling.

Bl.a. for att kunna méta medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling inom sitt
kompetensomrade genomfor Trafikanalys medarbetarsamtal med uppféljningar under aret. |
dessa samtal mellan medarbetare och narmsta chef foljs utveckling och prestation upp. Vidare
planeras individuella utvecklingsinsatser som féljs upp arligen. Formerna for medarbetar-
samtalen ar processer som genomfors i ndra samarbete med arbetstagarorganisationen och
utvarderas gemensamt av parterna, inom ramen for myndighetens samverkansavtal.

Vid internseminarier delar medarbetare och inbjudna gaster med sig av erfarenheter och
kunskap. Under aret har myndigheten haft nio interna seminarier.

Arbetsmiljo och halsa

Medarbetarna pa Trafikanalys har majlighet att anvanda en timme per vecka till friskvard. Det
finns ocksa ett friskvardsbidrag for friskvardsaktiviteter, samt viss ekonomisk ersattning for
massage. 73 procent av medarbetarna har anvant friskvardsbidraget under 2016.

Under aret gjordes ett avrop fran Kammarkollegiets ramavtal rérande foretagshalsovard vilket
innebar att vi nu har en ny leverantor, Avonova, pa detta omrade. Via foretagshalsovarden har
det under aret p& bada orterna genomférts lopande ergonomigenomgang for nyanstalld
personal. Vid en av myndighetens avdelningar har det under aret genomférts en utbildning om
"Det granslosa arbetslivet”.

Under &ret har brandévning genomforts vid bada kontoren. Ovningen har genomforts av
respektive fastighetségare tillsammans med dvriga hyresgaster.
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4.5 Jamstalldhet

Trafikanalys har faststallt en likabehandlingsplan for &ren 2015 till 2017. Arets

I6nekartlaggning visar att det inte férkommer nagon sarbehandling pa grund av kon.

Myndighetens ledningsgrupp, generaldirektéren samt myndighetens tre avdelningschefer,

bestar av tva kvinnor och tva man.

4.6 Aldersbalans

Tabell 4.2: Anstéllda uppdelade pa alder och kén

2016 2015 2014 20137
Aldersgrupp Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor Man
Upp till 29 ar 0 0 0 0 0 2 0 1
30— 49 ar 12 12 11 14 11 12 13 18
50 &r och aldre 6 6 5 6 4 5 4 7
Totalt 18 18 16 20 15 19 17 26

02013 ars siffror grundar sig pa anstéllningar under &ret medan aren 2014, 2015 och 2016 grundar sig pa

anstallda den 31 december respektive ar
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Finansiell redovisning

Resultatrakning

(tkr) Not 2016 2015
Verksamhetens intékter

Intéakter av anslag 62 798 63 371
Intéakter av avgifter och andra ersattningar 1512 2121
Intkter av bidrag 0 50
Finansiella intakter 3 2 8
Summa 64 312 65 549
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4 -30 179 -27 521
Kostnader for lokaler -2 829 -2 840
Ovriga driftkostnader 5 -31 062 -34 875
Finansiella kostnader 6 -42 -21
Avskrivningar och nedskrivningar -200 -292
Summa -64 312 -65 549
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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Balansrakning

(tkr) Not 2016-12-31 2015-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 7 66 112
Summa 66 112
Materiella anlaggningstillgangar

Maskiner, inventarier, installationer m.m. 8 279 433
Summa 279 433
Kortfristiga fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 9 1625 1555
Summa 1625 1555
Periodavgransningsposter

Foérutbetalda kostnader 10 1383 1338
Ovriga upplupna intakter 11 0 175
Summa 1383 1513
Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 12 -1451 -978
Summa -1451 -978
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 12 115 10 060
Summa 12 115 10 060
SUMMA TILLGANGAR 14 017 12 694
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(tkr) Not 2016-12-31 2015-12-31
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 13

Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalférandring enligt resultatrakningen 0 0
Summa 0 0
Avsattningar

Ovriga avsattningar 14 322 267
Summa 322 267
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 15 344 544
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 16 2768 2 956
Leverantorsskulder 5782 4 357
Ovriga kortfristiga skulder 17 518 512
Summa 9413 8 369
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 18 3882 4 058
Oforbrukade bidrag 19 400 0
Summa 4282 4 058
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 14 017 12 694
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5.3 Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

Arets
Anslag Ing. 6ver- till- Indrag- Totalt Utgifter Utgdende
(tkr) forings- delning ning disponi- Over-
belopp enl.regl. belt forings-
brev belopp belopp
Not
Uo 22 1:13 Ramanslag
Trafikanalys
ap.2 Trafikanalys
del till Trafikanalys 20 1305 63270 0 64575 -62835 1740
Summa 1305 63270 0 64575 -62835 1740
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Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till foljd av detta kan
summeringsdifferenser férekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokfdring foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokforing samt Ekonomistyrningsverket (ESV):s foreskrifter och allménna
rad till denna férordning. Arsredovisningen &r uppréttad i enlighet med férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna
rad till denna forordning.

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF (Forordning om myndigheters bokféring)
tillampar myndigheten brytdagen den 5 januari
Efter brytdagen har fakturor éverstigande 20 tkr bokforts som periodavgransningsposter.

Kostnadsmassig anslagsavrékning

Semesterdagar som intjanats fore ar 2009 avraknas fr.o.m. ar 2009 anslaget forst
vid uttaget enligt undantagsbestammelsen. Utgdende balans ar 2015, 326 tkr,
har &r 2016 minskat med 37 tkr.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgadngar redovisas egenutvecklade dataprogram, forvarvade licenser och
rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr och
en beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till Iagst tre ar. Avskrivning sker enligt linjar
avskrivningsmetod.

Béarbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillfallet.
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Tillampade avskrivningstider

5ar Egenutvecklade dataprogram, licenser, rattigheter

3ar Datorer och kringutrustning
Maskiner och tekniska anlaggningar

Ovriga kontorsmaskiner

5 ar Inredningsinventarier

Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hogst den aterstadende
giltighetstiden p& hyreskontraktet, dock langst tre &r.

Omsattningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beréknas inflyta. Fordringar i utlandsk
valuta har varderats till balansdagens kurs.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skuld i utlandsk valuta har varderats till
balansdagens kurs.

Erséattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Lon (tkr)

Generaldirektor, Brita Saxton 1143
Styrelseledamot i Statens tjanstepensionsverk
Styrelseledamot i Statens bostadsomvandling AB

Inga formaner
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Anstalldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda ordinarie
arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en sammanhangande tid av

60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa kén och alder i forhallande till respektive

grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro (%) 2016 2015
Totalt 1,3 15
Andel 60 dagar eller mer 0,0 38,2
Kvinnor 2,1 2,6
Man 0,6 0,5
Anstallda - 29 ar - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 1,3 2,0
Anstallda 50 ar - 1,4 -
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5.5 Noter

Resultatrakning (tkr)

2016 2015
Not 1 Intakter av anslag
Intdkter av anslag 62 798 63 371
Summa 62 798 63 371
Summa "Intékter av anslag" (62 798 tkr) skiljer sig fran summa "Utgifter"
(62 835 tkr) pa anslaget/anslagen UO 22 1:13. Skillnaden (37 tkr) beror pa
minskning av semesterloneskuld som intjanats fore ar 2009. Denna post har
belastat anslaget, men inte bokférts som kostnad i resultatrakningen.
Not 2 Intakter av avgifter och andra erséttningar
Ersattning fran statliga medfinansiarer 1394 1242
Ersattning fran icke statliga medfinansiarer 52 535
Ovrigt 67 343
Summa 1512 2121
Enligt 10 § forordning (2010:186) med instruktion for Trafikanalys far
myndigheten utféra uppdrag och disponera inkomsterna. Gemensamma
projekt genomfors med kommuner, Trafikverket och Transportstyrelsen m fl.
Not 3 Finansiella intékter
Rénta lan i Riksgaldskontoret 2 2
Ovriga finansiella intakter 0 6
Summa 2 8
Rantesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgélden har sedan 2015-02-18
varit negativ.
Not 4 Kostnader for personal
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter
enligt lag och avtal) 18593 16 636
Varav l6nekostnader ej anstélld personal 920 920
Sociala avgifter 10 445 9236
Ovriga kostnader for personal 1 140 1 349
Summa 30179 27521

Under 2016 har Trafikanalys dels gjort nyrekryteringar, dels haft

tillfallig resursforstéarkning vilket i huvudsak forklarar de kade I6nekostnaderna.
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Not 5

Not 6

Ovriga driftskostnader
Reparationer och underhall
Resor, representation, information
Kop av varor

Kop av tjanster

Ovrigt

Summa

Minskade driftskostnader jamfért med motsvarande period féregaende ar
avser i huvudsak slutfaktura i mars 2015 avseende projekt 203114162

(order RVU 2014) fran TNS Sifo 2 807 tkr exkl. moms samt faktura fran
Koucky & Partners i november 2015 for styrmedelsanalys i projekt 433121 om

449 tkr exkl. moms.

Finansiella kostnader

Rénta pa rantekonto i Riksgaldskontoret

Ovriga finansiella kostnader

Summa

Réantesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgélden har sedan 2015-02-18

varit negativ.
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Balansrakning

2016-12-31  2015-12-31
Not 7 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar
Ingadende anskaffningsvarde 1389 1389
Summa anskaffningsvarde 1389 1389
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1 278 -1198
Arets avskrivningar -45 -80
Summa ackumulerade avskrivningar -1323 -1278
Utgaende bokfort varde 66 112
Not 8 Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingaende anskaffningsvarde 4 269 4225
Arets anskaffningar 0 44
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvérde -250 0
Summa anskaffningsvarde 4019 4 269
Ingadende ackumulerade avskrivningar -3 837 -3625
Arets avskrivningar -153 -212
Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 250 0
Summa ackumulerade avskrivningar -3740 -3837
Utgaende bokfort varde 279 433
Not 9 Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingdende mervardesskatt 1399 1288
Kundfordringar hos andra myndigheter 225 267
Summa 1625 1555
Not 10 Forutbetalda kostnader
Forutbetalda hyreskostnader 664 657
SAS institute, licens 2016-11-01--2017-10-31 248 0
SAS institute, programvara 2016-11-15--2017-11- 160 0
Esri Sverige, underhall ArcGIS 2017-01-01--2017-12-31 66 0
Karnov, 2016-10-13--2017-10-12 58
Unit4, Agresso underhall 2017-01-01--2017-03-31 45
Ovriga forutbetalda kostnader 142 681
Summa 1383 1338
Not 11 Ovriga upplupna intakter
Upplupen intékt Regeringskansliet 0 175
Summa 0 175
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12

13

14

15

16

Avrékning med statsverket

Anslag i rantebéarande flode

Ingaende balans
Redovisat mot anslag

Anslagsmedel som tillférts rantekonto
Aterbetalning av anslagsmedel
Skulder avseende anslag i rantebéarande fléde

Fordran avseende semesterléneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Ingaende balans
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln

Fordran avseende semesterloneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Summa Avrakning med statsverket

Myndighetskapital

Myndighetskapital saknas darfér lamnas inte nagon
specifikationstabell

Ovriga avsattningar

Avséttning for lokalt omstallningsarbete
Ingaende balans

Arets forandring
Utgaende balans

Lan i Riksgaldskontoret
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingaende balans

Under aret nyupptagna lan
Arets amorteringar
Utgaende balans

Beviljad l&neram enligt regleringsbrev

Kortfristiga skulder till andra myndigheter
Utgaende mervardesskatt

Arbetsgivaravgifter

Leverantdrsskulder andra myndigheter

Summa
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-37 -56
289 327
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267 216
55 50
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0 44

-200 292
344 544
2000 2 000
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2 258 2 353
2768 2 956



Not

Not

Not

Trafikanalys arsredovisning 2016

17

18

19

Ovriga kortfristiga skulder
Personalens kallskatt

Ovrigt

Summa

Upplupna kostnader

Upplupna semesterléner inklusive sociala avgifter

Ovriga upplupna léner inklusive sociala avgifter

Upplupna revisionskostnader, Riksrevisionen avseende 2016
Upplupna kostnader AR 2016, Statens servicecenter
Upplupen konsultkostnad, Statisticon

Ovriga upplupna kostnader

Summa

Ofdrbrukade bidrag
Bidrag som erhallits fran annan statlig myndighet
Summa

varav bidrag fran statlig myndighet som forvantas tas i
ansprak:

inom tre manader

mer an tre manader till ett ar

Summa

Anslagsredovisning

Not

20

Uo 22 1:13 ap.2
Trafikanalys - del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit p&

2 018 tkr. Under 2016 har myndigheten inte utnyttjat krediten.

Trafikanalys far disponera hela det ingaende 6verféringsbeloppet

fran foregaende ars tilldelning enligt regleringsbrevet.

Anslaget ar rantebarande.
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5.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

(tkr) 2016 2015 2014 2013 2012

Laneram Riksgaldskontoret
Beviljad 2000 2 000 4 000 4000 4000
Utnyttjad 344 544 792 1 066 1134

Kontokrediter Riksgaldskontoret
Beviljad 1900 1800 1800 1800 1800
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Réantekonto Riksgaldskontoret
Réanteintakter 0 0 37 89 119
Rantekostnader 42 19 0 0 0

Avgiftsintakter
Avgiftsintakter som disponeras

Avgiftsintakter 1512 2121 5202 874 3417

Anslagskredit

Beviljad 2018 1886 1881 1854 1835
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 1740 1305 6 304 3239 3382

Bemyndiganden - Ej tillamplig

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 32 31 30 31 30
Medelantalet anstéllda (st)* 36 34 34 31 31
Driftkostnad per arsarbetskraft 2002 2104 2098 1956 2002

Kapitalférandring*
Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

* | berakningen av medelantalet anstéllda 2014-2016 &r inte eventuellt tjanstledig personal franraknad.
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Faststillande av arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen for verksamhetsaret 2016 i enlighet med
férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av
kostnader, intékter och myndighetens ekonomiska stallning.

Trafikanalys

Stockholm 20 februari 2017

’Mw

Brita Saxton

Generaldirektor
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Bilaga

Publiceringar under aret

Rapport
2016:1
2016:2
2016:3

2016:4
2016:5
2016:6
2016:7
2016:8

2016:9

2016:10
2016:11
2016:12
2016:13
2016:14
2016:15
2016:16
2016:17
2016:18
2016:19
2016:20
2016:21

2016:22

Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2016
Trafikverkets arbete med modeller fér samhéllsekonomisk analys

Infrastrukturinvesteringar och boendeutveckling — internationell jamférelse av
modeller fér samhéllsekonomisk analys

Infor en flygstrategi — ett kunskapsunderlag

Trafikverkets arbete med produktivitet och innovation i anldggningsbranschen
Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader

Godstransporter i Sverige — en nulagesanalys

Kollektivtrafikens anvandbarhet for personer med funktionsnedsattning —
méatningar 2013-2015

Godstransportfloden — analys av statistikunderlag Sverige 2012-2014
Hur beaktar Trafikverket underhall vid investeringsbeslut
Personbilsparkens fossiloberoende — utveckling och styrmedel
Uppfoljning av de transportpolitiska malen

Statistik over fordonsflottans utveckling — delredovisning av regeringsuppdrag
Migration, invandring och framtida transportpolitik

Nya tjanster for delad mobilitet

Sakra uppstéllningsplatser

Sjofartsstodets effekter

Integrerad kollektivtrafik

ID-kontroller i Oresundsregionen — kortsiktiga effekter pa trafiken
Konsekvenser av NECA

Resvaneundersokningar som indata till persontransportmodeller — problem,
mojligheter och framtida behov i Sverige och Norge

Automatiserad kolonnkérning — en I6sning for framtiden
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PM

2016:1
2016:2
2016:3
2016:4
2016:5
2016:6
2016:7

2016:8

2016:9

2016:10
2016:11
2016:12
2016:13
2016:14
2016:15
2016:16
2016:17

Statistik

2016:1
2016:2
2016:3
2016:4
2016:5
2016:6
2016:7
2016:8
2016:9
2016:10
2016:11

Underlag till rapport 2016:2

Transportsektorns samhéallsekonomiska kostnader bilagor 2016
Godstransportfléden — statistikunderlag med varugruppsindelning
Svenska godstransportfldiden — modellberékningar

Urbana godstransporter

Godstransporter — en omvarldsanalys
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