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Trafikanalys rapport 2021:6

» Rapporten kan lasas i tre nivaer

» Kort sammanfattning
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» Samlade malbedomningar (kapitel 2)

* Indikatorer for hallbar transportforsorjning
(kapitel 3)

« Slutsatser och kommande utveckling (kapitel 4)
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OVERGRIPANDE MAL:
Transportpolitikens mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet

FUNKTIONSMAL.: HANSYNSMAL.:
Transportsystemets utformning, Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska medverka funktion och anvédndning ska
till att ge alla en grundlédggande anpassas till att ingen ska dédas
tillgdnglighet med god kvalitet och eller skadas allvarligt samt
anvéndbarhet samt bidra till bidra till att det évergripande
utvecklingskraft i hela landet. generationsmalet fér miljé och
Transportsystemet ska vara jamstaéllt, miljbkvalitetsmalen nas
dvs. likvéardigt svara mot kvinnors samt bidra till 6kad hélsa.

respektive méns transportbehov.
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Langsiktigt hallbar transportforsorjning
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Coronapandemin och transporterna
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Figur 2.1. Trafik per trafikslag, forandring av trafikvolym i procent under vecka 11 — 53 2020,
jamfort med motsvarande vecka 2019.
Kalla: Trafikanalys (2021)



Nyckelmattens
utveckling

Enda nyckelindikatorn
med nyckelmatt som m=p
utvecklats at fel hall

Indikator

Samhallsekonomisk effektivitet

Transportsystemets standard och

tillforlitlighet

Tillganglighet till arbete och skola

Tillginglighet — dvriga
persontransporter

Tillginglighet - godstransporter

Transporternas ekonomiska
Gverkomlighet

Transportbranschens villkor
Fysiskt aktiva resor
Tillginglighet utan transporter

Anvandbarhet for alla i
transportsystemet

Energieffektivitet

Vaxthusgasutslapp

Paverkan pa naturmiljén

Paverkan pa minniskors livsmiljé

Omkomna och allvarligt skadade

Nyckelmatt

Icke internaliserade kostnader

Upp-

daterat

2021

Trend

Varaktighet i totalstopp | vagnatet

2021

Energiintensitet i transportarbetet

2020

Utskapp fran inrikes transporter

2021

Utsl&pp fran utrikes transporter

2021

Landskapsanpassad infrastruktur

Ej Uiy

Utsatthet for buller

2021

Kvavedioxid i luft

2021

Partiklar i gaturum

2021

Omkomna i transportsystemet

2021

Svart / allvarligt skadade | transportsystemet

Punktiighet pa jamvag 2021
Transportinfrastruktur (fran GCI) 2020
Tillganglighet till grundskola 2021
Tillganglighet till gymnasium 2021
Antal lokala arbetsmarknadsregioner 2021
Viktad tillganglighet — logsumma (€] beaktad 2019
2021)

Kommuner med god lokal tillganglighet 2021
God eller acceptabel interregional tillganglighet. 2021
Viktad tillganglighet — logsumma (ej beaktad i
2021)

Logistics Performance Index (LPI) 2019
Ekonomisk dverkomlighet — bil* 2021
Ekonomisk éverkomlighet — kollektivirafik™ 2021
Korkortsinnehavare buss och tung lastbil 2021
Fysisk aktivitet 2021
Tillgang till digital infrastruktur 2021
Tillganglighet ill kollektivirafik for personer med 2021
funktionsnedsattning **

Mans och kvinnors resménster 2021
Inflytande i beslutsprocesser 2021
Objektiv trygghet 2021
Subjektiv trygghet 2021 i

2021
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Diskussion

« Coronapandemins langsiktiga effekter

 Laddbara fordons definitiva genombrott

« Overvagande positiva nyckelmatt for hansynsmalet
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Aterstaende icke internaliserade kostnader ANALYS
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Figur 3.1. Aterstaende icke-internaliserade kostnader for olika typer av trafik och transporter (kostnader i

kronor per kilometer, beriknade genomsnitt baserat pa var trafiken skett). Negativa kostnader innebér att

transporten ar overinternaliserad. | de fall kostnaderna redovisats som intervall har den hogre kostnaden

anvints i diagrammet. 2020 ars virden markerade med blatt fér att understryka den féridndrade virderingen av

koldioxidutslapp.

Killa: Trafikanalys (2013, 2016, 2019f, 20201, 2021m) 10



Ny koldioxidvardering fran 2020 —
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vagt genomsnitt g
ouve
Personbil, bensin Persontag viktat taglage
119% 519% 103% 73%
Persontransportarbete
(kronor per pkm) -0,004 0,26 -0,003 0,03
2019 2020 2019 2020
-\-R
TouulrgumTe )
Tung lastbil med slap Godstag viktat taglage
Godstransportarbete 740, 33 % 46% 45 %
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2019 2020 2019 2020



T Aawys
Lokala arbetsmarknadsregioner
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Figur 3.8 Antal lokala arbetsmarknadsregioner fér man respektive kvinnor aren 2003-2019.
Kélla: SCB (2020c)
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Arbetspendlingen 2019 I ays

Tabell 3.6. Genomsnittlig reslangd (i kilometer) och restid (i minuter) enkel vag for arbetspendlingen per
fardsatt och kommuntyp (SKR), 2019.

‘ Gang ‘ Cykel ‘

Kollektiv- ‘

trafik Bil ‘ Samtliga

Km Min Km Min Km Min Km Min Km Min

Storstader 2,3 230 | 54| 358 (146 | 542 | 542 | 43,7 | 22,6 | 420

Pendlings-
kommun néra 2.1 237 6,9 | 358 | 209 | 559 | 253 | 474 | 22,7 | 45,1
storstad

Stérre stad 1.8 228 | 42| 201 [ 360 | 58,7 | 240 | 310 | 19,5 | 32,2

Pendlings-
kommun néra 1,1 13,0 3,0 | 15,01 | 354 | 521 33,9 | 47,7 | 28,0 | 41,2
storre stad

Mindre stad/
tatort

1,6 17 39| 151 | 451 | 558 | 33,2 | 26,8 | 26,3 | 27.0

Lagpendlings-
kommun néra 1,3 16,4 53 | 21,2 | 441 66,3 293 | 296 | 34,3 | 30,8
stérre stad

Pendlings-

kommun néra | 4 4 97 | 36| 185 | 296 | 475 | 233 292|179 | 258
mindre

stad/tatort

ta“dswgds' 23 | 136 | 28| 125 | 470 1516 | 278 | 279 | 215 | 282
ammun

Landsbygds-
kommun med 1,5 25 49 | 21,8 | 350 | 285 | 21,3 | 211 | 17,5 | 224
bestksnéring

Riket 1,9 198 | 47 | 21,56 | 322 | 563 | 29,2 | 349 | 22,8 | 36,2

Kalla: Trafikanalys (2020h)
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Tillganglighet — ovriga persontransporter

Antal kriterier som uppfylls

Figur 3.11. Interregional geografisk tillgdnglighet. Antal kriterier (1-8) som uppfylls pa nivan fér acceptabel

tillganglighet (vanster bild) respektive nivan fér god tillgdnglighet (héger bild) per kommun, med Trafikverkets

trafikavtal 2020.

Killa: Egen bearbetning av uppgifter fran Trafikverket (2020c). 14



Nara tillganglighet till service = TRAFIK
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Tabell 3.7. Lokal geografisk tillganglighet. Andel (procent) av befolkningen som bor inom 1 000 meter fagelvig
fran en livsmedelsbutik, grundskola och vardcentral. Aren 2010 och 2020. Kommungruppsindelning enligt SKR.

Dagligvaru- Livsmedels-

handel butik Grundskola Vardcentral

Kommungrupp (SKR)

2010 | 2020 | 2019 2020 2010 2020 2010 | 2020

Storstader 97 95 93 94 98 96 81 81
Pendlingsk

endiingskornmun 75 72 68 70 82 80 49 50
néra storstad
Stérre stader 79 77 73 75 83 80 55 55
Pendlingskommun 60 58 51 56 63 64 35 35
néra stbrre stader
Lagpendlingsk

agpendiingskommun 60 60 54 58 64 64 37 38
néra stdrre stader
Mindre stad/tétort 65 63 58 61 69 67 41 41
Pendlingskommun
néra mindre 56 56 48 53 58 60 33 34
stad/tatort
Landsbygdskommun 54 53 49 50 55 58 28 31
ej nara stérre stad
Landsbygdskommun 52 50 43 47 45 47 29 30
med besdksnaring
Riket 74 72 68 70 77 76 51 52

Killa: Egen bearbetning baserat pa data fran SCB (2020d), Skolverket (2020) och Tillviaxtverket (2020).
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Tillganglighet — godstransporter LPI
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Figur 3.16. Logistics Performance Index (LPI) med delindex for Sverige 2007-2018.
Kalla: The World Bank (2018)
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Trafikslagens utbredning och konnektivitet
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Figur 3.15. De svenska trafikslagens utbredning och konnektivitet (2018-2019).
Kailla: World Economic Forum (2019)
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Transportsystemets standard och tillforlitlighet

Procent
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Figur 3.3. Persontagens punktlighet och STM med 5 minuters férseningsmarginal matt vid slutstation,
2008-2020.

Anm. STM motsvarar andelen av de tag som var planerade dagen innan avgang, som ankommit ”i tid” — i det
har fallet inom 5 minuter fore eller efter planerad ankomsttid.

Kalla: Trafikanalys (2021i)
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Figur 3.5. Extra tidsmarginal, i hela minuter, som kravdes for att na 95 procent punktlighet. Samtliga persontag
och uppdelat pa tagsort (distans), 2008-2020.
Kalla: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets uppféljningssystem.
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Transportsystemets standard och tillforlitlighet
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Figur 3.6. Foretagens upplevelse av vignit, jarnvags- och flygférbindelser i kommunen, 2009-2020. Redovisat
enligt Tillvaxtanalys kommungruppsindelning. Genomsnitt av betyg pa en sexgradig skala, dar 1 = daligt och 6
= utmarkt.

Killa: Svenskt Néringsliv (2021), egen bearbetning
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Transporternas
ekonomiska overkomlighet - bil
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Figur 3.20. Drivmedelskostnad i kronor per mil, privatégda personbilar, genomsnitt per kommungrupp, 2009-

2019. Fasta 2019 ars priser.

Killa: Transportstyrelsen och SCB, egen bearbetning av data i fordons- och hushallsregistren, samt Drivkraft

Sverige (drivmedelspriser)

Anm: Endast bensin-, diesel-, etanol- och bensin-etanoldrivna bilar som rullat minst 1 mil per ar och max 60

mil/dag i genomsnitt. Notera att den vertikala axeln inte startar vid 0. 21
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Transporternas
ekonomiska overkomlighet - bil
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Figur 3.21. Andel av befolkningen med lag ekonomisk standard (LES) som haft en samre inkomstutveckling an
milkostnaden med bil, dgda av hushall i den lagsta inkomstkvintilen, i deras kommun.
Killa: Fordonsregistret (Transportstyrelsen), SCB inkomststatistik och egna berakningar

22



TRAFIK

ANALYS
Transporternas
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Figur 3.23. Andel av befolkningen med lag ekonomisk standard (LES) som haft en samre inkomstutveckling dn

milkostnaden med kollektivtrafik i deras region.
Kalla: Trafikanalys (2010, 2019d), SCB inkomststatistik och egna berikningar.
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Transportbranschens villkor — omsattningstapp 2020

Magasinering
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Figur 1. Omsattning inom Transporter och magasinering (SNI 49 — 53) i Iopande priser i mars
— december 2020. Procentuell skillnad mot samma manad foregaende ar.
Kalla: SCB

Anm: Diagrammet finns inte i rapporten, men kan hamtas fran:
https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/annat-kring-transporter-9463/
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Korkortsinnehavare med behorighet C
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Figur 3.27. Antal korkortsinnehavare med behdérighet C (tung lastbil), 18—-64 ar, samt deras medianalder.
Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2021d) och Trafikanalys statistikportal.

25



T ANaiys
Korkortsinnehavare med behorighet D

180 000 99

150 000 50
120 000 45 5
O
© °@
I= 90 000 40 =
< E
O
60 000 35 =

30 000 30

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

s Kvinnor antal Man antal Kvinnor medianalder s=N\3n medianalder

Figur 3.28. Antal korkortsinnehavare med behorighet D (buss), 18—-64 ar, samt deras medianalder.
Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2021d) och Trafikanalys statistikportal.
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Fysiskt aktiva resor
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Figur 3.29. Andel barn (6—17 ar) som har minst en timmes fysisk aktivitet (motsvarande 5 km till fots eller 15 km
med cykel) och andel vuxna (18—-84 ar) som har minst en halvtimmes fysisk aktivitet en genomsnittlig dag
(motsvarande 2,5 km till fots eller 7,5 km med cykel), procent.

Kalla: Resvaneundersokningen, RVU. Trafikanalys 2021. Egna bearbetningar.
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Anvandbarhet for alla i transportsystemet

Tabell 3.18. Benagenheten att avsta fran att resa kollektivt av olika skal. PSY, FYS och KOG avser psykisk,
fysisk respektive kognitiv funktionsnedsattning.

Panel Har du_ avs{étt fran att resa Funktionsnedsattning R_’efatfv Konﬁdens—o
kollektivt pa grund av...? risk intervall 95%
Nagon Ingen
3 Coronapandemin 99,3 % 53,6 % 1,0 1,0 1.1
3 Otillracklig trafikinformation 14,0 % 9.0 % 1,6 1,3 2,0
3 Att inte klara av det paegen hand 6,1 % 1,1 % 5,5 3.4 8,9
C PSY Ingen
3 Coronapandemin 61,4 % 53,6 % 1,2 1,1 1,3
BFYS Ingen
3 Att inte klara av det pa egen hand 10,6 % 1.1 % 9,5 56 16,0
1 Att inte klara av det pa egen hand 19,8 % 3.5% 5,7 3,7 8.9
D KOG Ingen
3 Otillracklig trafikinformation 241 % 9.0 % 2,7 1,9 3,7
2 Att det ar svart att planera 65,7 % 52,2 % 1,3 1.1 1,5

* Relativ risk innebar har hur mycket mer sannolikt det ar att en person med den aktuella funktions-
nedsattningen ska ha avstatt fran en resa av respektive orsak, an att en person utan funktionsnedsattning ska
ha avstatt.

Kalla: Trafikanalys bearbetning av enkatsvar fran Kantar-Sifo
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Skillnader i resandet mellan man och kvinnor
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Figur 3.31. Mans restid for regionala resor (vardagsresande) relativt kvinnors efter delresans arende. Nar
stapeln ar storre an 100 % (riktad at hoger) reser man mer an kvinnor och nar den ar mindre an 100 % (riktad at
vanster) reser man mindre an kvinnor.

Kalla: RES 2005/06, RVU Sverige 2011-2016 och Resvanor i Sverige 2019.

Anm. Felstaplarna anger 95-procents konfidensintervall. 29



T ANaiys
Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser
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Figur 3.33. Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser for ett antal statliga myndigheter och bolag® inom
transportsektorn. Artalen gar uppifran och nedat.
Kalla: Egen insamling fran arsredovisningar och webbplatser.
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Skillnader i korkortsinnehav
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Figur 3.38. Skillnad, procentenheter, i korkortsinnehav, behoérighet B, mellan man och kvinnor vid utgangen av
respektive ar. Staplarna visar hur manga procentenheter hogre korkortsinnehavet ar for man an for kvinnor.
Kalla: Trafikanalys (2021d), Trafikanalys (2020m)
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Anvandbarhet for alla - subjektiv trygghet
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Figur 3.41. Andel av befolkningen som uppger att de under det senaste aret (2006—2017) respektive mycket
eller ganska ofta (2017-2020) valt att ta en annan vag eller ett annat fardsatt pa grund av oro for att utsattas for
brott

Killa: BRA (2020), Trafikanalys (2020m)




Energieffektivitet - energiintensitet = TRAFIK
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Figur 3.42. Energiintensitet i persontransportarbete (kWh/personkilometer) respektive godstransportarbete
(kWh/tonkilometer). En ldgre energiintensitet innebér en hégre energieffektivitet. | diagrammet visas ocksa
energiintensiteten fér en modern elbil, forutsatt att den framférs med férare och en passagerare. Den
berakningen tar inte hansyn till energiforluster vid elproduktion, distribution eller laddning. Observera:
Metoden fér att berdkna persontransportarbetet pa vag har férandrats jamfért med tidigare
uppfoljningsrapporter. Bland annat inrdknas nu persontransportarbete och energianviandning for latta lastbilar
vilket gor att energiintensiteten dkat.

Killa: Egen bearbetning av Trafikanalys (2020k) som kombinerats med underlag fran Trafikverket (2021e),
Transportstyrelsen (2021a) och Energimyndigheten (2021b).
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Figur 3.45. Andel laddbara fordon (elbilar och laddhybrider) av antalet nyregistreringar per |an under 2020.

Kélla: Trafikanalys (2021c)
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Figur 3.46. Andelar av det inrikes persontransportarbetet per trafikslag (procent) samt det samlade
persontransportarbetet i miljarder personkilometer 2009-2020 (skalan till hdger). Tidsseriebrott 2015/2016
avseende forandringar i insamlingen av persontransportarbete med personbil. Luftfart omfattar har aven den
del av utlandsresor som skett inom svenskt luftrum.

Kalla: Trafikanalys (2020k)
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Figur 3.30. Hushallens tillgang, eller absoluta narhet, till bredband med olika hastigheter, 2017-2019. Andel
hushall totalt, i tatbebyggt respektive glesbebyggt omrade.

Anm: Tillgangen till 1 Gbit/s &r densamma som fér 100 Mbit/s, da samma accesstekniker antas anvéandas i bada .
hastigheterna (fiber och kabel-TV). =

Kalla: PTS (2020a)
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Figur 3.49. Utslapp av vaxthusgaser per trafikslag (miljoner ton koldioxidekvivalenter), ar 1990 samt aren 2009-
2020. Den streckade linjen markerar den linjara utvecklingsbana som kravs for att na etappmalet om att
reducera utslappen fran inrikes transporter exklusive luftfart (de bla staplarna utom den 6versta) med 70
procent till ar 2030.

Kalla: 1990, 2005-2019 Naturvardsverket (2020h, 2020g) 2020 ars varden ar baserade pa preliminara uppgifter.
fran Trafikverket (vagtrafiken) och Transportstyrelsen (luftfart) samt en uppskattning baserad pa forandringen i
totala antalet anlop i svenska hamnar (sjofart). Bantrafikens utslapp 2020 har uppskattats med féorandringen i

antalet tagkilometer jamfort med 2019. o
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Figur 3.50. Leveranser av biodrivmedel for inrikes transporter, PJ, 2009-2020.

Kalla: 2009-2019 Energimyndigheten (2021a), 2020 uppskattat baserat pa forandringar i leveransvolymer enligt
Drivkraft Sverige (2021b).
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Figur 3.52. Modellerad elanvandning inom vagtransporter 2016-2019, GWh.
Kalla: 2016—2019 Energimyndigheten (2021c), avseende 2020 prelimindr uppskattning fran Trafikverket (2021h).
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Figur 3.53. Andel férnybar energi inom transportsektorn i Sverige och genomsnittet for EU-landerna (procent),
aren 2009-2019.

Kalla: Eurostat (2021)
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Figur 3.67. Antal omkomna i de olika trafikslagen, aren 2006-2020 (preliminart for 2020).

Kailla: Se under respektive trafikslag nedan. "
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Figur 3.68. Antal omkomna i vagtrafikolyckor och sjialvmord. Aren 2000-2020 (preliminar uppgift fér 2020).

Kalla: Se Tabell 3.19.
Anm: Sjalvmorden sarredovisas endast fr.o.m. ar 2010.
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Figur 3.62. Antal objekt som varit foremal for atgarder for landskapsanpassning med avseende pa att

minska barriareffekter for djur, uppdelat pa djurgrupp. Medelvéardet aren 2008 — 2010 samt aren 2014 -

2020.

Kalla: Trafikverkets arsredovisningar fran 2010 och framat. 43
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Figur 3.56. Antal polisrapporterade trafikolyckor med vilt respektive ren, aren 2009-2020.
Kalla: Nationella viltolycksradet (2021)
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Figur 3.61. Antal observerade oljeutslapp i Ostersjon aren 1989-2019, samt antalet utférda flygspaningstimmar
respektive ar.
Kalla: HELCOM (2020)
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Figur 3.64. Kvavedioxid i gaturum. Antalet platser med arsmedelvarde dver miljokvalitetsnormen (40 ug/m3),

andelen platser av samtliga uppmatta platser dar arsmedelvardet 6verstiger miljokvalitetsnormen, samt antalet

platser dar arsmedelvardet 6verskrider miljomalets precisering (20 ug/m3) och andelen platser av samtliga

uppmata platser dar arsmedelvardet 6verstiger miljomalets precisering.

Kalla: Naturvardsverket (2021a) 46
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Figur 3.62. Storda av trafikbuller (sjélvrapporterat). Andel (procent).
Kallor: Folkhdlsomyndigheten (2018, 2020b)
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Figur 3.63. Antal personer per ar som berorts av atgarder for att minska bullerstérning fran statliga vagar och
statlig jarnvag, 2011-2019, fordelat pa atgarder 10 dB(A) under och éver riktvardena.
Kalla: Trafikverket (2021c)




	Årlig uppföljning av de transportpolitiska målen 2021�
	Trafikanalys rapport 2021:6
	Bildnummer 3
	Långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Bildnummer 5
	Coronapandemin och transporterna
	Nyckelmåttens�utveckling
	Bildnummer 8
	Bildnummer 9
	Diskussion
	Återstående icke internaliserade kostnader
	Ny koldioxidvärdering från 2020 – vägt genomsnitt
	Lokala arbetsmarknadsregioner
	Arbetspendlingen 2019
	Tillgänglighet – övriga persontransporter
	Nära tillgänglighet till service
	Tillgänglighet – godstransporter LPI
	Trafikslagens utbredning och konnektivitet
	Transportsystemets standard och tillförlitlighet
	Restidsvariation
	Transportsystemets standard och tillförlitlighet
	Transporternas �ekonomiska överkomlighet - bil
	Transporternas �ekonomiska överkomlighet - bil
	Transporternas �ekonomiska överkomlighet - kollektivtrafik
	Transportbranschens villkor – omsättningstapp 2020
	Körkortsinnehavare med behörighet C
	Körkortsinnehavare med behörighet D
	Fysiskt aktiva resor
	Användbarhet för alla i transportsystemet
	Skillnader i resandet mellan män och kvinnor
	Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser
	Skillnader i körkortsinnehav
	Användbarhet för alla -  subjektiv trygghet
	Energieffektivitet - energiintensitet
	Genombrott för laddbara�personbilar
	Energieffektivitet - persontransporter
	Tillgänglighet utan transporter
	Växthusgasutsläpp
	Leveranser av biodrivmedel
	Elanvändning i vägtrafiken
	Andel förnybar energi i transportsektorn
	Omkomna i de olika trafikslagen
	Omkomna i vägtrafiken
	Påverkan på naturmiljön – åtgärdsarbetet mot barriäreffekter för djur
	Påverkan på naturmiljön – olyckor med vilt och ren
	Påverkan på naturmiljön – oljespill i Östersjön
	Påverkan på människors livsmiljö - kvävedioxid
	Utsatthet för buller
	Påverkan på människors livsmiljö - buller


<<

  /ASCII85EncodePages false

  /AllowTransparency false

  /AutoPositionEPSFiles true

  /AutoRotatePages /None

  /Binding /Left

  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)

  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)

  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)

  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)

  /CannotEmbedFontPolicy /Error

  /CompatibilityLevel 1.4

  /CompressObjects /Tags

  /CompressPages true

  /ConvertImagesToIndexed true

  /PassThroughJPEGImages true

  /CreateJobTicket false

  /DefaultRenderingIntent /Default

  /DetectBlends true

  /DetectCurves 0.0000

  /ColorConversionStrategy /CMYK

  /DoThumbnails false

  /EmbedAllFonts true

  /EmbedOpenType false

  /ParseICCProfilesInComments true

  /EmbedJobOptions true

  /DSCReportingLevel 0

  /EmitDSCWarnings false

  /EndPage -1

  /ImageMemory 1048576

  /LockDistillerParams false

  /MaxSubsetPct 100

  /Optimize true

  /OPM 1

  /ParseDSCComments true

  /ParseDSCCommentsForDocInfo true

  /PreserveCopyPage true

  /PreserveDICMYKValues true

  /PreserveEPSInfo true

  /PreserveFlatness true

  /PreserveHalftoneInfo false

  /PreserveOPIComments true

  /PreserveOverprintSettings true

  /StartPage 1

  /SubsetFonts true

  /TransferFunctionInfo /Apply

  /UCRandBGInfo /Preserve

  /UsePrologue false

  /ColorSettingsFile ()

  /AlwaysEmbed [ true

  ]

  /NeverEmbed [ true

  ]

  /AntiAliasColorImages false

  /CropColorImages true

  /ColorImageMinResolution 300

  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleColorImages true

  /ColorImageDownsampleType /Bicubic

  /ColorImageResolution 300

  /ColorImageDepth -1

  /ColorImageMinDownsampleDepth 1

  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeColorImages true

  /ColorImageFilter /DCTEncode

  /AutoFilterColorImages true

  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG

  /ColorACSImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /ColorImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /JPEG2000ColorACSImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /JPEG2000ColorImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /AntiAliasGrayImages false

  /CropGrayImages true

  /GrayImageMinResolution 300

  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleGrayImages true

  /GrayImageDownsampleType /Bicubic

  /GrayImageResolution 300

  /GrayImageDepth -1

  /GrayImageMinDownsampleDepth 2

  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeGrayImages true

  /GrayImageFilter /DCTEncode

  /AutoFilterGrayImages true

  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG

  /GrayACSImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /GrayImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /JPEG2000GrayACSImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /JPEG2000GrayImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /AntiAliasMonoImages false

  /CropMonoImages true

  /MonoImageMinResolution 1200

  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleMonoImages true

  /MonoImageDownsampleType /Bicubic

  /MonoImageResolution 1200

  /MonoImageDepth -1

  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeMonoImages true

  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode

  /MonoImageDict <<

    /K -1

  >>

  /AllowPSXObjects false

  /CheckCompliance [

    /None

  ]

  /PDFX1aCheck false

  /PDFX3Check false

  /PDFXCompliantPDFOnly false

  /PDFXNoTrimBoxError true

  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [

    0.00000

    0.00000

    0.00000

    0.00000

  ]

  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true

  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [

    0.00000

    0.00000

    0.00000

    0.00000

  ]

  /PDFXOutputIntentProfile ()

  /PDFXOutputConditionIdentifier ()

  /PDFXOutputCondition ()

  /PDFXRegistryName ()

  /PDFXTrapped /False



  /CreateJDFFile false

  /Description <<



    /BGR <>

    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>

    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>

    /CZE <>

    /DAN <>

    /DEU <>

    /ESP <>

    /ETI <>

    /FRA <>

    /GRE <>



    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)

    /HUN <>

    /ITA <>

    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>

    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>

    /LTH <>

    /LVI <>

    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)

    /NOR <>

    /POL <>

    /PTB <>

    /RUM <>

    /RUS <>

    /SKY <>

    /SLV <>

    /SUO <>

    /SVE <>

    /TUR <>

    /UKR <>

    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)

  >>

  /Namespace [

    (Adobe)

    (Common)

    (1.0)

  ]

  /OtherNamespaces [

    <<

      /AsReaderSpreads false

      /CropImagesToFrames true

      /ErrorControl /WarnAndContinue

      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false

      /IncludeGuidesGrids false

      /IncludeNonPrinting false

      /IncludeSlug false

      /Namespace [

        (Adobe)

        (InDesign)

        (4.0)

      ]

      /OmitPlacedBitmaps false

      /OmitPlacedEPS false

      /OmitPlacedPDF false

      /SimulateOverprint /Legacy

    >>

    <<

      /AddBleedMarks false

      /AddColorBars false

      /AddCropMarks false

      /AddPageInfo false

      /AddRegMarks false

      /ConvertColors /ConvertToCMYK

      /DestinationProfileName ()

      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK

      /Downsample16BitImages true

      /FlattenerPreset <<

        /PresetSelector /MediumResolution

      >>

      /FormElements false

      /GenerateStructure false

      /IncludeBookmarks false

      /IncludeHyperlinks false

      /IncludeInteractive false

      /IncludeLayers false

      /IncludeProfiles false

      /MultimediaHandling /UseObjectSettings

      /Namespace [

        (Adobe)

        (CreativeSuite)

        (2.0)

      ]

      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK

      /PreserveEditing true

      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged

      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile

      /UseDocumentBleed false

    >>

  ]

>> setdistillerparams

<<

  /HWResolution [2400 2400]

  /PageSize [612.000 792.000]

>> setpagedevice



