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Aviserade sjöfartspolitiska reformer har sjösatts

• Avskaffa stämpelskatt
• Bareboat-register
• Vässad tonnageskatt

• 182,5 miljoner 2026 för sjöfartsavgifter
• Flexiblare utbildning för sjöbefäl Klass VII
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Sökande till sjöfartshögskolorna
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Total godshantering i svenska hamnar
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Passagerare med fartyg jämfört med flygresande
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Antal fartygsanlöp till svensk hamn
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Den svenskkontrollerade flottan 
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Mycket inflaggning under 2025
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Känns det igen från 2017?
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Den svenskkontrollerade flottan 
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Frågor och kommentarer 
Vi kollar chatten…
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Sjöfartsstödet och sjöfartens 
lönsamhet
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Sjöfartsstödets effekter år 2023 och 2024

https://www.trafa.se/sjofart/sjofartstodets-effekter-ar-2023-och-2024-15880/


Sjöfartsstödets utveckling
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Sjöfartsstödets betydelse (1)
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Sjöfartsstödets betydelse (2) – negativ lönsamhet utan stöd

14



Tankerbolag (12 st) 
varav från Donsö på västkusten
Donsötank, Furetank, Sirius, Älvtank, mfl

 Vinstmarginal segmentet Tanker
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Ekonomisk effektivitet ”Simpler-analys”

 Tanker och Torrlast lite sämre 2024
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Ekonomisk effektivitet inom olika sektorer
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Slutsatser från vår analys av sjöfartsstödet

• Sjöfartsstödet fortsatt viktigt
• Stödets andel av tot oms 2022 < 2023 < 2024   
• Stödet per rederi ökar
• Konjunkturen har minskat lönsamheten – men vissa ökningar
• Stora, diversifierade rederier relativt starka och stabila
• Konkurrens ger effektivitet
• Egen flotta kräver anpassning
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Frågor och kommentarer 
Vi kollar chatten…
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Klimatpolitik i storm och stiltje
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Utsläppshandel på allvar
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Utsläppshandel på allvar
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Utsläppshandel på allvar
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Sjöfatens samlade utsläpp och lagstiftningens träffbild
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FuelEU Maritime introduceras så sakteliga
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AFIR – ska ge ringar på vattnet
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Sjöfart på svenska hamnar, från utsläpp av koldioxid inom svensk 
ekonomisk zon till utsläpp vid AFIR-kaj, tusentals ton.



Frågor och kommentarer 
Vi kollar chatten…
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