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• Officiell statistik inom transporter och kommunikationer
• Fordon
• Trafik- och transportarbete för alla trafikslag 
• Kollektivtrafik och färdtjänst
• Trafikskador
• Resvanor och varuflödesundersökningar

• Utredningar och analyser
• Regeringsuppdrag och regleringsbrevsuppdrag
• Egeninitierade analyser
• Uppdrag enligt instruktionen (fordonsprognoser och uppföljning av 

de transportpolitiska målen t ex)

• Ca 40 medarbetare i Stockholm och Östersund

• Från 1 januari 2027 ny myndighet efter sammanslagning 
med Tillväxtanalys.

Trafikanalys – en kunskapsmyndighet för transportsektorn
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Övergripande mål
Transportpolitikens mål är att säkerställa en 

samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar 
transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela 

landet.

Funktionsmål
Transportsystemets utformning, funktion 
och användning ska medverka till att ge 

alla en grundläggande tillgänglighet 
med god kvalitet och användbarhet 
samt bidra till utvecklingskraft i hela 
landet. Transportsystemet ska vara 
jämställt dvs. likvärdigt svara mot 

kvinnors respektive mäns 
transportbehov.

Hänsynsmål
Transportsystemets utformning, funktion 

och användning ska anpassas till att 
ingen ska dödas eller skadas allvarligt, 

bidra till det övergripande 
generationsmålet för miljö och 

miljökvalitetsmålen nås samt bidra till 
ökad hälsa.

.
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En uppföljning – två publikationer

• Rapport 2026:4

• Sammanfattning av utvecklingen på målnivån

• Ukrainakriget, Irankriget och transporterna

• Sammanvägda målbedömningar

• Kopplingar till Agenda 2030

• Slutsatser, diskussion och utvecklingsbehov

• PM 2026:4

• Sammanfattning av utvecklingen på indikatornivån

• Indikatorer och mått

• Tillhörande Excel-bilaga med tabeller till figurerna
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Måluppföljningen på webben
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Större händelser i transportsystemet 2025 

• Flera kraftiga snöoväder över hela landet senare delen av januari (orkanstyrka i Norrlands 
fjälltrakter – stor påverkan på tågtrafiken

• Stora skyfall i Västernorrland – tågurspårningar, bortspolade vägkroppar och banvallar och ett 
dödsfall – september

• Skyfall och översvämningar i Jönköping – september

• Massivt snöfall i Gävletrakten – 1,3 meter snö inom några dygn – november

• Extrema väderhändelser har redan blivit vanligare. Klimatanpassningsåtgärder pågår och 
behovet växer. Även verksamheter som bedrivs i närheten av transportinfrastruktur kommer 
att påverkas.
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Översvämningshändelser blir allt vanligare
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Källa: SMHI (2026) Översvämningshändelser i Sverige 
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Fortsatt oroligt omvärldsläge påverkar transporter
• Kriget i Ukraina fortsätter – fortsatt påverkan på energipriser, 

flygvägar och handelsflöden.

• Som en följd av Gazakriget fortsatte attackerna mot sjöfarten på 
väg mot Suezkanalen. Flera rederier väljer fortsatt att använda 
farleden runt Godahoppsudden istället. Trafiken genom 
Suezkanalen började visa en ökning under slutet av 2025.

• Fortsatta oklarheter rörande tullarna som USA infört påverkar den 
internationella handeln.

• USA och Israels angrepp mot Iran har 2026 medfört att sjöfarten 
förbi Hormuzsundet stoppats, med stor påverkan på oljans 
världsmarknadspris. Även sjöfarten i Röda havet och Suezkanalen 
har påverkats av konflikten. Nu råder vapenvila, men den är skör.
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Nyckelmåttens
utveckling
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• 31 stycken nyckelmått

• 25 av dessa är kopplade till nyckelindikatorer

• 9 bedöms ha utvecklats positivt

• 4 bedöms ha utvecklats negativt

• 18 bedöms vara på en liknande nivå som
när målen antogs (eller när tidsserien inleds)
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Regeringsuppdrag – utveckla måluppföljningen, beslutat 
16 april

• Syftet med översynen är att identifiera utvecklingsbehov av indikatorer och 
mått för att dessa bättre ska spegla transportsystemets måluppfyllelse.

• Trafikanalys ska se över strukturen och användningen av de indikatorer 
och mått som används för att följa upp funktionsmålet i de delar som rör 
tillgänglighet och jämställdhet 

• I uppdraget ingår även att utreda vilka fördjupade analyser, inklusive 
uppföljningar av transportpolitiska åtgärder, som kan vara lämpliga att 
genomföra för att bättre beskriva utvecklingen mot målen. 

• Trafikanalys ska även se över och föreslå: 
nya mått som speglar transportsystemets utveckling vad gäller näringslivets 

konkurrenskraft med utgångspunkt i de transportpolitiska målen, 
hur en redovisning av väg- och järnvägsnätets kvalitet kan utvecklas, 
 relevanta mått för uppföljning av hur väl den svenska dataekonomin på framför allt 

vägområdet bidrar till de transportpolitiska målen, och 
hur data för namngivna infrastrukturobjekt som tagits i bruk sedan kan användas för att följa 

upp samhällsekonomisk effektivitet. 12



• Där så är möjligt och relevant bör indikatorerna och måtten ge 
möjligheter att avspegla regionala och geografiska skillnader. 

• Trafikanalys ska i övrigt pröva eventuella ytterligare behov av att se 
över och utveckla indikatorer i sin uppföljning inom ramen för 
myndighetens instruktionsenliga uppgift att varje år redovisa en 
uppföljning av de transportpolitiska målen till regeringen. 

• Trafikanalys ska också se över hur Trafikverket, Transportstyrelsen 
och Trafikanalys bättre kan säkerställa tillgång till underlag som 
transportmyndigheterna tar fram inom sina respektive uppgifter. 

• Redovisas senast den 15 februari 2027

Regeringsuppdrag, forts
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Återstående icke 
internaliserade
kostnader
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Ny koldioxidvärdering från 2024 förändrar mest för vägtrafiken
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Godstransportarbete

(kronor per tkm)

Persontransportarbete

(kronor per pkm)

Tung lastbil med släp

Persontåg landsbygd

2024                   2025

2024                   2025

2024                   2025

2024                   2025

Personbil, bensin

Godståg landsbygd

53% 36% 65% 73%

37% 28 % 51% 80 %

0,24 kr 0,43 kr
0,05 kr 0,04 kr

0,15 kr 0,23 kr
0,03 kr

0,01 kr



Lokala arbetsmarknadsregioner
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Lokala 
arbetsmarknads-
områden
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Arbetspendlingen
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Tillgänglighet – övriga 
persontransporter

Lokalt 
tillgänglighetsindex
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Tillgänglighet till 
publik laddning

Uppfyllandet av 
AFIR – direktivet 
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Tillgänglighet 
– övriga 
persontransporter

Interregional
tillgänglighet
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Interregional tillgänglighet
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Tillgänglighet och åtkomlighet med flyg
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Tillgänglighet – godstransporter LPI
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Godstransportkostnader internationell containertrafik
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Transportkostnadsutvecklingen för lastbilstransporter
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Transportsystemets standard och tillförlitlighet

27



Restidsvariation
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Antal godståg och deras punktlighet
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Transportsystemets standard och tillförlitlighet - kännbarhet
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Översvämningshändelser i vägnätet
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Transporternas 
ekonomiska 
överkomlighet – 
transportkostnadsindex
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Transporternas 
ekonomiska 
överkomlighet – 
inkomstutveckling
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Transporternas 
ekonomiska 
överkomlighet – 
drivmedels-
kostnaden
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Transporternas 
ekonomiska 
överkomlighet – 
kollektivtrafik-
priserna
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Transportbranschens villkor – Förädlingsvärde per anställd

36



Förädlingsvärde per anställd efter bransch
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Antal anställda i transportyrken samt deras medianålder
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Körkortsinnehavare med behörighet C
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Fysiskt aktiva resor
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Användbarhet för alla i transportsystemet – för personer med 
funktionsnedsättning
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3,1

Upplevd användbarhet Regionala insatser för 
ökad tillgänglighetTillgänglighets-

information



Skillnader i 
färdsätt mellan 
män och kvinnor
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Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser
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Skillnader i körsträckor
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Skillnader i körkortsinnehav per kön och åldersgrupp
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Andelen personer med 
B-körkort i den yngsta 
åldersgruppen har under 
2020 – 2024 ökat från
58,1% till 62,1%

(64,9% för männen 
och 59,2% för 
kvinnorna)



Användbarhet för alla -  subjektiv trygghet
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Energieffektivitet- energiintensitet
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Figur 2.65. Energiintensitet i 
persontransportarbete 
(kWh/personkilometer) respektive 
godstransport-arbete (kWh/tonkilometer) 
2009–2024. En lägre energiintensitet 
innebär en högre energieffektivitet.

Källa: Egen bearbetning av underlag från 
Trafikanalys (2024c) Trafikverket (2025b), 
Conlogic AB (2021), Transportstyrelsen 
(2026a), Energimyndigheten (2025a)samt 
Network for Transport Measures (2025). 



Laddbara personbilar 
i nybilsregistreringen 
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Totalt i riket: 61,3 procent
elbilar eller laddhybrider
Jämfört med 57 procent
under 2024



Andel laddbara 
personbilar i trafik 
vid utgången av 2025
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Energieffektivitet – persontransporter
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Energieffektivitet – godstransporter
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Tillgänglighet utan transporter – andel som arbetat hemifrån
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E-handelns omsättning (löpande priser)
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Källa: PTS mobiltäcknings- och 2023

https://pts.se/globalassets/startpage/dokument/icke-legala-dokument/rapporter/2024/internet/mtbbk23/pts-mobiltackning-och-bredbandskartlaggning-2023-rapport.pdf
https://pts.se/globalassets/startpage/dokument/icke-legala-dokument/rapporter/2024/internet/mtbbk23/pts-mobiltackning-och-bredbandskartlaggning-2023-rapport.pdf
https://pts.se/globalassets/startpage/dokument/icke-legala-dokument/rapporter/2024/internet/mtbbk23/pts-mobiltackning-och-bredbandskartlaggning-2023-rapport.pdf


Andel hushåll och 
verksamheter 
som har, eller har 
fått erbjudande 
om bredbands-
uppkoppling med 
hastighet 1 GB/s
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Växthusgasutsläpp
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Leveranser av biodrivmedel
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Elanvändning i vägtrafiken
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Andel förnybara drivmedel i järnväg, sjöfart och luftfart 
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Andel förnybar energi i transportsektorn
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Omkomna i de olika trafikslagen
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Omkomna i vägtrafiken
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Påverkan på naturmiljön – Landskapsanpassad infrastruktur
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58 % artrika 
vägmiljöer med 

invasiva arter



Påverkan på naturmiljön –objekt som varit föremål för anpassning
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Påverkan på naturmiljön – olyckor med vilt och ren
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Påverkan på naturmiljön – svaveldioxid från utrikes luft- och sjöfart
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Påverkan på människors livsmiljö – utsatthet för buller
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Påverkan på människors livsmiljö – partiklar i gaturum (PM10)

67
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