- TRAFIK
r ANALYS

Uppfoljning av de
transportpolitiska malen 2026

0 S

2026-04-22



Trafikanalys — en kunskapsmyndighet for transportsektorn = TRAFIK

T Trafikanalys - en kunskapsmyndig' X = ==

 Officiell statistik inom transporter och kommunikationer SRl © e EDETE
R Fordon r;ﬁﬁ’z’y’g Statistik Publikationer Vara uppdrag Om oss In English | Q
 Trafik- och transportarbete for alla trafikslag
» Kollektivtrafik och fardtjanst doga o e rensperpoltiskamélen

Trafikanalys har publicerat den Ig ppf liningen av de

Trafi kS kad O r transportpolitiska malen som beskriver utvecklingen i
aret. Den visar bland anna

transportsystemet under det gangn:

. . . elektrifieringen har 6kat, samtidigt utvecklingen ino
trafiksakerheten och utslappen fran inrikes transporter innebar
Resvanor och varuflodesundersokningar VARSI ST

» Ta del av hela uppf6ljningen har.

« Utredningar och analyser
* Regeringsuppdrag och regleringsbrevsuppdrag

@ Mattias har ordet...
A
’ ‘) B

(] Egen | N |t|erade analyser Webbinarium 22 april: Webbinarium 21 maj: En relevant myndighet
Uppfdljning av de Prognoser for
. . . ey w transportpolitiska malen 2026 vigfordonsflottan
» Uppdrag enligt instruktionen (fordonsprognoser och uppfoljning av e ’
de transportpolitiska malen t ex) Ny statistik: Luftfart 2025

« Ca 40 medarbetare i Stockholm och Ostersund

* Fran 1 januari 2027 ny myndighet efter sammanslagning trafa.se
med Tillvaxtanalys.
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Overgripande mal

Transportpolitikens mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Funktionsmal u Hansynsmal
Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till det overgripande
generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad halsa.

Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Det 6vergripande
transportpolitiska malet
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* Rapport 2026:4

« Sammanfattning av utvecklingen pa malnivan

Ukrainakriget, Irankriget och transporterna

Sammanvagda malbedémningar

Kopplingar till Agenda 2030

Slutsatser, diskussion och utvecklingsbehov

* PM 2026:4

« Sammanfattning av utvecklingen pa indikatornivan

* Indikatorer och matt

 Tillhorande Excel-bilaga med tabeller till figurerna
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Storre handelser i transportsystemet 2025 s

Flera kraftiga sndovader over hela landet senare delen av januari (orkanstyrka i Norrlands
fjalltrakter — stor paverkan pa tagtrafiken

Stora skyfall i Vasternorrland — tagursparningar, bortspolade vagkroppar och banvallar och ett
dodsfall — september

Skyfall och éversvamningar i Jonkoping — september

Massivt snofall i Gavletrakten — 1,3 meter sné inom nagra dygn — november

Extrema vaderhandelser har redan blivit vanligare. Klimatanpassningsatgarder pagar och
behovet vaxer. Aven verksamheter som bedrivs i nérheten av transportinfrastruktur kommer
att paverkas.




Oversvamningshandelser blir allt vanligare
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Kélla: SMHI (2026) Oversvamningshéndelser i Sverige



Fortsatt oroligt omvarldslage paverkar transporter

 Kriget i Ukraina fortsatter — fortsatt paverkan pa energipriser,
flygvagar och handelsfloden.

« Som en foljd av Gazakriget fortsatte attackerna mot sjofarten pa
vag mot Suezkanalen. Flera rederier valjer fortsatt att anvanda
farleden runt Godahoppsudden istallet. Trafiken genom
Suezkanalen borjade visa en 0kning under slutet av 2025.
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 Fortsatta oklarheter rorande tullarna som USA infort paverkar den
internationella handeln.

Average during

« USA och Israels angrepp mot Iran har 2026 medfort att sjofarten .
forbi Hormuzsundet stoppats, med stor paverkan pa oljans
varldsmarknadspris. Aven sjofarten i R6da havet och Suezkanalen
har paverkats av konflikten. Nu rader vapenvila, men den ar skor.
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Nyckelmattens
utveckling

31 stycken nyckelmatt

25 av dessa ar kopplade till nyckelindikatorer
9 bedoms ha utvecklats positivt

4 bedoms ha utvecklats negativt

18 beddms vara pa en liknande niva som
nar malen antogs (eller nar tidsserien inleds)

o

A P PRSP

Indikator (numrenng anger

awsnitt i PM 2025:7)

2.1. Samhallzekonomisk
effektivitet

Nychelmatt

Icke internaliserade kostnader

2.2, Transportsystemets
standard och tillfaritighet

Varaktighet i totalstopp i vagnatet

Punkilighet pa jamvag

Transportinfrastrukiur

2.3. Tillganglighet fill arbete
och skola

Tillganglighet fill grundskola

Tillganglighet fill gymnaszium

Antal lokala arbetsmarknadsregioner

Viktad fillganglighet — legsumma

Kommuner med god lokal

I L tillganglighet 2026
2.4. Tillganglighet — dvriga God eller acceptabel interregional 2076
persontransporter tilganglighet.
Viktad tillganglighet — logsumma 2026
2.5, Tillganglighet — Logistics Performance Index (LPI) 2024
godstransporter Generalizerade fransport- och

logistikkostnader

2.6. Transportemas
ekonomizka overkomlighet

Ekonomisk overkemlighet — bil*

2026

Ekonomisk overkomlighet —
kollektivirafik®

2026

2.7 .Transportbranschens
villkor

Kiarkorsinnehavare buss och tung
lastiil

2.8. Fysizkt aktiva resor

Fysizkt aktiva resor

2028

2.9 Tillganglighet utan
transporier

Tillgang fill digital infrastrubtur

Tillganglighet till kollektivirafik for

personer med funkticnsnedsatining™ 2026
~ ) | Mans och kvinnors resmonster 2026

2.10. Anvandbarhet for alla i
transportsystemet Inflytande i beslutsprocesser 2026
Objektiv trygghet 2026
Subjektiv trygghet 2026
2.11. Energieffektivitet Energiintensitet | fransportarbetet 2026

212 Vaxdhusgasutslapp

Utslapp fran inrikes transporter

2026

Utslapp fran utrikes transporter

2026

2.13. Paverkan pa
naturmiljon

Landskapsanpassad infrastruktur **

2.14. Paverkan pa
manniskors livemiljo

Utzatthet far buller

2025

Kvavedicwid i luft

2026

Partiklar i gaturum

2026

2.15. Omkomna och
allvarligt skadade

Omkomna i transporisystemet

Svart / allvariigt skadade i
transporsystemet
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Regeringsuppdrag — utveckla maluppfoljningen, beslutat [ [RAFIK

16 april

» Syftet med oversynen ar att identifiera utvecklingsbehov av indikatorer och
matt for att dessa battre ska spegla transportsystemets maluppfyllelse.

 Trafikanalys ska se over strukturen och anvandningen av de indikatorer
och matt som anvands for att folja upp funktionsmalet i de delar som ror
tillganglighet och jamstalldhet

* | uppdraget ingar aven att utreda vilka fordjupade analyser, inklusive
uppfoljningar av transportpolitiska atgarder, som kan vara lampliga att
genomfora for att battre beskriva utvecklingen mot malen.

 Trafikanalys ska aven se over och foresla:

» nya matt som speglar transportsystemets utveckling vad galler naringslivets
konkurrenskraft med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,

» hur en redovisning av vag- och jarnvagsnatets kvalitet kan utvecklas,

» relevanta matt for uppfoljning av hur val den svenska dataekonomin pa framfor allt
vagomradet bidrar till de transportpolitiska malen, och

» hur data for namngivna infrastrukturobjekt som tagits i bruk sedan kan anvandas for att folja

upp samhallsekonomisk effektivitet. o



Regeringsuppdrag, forts

« Dar sa ar maijligt och relevant bor indikatorerna och matten ge
mojligheter att avspegla regionala och geografiska skillnader.

 Trafikanalys ska i ovrigt prova eventuella ytterligare behov av att se
over och utveckla indikatorer i sin uppfoljning inom ramen for
myndighetens instruktionsenliga uppgift att varje ar redovisa en
uppfoljning av de transportpolitiska malen till regeringen.

 Trafikanalys ska ocksa se over hur Trafikverket, Transportstyrelsen
och Trafikanalys battre kan sakerstalla tillgang till underlag som
transportmyndigheterna tar fram inom sina respektive uppagifter.

 Redovisas senast den 15 februari 2027

T

TRAFIK
ANALYS

13



Aterstaende icke
internaliserade
kostnader

Sjofart
Godstag

Tung lastbil med slap

Latt lastbil

Godstransporter

Ir l'u‘"‘

Persontag

Buss, diesel (biodiesel fran 2021)
Personbil el

Personbil diesel

Personbil bensin e

Persontransporter

-0,1 0 o1 02 03 04 05 06 0,7 0,8
Icke internaliserad kostnad (kr/tonkm respektive kr/personkm)

m2012 w2015 m2018 w2021 m2024 m2025

Figur 2.1. Aterstaende icke-internaliserade kostnader for olika typer av trafik och transporter (kostnader
i kronor per tonkm respektive personkm) berdknade viagda genomsnitt baserat pa trafikens férdelning
mellan tatort och landsbygd). Tagtrafik 2025 avser dock enbart tagtrafik i landsbygd. Negativa
kostnhader innebar att transporten ar overinternaliserad. | de fall kostnaderna redovisats som intervall
har den hogre kostnaden anvants i diagrammet.

Kalla: Trafikanalys arliga rapporter rérande transportsektorns samhallsekonomiska kostnader,
Trafikanalys (2025p).



Ny koldioxidvardering fran 2024 forandrar mest for vagtrafiken

=

G
Personbil, bensin Persontag landsbygd
53% 36% 65% 73%
Persontransportarbet
ersontransportarbete . 0.05 kr 0,04 kr
’ 0,43 kr
(kronor per pkm)
2024 2025 2024 2025
-\-R
Foulrgum’e
Tung lastbil med slap Godstag landsbygd
Godstransportarbete 370, 28 %, 51% 80 %
(kronor per tkm) 0,01 kr
0,15 kr 0,23 kr 0,03 kr
2024 2025 2024 2025
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Lokala arbetsmarknadsregioner = TRAFIK
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Figur 2.12. Antal lokala arbetsmarknadsregioner fér man respektive kvinnor aren 2003-2024.
Kalla: SCB (2024b)
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Lokala
arbetsmarknads-
omraden

Lokala arbetsmarknadsomraden for man Lokala arbetsmarknadsomrdden for kvinnor

Figur 2.13. De lokala arbetsmarknadsregionernas utbredning fér man respektive kvinnor 2024.
Killa: SCB (2024b). Bearbetning av Trafikanalys.
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Arbetspendlingen [ TRAFIK
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Antal arbetsresande
Andel arbetsresande

I Storstadskommuner I Tita blandade kommuner I Glesa blandade kommuner
EE Titortsnidra landsbygdskommuner B Glesa landsbygdskommuner Mycket glesa landsbygdskommuner

e Andel befolkning —Andel kvinnor

T

Figur 2.11. Fagelvagsavstand mellan bostad och arbetsstialle uppdelat efter kommungrupp ar 2023.
Vanster axel visar antalet arbetsresande per avstand (miljontal) och hégra axeln andelen av samtliga
arbetsresande samt andelen kvinnor i respektive avstandssegment. Observera att andelarna i de tre
forsta grupperna ar déverlappande.

Kalla: Pendlingsstatistik fran SCB (2023c). Bearbetning av Trafikanalys.
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Tillganglighet — ovriga
persontransporter

Lokalt
tillganglighetsindex

Figur 2.17. Lokalt tillgdnglighetsindex (TTI) ar 2025 — Andel befolkning som i genomsnitt nar
malpunkterna i vagnatet inom 20 minuter med respektive fardsatt (gang, cykel, bil och kollektivtrafik).
Anm: Inkluderade malpunkter ar dagligvaruhandel, apotek, paketutlamning, drivmedel, grundskola,
gymnasium, flygplats och jarnvégsstation.

Kélla: Egen bearbetning baserat pa data fran Trafikverket (2026c), SCB (2025b), Skolverket (2025) och
(Tillvaxtverket 2024).
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Tillganglighet till
publik laddning

Uppfyllandet av
AFIR - direktivet

2025

m Nationella vigstrickor som uppfyller kravet pd minst 150kW e Nationella vagstrackor som uppfyller alla krav

e Nationella vagstrackor som inte uppfyller kravet - ationella vagstrackor som inte uppfyller kraven

Figur 2.20. Nationella vignatet och hur det uppfyller kraven for AFIR:s direktiv om att det ska finnas en
laddstation var 6:e mil. Kartan visar vagarna (i gront) dar det finns en laddstation med minst en ladd-
punkt med en effekt pa minst 150kW ar 2024. Kartan till vinster avser 2024 och Kkartan till héger 2025.
Kélla: Egen bearbetning med data fran NVDB Trafikverket (2026c), laddpunkter Nobil (2026).
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Tillgénglighet R~ N

— bvriga AN
persontransporter ; "
Interregional

tillganglighet

Antal uppfylida kriterier

fér god eller acceptabel Antal uppfyllda kriterier

fér god tillgénglighet

tillganglighet

[ Jo [ Jo
1 o [ 1
B 2 N
K 3
B - 4
Bl - s
s Bl s
. B
B : Il s

Figur 2.22. Interregional geografisk tillginglighet. Antal Kriterier (1-8) som uppfylls pa minst nivan fér
acceptabel tillgdnglighet (vinster bild) resnektive nivan for god tillganglighet (héger bild) per kommun,
med Trafikverkets trafikavtal
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Interregional tillganglighet [ TRAFIK
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Antal kommunersom uppfyller 8 kriterier
o
)
Antal kommunersom uppfyller farre an 4 kriterier

160 0
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

= Antal kommuner som uppfyller 8 kritier =—=Antal kommuner som uppfyller farre an 4 kriterier

Figur 2.23. Antal kommuner som uppfyller alla 8 kriterier pa antingen god eller acceptabel tillgidnglighet
(vanster axel) och antal kommuner som uppfyller firre dn 4 kriterier (héger axel) aren 2013-2024.

Killa: Egen bearbetning med data fran Trafikverket (2026b). .



Tillganglighet och atkomlighet med flyg
7
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Genomsnittlig vitelsetid i timmar
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Atkomlighet Europatom 2016 === Tillgénglighet Europat o m 2016
== Tillgéinglighet inrikes t 0 m 2016 === Atkomlighet Europa
=== Tillganglighet Europa == T|[|ganglighet Inrikes

Figur 2.25. Utveckling av genomsnittlig (i timmar) vistelsetid 2005-2025 till och fran Europa samt till och
fran svenska flygplatser.

Kalla: Transportstyrelsen (2026d).

Anm: Fran och med 2017 anvidnds en ny metod for att berikna den internationella tillgangligheten och
atkomligheten vilket innebar ett tidsseriebrott mellan aren 2016 och 2017.
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Tillgdnglighet — godstransporter LPI I Aacs
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Figur 2.33. Logistics Performance Index (LPI) med delindex for Sverige 2007-2023.
Kélla: The World Bank (2023)
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Godstransportkostnader internationell containertrafik T iRaws

$12,000

$6,940
$3,940

5940

07-0CT-16 08-FEB-19 11-JUN-21 13-0CT-23 06-FEB-26

Figur 2.35. Freightos Baltic Index (FBX): Global container Index, oktober 2016-februari 2026.
Killa: Egen bearbetning av data och diagram fran Freightos (2026).
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Transportkostnadsutvecklingen for lastbilstransporter
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Lokaldistribution

Regional distribution
= Partigods

== Tank och bulktransport

Anlaggningstransport kort stracka
Anlaggningstransport med slép

s |_angvaga distribution
= Dragbilstransport
= Skogsravara

=== An|&ggningstransport bil

Figur 2.34. Transportkostnadsindex for olika typtransporter med lastbil 2018-2025.
Killa: Sveriges Akeriforetag (2026)

Anm: Indextal for lastbilsserier T08 med diesel MK1. Index 100 = januari 2018. Notera att skalan inte
boriar vid noll. Indexet dr inte inflationsiusterat.

26



Transportsystemets standard och tillforlitlighet
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==@==Punktlighet (RT+9) @ S TM(5) ==@==Antal framférda persontag

Figur 2.4. Persontagens punktlighet (RT+5) och sammanvigd tillforlitlighet STM(5) med 5 minuters
forseningsmarginal matt vid slutstation, 2008-2025. Notera att y-axeln ej borjar vid 0. Antal framforda
tag visas pa hoger axel.

Anm. | mattet punktlighet vid slutstation inom 5 minuter ingar endast framférda tag. STM motsvarar
andelen av de tag som var planerade dagen innan avgang, som ankommit ”i tid” — i det har fallet inom
5 minuter efter planerad ankomsttid.

Kalla: Trafikanalys (2026j)

Antal framférda persontag
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Restidsvariation -’- Zﬁ:ﬁ%
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=@==Kortdistanstag ==@==Nedeldistanstag ==@==|angdistanstag ==@==Alla tag

Figur 2.6. Extra tidsmarginal, i hela minuter, som kravdes for att na 95 procent punktlighet. Samtliga
persontag och uppdelat pa tagsort (distans), 2008—-2025.
Killa: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets uppféljningssystem.
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Antal godstag och deras punktlighet = [RAFIK
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Figur 2.5. Godstagens punktlighet vid slutstation med 5 minuters forseningsmarginal, 2009-2025.
Killa: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets uppféljningssystem.



Transportsystemets standard och tillforlitlighet - kannbarhet
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Figur 2.2. Kannbarhet — varaktighet av totalstopp i fordonstimmar (vanster axel) samt sarredovisat for

lastbilar (hdger axel) pa grund av totalstopp i det statliga vagnatet, 2009-2025.
Kalla: Trafikverket (2026j)
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Figur 2.3. Antal avstingda vagar pa grund av éversvamning per ar (Trv) och éversvimningslarm (MSB).

Den bla asterisken visar var TRV-kurvan skulle ha legat 2023 utan stormen Hans och dess paverkan
(6-11 augusti).
Kalla: SMHI (2026)
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Transporternas
ekonomiska
overkomlighet —
transportkostnadsindex

=100)

Index (2009

140

130
124
120
116
115
110
104
100 101
97
90 30
80

s |OKaltrafik
/0 emmijarnvagsresor

===flygcharter
batresor, in- och utrikes

s 1 X | 3ngfardsbuss
g0 =inrikes flygresor e trikes flygresor
O QO N D WX 0 0 A 0 9 QD AN A A a0
S N N A NN N N N NN
T EES S ST DS S

Vv
Ar

Figur 2.38. Utvecklingen av priserna inom atta transportsektorer, 2009-2025. Fasta priser.

Anm: Index, ar 2009 = 100. Indexen ar konstruerade enligt en mix av biljettyper, utan hinsyn tagen till
hur mycket man reser pa varje biljettyp. Det kan ha sin betydelse framst nir det galler periodbiljetter
och fordelningen mellan dessa och enkelbiljetter. Rabatterade biljetter ar inraknade.

Kalla: SCB (2026e, 2026d)
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Transporternas
ekonomiska
overkomlighet —
inkomstutveckling
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Figur 2.40. Inkomststruktur (ekonomisk standard) fér hushall efter decilgrupp. Medelvarden tusentals
kronor, per ar. Fasta 2024 ars priser.
Kalla: (SCB 2026c¢)
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Transporternas
ekonomiska
overkomlighet —
drivmedels-
kostnaden
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Figur 2.37. Milkostnad med personbil, en person i bilen, efter kommungrupp och i riket, 2009-2024.
Fasta 2024 ars priser.

Killa, drivmedelspriser, bensin, diesel och etanol: Drivkraft Sverige (2026); gaspriser: Circle K (2026);
elpriser: SCB (2022b, 2026g); KPI: SCB (2026d); drivmedelsforbrukning: Trafikanalys fordonsdatabas
(2026f).
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Figur 2.39. Milkostnad per person, matt som trafikintakt/personmil (vanster skala), samt forandring av|

milkostnad per person (hdger skala), efter 1an och i riket. Aren 2009 och 2024.
Kalla: Trafikanalys (2025k) och SCB (2026d).
Anm: 2009 ars varden ar omridknade till 2024 ars priser. Foérandringar ar alltsa i reala termer.
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Transportbranschens villkor — Féradlingsvarde per anstilld I s
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Figur 2.41. Foradlingsvirde per anstilld efter gods- och passagerartrafik for aren 2009-2023. Fasta

priser 2023.

Killa: SCB (2024a)
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Foradlingsvarde per anstalld efter bransch = [RAFIK
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Figur 2.42. Foradlingsviarde per anstilld efter bransch for aren 2009-2023. Fasta priser 2023.
Kalla: SCB (2024a)



Antal anstallda i transportyrken samt deras medianalder = TRAFIK

ANALYS
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Figur 2.44. Antal anstillda, 16—64 ar, i transportyrken samt deras medianalder. Aren 2014-2024.
Kalla: SCB (2025e)
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Korkortsinnehavare med behorighet C I Aatys
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Figur 2.47. Antal kérkortsinnehavare med behorighet C (tung lastbil), 18—64 ar, samt deras medianalder.
Aren 2010-2025.

Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2026d)
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Fysiskt aktiva resor [ TRAFIK
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Figur 2.50. Andel barn (6—17 ar) som har minst en timmes fysisk aktivitet (motsvarande 5 km till fots
eller 15 km med cykel) och andel vuxna (18—84 ar) som har minst en halvtimmes fysisk aktivitet en
genomsnhittlig dag (motsvarande 2,5 km till fots eller 7,5 km med cykel), procent.

Kalla: Resvaneundersokningen, RVU. Trafikanalys 2026. Egna bearbetningar. 40




Anvandbarhet for alla i transportsystemet — for personer med [ TRAFIK

unktionsnedsattning ANALYS

Regionala insatser for
okad tillganglighet

Tabell 2.23. Utvecklingen 2023-2026 av regionala insatser for tillganglighetsanpassning av hllplatser och
bytespunkter i kollektivtrafik.

Upplevd anvandbarhet Tillganglighets-
information

Jamforelse av uppgifter om tillganglighetsanpassning Bedomning
2023 och 2026 av trend

Tabell 2.19. Relativ risk att avsta fran att resa kollektivt, pa grund av att man inte tror att man klarar det pa egen hand,
efter olika typer av c_ach antal i attni E| ar storre dn 1 foreligger en hogre relativ risk for

.Om
med ing — ju hégre, desto storre risk.

Gavieborg Foréindring <3 procentenheter. Neutral

Jamtland/ Négot tydligare prioriteringar, men inga andrade riktlinjer och ingen
Harjedalen uppgift om

Léga krav pé "anpassad hllplats”. Fortfarande ingen inventering
paboriad, tre ar senare.

Finns en pririteringsista pé hallpiatser och Kriterier, men forfarande |
ingen inventering.

Har tagit fram en prioriteringslista med de storsta bytespunkterna,
Norrbotten men inga kriterier. 2023 var det bade fler prioriterade och anpass=~*
bytespunkter, samt kriterier. Ambitionsnivan har minskat

Funktionsnedséttning Jul-aug 2019 Nov-dec 2020 Nov-dec 2023

Neutral

Medicinsk
Fysisk 8,7
Psykisk 56
Kognitiv 8,0

Jonkoping Neutral

Personer med en

funktionsnedsattning 28

Justerat mél ger 12% farre prioriterade hallpla
fatal anpassade sedan 2023. Dessutog

Personer med en eller
flera funktions- 54
nedséttningar

Skéne

Stockholm
Personer med tva eller

flera funktions- 10,3
nedséttningar

Sodermanland

Kalla: Trafikanalys (2023c), Kantar-Sifo, numera Verian, (2019a, b, 2020, 2021) och (2023)

Anm: Basen i namnaren ar 1,1 procent for alla funktionsnedséttningar (férsta och sista undersokning
innebir att 1,1 procent av dem som inte hade nagon funktionsnedsittning dnda hade avstatt
grund av att de inte ansag sig klara det pa egen hand.

Svarar likadan!

Vérmland
procent av utpef

17% farre prioriterade hallplatser, och ingen forandring av antalet

Ostergotiand - ade

Negativ

* BRT - Bus Rapid Transit: och garna pa egen bana med god
framkomlighet och regularitet.
Kalla: Trafikanalys sammanstalining av enkatsvar fran regionala kollektivtrafikmyndigheter.




Skillnader i
fardsatt mellan
man och kvinnor
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Figur 2.55. Mans regionala resande (vardagsresande) i antal kilometer relativt kvinnors efter fardsatt.
Nar stapeln ar storre an 100 % (riktad at héger) reser man mer an kvinnor och nar den ar mindre an
100 % (riktad at vinster) reser man mindre dn kvinnor. Aren 2019-2024.

Kalla: Resvanor i Sverige 2019-2024

Anm. Felstaplarna anger 95-procents konfidensintervall.
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Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser = TRAFIK
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Figur 2.56. Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser for ett antal statliga myndigheter och bolag'?
inom transportsektorn. Artalen gar uppifran och nedat. Aren 2010-2025.
Kalla: Egen insamling fran arsredovisningar och webbplatser.
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Skillnader i korstrackor -r Zﬁ:ﬁ%
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Figur 2.60. Genomsnittlig korstracka i kilometer for personbilar agda av fysiska personer. Observera att
skalan for den lodrata axeln inte borjar pa 0. Aren 2014-2024.
Kalla: Korstrackor, Trafikanalys (2025g).
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Skillnader i korkortsinnehav per kon och aldersgrupp =[" TRAFIK

ANALYS
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Figur 2.61. Skillnad, procentenheter, i korkortsinnehav, behorighet B, mellan man och kvinnor vid
utgangen av respektive ar. Staplarna visar hur manga procentenheter hogre kérkortsinnehavet ar for
man an for kvinnor. Aren 2013-2025.

Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2026d).

45



=™ TRAFIK
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Figur 2.64. Andel av befolkningen som uppger att de under det senaste aret (2013-2017) respektive
mycket eller ganska ofta (2017-2025) valt att ta en annan vag eller ett annat fardsitt pa grund av oro for
att utsattas for brott. Aren 2013-2025.

Killa: Bra (2025) och Trafikanalys (2025i).
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Energieffektivitet- energiintensitet [ TRAFIK

Figur 2.65. Energiintensitet i
persontransportarbete
(kWh/personkilometer) respektive
godstransport-arbete (kWh/tonkilometer)
2009-2024. En lagre energiintensitet
innebar en hogre energieffektivitet.

Kalla: Egen bearbetning av underlag fran
Trafikanalys (2024c) Trafikverket (2025b),
Conlogic AB (2021), Transportstyrelsen
(2026a), Energimyndigheten (2025a)samt
Network for Transport Measures (2025).
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Laddbara personbilar
| nybilsregistreringen

Totalt i riket: 61,3 procent
elbilar eller laddhybrider
Jamfort med 57 procent
under 2024

Andel Férandring av
laddbara andel
fordon i laddbara

nybils- fordon i

registreringen nybils-
(%) registreringen
mellan 2024
73% och 2025 i
procent-
enheter
10,2
40%
0,7
' Anvander Bing Anvénder Bing
© GeoNames, Microsoft, TomTom © GeoNames, Microsoft, TomTom

Figur 2.69. Andel laddbara personbilar (elbilar och laddhybrider) av antalet nyregistreringar per lan
under 2025 i procent (kartan till vanster) samt forandring i andel laddbara mellan 2024 och 2025 i
procentenheter (kartan till hoger). | den hogra kartan motsvarar den gula fargen de lan som har ungefar
samma andel laddbara personbilar i nybilsregistreringen som de hade foregaende ar.

Killa: {Trafikanalys, 2026, ABR501@@author-year}
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Andel laddbara
personbilar i trafik
vid utgangen av 2025

Figur 2.68. Andel laddbara personbilar i trafik per kommun vid utgangen av 2025, procent. Med laddbara
personbilar avses laddhybrider och elbilar. Kommuner markerade med gult ligger nidra genomsnittet for

riket pa 16,0 procent.
Killa:Trafikanalys (2026e)

Andel laddbara
personbilar i trafik
2025 (%)
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Energieffektivitet — persontransporter
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Figur 2.70. Andelar av inrikes persontransportarbete per trafikslag (procent) samt det samlade person-
transportarbetet i miljarder personkilometer (skalan till hoger) 2009-2024. Tidsseriebrott 2015/2016
avseende forandringar i insamlingen av persontransportarbete med personbil. Luftfart omfattar har
aven den del av utlandsresor som skett inom svenskt luftrum.

Kalla: Trafikanalys (2024c)
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Energieffektivitet — godstransporter I Aatys
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Figur 2.71. Andelar av inrikes godstransportarbete per trafikslag (procent) samt det samlade
godstransportarbetet i miljarder tonkilometer (skalan till héger) 2009-2024.

Anm: Foérandringar i metoder for berakning av transportabete har delvis andrat fordelningen jamfort
med tidigare maluppfdljningar, da bland annat en battre skattning av transportarbetet med sjofart
kunnat goras med stod av fartygens AlS-data. Luftfarten kan inte urskiljas i figuren, men finns med som
en kontur hogst upp i staplarna.

Kélla: Trafikanalys (2024c) o




Tillganglighet utan transporter — andel som arbetat hemifran
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Figur 2.52. Andel personer i arbete som arbetat hemifran hilften eller mer dn hilften av dagarna.
Fordelat efter kon och sektor, i aldern 15-74 ar. Kvartal for aren 2022-2025.
Kalla: SCB (2025a)
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E-handelns omsattning (lopande priser) = IRAFIK
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Figur 2.53. E-handelns omsittning i Iopande priser i miljarder kronor per ar. Aren 2009-2025.
Kalla: Postnord (2026)

Miljarder kronor
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https://pts.se/globalassets/startpage/dokument/icke-legala-dokument/rapporter/2024/internet/mtbbk23/pts-mobiltackning-och-bredbandskartlaggning-2023-rapport.pdf
https://pts.se/globalassets/startpage/dokument/icke-legala-dokument/rapporter/2024/internet/mtbbk23/pts-mobiltackning-och-bredbandskartlaggning-2023-rapport.pdf
https://pts.se/globalassets/startpage/dokument/icke-legala-dokument/rapporter/2024/internet/mtbbk23/pts-mobiltackning-och-bredbandskartlaggning-2023-rapport.pdf
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Figur 2.51. Yttackning for datatjanster minst 10 Mbit/s 3G, 4G (exklusive 450 MHz) och 5G, med
tdckningsniva 2 (8 dB) per kommun. Ar 2024,
Kdlla: PTS (2025d)
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Leveranser av biodrivmedel -r mﬁ%
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Figur 2.74. Leveranser av biodrivmedel for inrikes transporter, TWh, 2009-2005.
Kalla: 2009-2024 Energimyndigheten (2026). 2025 ars siffror ir beraknade utifran forandringar i

levererad volym enligt Energimyndigheten (2026). .



Elanvandning i vagtrafiken =f TRAFIK
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Figur 2.76. Modellerad elanvandning inom vagtransporter 2016-2025, GWh.
Kalla: 2016-2024 Energimyndigheten (2025c¢) och Trafikverket (20261) avseende det preliminara vardet
for 2025. 57



Andel fornybara drivmedel i jarnvag, sjofart och luftfart =" TRAFIK

10%

9%

i

8%

7%

6%

5%

4%

Andel fornybara drivmedel per trafikslag

3%

2%

1%

/

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

0%

=—|nrikes sjéfart =——Inrikes luftfart =———Jarnvagstrafik

Figur 2.77. Andel fornybara drivmedel i andra trafikslag an vagtrafiken, inrikes trafik 2018-2024.
Anm: Annan energianvandning an flytande drivmedel ingar inte i namnaren. Det vill sdga for
jarnviagstrafiken ingar inte elanvindningen som dominerar energianviandningen for trafikslaget, utan
endast dieselanvandningen.

Kalla: Sveriges klimatrapportering avseende 2024 (sjo- och luftfart), samt Energimyndigheten (2025b)
(jarnvag).
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Andel fornybar energi i transportsektorn

. 40%

S

o

2 350

5 0 -
% i
@

£ 30%

s))

@

S 25% -I
g

. =
3

< 15%

10% // ._/-—-'-
5% ~7 /
?ﬂv

0%
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

—EU (EU27) Sverige -—Finland -—Norge Danmark

Figur 2.78. Andel fornybar energi inom transportsektorn i Sverige, Norge, Finland och Danmark samt
genomsnittet for EU-landerna (procent), aren 2009-2024.

Anm: Metoden fér att berakna andelen férnybar energi dr dndrad fran och med 2021 ars virde, vilket
innebdr ett tidsseriebrott i diagrammet. Metoden utgar fran fornybartdirektivet, och speglar inte fullt ut
den verkliga andelen fornybar energi sett till energivarde.

Kalla:Eurostat (2026)
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Omkomna i de olika trafikslagen
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Figur 2.93. Antal omkomna i de olika trafikslagen, aren 2006-2025 (preliminart fér 2025).
Kaélla: Transportstyrelsen (2026b)

Anm: Luftfart finns endast med fr.o.m. ar 2010. Sjidlvmorden pa vag sarredovisas endast fr.o.m. ar 2010.

For senaste aret finns ingen uppgift om antal sjalvmord och imputeras darfér med genomsnittet for
perioden 2010-2024; 28 personer.
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Omkomna i vagtrafiken

700

600

500
400
300
200
100
0

o

Antal personer

— N M O~ N T OMNOO O N <FTWHOH O~ O
OO OO — r— v — — — — — — — 0NN AN AN NN AN ANANNNM
o O OO (en N en i «v B en Bl an B ao B« B ao BN oo B «» B« B «o B a» B« B a» B« B «» B« B an BN a» B a» ]
NN AN NN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NI AN NI I I

mmm Omkomna totalt Omkomna i olyckor
Omkomna i sjalvmord ======- Mal 2030

Figur 2.94. Antal omkomna i vagtrafikolyckor och sjalvmord, etappmalet 2030 (max 133 omkomna i
enbart olyckor). Aren 2000-2025 (prelimindr uppgift for 2025).

Kalla: 2000-2024 (Trafikanalys 2025s), preliminar uppgift 2025 Transportstyrelsen (2026b).

Anm: Sjalvmorden sirredovisas endast fr.o.m. ar 2010. For senaste aret finns ingen uppgift om antal
sjalvmord och imputeras darfor med genomsnittet for perioden 2010-2024; 28 personer.
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Paverkan pa naturmiljon — Landskapsanpassad infrastruktur T Avaiys

13 % av anlagg-
ningen bidrar till
biologisk mangfald

L

54 % vag och
jarnvag utan
barriarer for stora
daggdjur

13 % av befintlig statlig anldggning
beddéms bidra till biologisk mangfald i
landskapet

\ J

54 % av hégtrafikerade vdgar och jdrnvdg Andel statliga artrika vdgmiljéer som dr
bedéms ha fungerande stdngselsystem med  hotade av invasiva arter bedéms vara 58 %
faunapassager fér stora dédggdjur

Figur 2.79. Tre delmatt som beskriver olika aspekter av infrastrukturens landskapsanpassning.

Kalla: Trafikverket (2026h)
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Paverkan pa naturmiljon —objekt som varit foremal for anpassning “f RafK

140

120

100
8
6
4
2 *
0
v\ Q'\

’\
qv
N

Antal
o

o

o

o

Q
\ &

"L ‘1/ P vV ‘1/ ‘b %

;19 f» D

N m Fisk mUtter mGroddjur mHjortdjur

Figur 2.81. Antal objekt som varit féremal for atgarder for landskapsanpassning med avseende pa att
minska barridreffekter for djur, uppdelat pa djurgrupp. Medelvirdet aren 2008-2010 samt aren
2014-2025.

Killa: Trafikverkets arsredovisningar fran 2010 och framat.
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Paverkan pa naturmiljon — olyckor med vilt och ren g TRAFIK
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Figur 2.83. Antal trafikolyckor med vilt respektive ren inrapporterade av polis och/eller akutsjukvard,
aren 2009-2025. Observera att antalet inblandade djur kan vara hégre dn antalet olyckor. Diagrammet
visar bade vag- och jarnvagsolyckor.

Kalla: Nationella viltolycksradet (2026). Uppgiften angaende antalet olyckor med ren ar avseende aren
2022 till 2025 fran Trafikverket (2026g).
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Paverkan pa naturmiljon — svaveldioxid fran utrikes luft- och sjofart “f
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Figur 2.87. Utslapp av svaveldioxid fran internationell luft- och sjofart, 1990 och 2009-2024.

Kalla: Naturvardsverket (2025n)



Paverkan pa manniskors livsmiljo — utsatthet for buller r
3 500 000
° 3 000 000
o =
E ©
2 £ 2500000
S &
o=
&5 2000000
) p—
5 £ 1500000
D
82 1000000
S
< 500 000
0

2012 2017 2022
m 55-59 m60-64 m65-69 m70-74 m >75

Figur 2.87. Antal personer exponerade for trafikbuller i respektive ljudintervall, berdknat i dB Lden, i 13
svenska kommuner aren 2012, 2017 och 2022. Metod och urval skiljer sig mellan aren.

Kalla: Bearbetning av (European Environment Agency 2021b) (European Environment Agency 2021c)
och (European Environment Agency 2024).
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Paverkan pa manniskors livsmiljo — partiklar i gaturum (PM,,,
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Figur 2.90. Andel platser i gaturum dar miljokvalitetsnormen (50 pg/m® som dygnsmedelvarde) for PM;,
overskridits fler 4n 35 dagar per ar. Aren 2009-2024.
Killa: Bearbetning av Naturvardsverket (2025n)
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