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Trafikanalys — en kunskapsmyndighet for transportsektorn = TRAFIK

« Officiell statistik inom transporter och kommunikationer
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Overgripande mal

Transportpolitikens mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Funktionsmal Hansynsmal
Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad halsa.

Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Det 6vergripande Samhlls-
transportpolitiska malet ekonomisk
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Transport-
branschens villkor

Tillganglighet till Vaxthusgas-
arbete och skola utslapp j)

Tillganglighet -
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K‘ transporter
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standard och naturmiljon
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.. . manniskors
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transporter
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* Rapport 2023:5

« Sammanfattning av utvecklingen pa malnivan

Coronapandemin, Ukrainakriget och transporterna

Sammanvagda malbeddémningar

Kopplingar till Agenda 2030

Slutsatser, diskussion och utvecklingsbehov

* PM 2023:3

« Sammanfattning av utvecklingen pa indikatornivan
* Indikatorer och matt

« Tillnérande Excel-bilaga med tabeller till figurerna
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Figur 2.1. Antal bekraftade sjukdomsfall i Covid 19 per dag i Sverige under perioden mars 2020 till mars 2023.
Kélla: Folkhdalsomyndigheten (2023a)
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Ukrainakriget paverkade transporter och fordonsindustrin

» Ryssland inleder fullskalig invasion av Ukraina 24 februari 2022
« Sanktioner infors — import och export minskar eller stoppas

 El- och drivmedelspriser pressas upp kraftigt — nya politiska
beslut

 Luftrummet stangs — Flygvagar till Asien blir langre

* Fordonsindustrin drabbas av fortsatt komponentbrist

« Tillgangen till vissa metaller begransas



Nyckelmattens
utveckling

31 stycken nyckelmatt

25 av dessa ar kopplade till nyckelindikatorer
7/ bedoms ha utvecklats positivt

5 bedoms ha utvecklats negativt

3 ar ej bedomda i arets uppfdljning

16 beddms vara pa en liknande niva som
nar malen antogs (eller nar tidsserien inleds)

I e

Indikator

Upp-

(numrering anger Nyckelmatt Trend

avsnitt i PM 2023:3) i

2.1. Samhalls- . .

ekonomisk effektivitet Icke internaliserade kostnader 2023

2.2. Transportsystemets Varaktighet i totalstopp i vagnatet 2023

standard och Punktlighet pa jarmvag 2023 -

tillierlitighet Transportinfrastruktur (fran GCI) 2020
Tillganglighet till grundskola 2023
Tillganglighet till i 2023

2.3. Tillganglighet til PgengTghe’ ™ gymnasum

arbete och skola Antal lokala arbetsmarknadsregioner 2023 -
Viktad tillganglighet — logsumma (ej 2019
beaktad i arets uppféljning)
Kommuner med god lokal tillgénglighet 2023

2.4. Tillganglighet — God eller acceptabel interregional 2023

ovriga person- tillganglighet.

transporter Viktad tillganglighet — logsumma (gj 2019
beaktad i arets uppfaljning)

2.5. Tillganglighet — Logistics Performance Index (LPI) 2019

godstransporter Generaliserad transportkostnad (ej beaktad | .,
i arets uppféljning)

2.6. Transporternas Ekonomisk éverkomlighet — bil* 2023

ekonomiska over-

komlighet Ekonomisk dverkomlighet — kollektivirafik* 2023

&;ﬂ:ﬁ:ﬁ: :Ellkur Kérkortsinnehavare buss och tung lastbil 2023

2.8. Fysiskt aktiva resor | Fysisk aktivitet 2023

2.9 Tillganglighet utan - o

e Tillgang till digital infrastruktur 2023
Tillganglighet till kollektivtrafik for personer 2023
med funktionsnedséattning **
Mans och kvinnors resménster 2023

2.10. Anvandbarhet for

alla i transportsystemet | Inflytande i beslutsprocesser 2023
Objektiv trygghet 2023
Subjektiv trygghet 2023

2.11. Energieffektivitet Energiintensitet i transportarbetet 2023

2.12. Vaxthusgas- Utsl&pp fran inrikes transporter 2023

utslapp Utslapp fran utrikes transporter 2023

2.13. Paverkan pa Landskapsanpassad infrastruktur (ej 2023

naturmiljén fardigutvecklat, bedémd utifran andra matt)
Utsatthet for buller 2023

2.14. Paverkan pa -

manniskors livsmiljo Kvavedioxid i luft 2023
Partiklar i gaturum 2023

2 15. Omkomna och Omkomna i transportsystemet 2023

allvarligt skadade Svart / allvarligt skadade i 2023

transportsystemet
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Diskussion — vaxthusgasutslapp och ESR [ IRAFK

* Om Sverige nar etappmalet att 0

inrikes transporter (exkl flyget)
halverar sina vaxthusgasutslapp
till 2030 sa har 6vriga delsektorer
redan minskat sa mycket att vi
klarar atagandet enligt ESR utan
ytterligare utslappsminskningar.

B
w

* Om etappmalet inte nas ar det
sektorerna arbetsmaskiner och

Miljonerton koldioxidekvivalenter
= [ [y®] (%] w w ey
o (V)] o (V)] o (V] o

[}
—
[}
[
[}
[}
B
1
]
I
[ | !
[}
[
[}
[]
]
[
s ]
[
1
[}
[}
[
[}
]
I
]
]
[}
[}
1
[
1
[}
]
[]
[}
[}
[}
| | -_','
[
[}
[]
[]
1
[}
[
(]
[}
[}
[}
[
[]
[}
[]
[}
[]
[}
[}
[}
]
[}
[}
I
[]
[}
[}
I
[}
[}
[}
1
1
[
[}
[}
1
1
[}
[]
[}

jordbruk som maste minska s B I 1§18 i1l [1
utslappen mera. o B i s s S EREEEEEEEEE =
. . 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2030
» FOr arbetsmaskinernas del o ) S
. . B Egen uppvarmning av bostdder och lokaler mmm Avfall Produktanvandning (inkl. I6sningsmedel)
handlar det om samma atgarder Industri samt el och fjarrvarme I Arbetsmaskiner mm Jordbruk

som transportsektorn: mmm Inrikes transporter (exkl. flyg CO2) --- Sveriges ESR-mal 2030 (Fit for 55)

biodrivmedel och elektrifiering
Figur 3.1. Sveriges utsldpp av vaxthusgaser (miljoner ton) i icke-handlande sektor 2005-2021, samt etappmalet

enligt férslaget i Fit for 55 avseende utsldppsnivan 2030. | figuren antas det nationella etappmalet for utslappen
fran inrikes transporter exklusive flyg ha uppnatts 2030, men inga ytterligare utsldppsminskningar uppnatts i
ovriga delsektorer efter 2021.

Kélla: Naturvardsverket (2022b)
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Aterstaende icke | i
internaliserade Sjfart
kOStnader Godstag

1

IR

Tung lastbil med slap

|

Latt lastbil

Persontag 1

Buss, diesel (biodiesel fran 2021)
Personbil el

Personbil diesel

'“‘H I

Personbil bensin e

-0,1 0 0,1 0,2 03 04 05 06 07 08
Icke internaliserad kostnad (kr/km)

Figur 2.1. Aterstaende icke-internaliserade kostnader for olika typer av trafik och transporter (kostnader i
kronor per kilometer, berdknade vidgda genomsnitt baserat pa trafikens férdelning mellan tatort och
landsbygd). Negativa kostnader innebér att transporten ar éverinternaliserad. | de fall koestnaderna redovisats
som intervall har den hégre kostnaden anvints i diagrammet. Aren 2012, 2015, 2018, 2019, 2020, 2021 och
2022.

Kalla: Trafikanalys (2016, 2017b, 2018b, 2019e, 2020c, 2021d, 2022h, 2023i)
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Ny koldioxidvardering fran 2020, stiger varje ar

=

G
Personbil, bensin Persontag viktat taglage
119% 47% 103% 74%
Persontransportarbete
(kronor per pkm) -0,004 0,38 kr -0,003 0,03 kr
2019 2022 2019 2022
——{"
Fouulrgumre
Tung lastbil med slap Godstag viktat taglage
Godstransportarbete 740, 31 % 46% 47 %
(kronor per tkm)
0,04 0,21 kr 0,03 0,03 kr
2019 2022 2019 2022
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Lokala arbetsmarknadsregioner " TRAFIK

ANALYS
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Figur 2.11. Antal lokala arbetsmarknadsregioner for mén respektive kvinnor aren 2003-2021.
Kalla: SCB (2021b)
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Arbetspendlingen 2019
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Figur 2.9. Fagelvdgsavstand mellan bostad och arbetsstille uppdelat efter kommungrupp ar 2020. Vanster axel

visar antalet arbetsresande per avstand och hdgra axel andelen kvinnor for respektive avstand.
Kélla: SCB (SCB 2020b). Bearbetning av Trafikanalys.
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Tillganglighet — ovriga
persontransporter

Lokalt
tillganglighetsindex

Tillganglighetsindex
B 45% - 55%
[ 56% - 62%
[] 63% - 69%
[ ] 70% - 74%
[ | 75% - 79%
[ 809% - 86%
B 579% - 96%

Figur 2.13. Lokalt tillgédnglighetsindex (TTI) ar 2022 — Andel befolkning som i genomsnitt nar malpunkterna i
vagnatet inom 20 minuter med respektive fardsétt (gang, cykel, bil och kollektivtrafik).

Anm: Inkluderade malpunkter dr dagligvaruhandel, apotek, postservice, drivmedel, grundskola, gymnasium,
flygplats och jarnvéagsstation.

Kailla: Egen bearbetning baserat pa data fran SCB (2022i), Trafikverket (2022c), SCB (2022i) och Tillvaxtverket
(2022).



Tillganglighet
— ovriga
persontransporter

Interregional
tillganglighet

Antal uppfylida kriterier

for god eller acceptabel

tillganglighet
Moo
I 1 (6
205
s
[]4(0)
|:| 5(12)

[ 6 (19)

B 7 (46)

B 8 (195)

Antal uppfyllda kriterier
for god
tillganglighet
I © (20
| RN
- 2(14)
[ 3 (15)
C14(17)
[ 5(18)
[ 6 (35)
B 7 (69)
Il s (89)

© GeoNames, Micrasoft, TomTom

Figur 2.14. Interregional geografisk tillginglighet. Antal kriterier (1-8) som uppfylls pa minst nivan fér

acceptabel tillganglighet (vanster bild) respektive nivan for god tillgdnglighet (héger bild) per kommun, med

Trafikverkets trafikavtal 2022.
Killa: Egen bearbetning av uppgifter fran Trafikverket (2023e).
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Interregional tillganglighet
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— Antal kommuner som uppfyller 8 kriterier =——Antal kommuner som uppfyller farre an 4 kriterier

Figur 2.15. Antal kommuner som uppfyller alla 8 kriterier pa antingen god eller acceptabel tillganglighet

(vanster axel) och antal kommuner som uppfyller firre dn 4 kriterier (héger axel) aren 2013-2022.
Killa: Egen bearbetning med data fran Trafikverket (2023e).
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Antal kommuner som uppfyller farre an 4 kriterier
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Tillganglighet — godstransporter LPI

5 -
4,5 -
g TR ERES S
:LI:E 4 -
5
© 3,5 -
£
3 -
2,5 -
@@= Punktlighet «++p«+ Sparbarhet
2 1 == == |nfrastruktur Logistikkvalitet och kompetens
15 efll— | P| varde Internationell handel
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Figur 2.19. Logistics Performance Index (LPI) med delindex for Sverige 2007-2018.
Kalla: The World Bank (2018)
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Trafikslagens utbredning och konnektivitet
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Figur 2.18. De svenska trafikslagens utbredning och konnektivitet (2018-2019).

Anm: Samtliga matt redovisas pa en skala mellan 0 och 100 dar 100 har tilldelats landet med hogst varde.

Kalla: World Economic Forum (2019).
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Figur 2.21. Transportkostnadsandel av totala produktionskostnad 2010 och 2019.

Kélla: SCB (2021e)

metallmalmer (2014), 09 Service, stod till utvinning (2016), 12 Tobaksvarutillverkning (2017). 2019 ars vérde har

Anm: Vissa SNI saknar varden fér 2010. Dessa har imputerats med narmast tillgangliga ar: 07 Utvinning
dven imputerats f6r 09 Service, stéd till utvinning med 2016 ars varde.
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Transportsystemets standard och tillforlitlighet
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=@-=Punktlighet (RT+5) e=@u=STM(5) ==@==Antalframférda persontag

Antal framférda persontag

Figur 2.3. Persontagens punktlighet (RT+5) och STM med 5 minuters férseningsmarginal mitt vid slutstation,

2008-2022.

Anm. | mattet punktlighet vid slutstation inom 5 minuter ingar endast framférda tag. STM motsvarar andelen av
de tag som var planerade dagen innan avgang, som ankommit ”i tid” — i det har fallet inom 5 minuter efter

planerad ankomsttid.
Kalla: Trafikanalys (2023h).
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Restidsvariation -’- mﬁ%

30
20
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—@-=Kortdistanstag =@==NMedeldistanstag ==@==[angdistanstag ==@==Alla tag

Figur 2.5. Extra tidsmarginal, i hela minuter, som kravdes for att na 95 procent punktlighet. Samtliga persontag
och uppdelat pa tagsort (distans), 2008-2022.
Killa: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets uppfoljningssystem.
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Transportsystemets standard och tillférlitlighet S
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Figur 2.2. Kannbarhet — varaktighet i fordonstimmar (vanster axel) samt sarredovisat for lastbilar (hoger axel)
pa grund av totalstopp i det statliga vagnatet, 2009-2022.
Kalla: Trafikverket (2023f)




Transporternas ekonomiska overkomlighet — energiprischocken

2022
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Figur 2.23. Priser for drivmedel per energiinnehallet i kWh, 2009-2022. Fasta 2022 ars priser.
Kalla: branslepriser: Drivkraft Sverige (2023), elpriser: SCB (2022e, 20229, 2023b)

Anm: E85 avser en helarsmix med ca 20 procent etanol. Elpriser avser det vanligaste hushallet,
forbrukarkategori DD med arlig konsumtion 5 000—< 15 000 kwh.
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Transporternas
ekonomiska
overkomlighet
- kollektivtrafik
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Figur 2.24. Pris per pastigning, matt som trafikintakt/antal pastigningar, efter 1an och i riket. Aren 2009 och

2021.
Kalla: Trafikanalys (2022f), SCB (2023b).
Anm: 2009 ars varden ar omraknade till 2021 ars priser.
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Transportbranschens villkor — Féradlingsvarde per anstalld N i
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Figur 2.30. Foradlingsvarde per anstalld efter gods- och passagerartrafik for aren 2009—2020. Fasta priser 2020.
Kalla: SCB (2022d)



Foradlingsvarde per anstalld efter bransch
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Figur 2.31. Foradlingsvarde per anstalld efter bransch for aren 2009-2020. Fasta priser 2020.
Kalla: SCB (2022d)
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Antal anstallda i transportyrken samt deras medianalder
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Figur 2.33. Antal anstallda, 16—64 ar, i transportyrken samt deras medianalder. Aren 2014-2021.
Kalla: Yrkesregistret, SCB (2023f)
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Figur 2.36. Antal korkortsinnehavare med behérighet C (tung lastbil), 18—64 ar, samt deras medianalder. Aren
2010-2022.
Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2023b).
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Fysiskt aktiva resor
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Figur 2.38. Andel barn (6-17 ar) som har minst en timmes fysisk aktivitet (motsvarande 5 km till fots eller 15 km

med cykel) och andel vuxna (18-84 ar) som har minst en halvtimmes fysisk aktivitet en genomsnittlig dag
(motsvarande 2,5 km till fots eller 7,5 km med cykel), procent.

Kélla: Resvaneundersdkningen, RVU. Trafikanalys 2023. Egna bearbetningar.
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Anvandbarhet for alla i transportsystemet — for personer med " TRAFIK
funktionsnedsattning

T\

a skal. P och KOG avserLa

Uppgifterna om tilganglighetsanpassning ar oforandrade, 85-56 procent av prioriterade

hallplatser. G100

Blekinge

Andelen filganglighetsanpassade halplatser 2023 och 2020 skijer sig mindre an 3
procentenheter. Ny hallplatshandbok galler fran 2023. Ny inventering ar att vanta.

Gotland Neutral

Tillgénglighetsinformation Tillgénglic rmafion 2019 2"

Tabell 3.18. Bendgenheten att avsta fran att resa kollektivt av §

fysisk respektive kognitiv funktionsnedsattning. Utrymmet for rullstol pd bussar| 90%| 90%
Forekomst av ledsagning pa stra --
. - o " . 85%| 83% 29% | 24%
Panel Har du avstatt fran att resa Eunktionsned xelativ Konfidens- [T ﬂ
kollektivt pa grund av...? risk™  intervall 95% Utrymmet for rullstol pa 79% | 82%
sparfordon
Nagon Ingen Fd[ekomst av ramp pa 79% | 79% Fdr.ekomst av punktskrift pa 21% | 2%
9 g sparfordon
3 Coronapandemin 55,3 % 53,6 % 1,0 1,0 .l Réd for allergiker pa bussar | 62%| 79%| | FOrekomstavhorsiingapd | 00| 50
sparfordon Kronoberg Inga uppgifier om tillganglighet vare sig 2020 eller 2023. Neutral
3 Otillracklig trafikinformation 14,0 % 9.0 % 16 13 2.0 e, o e e || | 7 Férekomst av automatisk dorr | o | 70, | Unpgifer om antalet hallplaiser skiller sig bver &ren. Tid
till station Norrbotten missvisande.
3 Att inte klara av det pa egen hand 6,1 % 1,1 % 9 34 8,9 Forekomst av laggolv pa a7on| 719 Forekomst av toalett pa 10% | 12%
bussar bussar
CPSY Ingen Férekomst AV-utrop. pa 57| 2% Forekomst av prator pa 4% | 1%
bussar® i
1 0y [
3 Coronapandemin 61,4 % 53,6 % 12 1.1 1.3 Forekomst av laggolv pa 3% 57% Forekomst av punktskrift pa 5% | 10%
BFEYS | pa hallplai
ngen Rad fér allergiker pa 21%| 53% Forekomst av AY-utrop pa 5%l 7%
3 Attinte klara av det pa egenhand 10,6 %  1,1% 95 56 16,0 P _ hallplatser .
For.ekomst av toalett pa e Varmiand ::‘z";“ inventering saknas o\ligen statisiik om anpassning har delgetis outrat
1 Att inte klara av det pa egen hand 19,8 % 3,5 % 57 37 89 stationer
Forekomst av prator pa
D KOG Ingen hallplatser
. . o . Forekomst av toalett pa Forekomst av horslinga pa pagar. Ny ha under 2023. Ingen ny statistik kan delges. Neutral
3 Otillréicklig trafikinformation 241%  90% 27 1,9 37 sparfordon 0% | 48% | | pygsar e
. N Tillganglighetsatgarder pa Farekomst av AY-ulrop pa Vastmanland Konstant andel fillginglighetsanpassade hllplatser (9 procent av samiliga hilplatser) Neutral
2 Aft det &r svart att planera 65,7 % 522 % 13 1.1 15 spainjer sk 5 i 3
* Relativ risk i bar har hi Kot likt det &r att dd Ktuella funkti Forekomst av hiss pa stationer| 36%| 31% ES;‘:';?"]ST o LR 0% | 0%
elativ risk innebéar har hur mycket mer sannolikt det ar att en person med den aktuella funktions-
nedséttningen ska ha avstatt fran en resa av respektive orsak, @n att en person utan funktionsnedsittning ska Firekomst av punktskrift pa 0% | 0%
ha avstatt. sparfordon
Kalla: Trafikanalys bearbetning av enkatsvar fran Kantar-Sifo Firekomst av hirslinga pa 0% 0%
hallplatser




Alla fardsatt

Skillnader i
resandet mellan
man och kvinnor
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Figur 2.42. Mans regionala resande (vardagsresande) i antal kilometer relativt kvinnors efter fardsatt. Nar
stapeln ar storre an 100 % (riktad at hoger) reser man mer @n kvinnor och nar den ar mindre an 100 % (riktad at
vénster) reser man mindre an kvinnor. Aren 2005/06, 2011-16, 2020 och 2021.

Killa: RES 2005/06, RVU Sverige 2011-2016 och Resvanor i Resvanor i Sverige 2019-2021.

Anm. Felstaplarna anger 95-procents konfidensintervall.
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Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser
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Figur 2.43. Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser for ett antal statliga myndigheter och bolag*’ inom
transportsektorn. Artalen gar uppifran och nedat. Aren 2010-2022.
Killa: Egen insamling fran arsredovisningar och webbplatser.
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Skillnader i korstrackor -r Afmwg
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Figur 2.47. Genomsnittlig korstracka i kilometer for personbilar agda av fysiska personer. Observera att skalan
for den lodrata axeln inte bérjar pa 0. Aren 2011-2021.
Kalla: Trafikanalys (2022i, 2022c)
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Anvandbarhet for alla - subjektiv trygghet
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Figur 2.51. Andel av befolkningen som uppger att de under det senaste aret (2006—2017) respektive mycket
eller ganska ofta (2017-2022) valt att ta en annan vag eller ett annat fardsatt pa grund av oro for att utsattas for
brott. Aren 2010-2022.

Kalla: Bra (2022) och Trafikanalys (2022d).

T

TRAFIK
ANALYS

35



Energieffektivitet - energiintensitet
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Figur 2.52. Energiintensitet i persontransportarbete (kWh/personkilometer) respektive godstransportarbete
(kWh/tonkilometer) 2009-2021. En lagre energiintensitet innebar en hégre energieffektivitet. | diagrammet visas
ocksa energiintensiteten for en modern elbil, forutsatt att den framférs med férare och en passagerare. Den
berakningen tar inte hansyn till energiforluster vid elproduktion, distribution eller laddning.
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Andel laddbara fordon i

nybilsregistreringen (%) [ | TRAFIK
I 61% r ANALYS

38%

Laddbara
personbilar

Totalt i landet var 54% av de
nyregistrerade bilarna antingen
elbilar eller laddhybrider under 2022

Figur 2.55. Andel laddbara fordon (elbilar och laddhybrider) av antalet nyregistreringar per lan under 2022.
Kalla: Trafikanalys (2023c).
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Figur 2.56. Andelar av det inrikes persontransportarbetet per trafikslag (procent) samt det samlade person-
transportarbetet i miljarder personkilometer 2009-2021 (skalan till héger). Tidsseriebrott 2015/2016 avseende
forandringar i insamlingen av persontransportarbete med personbil. Luftfart omfattar har dven den del av
utlandsresor som skett inom svenskt luftrum.

Kalla: Trafikanalys (2022g).
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Tillganglighet utan transporter
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Figur 2.35. Hushallens tillgang, eller absoluta nérhet, till bredband med olika hastigheter, 2017-2021. Andel
hushall totalt, i titbebyggt respektive glesbebyggt omrade.

Anm: Tillgangen till 1 Gbit/s &r densamma som fér 100 Mbit/s, da samma accesstekniker antas anvdndas i bada
hastigheterna (fiber och kabel-TV). Fram till 2020 baseras andelen pa bostéder, fran 2021 pa befolkningen.
Kalla: PTS (2022)
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Mobildatatackningen
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Figur 2.39. Yttackning for datatjanster minst 10 Mbit/s 3G, 4G (exklusive 450 MHz) och 5G ar 2022.
Kalla: Post- och telestyrelsen (2023a).
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Vaxthusgasutslapp [ TRAFIK

ANALYS

25
% mmm \/5gtrafik = Jarnvagstrafik = Inrikes sjofart = Inrikes luftfart === 70 procents minskning till 2030
Q@
_g mm Utrikes luftfart Utrikes sjofart
< 20 ~—a
O -
.-9 = -
X “EE~a
.9 - -
E = - -
o) “BR ~
-~ - -
_.9 o= - -
o “B---
c Te.
L2
= 10

5

0

1990 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Figur 2.59. Utslapp av vaxthusgaser per trafikslag (miljoner ton koldioxidekvivalenter), ar 1990 samt aren
2009-2022. Den streckade linjen markerar den linjara utvecklingsbana som kravs for att na etappmalet om att
reducera utslappen fran inrikes transporter exklusive luftfart (de bla staplarna utom den 6versta) med 70

procent till ar 2030. "



Leveranser av biodrivmedel -r mﬁf%
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Figur 2.60. Leveranser av biodrivmedel for inrikes transporter, PJ, 2009-2022.

Kalla: 2009-2021 Energimyndigheten (2023). 2022 uppskattat baserat pa forandringar i leveransvolymer enligt
Energimyndigheten (2023). OBS! det saknas uppgifter om biobensinleveranser under 2022, varfor dessa i
diagrammet har uppskattats med 2021 ars varde.
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Elanvandning i vagtrafiken [ TRAFIK
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Figur 2.62. Modellerad elanvandning inom vagtransporter 2016-2022, GWh.
Kalla: Trafikverket (2023b), modelldata fran HBEFA.
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Andel fornybar energi i transportsektorn
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Figur 2.63. Andel fornybar energi inom transportsektorn i Sverige och genomsnittet for EU-landerna (procent),
aren 2009-2021. Observera: Metoden for att berakna andelen fornybar energi ar andrad fran och med 2021 ars
varde, vilket innebar ett tidsseriebrott i diagrammet.

Kalla: Eurostat (2023).
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Omkomna i de olika trafikslagen
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Figur 2.80. Antal omkomna i de olika trafikslagen, aren 2006—-2022 (preliminart for 2022).

Kalla: Transportstyrelsen (2023a).
Anm: Luftfart finns enhast med fr.o.m. ar 2010.
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Omkomna i vagtrafiken
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Figur 2.81. Antal omkomna i vagtrafikolyckor och sjalvmord, etappmalet 2030 (max 133 omkomna i enbart

olyckor). Aren 2000-2022 (preliminar uppgift for 2022).
Kalla: Transportstyrelsen (2023a).

Anm: Sjalvmorden sarredovisas endast fr.o.m. ar 2010.
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Paverkan pa naturmiljon — atgardsarbetet mot ANALYS
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Figur 2.64. Antal objekt som varit foremal for atgarder for landskapsanpassning med avseende pa att minska
barridreffekter for djur, uppdelat pa djurgrupp. Medelvardet aren 2008-2010 samt aren 2014-2022.
Kalla: Trafikverkets arsredovisningar fran 2010 och framat.
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Paverkan pa naturmiljon — olyckor med vilt och ren = TRAriK
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Figur 2.66. Antal trafikolyckor med vilt respektive ren inrapporterade av polis och/eller akutsjukvard, aren
2009-2022. Observera att antalet inblandade djur kan vara hogre an antalet olyckor.
Kalla: Nationella viltolycksradet (2023). "
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Paverkan pa naturmiljon — oljespill i Ostersjon [ s
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Figur 2.71. Antal observerade oljeutslapp i Ostersjén aren 1989—-2021, samt antalet utférda spaningsflyg-
timmar respektive ar.
Kalla: HELCOM (2022b).
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Figur 2.76. Kvavedioxid i gaturum. Antalet platser med arsmedelvarde 6ver miljokvalitetsnormen, MKN (40
pug/m3), andelen platser av samtliga uppmatta platser dar arsmedelvardet 6verstiger miljokvalitetsnormen, samt
antalet platser dar arsmedelvardet 6verskrider miljomalets precisering, MKM (20 pg/m?®) och andelen platser av
samtliga uppmata platser dar arsmedelvirdet 6verstiger miljomalets precisering. Aren 2009-2021.

Kalla: Naturvardsverket (2023b)



Paverkan pa manniskors livsmiljo - buller | @i

Andel bullerstérda, procent
I

2007 2015 2018 2020 2021 2022

= Svart att somna/blir vackt - Svart att ha oppet fonster pa dagtid

= Svart att vistas pa balkong/uteplats

Figur 2.73. Storda av trafikbuller (sjalvrapporterat). Andel (procent) for aren 2007, 2015, 2018, 2020, 2021 och
2022.
Killor: Folkhidlsomyndigheten (2018b, 2023d). o



	Uppföljning av de transportpolitiska målen 2023
	Trafikanalys – en kunskapsmyndighet för transportsektorn
	Bildnummer 3
	Bildnummer 4
	En uppföljning – två publikationer
	Bildnummer 6
	Ukrainakriget påverkade transporter och fordonsindustrin
	Nyckelmåttens�utveckling
	Bildnummer 9
	Bildnummer 10
	Diskussion – växthusgasutsläpp och ESR
	Återstående icke �internaliserade�kostnader
	Ny koldioxidvärdering från 2020, stiger varje år
	Lokala arbetsmarknadsregioner
	Arbetspendlingen 2019
	Tillgänglighet – övriga �persontransporter��Lokalt �tillgänglighetsindex�
	Tillgänglighet �– övriga �persontransporter��Interregional�tillgänglighet
	Interregional tillgänglighet
	Tillgänglighet – godstransporter LPI
	Trafikslagens utbredning och konnektivitet
	Transportkostnads-�andelen av totala �produktionskostnaden
	Transportsystemets standard och tillförlitlighet
	Restidsvariation
	Transportsystemets standard och tillförlitlighet
	Transporternas ekonomiska överkomlighet – energiprischocken 2022
	Transporternas �ekonomiska�överkomlighet �- kollektivtrafik
	Transportbranschens villkor – Förädlingsvärde per anställd�������
	Förädlingsvärde per anställd efter bransch
	Antal anställda i transportyrken samt deras medianålder
	Körkortsinnehavare med behörighet C
	Fysiskt aktiva resor
	Användbarhet för alla i transportsystemet – för personer med funktionsnedsättning
	Skillnader i �resandet mellan �män och kvinnor
	Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser
	Skillnader i körsträckor
	Användbarhet för alla -  subjektiv trygghet
	Energieffektivitet - energiintensitet
	Laddbara�personbilar 
	Energieffektivitet –�persontransporter
	Tillgänglighet utan transporter
	Mobildatatäckningen
	Växthusgasutsläpp
	Leveranser av biodrivmedel
	Elanvändning i vägtrafiken
	Andel förnybar energi i transportsektorn
	Omkomna i de olika trafikslagen
	Omkomna i vägtrafiken
	Påverkan på naturmiljön – åtgärdsarbetet mot barriäreffekter för djur
	Påverkan på naturmiljön – olyckor med vilt och ren
	Påverkan på naturmiljön – oljespill i Östersjön
	Påverkan på människors livsmiljö – kvävedioxid i gaturum
	Påverkan på människors livsmiljö - buller

