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Upplagg av webbinariet = TRAFIK

» Kort om Trafikanalys n

« Om vart uppdrag att kartlagga tillhandahallandet och
anvandningen av eldrivna enpersonsfordon i Sverige

» Resultat och medskick fran uppdraget
* Fragor
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Uppdragets direktiv g g

Trafikanalys ska:

1. Kartlagga tillhandahallandet och anvandningen av eldrivha enpersonsfordon (EEPF) i
Sverige.

2. Undersoka vilka effekter, saval positiva som negativa, den forandrade marknaden™ for
elsparkcyklar och andra eldrivna enpersonsfordon har medfort

3. Gora en probleminventering kopplat till dessa fordon

» *Den 0kande andelen privatagda fordon sarskilt intressant
» Uppdraget omfattar inte elcyklar

» Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)
senast 31 oktober 2024



Fragestallningar vi sokt svar pa = TRAFIK

Tillhandahallande och anvandning for privatagda resp. delade fordon

 Hur ser marknaden och utbudet av fordon ut och hur har den forandrats over tid?
* Vilken information far konsumenterna om fordonen och hur de far framforas?

» Hur anvands dessa fordon, av vem och i vilka syften? \
Effekter

 Vilka positiva respektive negativa effekter har den forandrade marknaden med fler privatagda eldrivna
enpersonsfordon medfort? Hur ser t.ex. olycksstatistiken ut for dessa fordon och hur har den utvecklats
over tid?

Utmaningar och mojligheter
 Vilka utmaningar och majligheter finns forknippade med framst privatagda eldrivha enpersonsfordon?

 Vilka problem ser olika aktorer, som forsaljare, anvandare, myndigheter, forsakringsbranschen och
forskare?



Vi har anvint flera metoder N

Probleminventering:
» Framst baserat pa samtal med olika aktorer i branschen.

Marknadsanalys: > Vo
» Kartlaggning av utbudet i webbutiker och fysiska butiker. — f
* Intervjuer med aterforsaljare - ~
» Kontakter med Nordic Micromobility Association (NMA) < X \

Anvandaranalyser:
1. Hushallsenkat:
« Genomford via Norstats webbpanel - 305 respondenter.
* Fokus pa hushallets mest anvanda fordon och den person som anvander det mest.
2. Individenkat:
* Riktad till medlemmar i Facebook-grupper for elsparkcyklar - 107 respondenter.
 Fragor kring respondentens egen anvandning av fordonet som anvands mest.
Aven fragor om deras kdpprocess och syn pa information = Marknadsanalysen

Analys av effekter:
» Litteraturstudie och analys av olycksstatistik fran Strada.
« Samtal med flera aktorer (bl.a. myndigheter, forskare, branschorganisationer)



Grundproblem — "Vad ar det for fordon?”

« Lagstiftningen ar snarig — har inte hallit samma takt som
den tekniska utvecklingen.

* En cykel om max 20 km/h och 250 watt, annars vad da?

 Olika myndigheter utgar fran olika delar av lagstiftningen
— skapar otydlighet om hur fordonet far framforas.

* Olika effektbegrepp forsvarar ocksa definiering.
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Flera problem kopplat till nya trafikforsakringen =[ [RAFIK

* Vissa elsparkcyklar saknar registreringsplikt, andra
har det men kan inte registreras. = Inga
elsparkcyklar finns i vagtrafikregistret - Vem ar
agaren och vilket fordon forsakras?

* TFF far enbart ta ut avgift fran fordon som ar
registreringspliktiga.

» Vad galler for elsparkcykel som varken ar cykel men
heller inte har trafikforsakringsplikt?

« Kan konsumenterna vilseledas?

 Bl.a. mikromobilitetsforetag kritiska till lagen — styr
mot lattare och darmed enligt dem mindre trafiksakra
fordon.

ANALYS

Trafikforsakringsplikt for eldrivna

fordon utan tramp- eller vevanordning

om fordonet ar

» konstruerat for att ga snabbare an
20 km/h, eller

» konstruerat for att ga snabbare an
14 km/h och vager mer an 25 kilo.



Marknaden for privata fordon = TRAFIK
» Forsaljningen av privata elsparkcyklar och andra eldrivha enpersonsfordon okar.

» Finns ett stort utbud genom webbutiker, fysiska butiker och olika typer av aterforsaljare.

» De flesta i vara enkater kopte sitt eldrivna enpersonsfordon i en webbutik.

 Central produktinformation som effekt och maxhastighet saknas ibland hos aterforsaljare,
sallan framgar hur de far framforas eller ev. trafikforsakringsplikt.

« Konsumenterna soker ofta information om produktegenskaper. Mer sallan om lagar och regler
och den som finns upplevs generellt som otydlig.

» Fa har tagit till sig information om forandringarna i trafikskadelagen (hushallsenkaten). Osakra
om de behover en trafikforsakring.



Marknaden for delade elsparkcyklar

« Snabb och oreglerad etablering fran 2018.

* Nya regleringar fran och med 2021-2022 med
parkeringsregler, maxtak for antal fordon, okade
avgifter i kombination med lagkonjunktur har lett
till ett minskat anvandande.

» Ordningen har forbattrats efter inforda
parkeringsregler och allmanna lokala
ordningsforeskrifter eller avsiktsforklaringar.

« Manga som koper egen elsparkcykel har hyrt en
forst.
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» Elsparkcyklar ar vanligast i vara undersokningar

» HOg andel snabba fordon med hog effekt (minst 65
procent i hushallsenkat ej definierad som cykel)

« Var femte anvandare ar under 15 ar i
hushallsenkaten. | vissa fall framfor de fordon som
inte ar att definiera som en cykel.

« Nara 30 procent vet inte eller ar osakra pa vilka lagar
och regler som galler for fordonet. Vet inte vad det
motsvarar for fordon.

1"



Anvindning — Arende och frekvens

For att det ar roligt att kéra

For att utratta arenden

Till/fran fritidsaktiviteter

| iansten
Till/fran jobb/skola dar kollektivirafiken
anvands storre delen

Till/fran jobb/skola dar fordonet anvands
storre delen eller hela strackan

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Dagligen mVarje vecka mVarje manad mFarre 4n en gang / manad mAldrig = Vet inte

Figur 4.10. For vilka typer av resor anvinds fordonet? Andel respondenter fordelat pa typ av resa.
Anm. Avser hushallsenkiten, n=305. Multipla svar mojliga.
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Anvandning — Vad ersatter de for fardsatt?

Roligt att kora BEEES 23%

Utratta &renden 24%

Till'fran fritidsaktiviteter  BREEZ

| jansten BRELA

Till'fran jobb/skola dar
kollektivirafiken anvands BRIl
storre delen

Till'fran jobb/ skola dar

fordonet anvands storre 20%
delen eller hela strackan

~ .
= =
|

0% 50% 100%

Figur 4.12. Om det eldrivna enpersonsfordonet inte hade anvants, vilket transportsdtt hade vanligtvis anvants i

stillet for resorna? Andel anvindare férdelat pa drende och typ av transportsiitt.

Anm. Baseras pa hushallsenkiten, multipla svar méjliga, n varierar hir beroende pa hur manga som angett att

fordonet anvinds for respektive drende, se Figur 4.10.

m Gang

m Egen cykel/
elcykel

m Hyrd elspark-/
elcykel

m Kollektivtrafik
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Olyckor med elsparkcyklar — fran Strada
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Figur 5.1. Antal olyckor med elsparkcykel inblandad per ar, aren 2016-2023.
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Strada-statistiken for aren 2016 — 2023 visar [ TRAFIK

ANALYS

» De allra flesta som skadar sig befinner sig pa elsparkcykeln. g

« Andelen unga pa elsparkcykel inblandade i olyckor har 6kat under
perioden 2019 till 2023. Beror troligen pa fler privatagda fordon.

 Fler man an kvinnor skadas. Fler man an kvinnor anvander ocksa
elsparkcyklar.

 Flest olyckor sker pa gang- och cykelbanor men relativt manga sker aven
pa bilvag.

« Singelolyckor dominerade statistiken aren 2022-2023.

» Lag kunskap om alkohol var inblandat (6ver 70% saknar uppgift)

 Relativt hog andel forefaller rora privatagda fordon, minst 37 procent 2023.

« Hogre andel olycksdrabbade barn 7-14 ar pa elsparkcykel i kommuner
utan delningstjanster (26 % utan uthyrning jmf 13 % med uthyrning)
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Effekter av fler privatagda eldrivna enpersonsfordon

Positiva effekter
o Tillganglighet — Okar.

o Halsa — delvis positiv pga. rikare socialt liv, frisk luft, ersatter mer stillasittande
aktivet?

o Klimat — oklart, ersatter till viss del bilresor, hogre potential an delade fordon,
men anvander nagon annan bilen istallet?

o Effekter for foretag — positiv for tillverkare, aterforsaljare och serviceverksamhet.

Negativa effekter
o Trafiksakerhet — Okat antal trafikolyckor, andelen unga som skadas oOkar.

o Halsa — delvis negativ, ersatter ofta mer aktiva resesatt, ocksa risk for brander
med qiftig gas som faljd.

o Miljo — inte lika stor risk for nedskrapning som delade fordon, men svara att lasa
fast. Ser vi stulna elsparkcyklar i skog och mark likt stulna cyklar i framtiden?

o Trangsel och interaktion — okar, t.ex. i koll om tar dem ombord, irritation och
olyckor till foljd.

o Effekter for foretag — minskade intakter for uthyrningsforetag, oklart for
kollektivtrafikforetag och forsakringsbransch.

T
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Trafikanalys medskick T aiys

* Angelaget att utforma tydlig och myndighetsgemensam information riktad
till allmanhet och aterforsaljare.

* Den inforda trafikforsakringsplikten for vissa eldrivha enpersonsfordon
behover foljas upp och analyseras djupare.

* Mot bakgrund av olycksstatistiken finns anledning att se over kraven for
anvandningen av dem. Relevant att ha med sig i framtida utredningar och
regleringar.

» Det ar angelaget att fortsatt folja och analysera marknadsutvecklingen for
och anvandningen av eldrivna enpersonsfordon och annan mikromobilitet.
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Tack for uppmarksamheten — folj garna vart arbete... ) TRAFIK

ANALYS
@trafikanalys

www.trafa.se

—

Pressrum
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https://www.trafa.se/om-oss/press/nyhetsbrev/
http://www.trafa.se/
https://www.mynewsdesk.com/se/trafikanalys

gl
Nagra fragor om de privata fordonen 4? ° ?
o O
. ?

1. Har man skaffat en trafikforsakring?

2. VVad tycker respondenterna om informationen fran olika aktorer?

3. Vad kostade fordonen? 4. \Vad gar de i for hastighet? 5. Vad har de for effekt?

6.Vilka typer av fordon anvands i olika aldrar? 7. Ar det vanligt att anvanda hjalm?

8. Hur langa ar resorna tur och retur? 9. Vad anvander unga oftast fordonen till?

20



Har lagandringen paverkat ditt hushall? =[ [RAFIK

ANALYS
q
Ja, trafikforsakring till fordonet ar kopt, eller ska ?D &2
kopas, innan det anvands 29

Ja, kostnaden for en trafikforsakring kommer
undersokas innan jag eller annan person i hushallet
bestammer vad som ska gbras

Nej, lagen galler inte for fordonet

Ngj, fordonet omfattas av kravet men det kommer
anvandas som vanligt, utan férsakring

Osaker, jag kande inte till denna férandring 1 lagen

Vetinte

lr”ll

0% 10% 20% 30% 40%

m Individenkdt = Hushallsenkat

Figur 3.6. Har lagindringen kopplat till trafikférsikring paverkat ditt hushall? Andel respondenter férdelat efter
typ av enkiit och svarsalternativ. Hushallsenkiten, n=305. Individenksten, n=107.

21



Tycker du att information fran olika aktorer ar tydlig eller =[ [RAFIK

otydlig kring lagar och regler?
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Hushallsenka
Individenk

=Vetinte mMycket otydlig
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d
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d

Individenka
Individenk

Hushallsenk
Hushallsenk

Myndigheter Forsakringsbolag

m Ganska otydlig wmGanska tydlig = Mycket tydlig
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Inkdpspris for det fordon som anvands mest N

1
157
60% 2°1
50%
40%
30%
20%

10%

Mindre an 3 000 3 000—4 999 kr 5 000-6 999 kr Mer an 7 000 kr Vet inte
kr

0%

mHushallsenkat mIndividenkat

Figur 4.2. Inkdpspriset for det eldrivha enpersonsfordon som anvands mest hos respondenterna. Andel
respondenter uppdelat efter fordonets prissegment och typ av enkat.

Anm. Resultaten utgors i hushallsenkéten (n=305) av 84 procent elsparkcyklar, 10 procent fatscooters, 1
procent airwheels och 4 procent el-skateboards. | individenkaten (n=107) utgors de av 91 procent elsparkcyklar
och 9 procent airwheels.
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Maxhastighet for det fordon som anvands mest =[ [RAFIK

Q
50% 2 ?@

45% ? °?
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10% I
5%
0% ) T .
Max 20 km/h Max 25 km/h Over 25 km/h - Over 45 km/h Vet inte
max 45 km/h

m Hushallsenkit mIndividenkat

Figur 4.3. Maxhastigheter hos det eldrivna enpersonsfordon som anvands mest hos respondenterna. Andel
respondenter efter fordonens maxhastighet, fordelat pa hushallsenkét och individenkat.

Anm. Resultaten utgors i hushallsenkéten (n=305) av 84 procent elsparkcyklar, 10 procent fatscooters, 1
procent airwheels och 4 procent el-skateboards. | individenkéten (n=107) utgérs de av 91 procent elsparkcyklar
och 9 procent airwheels.
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Effekt for det fordon som anvands mest = RAFIK

ANALYS
19
70% éz‘? ??O
600,‘(0 ° °®
& 50%
2
“_g 40%
)
2 30%
<
20%
10%
0% - - [

0 till 250 watt 251 till 1 000 watt Over 1 000 watt Vet inte

m Hushallsenkat mIndividenkat

Figur 4.4. Effekt pa det eldrivha enpersonsfordon som anvédnds mest hos respondenterna. Andel respondenter
efter fordonens effekt och typ av enkat.

Anm. Resultaten utgodrs i hushallsenkdten (n=305) av 84 procent elsparkcyklar, 10 procent fatscooters, 1
procent airwheels och 4 procent el-skateboards. | individenkdten (n=107) utgérs de av 91 procent elsparkcyklar
och 9 procent airwheels.
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Anvandare efter aldersgrupp och fordonstyp

Tabell 4.1. Andel anvédndare (%) efter aldersgrupp for de personer som oftast anvdander hushallets eldrivna
enpersonsfordon, fordelat efter fordonsklassningen enligt lagen om végtrafikdefinitioner.

0-14 ar
15-17 ar
18-29 ar

30-49 ar
50 ar och
over

Vet gj

Totalt

Anm. Anledning att mopedklassningen forekommer flera ganger &r att inte alla respondenter har uppgett bade
hastighet och effekt vilket mdjliggor olika klassningar. Punkt i tabellen betyder att varde saknas. Avser resultat

Cykel

5%
1%
2%
8%
2%

19%

Cykel,
Moped I eller
Moped |l

3%
1%
1%
1%
3%
0%
9%

Moped | eller
Moped Il

10%

3%
29%
15%

6%
2%
65%

fran hushallsundersékningen, n=305. Egen bearbetning.

MC

0%

0%

0%

1%

Okénd

1%
1%
2%
2%
1%

6%

Totalt

19%
6%
34%
27%
12%
2%
100%

T
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Anvands hjalm vid anvandning av fordonet? =[ [RAFIK
1
157
2°1
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Ja, alltid Ja, oftast Nej, aldrig Vet inte

m Hushallsenkat mIndividenkat

Figur 4.6. Anvidnds hjédlm vid anvdndning av det eldrivna enpersonsfordonet? Andel anvandare férdelat pa typ
av enkat.
Anm. Hushallsenkit n=305, individenkét n=107.
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Arende och strackor (tur och retur)

Roligt att kora 19% 15%

Utratta arenden 16%

Till/fran fritidsaktiviteter FEEZ 11%
| tjansten
Till/fran jobb/skola dar kollektivtrafiken
anvands storre delen 13% Lo
Till/fran jobb/ skola dar fordonet anvénds 11% 10%

storre delen eller hela strackan
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Upp till 1 km =1 km upp till 3 km =3 km upp till 5 km mQOver 5 km = Vet inte/ej relevant

Figur 4.10. Uppskattade resldngder, tur och retur, fér de resor som vanligtvis utférs med det eldrivna
enpersonsfordonet. Andel anvdndare uppdelat pa avstand och typ av resa.

Anm. Avser hushallsenkaten, multipla svar méjliga, n varierar hdr beroende pa hur manga som angett att
fordonet anvédnds fér respektive @rende, se Figur 4.8.
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Vanliga restyper for anvandare under 18 ar

Roligt att kéra  [NEEEGEGGEN  56%
Utratta arenden [N 47%
Till/fran fritidsaktiviteter || NERNGNGGNG 45%

Till/fran jobb/skola dar fordonet anvands I 30%
till stérsta del/hela strackan °

Till/fran jobb/skola med kollektivtrafik till
storsta del I 12%

Resoritjansten | 1%

0% 20% 40% 60%

Figur 4.9. For vilka typer av resor som fordonet anvénds dagligen eller veckovis. Andel anvdndare i aldern 0-
17 ar fordelat pa typ av resa.

Anm. Baseras pa hushallsenkéten, n=77. Daglig och veckovis anvdndning summerat. Andel berdknat inom
aldersgruppen.
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