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Kunskapsunderlag om effektiviteten for godstransporter

i jarnviagssystemet (1)

' 0 ' tningen av den
« Beskriva och fortydliga omfg_t . v de |
tidtabellslagda, planerade vantetiden vid signal |

samband med godstransporter,

» dess omfattning i tid "
» pa vilka banor/strak vantetid ar mest frekvent férekommande

 tadgoperatorernas kostnader till foljd av vantetid N _—
om mojligt de samhallsekonomiska kostnaderna till foljd av vantetide
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Regeringsbesiut 07
Regeringen 2025-05.08

L12025/00938

Landsbygds- och infrastrukturdepanementet Trafikanalys
Rosenlundsgatan 54
118 63 Stockholm

Uppdrag till Trafikanalys att ta fram ett kunskapsunder{ag om
effektiviteten for godstransporter i Jjérnvagssystemet

Regeringens besiut

Regeringen ger Trafikanalys { uppdrag att i enligher med vad som anges
under rubriken Nirmare beskrivning ar uppdraget ta fram etr
kunskapsunderlag som kan bidra il effektivare godstransporter P jarnvig,

Trafikanalys ska senast den 12 februari 2026 Iimna en redovisning av
uppdraget till Regeringskansiet (Landsbygds- och
iufrasr_mkmrdeparrcmcntc(}

Vid uppdragers genomfSrande ska Tra fikanalys inhimta relevanta undetlag
frin Trafikverker och Transportstyrelsen

For uppdraget far Trafikanalys under 2025 rekvirera hogst 1 000 000 kronor
fran Trafikverker. Kostnaderna ska belasta det under utgiftsomride 22
Kommunikationer uppforda anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastrukrur, anslagsposten 11,1 Trimning och effektivisering sam¢
mil;émvcsrcdngat, och ryms inom det av regetingen aviserade
gudstranspoztpakctct. Medel som inte har anvings f6 avsetr indamal ska
dterbetalas till Trafikverker senast den 15 mars 2026,

Nirmare beskrivning av uppdraget

Trafikanalys ska inom ramen 8¢ uppdraget genomféra féljande med

avseende pi godstranspotier Pa det statliga jirnvigssystemet,

*  Beskriva och fr")rq-'d.liga omfamﬁngm av den ddtabellslagda, planerade
vantetiden vid signal samband med godstransporter, dess omfatining i

Telefonudxel: 08405 10 0g Postadress: 103 33 Stockholm
Webb; www.regeringen.se Bestksadress: Herkulesgatan 17
E-post: i.registrator@regeringskansiict se




Kunskapsunderlag om effektiviteten for godstransporter
| jarnvagssystemet (ll)

« Kartlagga och beskriva omfattningen av avsatta tider for
planerade banarbeten i tagplaner och i vilken grad den
reserverade kapaciteten utnyttjats.

Beskriv omfattningen av hur ofta planerade banarbeten
avbokas sa pass sent att jarnvagsforetagen anda behover
forhalla sig till den tidtabell som togs fram for att hantera
banarbetet.

Om mgjligt beskriv de samhallsekonomiska kostnaderna till foljd
av de sent avbokade banarbetena.
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Kunskapsunderlag om effektiviteten for godstransporter = IRAFIK
| jarnvagssystemet (lil)

* Analysera och redovisa hur ofta godsoperatorer avviker
fran tagplanen.

« Om mojligt aven beskriva orsakerna till att den tilldelade
tidtabellen inte foljdes samt de samhallsekonomiska
kostnaderna av dessa avvikelser



Kunskapsunderlag om effektiviteten for godstransporter i [ TRAFIK

jarnvagssystemet (V)

* Beskriva de olika konsekvenserna for industrin och andra
delar av naringslivet som ar beroende av godstransporter
utifran de tre delarna ovan, dvs.

 Vantetid vid signal
» Sent avbokade planerade banarbeten
» Avvikelse fran tagplanen

« Om vi bedomer att ytterligare faktorer bor belysas ska
aven dessa beskrivas i kunskapsunderlaget.

« Om det inte ar mgjligt att berakna de samhallsekonomiska
kostnaderna ska vi redogora for skalen till varfor.

- Far aven lamna forslag pa hur jarnvagssystemet for
godstransporter kan anvandas effektivare.

ANALYS

* Dialoger med
myndigheter, regioner,
kommuner och aktorer |
naringslivet.

e 2026-02-12 leverans



Sammanfattning av resultaten

 Vantetid vid signal (140 000 h) = ca -1 miljard,
* Forseningar (60 000 h) = ca -500 milj.,

* FOr tidiga tag (70 000 h) = ca (+) 600 mil;.

« Ofta foljer inte tagen sin "kanal”
» Enkelspar, dubbelspar med mycket persontrafik

 Banarbeten
* Brist pa aktuella data

- Aldre data indikerar paverkan pa godstrafik, och avvikelser fran
planerade tider

T

TRAFIK
ANALYS



Rapportens innehall = TRAFIK

* Inledning » Konsultinsatser
« Jarnvagens tillstand . Sweco
 Vantetid vid signal - WSP

« Banarbeten

* Avvikelser « Underlag fran
 Konsekvenser  Trafikverket

* Hearing * Transportstyrelsen

 Slutsatser & forslag



Antal linjedelar
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Kapacitetsutnyttjande (planerad trafik)

Sodra stambanan

Bergslagsbanan
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Antal linjedelar per bana med hogt

Kapacitetsutnyttjande Kapacitetsutnyttjande kapacitetsutnyttiande (6ver 80 procent)
over dygnet for hela landet. over max 2-timmar for hela landet  3yer 2-timmar (per linjedel)



N Korda tag
B |nstallda tdg

Bakgrundsfakta kring godstrafiken

» Drygt 240 000 godstag och ca 1 000 000
persontag planerades i T24

 Antalet persontag per ar har dubblerats sedan
ar 2000, medan antalet godstag forblivit pa
ungefar samma niva

Antal tag
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 Flest godstag startar sin rutt under dagen, 0 N
framforallt pa eftermiddagen

. Flest godstég i omlopp under kvallstid Fordelningen av antalet godstag som pabdrjar sin rutt under dygnets timmar
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Antal 1:ramf6rda samt partielit och helt instélida godstag Genomsnittligt antal aktiva godstag som trafikerar respektive timme.
per manad, 2024



Vantetid vid signal — Skogstid

Analysen uppdelad i:

« Skillnader i ansokt och tilldelad tid for
uppehall med en trafikaktivitet

 Planerade uppehall utan en ansokt
trafikaktivitet

« Skogstid: Tidtabellslagd tid som inte avser
transporttid eller fran operatorerna 6nskad
uppehallstid
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- TRAFIK
Uppehall for trafikaktiviteter [ Aalys

Aktivitetssammanfattning — Ansokt och tilldelad tid

50 000 =5
. '_I_'llldeladoe tider skiljer sig fran operatorernas 50 000
onskemal
= 40 000
- o % 30 000
» De vanligaste trafikaktiviteterna avser = 0000
godsvagnars till- och avkoppling
10 000
» For dessa ar den tilldelade uppehallstiden ofta "GP GA G RU RL VX PF UP GX L Owiga
kortare an den ansokta
Aktivitetsbeskrivning
GP Uppehall fér godsvagnars tillkoppling
. . - . . GA Uppehall fér godsvagnars avkopplin
- Vissa aktiviteter har en langre tilldelad &n - T
a nSO kt RU Uppehdll for rastuppstallning, forare
RL Rundgdng med lok
VX Vaxling under uppehall
PF Uppehall fér personalbyte, forare
Vi saknar kunskap om det ser ut i verkligheten up Uppstalining
GX Uppehall fér gods av- och palastning
L Uppehall for loks av- och tillkoppling 10




Vantetid vid signal — fordelning over dygnet
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Genomsnittligt antal kapacitetsuppehall och uppehallstid per timme, 2024

16 17 18 19 20 21 22 23

Genomsnittlig stopptid (minuter)
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Vantetid vid signal - banor

Det totala antalet timmar sammanfaller
val med mangd per tag

Antal uppehall per tag ar dock jamnare
per tag an totalt

Malmbanan har langa genomsnittliga
stopp

Flerspariga banor har mer trafik
men farre och kortare tidtabellslagda
kapacitetsuppehall

140 000 h (13%)
Okar dver tid och ger langsammare tag

Totalt antal uppehallstimmar per bana

Malmbanan

Stambanan genom Ovre Norrland
Sodra Stambanan

Godsstraket genom Bergslagen
Norra Stambanan
Bergslagsbanan

Vastra Stambanan
Norge/Vanerbanan med Nordlanken
Ostkustbanan

Varmlandsbanan

Mittbanan

Dalabanan

Vastkustbanan

Goteborgs naromrade

Malmé naromrade

0 2500 5000 7500 10000 12500 15000 17500 20000
Genomsnittligt antal uppehall per tag

Stambanan genom Ovre Norrland
Norge/Vanerbanan med Nordlanken
Malmbanan

Varmlandsbanan

Sodra Stambanan
Bergslagsbanan

Norra Stambanan

Godsstraket genom Bergslagen
Vastra Stambanan

Ostkustbanan

Mittbanan

Dalabanan

Vastkustbanan

Goteborgs naromrade

Malmoé naromrade

0,5 1 1.5 2

SWECOD ﬁ
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Uppfoljning av banarbeten

* Brist i data forhindrar mojlighet att kartlagga
omfattningen av anvanda tider for banarbeten

 Kartlaggning bygger pa aldre undersokningar

» Servicefonster?

» Paverkan pa punktlighet?

« Kartlaggning av banarbeten

« TPA (Trafikpaverkande atgarder) i T24 och T25 som datakélla.

Timmar

100000

80000

60000

40000

20000

Timmar per dagstyp

124

Timmar

Timmar

Jamforelse av totala timmar och aktiviteter

140000 = Ejgods (T24) === Gods (T24)

wo# Ejgods (T25) o Gods (T25)

120000

100000

80000

60000

40000

20000

Oversikt planerade trafikpaverkande atgarder vid faststéllelse av
tagplanen T24 och T25

Timmar per klassificering och tid pa dygnet

mEm Dag (06-22) (T24)  mmm Natt (22-06) (T24)
WAz Dag (06-22) (T25) %77 Natt (22-06) (T25)

80000

60000

40000

20000

Liten Medelstor Stor Mycket stor
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Tagresa Analys - Tag 20240101913
202401 | 57 stationer | Resa: Kristinehamn - Fliskar

o 0 <
Avvikelser fran tagplan E
£ c
 Avser faktiskt utfall — avvikelser fran den g
planerade tagplanen i
 Data fran Trafikverkets uppfdljningssystem
Lupp
* Installda avgangar (se tidigare bild) 5 o
L] CTB 560
* Avvikelser D —
) : Q c'
. Merforsemngar SE
» Merférseningar registreras da det leder till en forsening o ’
>3 min, med tillhorande orsakskod i

Avgangspunktlighet vs Ankomstpunktlighet

- Tagens férseningsutveckling under resans < Tidig 13,9 % 12,3 %
gang aterspeglas ofta inte av ankomst- 5 .
/avgangspunktlighet ¥ g
« Anda ankommer tidigt startande tag oftast § Rattidig 37,7 % 37,2 % 25,1 % ‘;‘3

tidigt och sena sent >
(0 -20000

. "PPEAT ° N o (@)

Andelen rattidiga tag ar lag z Sen 16,3 % 12,4 % 71,3 %

* Visar pa komplexitet och svarighet att mata

och vardera forseningar pa ett effektivt satt Tidig Rattidig Sen
Ankomst till slutstation

14



Andel av tidiga, rattidiga och sena godstag vid ankomst fill
slutdestination

Tidiga och sena godstag

28%

19%

| T24 var det totalt 60 000 forseningstimmar vid
slutstation for godstag

= Tidiga godstag = Rattidiga godstadg = Sena godstag

En stor andel av godstdgen ankommer i ratt tid Forsenade och for tidiga godstag
. » . . . 80%
eller tidigt till slutdestination

« 70000 h 70%

Utvecklingen Over tid visar att andelen tag som ar i 60
ratt tid minskar —RT<-5

50%

40%

Att tag kommer for tidigt ar inte ndodvandigtvis

positivt: —RT+5

Andel av godstagen

30%

» QOutnyttjad kapacitet

20%

* Det ar inte sakert att t ex terminaler kan hantera — tid
tidiga ankomster 10% (+/-5)

» Leder generellt till osakerheter i systemet som kan
péverka andra tég 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023 SWECﬂﬁ



Genomsnittlig Tagavvikelse per Timme pa Dygnet

Tid pé dygnet OCh ménad 20 I Forsenad (Positiv Avvikelse)
= Il Tidig (Negativ Avvikelse)
* Den genomsnittliga tidsavvikelsen over E®
hela T24 ar >0 nastan alla timmar 3 10
£
« Som hogst da persontrafiken ar som g 5
" o)
storst 3 0
« Manadsvis genomsnittlig avvikelse vid <
ankomStStatlon 01 2 3 45 6 7 8 9 10 1112 131415 16 17 18 19 202122 23
Tid pa dygnet
¢ De ﬂeSta ménader ar aVV|kelsen <O é Genomsnittlig ankomstavvikelsre) pe:,iénad—tidigavs sena tag
» Vaderberoende § 100 ~ ﬁi?;l"{i;‘“
- Korrelation med persontrafik 2 .
50
£
2
g c
fu ©c 0
2E
23
g2 e
<>E GE) -0 Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Manad

10 11 12 13
Timme pa dygnet

Antal registrerade avvikelser under dygnets timmar
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Stationsforsening (genomsnittlig fordrojning per station)

- Inkrementell fordrojning

/ ¥. |
Noraland L | ; i

i Norrbovghs 4

L \\\_

]

1

VGHE"’L‘-’.‘[I[’H)‘

[T L
*
1

® Stark aterhamtning (< -5 min)
Aterhamtning (-5 till 0 min)

»  Liten aterhamtning

® Lagger till fordréjning (0-10 min)

® Stor fordréjning (= 10 min)

F
L4
Norge N

Trendelag,

Mare og
Romsdal

Innlandet J Dal
=l
{
Oglu eirlonds

Timmar

14 000

12 000

10 000

8 000

6 000

4 000

2000

0

Ostkustbanan -

Sddra Stambanan

Malmbanan

Norra Stambanan

Vastra Stambanan

Oresundsférbindelsen

Goteborgs naromrade

Malmé naromrade

Bergslagsbanan

Varmlandsbanan
Norge/Vanerbanan med Nordlanken -

Godsstraket genom Bergslagen

Stambanan genom Ovre Norrland _

Registrerade merforseningar i timmar per bana

(tillagd/aterhamtad tid vid varje station)

- TRAFIK
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Vastkustbanan -

Dalabanan -
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50

Avvikelser per bana over dygnet . —e—tergiagsbanar

% Godsstraket
Sena é 30 genom Bergslagen
o Malmbanan
2 20
av4
45000 70 0 2 =—=@=Norra Stambanan
40000 ® 0 S 8 10
€ o
35000 g o ==@==Stambanan genom
= 0 -
S 30000 50 ocgs) E Oj/re Norrland
é 25 000 40 g Td g 0 =@==S0dra Stambanan
3 idi
20000 30 é ga é ==@==\/3stra Stambanan
15 000 3 20
20 &
10 000 o
= -30
S | l [ L bell
£ et e . .
O . f o c o e o0 002 Genomsnittlig tidsavvikelse under dygnets timmar per bana, 2024.
(0] c (] (] (] (] :O (] :O (] (] (] :O (] (] 0]
K2 ®© [ c [ [ © = © c c c © c c
[} = @ (4] @ @ = @ = @ 4] (4] = @® (4]
TS EBER 5858 ¢ 8 5% ¢
5§ 2 5 8 s s &8 28 238 % 3 5
s £=300 5 80 8030 % 5
n oy et [ : © ) o as
£ &85 fgfs§F £° Tva typer av strak som ar representerade
2 o z = 2 S % . . . . N . .
58 2 5 Hog kapacitet men valdigt hog trafikering
g * QOresundsbron
2 s s o
§  Malmo naromrade
w

« Goteborgs naromrade

Lag kapacitet, med medelhdg trafikering
« Malmbanan
« Stambanan genom 6vre Norrland
* Norra Stambanan

m Antal tag m Total avvikelse i timmar ® Genomsnittlig avvikelse per tag (minuter)

De 15 banor med storst genomsnittlig tidsavvikelse per tag
och deras total tidsavvikelse for hela aret, 2024.
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Planerade stopp som uteblir

30,000 HEE Planerade stopp

—o— Andel hoppade (%)

25,000

20,000

15,000

Antal planerade stopp

10,000

5,000

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Timme pa dygnet

Uppehall som inte genomfors (fordelning dver dygnet).

| antal ar férdelningen relativt jamn dver dagen,

dock ar tidsvinsten storst under sen kvall,

vilket sammanfaller med tiden pa dygnet dar godstagen
har storst tidspaslag i den planerade tidtabellen.

20

21

22

23

45.0

42.5

w w
N o
w o
Andel hoppade stopp (%)

30.0

27.5

Mer an en tredjedel av de enligt T24 planerade uppehallen utfors inte.

@ Lag dverhoppningsgrad (< 5%) ]
Mattlig éverhoppningsgrad (5-15%)

® Hog dverhoppningsgrad (15-50%)

® Mycket hog dverhoppningsgrad (> 50%) \ Nord/and |

Norge ".,f

Tamper¢

Vestiand

Bergen

He

Tal
Ee:

Danmark( &

astle : : Lietw

Latwi

19



= Jamvagsforetag

=== |nfrastruktur

mmmm [Driftledning

mmm Olyckor/Tillbud och yttre faktorer
mm Foljdorsaker

mmmm Ytterligare utredning kravs

Orsaker till forseningar

Antal
0 20000 40 000 60 000 80 000 100 000 120 000 ‘
".I
Jarnvagsforetag — :
g Suomi/
Infrastruktur — _
Driftledning —
Olyckor/Tillbud och yttre faktorer r
Iyvaskyla
Focorsaier [ T—
Tampere
Ytterligare utredning kravs l i
Hel_mkl = (]
m Antal avvikelser ®mTid i timmar BT A
Tallinn
Antal rapporterade merforseningar =

per orsakskategori pa niva 1 for godstrafik samt
totalt antal merférseningstimmar per rapporterad orsak.

Aalbarg 2\

*_ Daugavpils




. - TRAFIK
Uppsummering | S

 Stor andel av tagen ankommer och avgar tidigt.
Variationen ar stor, aven under tagens resa.
Detta forsvarar planeringen och pekar pa att det finns stora marginaler inbyggt.
Kraver ett helhetsperspektiv for att beskriva godstransporter pa jarnvag.

« Forlangda gangtider och stor spridning i ankomsttider skapar oforutsagbarhet for
godsfloden. Detta innebar att ankomsttid for ett specifikt godstag kan variera flera
timmar fran dag till dag.



Samhallsekonomi -r A(mi%

« Skogstid (140 000 h) = ca -1 miljard,

* Forseningar (60 000 h) = ca -500 miljoner,

* For tidiga tag (70 000 h) = ca (+) 600 miljoner
« Godsvarden har stora variationer

» Aven debatterat om det ar for lagt (arbete pagar med ny vardering)

« Stora samhallsekonomiska kostnader kopplade till osakerheter,
aven om exakt vardering ar mycket osaker



Underlag fran flera kallor — en samlad bild [ s

« Kvantitativa analyser kompletteras med
aktorsperspektiv

21 djupintervjuer: operatorer, varuagare,
entreprenorer och myndigheter

. ® 00
 Hearing (ca 60 deltagare): testar och lll |I| 'Il |

bekraftar resultaten




Skogstid - Kapaciteten ar hart utnyttjad — marginalerna
sma

* Hog belastning pa centrala strak
» Godstag far ofta sta tillbaka

* Plan och verklighet glider isar

T

TRAFIK
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Banarbeten - Mer arbete i systemet, men svarplanerat

 Stort underhallsbehov
* Fler trafikpaverkande arbeten

* Planeringen upplevs som instabil

T

TRAFIK
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Avvikelser fran tagplanen - Nar marginalerna ar sma far
storningar stor spridning

* Flera samverkande orsaker
 Svart att aterhamta forseningar

» Dagens uppfdljning fangar bara
delar av effekten

T

TRAFIK
ANALYS
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Aktorernas forbattringsforslag -Tydliga [ TRAFIK
utvecklingsbehov — men flera delar hanger ihop

 Robustare trafik: battre tidtabeller och
hantering av storningar

* Mer forutsagbara banarbeten: tidigare
dialog och stabil planering

 Effektivare kapacitetsutnyttjande:
flexibilitet, prioritering och data

« Starkare samverkan: tydligare ansvar,
incitament och helhetssyn




Trafikanalys forslag om regeringsuppdrag =[ [RAFIK

« Ge Trafikverket i uppdrag att genomfora fordjupade analyser av de tre
huvudproblemen.

» Ge Trafikverket i uppdrag att prova ett mer strukturerat samverkansforum for
godstrafik pa jarnvag.

* Ge Trafikverket och Transportstyrelsen i uppdrag att utveckla den successiva
planeringen for att minska overansokningar och starka kortsiktig flexibilitet.

28



For mer information

Trafikanalys kartlagqger effektiviteten for
godstransporter pa jarnvag

krister.sandberg@trafa.se

hans.ten-berg@trafa.se

T

TRAFIK
ANALYS
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https://www.trafa.se/bantrafik/trafikanalys-kartlagger-effektiviteten-for-godstransporter-pa-jarnvag-15440/
https://www.trafa.se/bantrafik/trafikanalys-kartlagger-effektiviteten-for-godstransporter-pa-jarnvag-15440/
mailto:Krister.sandberg@trafa.se
mailto:Krister.sandberg@trafa.se
mailto:Krister.sandberg@trafa.se
mailto:hans.ten-berg@trafa.se
mailto:hans.ten-berg@trafa.se
mailto:hans.ten-berg@trafa.se

	Kunskapsunderlag om effektiviteten för godstransporter i järnvägssystemet
	Kunskapsunderlag om effektiviteten för godstransporter i järnvägssystemet (I)
	Kunskapsunderlag om effektiviteten för godstransporter i järnvägssystemet (II)
	Kunskapsunderlag om effektiviteten för godstransporter i järnvägssystemet (III)
	Kunskapsunderlag om effektiviteten för godstransporter i järnvägssystemet (IV)
	Sammanfattning av resultaten
	Rapportens innehåll
	Kapacitetsutnyttjande (planerad trafik)
	Bakgrundsfakta kring godstrafiken
	Väntetid vid signal – Skogstid
	Uppehåll för trafikaktiviteter
	Väntetid vid signal – fördelning över dygnet
	Väntetid vid signal - banor
	Uppföljning av banarbeten
	Avvikelser från tågplan
	Tidiga och sena godståg
	Tid på dygnet och månad
	Stationsförsening (genomsnittlig fördröjning per station) �- Inkrementell fördröjning (tillagd/återhämtad tid vid varje station)
	Avvikelser per bana över dygnet
	Planerade stopp som uteblir
	Orsaker till förseningar
	Uppsummering 
	Samhällsekonomi
	Underlag från flera källor – en samlad bild�
	Skogstid - Kapaciteten är hårt utnyttjad – marginalerna små
	Banarbeten - Mer arbete i systemet, men svårplanerat
	Avvikelser från tågplanen - När marginalerna är små får störningar stor spridning
	Aktörernas förbättringsförslag -Tydliga utvecklingsbehov – men flera delar hänger ihop
	Trafikanalys förslag om regeringsuppdrag
	Bildnummer 30

