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Forord

Svenskt trafiksikerhetsarbete dr
framgangsrikt. Dodstalen i vig-
trafiken har halverats sedan mil-
lennieskiftet. Inom de kommersi-
ella delarna av sj6- och luftfarten
samt fOr resande pa tag dr dodsta-
len mycket laga. Den svenska mo-
dellen for trafiksikerhet, nollvi-
sionen, har fangat omvirldens
intresse. Den har lagt grunden till
Sveriges goda rykte internationellt
inom omradet och skapar ddrmed
dven forutsittningar for svensk
export.

Allt framgangsrikt arbete bor
dock ses 6ver med jamna mellan-
rum, och det finns bade utma-
ningar och mdéjligheter f6r det
fortsatta trafiksidkerhetsarbetet.
Antalet omkomna 1 transportsys-
temet uppgar till omkring 400
personer arligen, varav ungefar
270 1 vagtransportsystemet. Spa-
rade liv och firre allvarligt ska-
dade innebar minskat lidande for
manga, men ocksa en avsevird
ekonomisk vinst for samhillet.

De senaste aren tycks minskning-
en av antalet omkomna ha stannat
av, och det dr darfér hog tid att fa
till stind ett intensifierat trafiksa-

kerhetsarbete - en nystart 1 arbe-
tet for att nd nollvisionen. Nystar-
tens syfte dr att presentera nulége,
malsittningar och utmaningar
inom trafiksidkerhetsomradet och
utifran detta peka pd inriktningar
tor det fortsatta arbetet. Nystarten
ar tankt att kunna fungera som

en plattform for fortsatta initiativ
inom trafiksikerhetsomradet.

Trafiksdkerhetsarbetet bygger i
hég grad pa samverkan och ett
fortsatt engagemang och ansvars-
tagande hos berorda aktorer dr
avgorande for arbetets framgang,
Det arbete som vi tillsammans
kan utveckla i Sverige dr viktigt
ocksa utanfor vara grinser. Tra-
tikolyckor bedéms av WHO vara
den femte vanligaste dodsorsaken
1 varlden 2030. Denna nystart dr
saledes ocksi ett bidrag till arbe-
tet for att nd de globala malen om
hallbar utveckling, antagna av FN
2015.

Anna Johansson
Infrastrukturminister
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1. Nollvisionen

— fortfarande det langsiktiga malet

Nollvisionen for vigtrafiksiker-
hetsarbetet antogs av riksdagen
1997'. Kort direfter beslutade
riksdagen om 6vergripande trans-
portpolitiska mal f6r hela trans-
portsystemet®, och nollvisionen
kom att gilla som 6vergripande
princip for samtliga trafikslag,

1.1 Svenska mal for
trafiksakerhetsarbetet

Malen for trafiksidkerhet dr en del
1 den transportpolitiska malstruk-
turen. De dr uttryckta som preci-
seringar av det transportpolitiska
hinsynsmalet, en for respektive

trafikslag’.

Att minska antalet omkomna och
allvarligt skadade 1 trafiken till
foljd av trafikolyckor ér ett viktigt
bidrag till att minska transport-
systemets negativa halsokonse-
kvenser. Exempel pa annan nega-
tiv hilsopaverkan fran trafiken ar
hjartinfarkt och stroke till f6ljd av
trafikbuller samt sjukdomar som
ger forkortad livslangd till f6ljd av

luftféroreningar.

1.Se prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr.
1997/98:11.

2.Se prop. 1997/98:56, TU10, rskr. 266.

3. Jfr prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr.
2008/09:257.
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Nollvisionen

Det langsiktiga malet om att ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i trafi-
ken och att transportsystemet till sin utformning, funktion och anvandning ska
anpassas efter de krav som foljer av detta. Nollvisionen ar ett angreppssatt dar
ansvaret for trafiksakerheten delas mellan de enskilda trafikanterna och de s
kallade systemutformarna (de som utformar systemet sasom fordonindustri,
lagstiftare och infrastrukturhallare). Om trafikanterna inte foljer regelverket -
pa grund av t.ex. bristande respekt, kunskap, acceptans eller férmaga - eller
om personskador uppstar vid en olycka, maste systemutformarna vidta ytterli-
gare dtgarder i den man detta kravs for att motverka att manniskor dodas eller
skadas allvarligt.

Transportpolitiska mal

Overgripande transportpolitiskt mal: Att sikerstalla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och na-
ringslivet i hela landet.

Funktionsmal: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans trans-
portbehov.

Hansynsmal: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen uppnas samt
bidra till 6kad halsa.

Preciseringar av hansynsmalet som galler trafiksakerhet
(tidssatta preciseringar ar etappmal)

Vagtrafik: Antalet omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

Bantrafik: Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransport-
omradet minskar fortldpande.

Sjofart: Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortlopande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

Luftfart: Antalet omkomna och allvarligt skadade inom luftfartsomradet
minskar fortlépande.
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| tatbefolkade miljoer maste manga olika transportbehov tillfredsstallas,
men ofta pa en mindre yta. Det stéller nya krav pa trafiksdkerhetsarbetet.

En av samhillets stora utmaning-
ar ar klimatutmaningen. Samhal-
let maéste stdlla om sa att det inte
forlitar sig pa dndliga resurser i
allminhet och fossila resurser i
synnerhet.

Utifran detta ssmmanhang maste
arbetet for att dstadkomma en
siker trafik ga hand 1 hand med
arbetet for att bygga ett hallbart
transportsystem. Ett hallbart trans-
portsystem ar ocksa sikert. Det
finns ofta synergier mellan atgar-
der f6r sikerhet och andra atgirder
som syftar till ett hallbart trans-
portsystem. Som exempel kan
nidmnas att trafikmiljéer som gors
sikra for fotgiangare och cyklister
ofta ocksa blir attraktiva och hal-
sosamma milj6er att vistas i.

1.2 Mal for trafiksakerhet pa
internationell respektive
EU-niva

Att minska antalet omkomna i
trafiken 4r en global utmaning,
Arligen beriknas 1,25 miljoner
minniskor forlora livet 1 vigtra-
fiken. Internationella organ och
institutioner har reagerat pa siff-
rorna, bland annat genom att sitta
mal for att styra utvecklingen
till en sikrare trafik. I de globa-
la malen for hallbar utveckling,
Agenda 2030, som dr beslutade
av FN:s generalforsamling 2015,
ingar ett mal om att halvera anta-
let omkomna i vigtrafiken. Inom
sj0- och luftfarten pagar 16pande
en utveckling av sikerhetsarbetet
inom FN:s organ.

to: Hans Alm/Folio

Aven EU har malsittningar gil-
lande trafiksikerhet. For vig-
trafiken har EU-kommissionen
uttryckt en ambition att antalet
omkomna ska vara nira noll ar
2050 och dven satt ett etappmal
for arbetet, vilket inte 4r bindan-
de f6r medlemslinderna, till 2020.
Etappmalet innebir att antalet
omkomna i vigtrafiken ska halve-
ras mellan 2010 och 2020. Ocksa
for jarnvigstrafiken har EU mal,
vilka handlar om att trafiksiker-
heten inte ska férsamras till f6ljd
av den marknadsoppningsbase-
rade omreglering som ett genom-
torande av EU:s jarnvigspolitik
innebir. Inom sj6- och luftfarten
pagar en utveckling av sidkerhets-
arbetet inom EU I6pande.
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2. Trafiksakerhetsarbetet i dag

2.1 Regelverk och ansvars-
fordelning

Den svenska regleringen nir det
giller trafiksikerhet stiller hu-
vudsakligen krav pa den aktor
som anvinder infrastrukturen.
Detta sker i form av t.ex. trafik-
regler, krav pa forare och utform-
ning av vigfordon, jirnvigsfor-
don, fartyg och luftfartyg. Dessa
regler hirstammar oftast fran in-
ternationella bestimmelser som
tas fram inom FN:s olika globa-
la eller regionala organ for sjofart,
luftfart och vigtrafik. De interna-
tionella reglerna ér ofta Gverforda
till EU-rétten och har dirigenom
gjorts till svensk ritt. Inom jirn-
vigssektorn dr diremot EU-ritten
den primara kallan till de svenska
reglerna eftersom omfattningen
av den internationella regleringen
av jarnvigssikerheten dr liten. I
vissa fall har EU:s sikerhetsmyn-
digheter* f6r de olika trafiksla-
gen uppgifter i savil framtagan-
det som kontrollen av reglerna.
De flesta bestimmelser, och detta
giller samtliga trafikslag, r re-
sultatet av en I6pande diskussion
och utveckling av trafiksikerhets-
fragorna savil internationellt som
nationellt. Ibland har regelutveck-

4. European Maritime Safety Agency, EMSA,
European Aviation Safety Agency, EASA och European

Rail Agency, ERA.
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ling initierats efter storre olyck-
or som synliggjort omraden som
behover stirkas for att hoja siker-
heten.

Det finns i viss utstrickning be-
stimmelser som reglerar ansvaret
for infrastrukturen och dess ut-
formning, men inte i lika stor om-
fattning som nar det giller regler
om sjilva trafiken. Dessa regler ar
endast delvis foranledda av inter-
nationella regler eller EU-ritt. Ut-
formningen av infrastrukturen ur
ett trafiksikerhetsperspektiv styrs
savil av konkreta bestimmelser
om krav pa utformningen som av
mer politiska 6verviganden.

Ansvaret for att se till att trafikan-
ter och operatorer foljer reglerna
ligger till stor del pa Transport-
styrelsen som dr den centrala till-
synsmyndigheten inom transport-
omradet. Transportstyrelsen ér
ocksa den myndighet som oftast
meddelar foreskrifter. Inom vig-
trafiken har darutéver Polis-
myndigheten en viktig roll som
kontrollmyndighet. Nir det gil-
ler infrastrukturens sikerhetsniva
har 1 vissa fall infrastrukturhal-
laren eller infrastrukturférvalta-
ren ett reglerat ansvar att se till att
infrastrukturen uppfyller de krav
som finns.

2.2 Det operativa trafik-
sakerhetsarbetet

Det operativa trafiksikerhetsar-
betet bedrivs inom ramen for den
reglering som finns. Det finns
manga operativa processer som
bidrar till att firre kvinnor och
min omkommer eller allvarligt
skadas i trafiken. Storst bredd i
insatserna finns sannolikt inom
vigtrafiken dir mangfalden av
aktorer och trafikanter 4r som
storst. Exempel pa betydelseful-
la insatser ar fordonstillverkarnas
och industrins arbete for att skapa
nya produkter f6r en sikrare tra-
fik, forsikringsbolag, civilsam-
hillesorganisationer och ideel-

la krafter som bidrar med viktig
trafiksikerhetsinformation samt
branschorganisationer som bedri-
ver ett ambitiést och systematiskt
trafiksikerhetsarbete.

Samverkan

Ett framgangrikt sikerhetsarbete
kriver samverkan. Aven om ingen
enskild myndighet eller organisa-
tion har évergripande ansvar for
att leda och samordna trafiksiker-
hetsarbetet, sker samverkan idag i
olika trafikslagsvisa grupperingar.
Inom vigtrafiksikerhetsomradet
och bansikerhetsomradet sam-
las de storsta aktorerna i tva fora

(GNS Vig och GNS’ jirnvig) for

5. Gruppen for Nationell Samling, GNS.



samverkan i syfte att uppna noll-
visionen. Grupperna sammankal-
las av Trafikverket.

For fritidsbatstrafiken och all-
minflyget finns sirskilda rad som
samlar aktorerna: Sjosikerhets-
radet och Allminflygsikerhets-
radet. Sjosdkerhetsradets syfte dr
att verka for ett sikrare batliv och
for att myndigheter, organisatio-
ner och foretag med anknytning
till fritidsbatslivet blir delaktiga 1
att gora fritidsbatstrafiken sik-
rare och minska antalet olyckor.
Allminflygsikerhetsradet dr ett
forum for samverkan och dialog
mellan myndigheter och allmin-
flygets civilsamhallesorganisatio-
ner for att bidra till uppfyllandet
av hiansynsmalets precisering om

trafiksakerhet inom luftfarten.
Riden sammankallas och leds av
Transportstyrelsen.

Data om olyckor och tillbud

Det ir viktigt med en god olycks-
och tillbudsrapportering. En
sadan skapar forutsittningar for
att kunna vidta effektiva atgarder
som hojer sikerheten.

Rapportering av olyckor och till-
bud sker av manga olika aktorer.
En del av rapporteringen sker i
enlighet med uttryckliga regle-
ringar, savil nationella som inter-
nationella. Den storsta delen av
rapporteringen sker till Transport-
styrelsen. I vissa fall ska uppgif-
terna sedan vidarerapporteras till
databaser som drivs av EU:s olika

Inom fritidsbatstrafiken forolyckas mellan 25 och 40 personer arligen. Till skillnad
fran dem pa bilden &r manga av de som omkommer i fritidsbatstrafiken utan
flytvast, under alkoholpaverkan och ensamma i baten vid olyckstillfallet.

organ. Sarskilt kan nimnas Trans-
portstyrelsens system for registre-
ring av trafikolyckor med person-
skador i vigtrafiken, Strada, som
ocksa anvinds for viss rapporte-
ring av olyckor till sjéss. Syste-
met ar unikt genom att det samlar
data fran bade Polismyndigheten
och akutsjukvarden. Trafikanalys
ir den myndighet som har ansvar
att, utifran data fran exempelvis
Transportstyrelsen, sammanstal-
la officiell olycks- och tillbudssta-
tistik inom transportomradet. En
beskrivning av inrapportering och
registerhallning kopplat till tra-
tikolyckor finns i delbetinkandet
Olycksregister och djupstudier pa
transportomradet (SOU 2014:24).
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3. Utmaningar och mojligheter

3.1 Trafiksakerhetsutveck-
lingen fram till 2016

Vagtrafik

Sett 6ver tid har antalet omkom-
na trafikanter i vagtrafiken sjunkit
betydligt. Sedan millennieskiftet
har antalet omkomna i vigtrafi-
ken minskat fran 591 (2000) till
260 (2013) och antalet omkomna
barn har halverats de senaste tio
aren. De senaste dren verkar dock
minskningen av antalet omkomna
1 vigtrafikolyckor ha stannat av.
Under 2015 omkom 259 personer,
varav 201 min och 58 kvinnor, i
vagtrafikolyckor vilket 4r ungefir
lika manga som de tva féregaen-
de dren. I dessa siffror ingar inte
sjalvmord, vilka bedéms uppga
till omkring 20 ytterligare om-
komna 1 vigtrafiken arligen.

Minnens andel av de omkom-

na dr omkring 75 procent och

har under de senaste 30 dren Okat
med fem procentenheter. Min-
nens hoga andel av de trafikdo-
dade forklaras till viss del av att
mainnen star for mer 4n halften av
resandet i vigtrafikmiljo, ungefir
59 procent. Men min ar Gverre-
presenterade bland de trafikdoda-
de dven nir hinsyn tas till fard-
lingd. Minnens risk beraknad
som antal omkomna per kilome-
ter 1 vigtrafikmiljé dr mer dn dub-
belt sa hég som kvinnors.
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Cirka 60 procent av de omkom-
na 4r bilister® och det 4r ocksa hir
som den storsta minskningen av
antalet omkomna har skett under
de senaste tio aren. Bland oskyd-
dade trafikanter” dr utveckling-
en inte lika entydig. Omkring 10
procent av dem som omkommer
ar cyklister. Andelen omkomna
fotgangare 1 kollision med fordon
motsvarar 10—15 procent av de
omkomna i vigtrafiken. Antalet
omkomna cyklister och fotginga-
re har minskat de senaste tio dren,
men inte lika mycket som antalet
omkomna bilister. Andelen om-
komna motorcyklister ar 10—15
procent av de omkomna i vigtra-
fiken. Sedan millennieskiftet har
antalet omkomna motorcyklister
legat pa ungefir samma niva, ca
30—40 omkomna per ar, samtidigt
som motorcykeltrafiken har okat
kraftigt.

Antalet allvarligt skadade, med
risk f6r medicinsk invaliditet om 1
procent eller mer, ar ungefir

4 800 arligen. Den storsta andelen
allvarligt skadade ar cyklister och
denna grupp har inte minskat de
senaste aren. Tvirtom visar prog-
noset” att en 6kad cykeltrafik kan

6. Personer som fardas i personbil, buss eller lastbil.

7. Som oskyddad trafikant raknas den som fardas pa
cykel, moped, motorcykel eller som fotgangare.

8. Analysrapport. Oversyn av etappmaél for sdkerhet pd
vag till 2020 och 2030, med en utblick mot 2050,

Trafikverket 2016:109.

leda till ett 6kat antal omkom-
na och allvarligt skadade cyklis-
ter, om inte motatgirder sitts in.
Samma risk finns for trafikant-
gruppen fotgingare.

Trafikverket publicerar drligen en
redovisning av trafiksikerhetsla-
get utifrin tio indikatorer’. Upp-
foljningen av indikatorerna visar
att forbattringen av trafiksikerhe-
ten sedan 2007 frimst kan férkla-
ras av en pagaende forbittring av
fordonsparken och viginfrastruk-
turen samt av forindrade hastig-
heter. De omriden som fortsatt
maste forbattras ar hastighetsef-
terlevnaden och andelen nykter
trafik. Antalet personer som om-
kommit i alkoholrelaterade dods-
olyckor har 6kat de tva senaste
aren och utgor nastan en fjirde-
del av de omkomna i vagtrafiken.
Av dessa ar ungefir 80 procent
min och 20 procent kvinnor. En
annan utmaning ar att vissa typer
av viltolyckor okar.

Det transportpolitiska hansyns-
malets precisering om sikerhet
innebdr att antalet omkomna
inom vigtransportomradet halv-
eras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjirdedel mellan
2007 och 2020. Trafikanalys drar
1 sin maluppféljning f6r 2015 slut-
satsen att malet till 2020 dr ndbart

9. Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2015,

Trafikverket 2016:077.



men att ytterligare atgirder kan
komma att kravas.

Bantrafik

Inom bantrafiken har antalet om-
komna varit lika manga arligen
sedan millennieskiftet, drygt 100
personer, ca 70 min och 30 kvin-
nor. Av dessa sker ca 1 procent
inom sparvig, 8 procent inom
tunnelbana och resten inom jirn-
vigen. Resor med tag dr dock
mycket sikert, inte nagon tagre-
senir har omkommit sedan 2010.
De som omkommer gor det is-
tillet utanfor taget, oftast i olika
former av personpakérningar.
Sjilvmord utgor den domineran-
de anledningen till att méinniskor
omkommer inom bantrafiken,
frimst inom jarnvigs- och tunnel-
bantrafiken. Av de personer som
arligen omkommer i samband
med svensk jarnvagstrafik bedoms
minst 70 procent utgoras av sjilv-
mord. Det motsvarar 60—80 sjilv-
mord inom jirnvigen arligen. 70
procent av dessa sjalvmord begas
av man.

Det finns andra dterkommande
olyckstyper i bantrafiken. Om-
komna 1 olyckor i korsningar mel-
lan vig och bana, sd kallade plan-
korsningar, uppgar i genomsnitt
till drygt 8 personer arligen. Varje
ar omkommer dessutom i genom-
snitt 1 person vid banarbeten.

Det transportpolitiska hinsyns-
malets precisering om sikerhet 1
bantrafik innebar att antalet om-
komna inom jarnvigen fortlépan-
de ska minska. Trafikanalys drar i
sin maluppféljning f6r 2015 slut-
satsen att utvecklingen inte sker i
fas med malen f6r 2020.

Sjo- och luftfart

Inom den kommersiella sj6- och

luftfarten dr antalet omkomna fa.
Ingen har dodats eller skadats all-
varligt inom linje- och chartertra-

fiken inom luftfarten under den
senaste tiodrsperioden. Inom yr-
kessjofarten omkom fyra personer
under 2015, vilket dr lika manga
som aret innan. De som f6rolyck-
as inom sj6- och luftfarten gor det
fraimst inom fritidsbatstrafiken
respektive allminflyget'.

Inom fritidsbatstrafiken forolyck-
as mellan 25 och 40 personer
arligen. Detta motsvarar 80-90
procent av det totala antalet om-
komna inom sjofarten. Manga

av de som omkommer i fritids-
batstrafiken bir inte flytvist, dr
under alkoholpaverkan och en-
samma i en mindre bat pa ett
mindre vattendrag. Over 90 pro-
cent av de omkomna ar mén. Fa
omkommer i olyckor med snabba
batar eller i skdrgardarna. Nagon
god uppskattning av hur manga
som skadas allvarligt i fritidsbat-
strafiken finns inte, men manga
allvarliga skador som rapporterats
sker i hamnomraden vid land- och
ombordstigning. Av de allvarligt
skadade dr majoriteten kvinnor.

Inom luftfarten férolyckades 53
personer de senaste tio aren. 75
procent av samtliga haverier med
dodlig utgang intriffar inom kate-
gorierna privatflyg, skirmflyg och
flygning med sa kallade ultralitta
luftfartyg. Av de som omkommer
ir den absoluta majoriteten min.

Det transportpolitiska hinsyns-
malets preciseringar om sikerhet
for sjofarten innebdr att antalet
omkomna inom yrkessjofarten
och fritidsbatstrafiken minskar
fortlépande och antalet allvar-
ligt skadade halveras mellan 2007
och 2020. Det transportpolitiska
hinsynsmalets preciseringar om
sikerhet i luftfarten innebdir att
antalet omkomna inom luftomra-
det fortlopande ska minska. Trafi-

10. Allmanflyget ar den delen av flygtrafiken som inte ar

chartrad eller i linjetrafik.

kanalys drar i sin maluppfoljning
tér 2015 slutsatsen att utveckling-
en Overgripande gar i ritt riktning
vad giller sikerheten inom savil
sj0- som luftfart.

3.2 Omvarldsfaktorer

Det finns faktorer och insatser
som indirekt paverkar trafiksiker-
heten. Trafikens storlek och sam-
mansittning paverkas exempelvis
av regelverk och styrmedel fran
andra omraden dn transportom-
ridet. Aven konjunktur, demo-
grafisk utveckling och viderfor-
hallanden paverkar trafiken och
trafiksikerheten.

Valet av firdmedel samt risket-
na for, och konsekvenserna av,
olyckor ir olika beroende pa vil-
ken befolkningskategori som den
enskilde reseniren tillhor. Aldre
kvinnor och min skadas oftare i
trafiken dn 6vriga trafikanter. Det
beror inte pa att de dr inblanda-
de i fler olyckor, utan pa att dldre
manniskor 4r mer skora och att
ett fall eller en krock darfor leder
till allvarligare konsekvenser hos
en aldre trafikant. Med en ald-
rande befolkning riskerar antalet
trafikskadade darfor att bli fler.,
Utéver alder spelar socioekono-
miska faktorer en roll for vilka
risker som tas i trafiken. Studier!
visar att en stark anknytning till
arbetsmarknaden — utbildning,
forvarvsarbete och inkomst — be-
tyder lingre firdstrickor men
samtidigt lagre risk att hamna pa
sjukhus pa grund av en trafiko-
lycka. P4 samma satt betyder en
stark anknytning till familj lingre
fardstricka i vigtrafikmiljé men
samtidigt mindre bendgenhet att
raka ut £6r en olycka.

Sambhillsutvecklingen i stort pa-
verkar ocksa transportsystemet,
och innebir biade utmaningar och

11. Vad kostar en olycka? Statens institut for kommuni-

kationsanalys, SIKA, 2008:8.
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mojligheter for trafiksikerhetsar-
betet. Den fortsatta urbanisering-
en och fortitningen av landets
stadsmiljéer dr exempel pa det. I
titbefolkade miljéer maste manga
olika transportbehov tillfredsstal-
las, men ofta pa en mindre yta.
Till exempel minskar utrymmet
for fysisk separering mellan olika
trafikslag. Samhillsplaneringen

1 stort paverkar i h6g grad trans-
portsystemet och trafiksikerhe-
ten. Ambitionerna att 6ka gang-
och cykeltrafiken férindrar till
exempel férutsittningarna for tra-
fiksidkerhetsarbetet.

Allt fler komponenter 1 trans-
portsystemet ar uppkopplade och
kan kommunicera med varandra.
Denna digitalisering dr ett nytt fe-
nomen frimst inom vigtrafiken,
men har funnits linge inom ban-
trafik, sj6- och luftfart. Utveck-
lingen av vigfordonen gar alltmer
mot en automatisering dir féraren
i olika grad far st6d i sin uppgift
att kéra. Inte bara fordonen auto-
matiseras, utan dven till exempel
trafikévervakning och trafikled-
ning blir alltmer automatiserad.
Trafiksikerhetskamerorna (ATK,
Automatisk Trafiksikerhetskon-
troll) dr ett exempel pa automati-
serad 6vervakning. Det sker ocksa
en introduktion av fordon som 4r
fjarrstyrda, som exempelvis dro-
natre - smd avancerade obeman-
nade luftfartyg. Aven andra au-
tomatiseringar som underlittar
parkering, lastning och lossning
blir allt vanligare.

3.3 Transportinfrastruktur

Trafikverket har ansvar for den
langsiktiga infrastrukturplane-
ringen for vagtrafik, jairnvigstra-
fik, sjofart och luftfart. Trafikver-
ket 4r ocksi infrastrukturhallare
for statliga viagar och jarnvigar.
For det kommunala vignitet ar
respektive kommun infrastruk-
turhallare. Det finns ocksi ett
mycket omfattande enskilt vignat.
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Sjofartsverket ar infrastrukturfor-
valtare till sjoss och ansvarar for
att halla farlederna 6ppna, sikra
och i gott skick samt skoter drift
och underhall av sj6sikerhetsan-
ordningar.

Nollvisionens principer har fatt
olika genomslag i olika trafikslag,
men marks tydligast pa vigsi-
dan, dir utformningen av vagar
ska goras si att eventuella olyck-
or inte leder till allvarliga eller
dédliga skador hos trafikanterna.
Ett exempel pa en sadan dtgird dr
métesseparering av vigar. Anta-
let mil vig som ir separerade fran
motestrafik har mer an dubble-
rats mellan aren 2002 och 2015.
Den storsta andelen av denna
okning star sa kallade 2+1-vigar
for. Vidare dr anpassning av has-
tighetsgrinser och etablering av
hastighetsdimpande atgirder i
stadsmiljoer, sdsom cirkulations-
platser och farthinder, exempel pa
atgirder 1 vigmiljon som bidragit
till att minska allvarliga och d6d-
liga skador for fotgangare och cy-
klister.

Ocksa inom jarnvigs- och ovrig
baninfrastruktur sker en utveck-
ling pa sikerhetsomradet, dven
om ledtiderna kan vara linga.
Den successiva utmonstringen av
plankorsningar har varit en viktig
atgird for sikerhet i bananligg-
ningen. Inom jirnvigsinfrastruk-
turen sker en stor omstallning till
ett nytt signalsystem, ERTMS"?,
som kan bidra till att h6ja siker-
heten ytterligare. Dessutom har
Trafikverket paborjat ett arbete
for att intrangsskydda jarnvigen
med hjilp av stingsel och kame-
radvervakning vid de platser dar
personpakorningar dr vanliga.

12. European Rail Traffic Management System (ERTMS)
eller Europeiska trafikstyrningssystemet for tag ar
ett standardiserat europeiskt sdkerhetssystem for
jarnvagar med syftet att mojliggora effektiv granso-

verskridande tagtrafik.

Dessa atgirder bedoms ha en be-
tydande effekt for att minska an-
talet omkomna inom jirnvigen.
Den enskilt viktigaste regleringen
for att driva pa detta arbete ér in-
forandet av kravet pa systematiskt
sakerhetsarbete for infrastruktur-
hallare och jarnvigsforetag 2004.

3.4 Fordon

Sikerheten i vigfordonen har
kontinuerligt utvecklats vilket har
bidragit till firre omkomna och
skadade i trafikolyckor. Idag dr
manga passiva sikerhetssystem

— sdasom bilbilten, krockkuddar,
deformationszoner och underkor-
ningsskydd — vanligen foreskriven
standard i alla nya bilar. Under

de senaste artiondena har dven

en rad olika aktiva sikerhetssys-
tem, sasom antisladdsystem och
lasningsfria bromsar, kommit att
introduceras i nya bilar och delar
av detta ar standard 1 dagens for-
donsflotta. Den senaste tekniken
bygger pa mer automation och de-
tektering, och autobromsfunktion
1 fordonen har visat sig ha mycket
stora sikerhetsvinster. Detta har
sarskilt inneburit att bilarna har
blivit sdkrare f6r dem som befin-
ner sig utanfér fordonen sisom
resande i andra motorfordon men
ocksa for fotgingare och cyklister.

Nya bilar innebir inte bara att si-
kerheten generellt sitt blir hégre,
utan miljoprestandan blir ocksa
bittre 6ver tid. Det finns inget
som tyder pa att de senaste gene-
rationerna miljobilar dr mindre
sakra dn 6vriga bilar.

Staten och fordonsindustrin sam-
verkar for att ytterligare utveckla
sikerheten 1 bilarna. Ett exempel
ar programmet Fordonsstrategisk
forskning och innovation, FFI,
som 4r ett samarbete mellan sta-
ten och fordonsindustrin i att ge-
mensamt finansiera forsknings-,
innovations- och utvecklingsak-
tiviteter med fokus pa omradena



Foto: VTI/Hejdl6sa bilder

Antalet mil vag som ar separerade fran méotestrafik har mer &n dubblerats mellan aren
2002 och 2015. Den stérsta andelen av denna 6kning star sa kallade 2+1-vagar for. En
2+1-vag ar en vagtyp som har omvaxlande en eller tva korfalt i en given riktning.

klimat och miljé samt sikerhet.
Satsningen innebir verksam-

het f6r ca 1 miljard kronor per ar
varav de offentliga medlen utgér
halften.

3.5 Trafikanternas ansvar

Viigtrafiken skiljer sig fran Gvri-
ga trafikslag genom att enskilda
trafikanter utfor en stor andel av
transporterna. De som framfor
motorfordon i vigtrafik far tilltrd-
de genom att inneha ett kérkort
eller forarbevis som kan aterkal-
las vid allvarliga trafikbrott eller
vid nagon form av sjukdom som
paverkar korningen negativt. Fot-
gingare och cyklister ror sig i
transportsystemet utan nagra krav
for att fa tilltride. Utifran detta
blir det viktigt att det finns tydliga

trafikregler och att trafikanten an-
vinder sitt goda omdéme och ges
ett gott stod for att folja reglerna
genom utformning av trafikmiljo-
er, utbildning och information.

Regelefterlevnaden hos vigtra-
fikanterna varierar. Mindre dn
hilften av all vigtrafik foljer has-
tighetsgrinserna. Andelen nyk-
ter trafik dr daremot mycket hog
men det finns dnda stor potential
1 att ridda manga liv och undvi-
ka skador genom att forbittra tra-
fiknykterheten ytterligare. Antalet
personer som omkommit i alko-
holrelaterade dédsolyckor utgor
nidmligen néstan en fjirdedel av
de omkomna i vigtrafiken. Aven
pa vissa andra omraden, sisom
anvandning av skyddsutrustning

som sikerhetsbilte och motor-
cykelhjilm, dr regelefterlevnaden
hég. Det finns dock inte nagra
tillforlitliga uppgifter om hur re-
gelefterlevnaden ser ut hos cyklis-
ter och fotgingare i trafiken.

For trafiksikerheten 4r det inte
bara viktigt att trafikanterna foljer
reglerna, utan att man ocksa visar
ett gott omdome i trafiken. Trott-
het, ouppmairksamhet och olika
typer av distraktion dr vanliga or-
saker till att olyckor uppstar.
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4. Inriktningar i det fortsatta
trafiksakerhetsarbetet

Det fortsatta trafiksikerhetsarbe-
tet bor ske utifran tre perspektiv.

+ Sdkerstalla och forstdrka det
arbete som redan ger resultat.

» Utveckla och inkludera nya
omraden i det fortsatta trafik-
sakerhetsarbetet.

+ Anpassa trafiksakerhetsarbe-
tet efter nya forutsattningar.

Det handlar inte i forsta hand om
nya satsningar utan om att anvan-
da befintliga resurser och verktyg
mer effektivt.

4.1 Sakerstalla och forstarka
det arbete som redan
ger resultat

Pa kort sikt dr det viktigt att fort-
sitta genomfora och optimera de
atgirder som hittills har visat pa
gott resultat for trafiksikerheten.
En rad atgirder och arbetssitt har
bidragit till firre omkomna och
allvarligt skadade 1 trafikolyckor.
Dessa insatser maste sakerstallas
och 1 vissa fall 4ven forbittras och
intensifieras.

Effektiv reglering och tillsyn
inom luftfart, sjofart och
bantrafik

Reglering och tillsyn av den
kommersiella luft- och sjofar-
ten bedéms fungera vil. Bade
International Civil Aviation Or-
ganization, ICAO, och European
Aviation Safety Agency, EASA,
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arbetar for att samtliga féretag inom
luftfarten ska ha ledningssystem for
sakerhet samt ta storre ansvar for
tlygsikerheten. Inom sjofarten finns
sedan linge motsvarande interna-
tionella respektive EU-regler som
innebir att rederierna ska ha en god-
kind sikerhetsorganisation. Detta
arbete och denna reglering har haft
goda resultat. Ett aktuellt exempel
ar att Sverige som flaggstat under
2016 har placerat sig pa forsta plats
pa den sa kallade vita listan vad gil-
ler hamnstatskontroll. Det innebir
att svenskflageade fartyg fatt minst
nyttjandeférbud och brister i hamn-
statskontroller inom stora delar av
Europa samt Kanada och Ryssland
raknat Gver en trearsperiod.

Regeringen ser positivt pa den
utveckling som sker dar opera-
torernas eget arbete med att
forbattra sakerheten ar en va-
sentlig del i trafiksakerhetsar-
betet, och att tillsynen anpas-
sas darefter. Detta arbetssatt
ar forfattningsreglerat aven
inom bantrafiken och regering-
en ser positivt pa arbetet for
att sakerstalla och forbattra
denna verksamhet.

Tillganglig data av hog kvalitet
Minga framgangar i trafiksaker-
hetsarbetet har uppnatts tack vare
att det finns bra data 6ver olyck-
or och ddédsfall i transportsyste-
met. Den information som finns i

databasen Strada dr virldsunik i sitt
slag, eftersom den kopplar samman
information fran Polismyndigheten
och akutsjukvarden. Informationen
anvinds som underlag for trafik-
sikerhetsarbetet nationellt, regio-
nalt och lokalt. Rapporteringen till
Strada har dock minskat de senaste
aren. Detta bedoms bero pa en for-
andrad tolkning av viss lagstiftning
och den belastning det innebar for
sjukvarden att rapportera till Strada.

Inom luftfarten finns ett gediget
datamaterial, men inom yrkessjo-
farten dock mer bristande data.
Inom fritidsbatstrafiken finns
ingen komplett sammanstall-

ning av antalet skadade personer,
och inte heller inom allminfly-
get finns full tickning i statistiken
vad giller skadade.

Regeringen anser att tillforlit-
lig skade- och olycksstatistik
liksom tillbudsrapportering,
dar sa ar relevant, ar en viktig
forutsattning for det proaktiva
sakerhetsarbetet. Statistiken
bor i mojligaste man vara kons-
uppdelad.

Saker transportinfrastruktur

Transportinfrastrukturen bor
fortsatta anpassas successivt till
att ingen ska omkomma eller ska-
das allvarligt i transportsystemet.
Det dr dock viktigt att fragmen-
tering och barridreffekter som



Nar vaginfrastrukturen digitaliseras
och automatiseras uppstar nya maojlig-
heter. Sa kallade alkobommar automa-
kterhetskontrollen.
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uppkommer av infrastruktur — i
synnerhet nir den stingslas in —
hanteras pa dndamalsenligt sitt.

Regeringen vill se fortsatta
systematiska satsningar pa
vagar och banors sakerhet.

Viginfrastrukturens sikerhet bor
vidare utvecklas i samspel med
fordonens sikerhetsutveckling, si
att insatserna 1 respektive del op-
timeras. Behovet av parallella ut-
vecklingar av systemen i fordon
och infrastruktur férstirks av den
snabba utvecklingen nir det giller
digitala och automatiska funktio-
ner och de behov dessa skapar.

Bantrafiken blir sikrare och min-
dre stérningskinsligt genom en
successiv implementering av sig-
nalsystemet ERTMS. Plankors-
ningar bor dven fortsittningsvis
systematiskt byggas bort eller sik-
ras med effektiva skydd som ar
anpassade bade till biltrafik och
oskyddade trafikanter som korsar
sparen. Den frimsta paverkan pa
antalet omkomna inom bantrafi-
ken far man dock genom insatser
kopplade till att f6rhindra person-
pakorningar.

Regeringen ser positivt pa det
pagdende arbetet att forsvara
intrdng pa jarnvagen, vilket
beddms minska antalet per-
sonpakorningar.

Annu sakrare fordon

Fordonens sikerhet ger ett stort
bidrag i trafiksakerhetsarbetet,
sarskilt inom vagtrafiken. For att
utvecklingen ska fortsitta krivs
bade att industrin fortsitter ut-
veckla 16sningar som g6r fordo-
nen mer sikra men ocksa att det
finns en efterfragan pa exempel-
vis sdkra personbilar hos trafikan-
ter och kunder. EuroNCAP:s"

13. European New Car Assessment Programme: ett
trafiksakerhetsamarbete mellan manga av Europas

stater, biltillverkare och frivilliga organisationer.
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rankingsystem av nya bilar och
torsikringsbolagens informations-
insatser har varit viktiga bidrag
for att stirka efterfragan pa sikra
bilar och for att géra konsumen-
terna mer medvetna. Internatio-
nell lagstiftning for att gora vissa
sikerhetshojande system obliga-
toriska i nya fordon ger ocksa ef-
fekter.

Regeringen anser att ytterliga-
re utveckling av férarstodsys-
tem, digitalisering och automa-
tisering i bilarna ar viktig for att
nollvisionen ska kunna nas.

Fordonssystemet och transport-
infrastrukturen bor utvecklas i
samspel med varandra si att insat-
serna for 6kad sikerhet i respek-
tive del optimeras. Regelverken
bor anpassas sa att automatise-
ring och digitalisering av fordo-
nen frimjas och darigenom bi-
drar till en hallbar utveckling av
transportsystemet. Regeringen
har tillsatt en utredning om reg-
lerna for sjilvkérande fordon (dir.
2015:114). Utredningen har lam-
nat ett delbetinkande om fors6k
med sjilvkorande fordon, Vigen
till sjalvkérande fordon — f6rséks-
verksamhet (SOU 2016:28) och
ska aterkomma med forslag for
inférande av sjilvkérande fordon
2017.

Fortsatt samverka

Svensk trafiksidkerhet har histo-
riskt byggt mycket pa samverkan
mellan olika aktorer. Tydligast dr
detta inom vagtrafikomradet dar
antalet aktorer 4r manga och den
storsta andelen av transporterna
gors av enskilda trafikanter.

Inom stora delar av sj6- och luft-
farten och bantrafiken dr ett sys-
tematiskt sikerhetsarbete, inklu-
sive samverkan for att bedriva
detta, forfattningsreglerat. Detta
giller dock inte for vigtrafiksa-
kerhetsarbetet.

Regeringen anser att Gver-
gripande samverkan mellan
aktorer inom alla trafikslag ar
av stor vikt for att nollvisionen
ska kunna uppnas. Dar ar det
viktigt att det finns en gemen-
sam riktning i det operativa
trafiksakerhetsarbetet. Utifran
detta avser regeringen att star-
ka samverkan inom trafiksaker-
hetsomradet ytterligare.

Mer operativ samverkan dr ocksa
viktigt. Exempel pa sadan verk-
samhet som varit framgangsrik

ar Smadit (Samverkan mot alko-
hol och droger i trafiken) som ér
en samverkan frimst mellan Po-
lismyndigheten och beroendevird.
Aven denna samverkan bér ha en
tydligt utpekad samordningsan-
svarig fOr att fortsitta vara fram-

gangsrik.

Regeringen anser att gemen-
samma mal ar ett viktigt verk-
tyg i den samverkan som kravs
for att uppna nollvisionen,
sarskilt inom den breda grupp
av aktorer som ska medverka i
arbetet for trafiksakerhet inom
vagtrafik.

Regeringen vill ockséa ga vidare

i arbetet med att forbereda for
etappmal for trafiksakerhetsar-
betet inom vagtrafik efter 2020.

4.2 Utveckla och inkludera
nya omraden

For att utveckla trafiksikerheten
ytterligare bor vissa aspekter av
den uppmairksammas mer. Till ex-
empel har atgirder f6r oskyddade
trafikanter 1 vigtrafiken respek-
tive att minska det stora antalet
sjalvmord i jirnvigstransportsys-
temet inte varit tillrickligt tydliga
delar av tidigare trafiksikerhets-
satsningar.

Overlag ir det viktigt att siker-
hetsarbetet och dess effekter ana-
lyseras utifran olika trafikant-



gruppers perspektiv. Alder, kon,
eventuell funktionsnedsittning
och socioekonomiska faktorer pa-
verkar val av trafikslag, karaktiren
pa olyckor och dess konsekvenser.
Det fortsatta trafiksikerhetsarbetet
bor folja olika trafikantgruppers
trafiksikerhetsutveckling tydliga-
re och vara Oppet for att vidta at-
girder anpassade efter detta. Det
fortsatta trafiksikerhetsarbetet bor
ocksa pa ett an tydligare sitt soka
synergier med insatser som gors 1
transportsystemet kopplat till miljo
och halsa.

Oka sakerheten for oskyddade
trafikanter i vagtrafiken

Inom vigtrafiken har inte alla tra-
tikantgrupper haft en lika posi-
tiv olycksutveckling som bilister.
Oskyddade trafikanter som fot-
gingare, cyklister och forare av
tvahjuliga motorfordon ar sarskilt
utsatta. Samhalleliga satsning-

ar for att 6ka mojligheterna att ga
och cykla, i kombination med en
aldrande befolkning, kan dessut-
om fa antalet olyckor med oskyd-
dade trafikanter att 6ka och dess
konsekvenser att bli mer allvarliga
in idag. Dessa grupper av oskyd-
dade trafikanter behover dar-

for uppmarksammas sarskilt. Ett
verktyg i detta arbete ir regering-
ens framtagande och arbete med
en nationell cykelstrategi for 6kad
och siker cykling.

Trots att viginfrastrukturens si-
kerhet har forbittrats sa dr den
inte alltid utformad efter oskyd-
dade trafikanters behov. Under-
hallet av infrastrukturen tar inte
heller alltid hinsyn till de krav
som foljer av att tvahjuliga fordon
ar mindre stabila dn vanliga bilar.
Vidare har staten, regionerna och
kommunerna ambitioner for att
oka giang- och cykeltrafiken samt
bostadsbyggandet, vilket stéller
nya krav pa trafiksikerhetsarbetet.

Regeringen anser att trafik-
sakerhetsarbetet tydligt ska
inkludera arbete for att skapa
en saker trafik for oskyddade
trafikanter, i synnerhet for man
och kvinnor som cyklar eller
gar. Det innebar att utformning
och underhall av vaginfra-
struktur och trafikmiljder bor
anpassas badttre till oskyddade
trafikanter. Kommunernas
fortsatta bidrag i detta arbe-
te ar avgorande for arbetets
framgang.

Regeringen har vidare for
avsikt att ytterligare studera
fragan om hastighetsgranser i
tattbebyggt omrade.

For cyklister finns det potenti-

al att 6ka sidkerheten genom bra
utrustning exempelvis vad galler
dick, bromsar och belysning. Om
en olycka vil intraffar har det ef-
fekt att bara cykelhjdlm. Skador
som uppstar vid olyckor lindras av
hjilm, dirfor dr hjilm bra for cy-
klisters sikerhet.

Forhindra sjalvmord

Eftersom sjilvmord inte betrak-
tas som olyckor, utan som avsik-
tiga hindelser, har dessa tidiga-
re inte behandlats som en del av
trafiksikerhetsproblematiken. Det
ar dock uppenbart att omfattning-
en av sjalvmord ér ett samhalls-
problem och sedan 2008 finns en
nollvision fér sjalvmord i samhil-
let'. Folkhilsomyndigheten har i
uppdrag att samordna det sjalv-
mordsférebyggande arbetet pa
nationell niva. Antalet sjalvmord
som begds inom ramen for trans-
portsystemet svarar for mer dn 5
procent av det totala antalet sjilv-
mord i Sverige drligen. Férutom
det minskliga lidande som sjalv-
morden leder till, paverkas ocksa
transportsystemet av storningar
och forseningar. Dessutom pa-

14. Se prop. 2007/08:110.

verkas tagforare och andra yrkes-
gruppers arbetsmiljé av sjilvmord
som begas 1 transportsystemet.

Sjalvmord gar att férebygga och
samhillets forebyggande insatser
for att motverka psykisk ohilsa
och sambhillets olika system for
att hantera risker for sjalvmord
maste stindigt forbittras.

Regeringen ser darfor positivt
pa de initiativ som tas for att
systematiskt minska antalet
sjalvmord som begds inom
transportsystemet och anser
att fradgan kan behova analy-
seras vidare, for att se om det
finns ytterligare atgarder som

kan ge resultat.

Oka regelefterlevnaden
i vagtrafiken

Nollvisionens delade ansvar mel-
lan systemutformare och trafi-
kanter stéller krav pa att foretag
och enskilda trafikanter foljer de
regler som giller i trafiken. Inom
flera viktiga omraden sisom an-
vindning av sidkerhetsbilten, dr
regelefterlevnaden god. Det finns
dock omraden dir det behovs ett
okat fokus pa trafikanternas an-
svar att folja reglerna.

Prioriterade omraden for 6kad re-
gelefterlevnad dr minskningen av
rattfylleriet och hastighetsover-
tridelser. Insatser for att forbatt-
ra regelefterlevnaden sirskilt inom
yrkestrafiken dr positivt dven for
arbetsmiljon och f6r en rittvis
konkurrens. Sikerhet i transport-
branschen ir en viktig del i reger-
ingens arbetsmiljostrategi'.

Det ir dock viktigt att framhalla
att kraven pa regelefterlevnad gil-
ler for alla trafikanter. Nér oskyd-
dade trafikanters sikerhet betonas
i trafiksidkerhetsarbetet dr kra-
ven pa regelefterlevnad hos dessa

15. Se skr. 2015/16:80.
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grupper en naturlig foljd. Batt-
re efterlevnad av regler i trafiken
minskar riskerna f6r olyckor och
skador, forbittrar flytet i trafiken
och leder dessutom till minskad
irritation mellan olika trafikant-

grupper.

Det dr de enskilda trafikanter-

na som har ansvar for att folja de
regler som finns. Polismyndig-
heten har en viktig uppgift att
kontrollera att trafikanterna f6l-
jer reglerna som de ska. En 6kad
sikerhet och trygghet pa vigarna
kriver dven férebyggande insatser
fran hela samhillet och det finns
flera andra insatser och aktorer
som kan bidra till f6rbattrad re-
gelefterlevnad. Ett exempel pd hur
regelefterlevnaden kan férbattras
ir nir foretag och organisationer
arbetar systematiskt med att kvali-
tetssikra sina resor och transpor-
ter sa att de sker pa ett lagligt och
kvalitetsmassigt bra sitt.

Regeringen ser positivt pa att
det idag finns det flera kvali-
tetsledningssystem som ger
stod till ett systematiskt kvali-
tetsarbete till organisationer.

Sakrare fritidstrafik

Trafik som sker frimst i rekre-
ationssyfte har hogre risker in
ovrig trafik. En del av denna tra-
fik sker helt eller delvis utanfor
anlagda vigar och uppmirkta
leder. Exempel pa sidan hir trafik
kan vara fritidsbatstrafik och viss
trafik med terringfordon.

Regeringen anser att trafik i re-
kreationssyfte som sker utanfor
anlagda vagar och uppmarkta
leder staller sarskilt hoga krav
pa de enskilda trafikanterna.

Ansvaret bestar i att folja de reg-
leringar som finns pa omradet,
sasom exempelvis sjolagen som
forbjuder framférande av vissa
batar om man har mer dn 0,2 pro-
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mille alkohol 1 blodet (Sj6lagen, 20
kapitlet, 4 § och 5 §). Ansvaret be-

star ocksa i att, utéver vad reglerna
foreskriver, vidta sirskild forsiktig-
het under fird, exempelvis vad gil-
ler fardvig och hastighet.

Det finns dven insatser fran sam-
hillets sida som ér viktiga for si-
kerheten for denna trafik. Exem-
pel pa detta dr information om
hur man undviker olyckor och hur
man minskar en olyckas negativa
effekter. Det arbete som bedtivs
for att skapa forbittrad mobil-
tickning runt om i landet, samt
information om mobiltickningen,
ar ett annat exempel.

Regeringen ser positivt pa de
grupper som Transportstyrel-
sen sammankallar, Sjosaker-
hetsradet och Allmanflygsa-
kerhetsradet, vilka mobiliserar
relevanta aktorer for att skapa
en sakrare allman- och fritid-
strafik inom sjo- och luftfarten.
Delar av denna trafik ar just
rekreationstrafik.

4.3 Anpassa trafiksakerhets-
arbetet efter nya forut-
sattningar

Trafiksikerhetsarbetet framéver

ir beroende av sitt ssmmanhang

och detta tredje omrade handlar
om att anpassa trafiksikerhetsar-
betet till dagens omgivande tren-
der och omstillningar. Den tek-
niska utvecklingen gir fort och
arbetet for en siker trafik maste
vara upplagt sa att det kan ta till
sig nya framsteg,

Dra mer nytta av digitalisering
och automatisering

Digitalisering och automatisering
har manga positiva anvindnings-
omraden. Stor potential finns f6r
béde tjinsteleverantorer, svens-
ka tillverkare och anvindare. Ut-
vecklingen av vigfordonen gar
exempelvis alltmer mot en auto-
matisering och det ger stora moj-

ligheter att eliminera manga av

de minskliga misstag som begas i
vigtrafiken dagligen. Redan idag
ger tekniken mojligheter till avan-
cerat forarstod som ger en sikrare
och mer miljévinlig kérning. Pa
sikt skulle automatiserad korning
kunna kompensera for olika typer
av nedsatt korférmaga hos forar-
na, och pa lingre sikt kan en ut-
veckling av helt sikra transport-
tjanster bli verklighet.

Nir dven vaginfrastrukturen digi-
taliseras och automatiseras upp-
star nya mojligheter. Sd kallade al-
kobommar automatiserar en del av
nykterhetskontrollen och regering-
en utreder nu férutsittningarna for
att sidana ska kunna etableras i 3-5
hamnar. Aven inom andra verk-
samheter i transportsystemet kopp-
lade till trafiksikerhet, exempelvis
trafikledning, sker en utveckling
mot ytterligare automatisering.

Det pagar en omstillning till
uppkopplade och automatisera-
de transporter i hela transport-
systemet. Inom luftfarten har

de senaste aren sma avancerade
obemannade luftfartyg, sa kall-
lade dronare, blivit allt vanligare.
Bruket av dessa regleras 1 huvud-
sak 1 befintlig svensk lagstiftning
men flera internationella proces-
ser pagar for att utveckla gemen-
samma regelverk. Generellt sett
ar det viktigt att vi har regelverk
som stodjer den tekniska utveck-
lingen och de méjligheter som
tekniken innebdr. Just i friga om
dronare dr det sarskilt viktigt att
beakta fragor om integritet, siker-
het och anvindningen av luftrum-
met. Aven nir det giller sjilvko-
rande och uppkopplade fordon i
vigtrafiken pagar flera parallella
processer bade internationellt och
nationellt. Sverige ar mycket ak-
tivt i detta arbete och under viren
2016 kom ett delbetinkande som
foreslar regelverk for att mojliggo-



.
]
(%]
o
2
o
>
<]
=]
o
w

Utvecklingen av vagfordonen gar alltmer mot en automatisering dar foraren i

olika grad far stod i sin uppgift att kora.

ra forsoksverksamhet av sjalvko-
rande fordon'.

Regeringen ser en stor poten-
tial for trafiksakerheten i och
med den digitalisering och
automatisering av transport-
systemet som pagar.

Regeringen anser att de poten-
tiella risker som finns kopplade
till digitaliseringen och automa-
tiseringen av transportsyste-
met maste hanteras.

Regeringen har exempelvis gett
Transportstyrelsen i uppdrag att
sirskilt folja utvecklingen vad gil-
ler anvindandet av kommunika-

16. Vagen till sjalvkorande fordon - forsoksverksamhet

(SOU 2016:28).

tionsutrustning under korning,
eftersom det 4r en riskfaktor i
trafiken. Sverige dr ocksa aktivt i
de internationella processer som
pagar for att analysera och hantera
de risker som dr férknippade med
digitaliseringen och utvecklingen
av forarlosa fordon och farkostet.
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5. Sprid svensk trafiksakerhet i varlden

De svenska trafiksikerhetsresulta-
ten, och denna nystart f6r nollvi-
sionen, ir ett bidrag till FN:s glo-
bala mal f6r hallbar utveckling,
enligt Agenda 2030.

Sverige har ett framgangsrikt tra-
fiksidkerhetsarbete. Den procentu-
ella minskningen av antalet om-
komna 1 vigtrafiken har sedan
millennieskiftet varit stor, trots att
Sverige sedan tidigare redan har
ett relativt sett lagt antal omkom-
na i trafiken. ”Vision Zero” som
angreppssitt har ront omvirldens
intresse och konceptet dr numera
antaget av flera andra linder och
stader 1 virlden. Det svenska tra-
fiksidkerhetarbetet enligt nollvisio-
nen/Vision Zero har dven upp-
marksammats av internationella
institutioner sisom FN och EU
och den internationella efterfra-
gan pa svensk kunskap och svens-
ka erfarenheter ar stor.

De goda resultaten och Sveriges
goda anseende pa trafiksikerhets-
omradet skapar férutsittning-

ar for att kunna sprida svenskt
kunnande och svenska varor och
tjanster. Det i sin tur kan bidra
bade till 6kad trafiksidkerhet runt
om i virlden och till 6kad export
tor svenska foretag.
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Regeringen avser att analysera

forutsattningarna for att kunna
starka och systematisera arbe-
tet med att sprida svensk trafik-
sakerhet i varlden ytterligare.
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