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Bakgrund

Syfte

Myndigheten Trafikanalys har fatt ett regeringsuppdrag i vilket det bland
annat ingér att foresla en "enhetlig metod for systematiska matningar av
cykeltrafik pa lokal och regional niva"” (regeringens referens N2017/03128/
TS). Som en del av detta uppdrag har Enkatfabriken for Trafikanalys rakning
genomfort en enkdtundersdkning bland kontaktpersoner for respektive
kommun i natverket Svenska cykelstader. Syftet med undersdkningen ar
att skapa en bild av vissa kommuners praxis och erfarenheter av olika typer
av cykeltrafikmatningar. De kommuner som valts ut for att besvara enkaten
ar medlemmarna i natverket Svenska Cykelstader (25 till antalet).

Kontaktperson hos Trafikanalys har varit:
Anders Brandén Klang

Projektledare for undersokningen har varit:
Erik Granberg

Genomforande

Undersokningen genomfordes under september och oktober 2017
Inledningsvis kontaktade Enkatfabriken respektive kontaktperson vid de
olika kommmunerna. Som underlag anvandes ett register dver medlemmarna
i Svenska cykelstader, vilket tillhandaholls av natverket. Samtliga
kontaktpersoner soktes upp via telefon for att bekrafta att de var ratt
person att besvara enkaten. | vissa fall hanvisade kontaktpersonerna vidare
till andra personer vid kommunen. Under telefonsamtalen informerade
Enkatfabriken om undersdkningen samt bekraftade e-postadresserna for
enkatutskicken.

Inbjudan att delta i webbenkaten sandes strax darefter per e-post. Tva dagar
senare kontaktades de respondenter som annu inte besvarat enkaten via
telefon for att bekrafta att de mottagit enkaten. Cirka en vecka senare
gjordes dven ett pAminnelseutskick via e-post till de som vid tidpunkten for
det aktuella utskicket inte hade svarat fardigt pa undersdkningen.

tidpunkt
Respondenterna kontaktas via telefon 2017-09-20
Inbjudan 2017-09-25
Telefonpaminnelse/bekraftelse 2017-09-27
Paminnelse via e-post 2017-10-03
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il
Bakgrund

Urval och svarsfrekvens

Urvalet bestod av de 25 kommuner som ingar i natverket Svenska
cykelstader. Av dessa 25 har totalt 24 kommuner svarat pa enkaten, vilket
ger en svarsfrekvensen om 96 procent.

Bortfallsanalys och bearbetningsfel

Da svarsfrekvensen ar sdpass hdg har det inte ansetts nddvandigt att
genomfdra en bortfallsanalys. De svarande anses vara representativa for
hela populationen.
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Del 1: Deltagande kommuner

Deltagande kommuner:

Tillhoger presenteras en karta dar samtliga markerade kommuneringarinatverket
Svenska cykelstader, det vill séga de kommuner som utgjorde undersokningens
urval. De gronmarkerade kommmunerna ar de som deltagit i undersokningen,
medan den rodmarkerade ar Malmo som inte deltagit.

Boras
Eskilstuna
Falkenberg
Gavle
Godteborg
Halmstad
Helsingborg
Jonkdping
Karlskrona
Karlstad
Linkdping
Luled

Lund
Motala
Skoévde
Sollentuna
Stockholm
Sundbyberg
Sundsvall
Umea
Uppsala
Varberg
Vasteras
Orebro
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Del 2: Mal

Inledningsvis stalldes ett antal fragor om huruvida kommunerna har faststallt
nagra mal for cyklandets utveckling. Av de deltagande kommunerna uppger
samtliga, 100 procent, att de har faststéllt sddana mal. Vid en genomsokning
av de kommuner som ej svarat visar det sig att aven de har faststallda mal.
Alltsa har samtliga kommuner i natverket mal for cykling.

Pa foljande sidor presenteras vilka typer av mal som faststallts samt hur
eventuell uppfoljning av mélen ser ut. Utdver det gavs kommunerna aven

Har kommunen faststillda mal for cyklandets utveckling?

" Ja

" Nej

mojlighet att i fritext beratta om kommunens mal for cyklandets utveckling.
Har beskrivs bland annat olika satsningar som for narvarande gors i
kommunen. Vissa berattar om pagaende arbete med att forstarka cykelstrak,
om parkeringsstrategier, arbete med beteende- och attitydpaverkande
atgarder med mera. Andra lyfter fram utmaningar och beskriver bland annat
att utvecklingen inte alltid gar i linje med uppsatta méal samt att malen inte
alltid foljer SMART (Specifikt, Matbart, Accepterat, Realistiskt, Tidssatt).
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Del 2.1: Vilka mal for cyklandets utveckling har faststallts av kommunen?

Nedan finns en kategorisering 6ver de vanligaste typerna av

och 7 kommuner har mal om en generell 6kning. Ett antal anviinda fiirdsiillen (vardagar)

kommuner har aven mal om sakerhet, matpunkter och om
restid med cykel. Observera att en kommun kan ha flera olika
sorters mal och att dessa darmed kategoriseras separat.
| kartan till hoger presenteras ett antal av de mal som
kommunerna faststallt.

"Vi ska vara en av
. . B ) landels fem biista
Mél om fardmedelsférdelning evkelkommuner.”

Mal om sakerhet

"Tredubbla cyklingen

3 5 2025 jmf mot 2011.”
Mal om matpunkter > jmf mo

Mal om restid med cykel “"Malet dir att cyklandet ska sta for
21% av det totala resandet ar 2025
saml all del ska vara lrafiksiikert,

lillgingligl, trygglt och trevligl all

cykla.”

Annat

“"Resor med cykel och resor till

Jor boende i Umea liitort.”*

"Minst 20 % av alla resor
gors med cykel ar 2020-
Minst 30 % av alla resor
kortare in 4 km gors med
cykel ar 2020.”

"500 cyklister per dygn
vid vara fasta riknare
(genomsnitl éver aret).”

"All cykeln ska sta for 33% av
andelen totala resor ar 20235, jimfort
med 14% ar 2012.”

“"Andelen viisterasare som
ér nojda med situationen for
cyklister ska oka.”*

“"Andel av firdmedel till 26 % ar 2030.
Sall av cykelplan samt Klimatplan.”*

“"Mal till 2030: Minst 30 procent av
kommuninvanarna cyklar arel runt till
sitt arbete eller utbildning.”*

e Mal om dkning

Mal om nojdhet

"Okning av antalet cyklister
Jorbi vara mdéitpunkter.”

"Cykeltrafiken per invanare ska éka
med 1 % per ar.”

*del av mal
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Del 2.2: Uppfoljning av mal

Samtliga kommuner utom tva uppger att de faststallda malen for cyklandets
utveckling dven foljs upp. P4 frdigan om hur malen foljs upp svarar en majoritet
att de genomfdr RVU-matningar. Flera kommuner anvander sig aven av
cykelrdkning och fasta matpunkter for att fdlja upp malen. Observera att
frdgan var av Oppen karaktar och att svaren har kategoriserats i efterhand.

Foljs dessa mal upp?

" nej

Ija

De tvd kommuner som inte foljer upp de faststallda malen menar att
detta beror pa att de saknar strukturerad cykelmaéatning och fortfarande
arbetar pa att hitta en bra matmetod och resvaneundersokning, samt att
uppfoljningsprocessen inte ar sakrad i samband med beslut om trafikstrategi
(dar malen éaterfinns).

Hur féljs dessa mal upp?

Annat

Strada

Tillfalliga matpunkter
Fasta méatpunkter
Cykelrdkning

RVU
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Del 3: Mitningar

Precis som i frdgan om huruvida kommunerna har fastastéllda mal, svarar
samtliga kommuner att de mater cykeltrafik eller cykelresande idag (eller
under de senaste tre aren).

P4 frdgan om hur cykeltrafik eller cykelresande mats, svarar samtliga 24
kommuner att de genomfor flodesmatningar. 19 kommuner genomfor aven
resvaneundersokningar.

Miiter kommunen cykeltrafik eller cykelresande idag, eller har mditt
nagon gang de senaslte tre aren?

" Ja

" Nej

Tva kommuner svarade dartill "annat” pa fragan. Den ena kommunen
beskriver att de aven later genomféra vissa enkater framst till cykelpanel
(fokusgrupp med frivilliga cyklister), om exempelvis vintercykling. Den andra
kommunen beskriver att de aven anvant sig av Heat maps (inom European
Cycling Challenge-kampanjen). Observera att det gick att vélja flera alternativ.

Pa vilkel sitt méter kommunen cykeltrafik eller cykelresande?
Annat
Flodesmatning

Resvaneundersokning

30
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Del 3.1 Varfor valjer kommunen att mata pa detta satt?

FLODESMATNINGAR

HALMSTAD: Fasta punkter som ger oss en bra bild av cyklandets utveckling och
variation. Har gjort en resvaneundersokning 2012 och ny ska géras 2018.

FALKENBERG: Det ar den metod vi har tillgang till idag. Se tidigare svar om att vi
vill hitta och anvanda andra metoder.

BORAS: Det kinns ratt att mata flodesmatningari vara 7 strak och folja utvecklingen.

MOTALA: Inget svar.

FLODESMATNINGAR + RESVANEUNDESOKNING

GAVLE: RVU gors var 5-7 &r, senast 2012. Har 5 fasta méatpunkter for
flodesmatningar av cykeltrafiken idag, anser att de borde vara fler.

LINKOPING: For att mata hur trafiksystem fungerar och vilka férandringar som
sker dver tid

LUND: Matmetoderna kompletterar varandra.

SUNDBYBERG: Réakning ger underlag till prio mellan vagar. RVU, mater
cykelsatsningen som helhet.

LULEA: For att kunna folja hur cyklandet utvecklas mellan resvaneundersékningen
som gors vart femte ar mater vi arligen med slangar pa hosten och manuellt pa
vintern. Vi har tva cykelbarometrar som mater aret om. Vi mater vid “infarterna”
till centrum varje ar for att folja hur cyklandet utvecklas och dven kunna jamfora
med biltrafiken och gangtrafiken som maéats pd samma platser. Vi mater ocksa
cyklandet pa andra platser som valjs beroende pa var vi behdver underlag infor
olika utredningar och ombyggnationer och for att se péa vilka cykelbanor vi har de
storsta mangderna cyklister.

UPPSALA: RVU - ger information kring den langsiktiga utvecklingen i trafiken i
kommunen. Korttidsmatningar som genomfort i kommmunen ger en viktig input
till planering av drift och underhallsatgarder i kommunen samt ger ett nulaget till
det arbete med att ta fram en ny matplan i kommunen inom ramen for den nya
Mobilitets- och trafikstrategin.

SOLLENTUNA: Resvaneundersdkning for att se till resandet i stort, flodesmatning
for att f& information om var cyklister ror sig i kommunen.

UMEA: Resvaneundersokningen genomfors med 8 ars mellanrum, vilket &r ett
ldngt spann for att kunna sdga ndgot om cykelutvecklingen sa darfor mats aven
cykeltrafiken med flodesmatningar. Flodesmatningarna hjalper aven till att valja
ut cykelvagar som sak prioriteras bade vad galler drift och underhéall men aven
investeringar.

KARLSKRONA:Varcykelstrategis uppsattamal utgick frdnenresvaneundersokning
(Trafikverket 2014). FlIddesmatningar (dels med fasta punkter dels med 2 manuella
rakningar vid inpendling till centrum/ar) ger ett mer aktuellt underlag som visar pa
variationer sett till veckodagar/vader etc.

OREBRO: Genom matningen i resvaneundersdkningen far kommunen ut andelen
av olika reselangder/avstdnd och ocksé potentialen for Overflyttning av resor.
Flddesmatningarna anvands till ett cykelsnitt som mats och féljs upp som en
av indikatorerna for kommunens arsbokslut. Men det anvands vid planering av
cykelinfrastruktur i omradena.

SKOVDE: Stickprov pa fldden, inga kontinuerliga méatningar. Resvaneundersdkning
genomférd i samband med framtagande av kollektivtrafikplan.

JONKOPING: Vi vill veta hur utvecklingen ser ut.
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GOTEBORG: Flédesmatning ger en kontinuerlig bild av cyklandet dver tid och
over del av ar. RVU ar bra komplement som kan verifiera vad matstationer ger for
bild. Dessutom ger en RVU annan typ av info, ex syfte med resa och geografisk
info.

VASTERAS; Vi har en kombination av fasta matpunkter och slangmétningar som
varierar varje ar. Detta ar for att vi ska fa en battre helhetssyn dver hela kommunen
och hur flodena pa cykeltrafiken férandras.

SUNDSVALL: Vi har tre fasta méatare med nedfrasta slingor. Dessa syftar till att
synliggora andra transportslag an bilen. Ca. 10 punkter mats med slangar och det
har vi gjort i ca 15 ar. Dessa mats arligen sa att vi kan se en trend. | RVU kollar
vi pd mycket mer som t.ex. resrelationer mellan olika stadsdelar och férdelning
mellan transportslag.

HELSINGBORG: For att fa en helhetsbild av cyklandets utveckling i staden.

STOCKHOLM: For att folja cykeltrafikens utveckling och stdmma av denna
gentemot stadens mal och dkad andel cyklister och 6kat antal cykelpassager i
maéatpunkterna. Dessutom gors méatningar inom ramen for investeringsprojekt for
att mata cykelfléden fére och efter en atgard, som ett underlag till uppféljningen
av projektet.

FLODESMATNINGAR + RESVANEUNDESOKNING + ANNAT
(ANGES INOM PARANTES)

ESKILSTUNA: (Aven vissa enkater sdsom vintercykling etc, framst till
cykelpanel (fokusgrupp av frivilliga cyklister)). De ar far oss inarbetade och vi
anser att de ger oss rimliga svar. Men dven for att vi uppfattar det till viss del
som bransch-praxis.

KARLSTAD: (Heat map (inom European Cycling Challenge-kampanijen))
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Del 3.2: Teknik och matpunkter for flodesmatningarna

Vidare stélldes en frdga om vilken teknik som anvands vid flddesmatningarna. Den vanligaste placeringen av matpunkterna ar vid cykelpendlingsstrak. 21av
17 kommuner svarar att de anvander induktiv slinga och lika manga anvander de totalt 24 kommunerna uppger detta alternativ. 16 kommuner svarar att
aven cykelbarometer i kombination med annan teknik. Ytterligare tekniker som matpunkterna har placerats for att fanga hela cykeltrafiken Gver vissa snitt |
ett flertal kommuner anvander ar pneumatisk slant samt manuell rékning. Ett  tatortsmiljon. Ytterligare ett antal svarar att matpunkterna flyttas runt eller att

fatal kommuner anvander aven radar,video med bildtolkning och 3D-video. de ar placerade utefter knytpunkter i cykelpendlingsstrak.
Vilken teknik har anviints vid flodesmiilningarna? Hur ir méitpunkterna placerade for flodesmdéitningarna?

Vet ej Slumpmassigt

Infrardtt fus Vid handelscentrum
Fiberoptisk kabel
Vid skolor och fritidshem
3D-video

Annat Vid resecentrum (buss- och tagstationer)

Radar Métpunkterna flyttas runt

Video med bildtolkning Knutpunktericykelpendlingsstrak
Manuell rakning
Annat
Pneumatisk slang
Métpunkterna har placerats for att fanga hela
"Cykelbarometer" ikombination med nagot.. cykeltrafiken dvervissa snitt i tdtortsmilion

Induktiv slinga Cykelpendlingsstrak

25
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Del 3.4: Tid och plats for flodesmatningarna

A) PA HUR MANGA PLATSER | KOMMUNEN GORS MATNINGARNA?
B) HUR FASTSTALL(DE)S MATPUNKTERNAS PLACERING?

Stora kommuner (<200 000 invanare)

STOCKHOLM: a) Automatiska matstationer pa 39 platser. Manuella matningar pa
drygt 200 platser ar 2017 Ca hélften av dessa ar arligen aterkommande. b) Inget
svar.

GOTEBORG a) Cirka 25 st. b) Flera involverade. Syftet &r att ah en bra spridning
som fangar det allmanna flédet. Over &lven, i centrala delarna och infartsstrak och
ocksa sadant vi jobbar med att ta fram.

UPPSALA: a) Kommunen har 5 fasta cykelmatare- vet ej har ej hittat dokumentation
kring detta. Utover det har kommunen under ar 2016 och 2017 utfért ett stort
antal korttidsmatningar med slangmatningsutrustning for att f& ett nulage av
nivaer av cykelfloden i kommunen. Under ar 2015 och féregdende ca 5 ar har
manuella méatningar gjorts i ett innerstadssnitt med in/utpassager fran innerstaden
under en specifik matdag/tid. Denna utférs dock inte langre. b) Fastamatare,
korttidsmatningar, slangmatningar-valdes for att fa ett nulage Over ett antal snitt.
1. Brosnitt-6ver alla broar, 2. Midja/BarriarerOver/Under jarnvigen samt stora
trafikleder, 3. Snabbcykelleder (bdde de som ar snabbcykelled idag samt de som
ska byggas om till snabbcykelled), 4. Regionala cykelvagar i utkanten av Uppsala
tatort, 5. Centrumsnitt. Samt ett antal specialmatare kopplade till olika projekt.

Mellanstora kommuner (130 000-190 000 invanare)

LINKOPING: a) En permanent méatpunkt och ett varierande antal méatpunkter som
mats under fyra veckor i september-oktober. b) Utifran starka cykelstrak med
manga som cyklar till och frdn arbete och till stadskarnan och nagra intressanta
malpunkter som resecentrum och externhandel.

VASTERAS a) 4 st permanenta. 15 st varierande under varen. 13 st pa bestdmda
platser under vintern. b) De permanenta placerade ut dar fler huvudcykelstrak
kommer samman. Varmatningarna goras dar det finns behov av att veta hur flodet
pé cyklisterna ser ut. Vintermatningarna ar placerade ut med stadens sopsaltstrak
for att mata forandringar i cykelflédena under vinterhalvaret.

OREBRO: a) 3 cykelbarometrar, 10 punkter i svartasnittet varav 2 i trafiksignal
och ca 10 platser till i trafiksignal. b) Svartan ar en naturlig barriar som behéver
passeras av de flesta. Cykelbarometrarna ar placerade vid starka cykelstrak i
kanten av centrum/city.

HELSINGBORG: a) 10. b) Vi placerade matpunkterna sa klokt som mdjligt for
att kunna se langsiktig utveckling av cykeltrafiken. Méatpunkterna finns pa véara
huvudstrak (Huvudstrdken for cykel ar prioriterade strak som ar gena, bekvama,
sakra, trygga och vagvisade. Huvudstrdken har dessutom hdgsta prioritet for
underhall, aven vintertid.) De flesta huvudstraken leder in mot stadens centrum
och matpunkterna har placerats havcentralt for att se pendlingens utveckling. 2-3
av matpunkterna ar placerade mer centralt.

JONKOPING: a) 9 fasta méatpunkter ca 30 slangmaétningar per &r. b) De fasta
matarna tror vi fangar ett centrumsnitt. Slangmatningar kompletterar.
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Mindre kommuner (90 000-120 000 invanare)

UMEA: a) Varje ar mats mellan 35-45 punkter. b) Vi har vissa punkter som méts
arligen men sedan valjs olika stadsdelar ut for varje ar sa vi far en helhetsbild.
Matpunkter valjs ocksa ut infér kommmande detaljplaner, byggprojekt osv.

LUND: a) Ett attiotal punkter arligen, 60 av dessa &r desamma varje ar. Ovriga
varierar beroende pa om de behdvs for uppfdljining av projekt. b) Matpunkterna
valdes utifran cykelsystemets uppbyggnad och struktur.

BORAS: a) Just nu pa 8 platser och under 2018 vytterligare en till. b) Har tagits
fram av Tekniska Forvaltningens Trafikenhet.

ESKILSTUNA: a) 4 fasta matstationer. 12 semi-fasta (frasta slingor ditbatteri-
driven utrustning kopplas, mats cirka 1 vecka i taget, 3 stationer samtidigt). 6-7
manuella métstationer, méats en dag var/host. b) For att fanga in framst starka
cykelstrak, men aven broar valdes 6ver an da cyklister maste passera dar vilket
effektiviserar matningarna (inga alternativa vagar finns). Langre ut i tatorten valdes
platserna for att f& nivaer pa storre cykelstrak.

GAVLE: a) 5 st. b) Inpendling mot centrum fran 4 olika vaderstreck/nuvudstrak,
samt vid Géavle sjukhus da Regionen 6nskade detta.

HALMSTAD: a) 5 fasta punkter pa vara broar och en flyttbar réknare. En fast punkt
pa Kattegattleden. b) Logisk placering péa vara broar. Flyttbara réknaren anvandes
for specifika projekt.

SUNDSVALL: a) 3 fasta med slingor, ca 10 med slangmétning. b) De fasta pa
strak dar vi vill visa biltrafiken att det finns andra transportslag och dar vi vill mata
flodet mer exakt och kontinuerligt for att kunna visa att de ar viktiga rorelsestrak i
staden. Slangmatningarna ar gamla punkter och de fastlades nog for att kartlagga
floden pa storre strak och till viktiga malpunkter.

KARLSTAD: a) 9 st. b) Vet gj.

Sma kommuner (<80 000 invanare)

LULEA: a) Vi har tva cykelbarometrar. P4 hosten (v39) har vi de senaste aren matt
med slangar i runt knappt 15 punkter. P& vintern (v6) mater vi manuellt pa fem
platser. b) Cykelbarometrarna ar placerade vid tva av infarterna till centrum, det
ar platser med stora floden cyklister men aven stora floden bilister sa att de ska
std synligt och visa for bilisterna hur manga som cyklar. Vi mater alltid infarterna
till centrum for att kunna jamfora hur cyklingen till och fran centrum utvecklas
over tid. Ovriga platser viljs utifran var vi behdver underlag till tex utredningar,
projekteringar, detaljplaner men ocksa for att kunna mata hur manga som cyklar
nar vi byggt om eller byggt nytt. Vi méater ocksa runt om i kommunen for att fa ett
underlag dver var vi har manga cyklister och vilka cykelvagar som anvands. Tanken
ar att mata olika platser &terkommande men inte varje ar for att se hur cyklandet
utvecklas dven utanfér centrum.

SOLLENTUNA: a) 47 st. b) Inget svar.

KARLSKRONA: a) 4 platser, 1 till innan arets slut. Vid den arliga manuella
rakningen stéar vi pa 2 platser i narheten var cykelbarometer. Dér vill vi fanga upp
alla som pendlar in mot centrum. b) Vid inpendling till centrum har vi bara nagra fa
mojliga vagar som vi vill tacka. Ovriga platser ar pa huvudcykelstrak.

VARBERG: a( 6 platser. b) Matarna har placerats ut i en ring ca 500 - 1000 m
utanfor stadskarnan for att kunna fa en likvardig matnings situation pa alla

SKOVDE: a) 7 st. b) Oklart. Gjordes fér ldnge sedan.
SUNDBYBERG: a) ca 20 st. b) Utifran lokalkdnnedom.

FALKENBERG: a) 2 fasta matpunkter med induktivslinga. 4 rorliga punkter per ar
med slang. b) Utifran strategiska strak.

MOTALA a).Inget svar. b) Inget svar.
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Del 3.4:Tid och plats for flodesmatningarna

De flesta kommuner (16 st) genomfor bade tillfaliga matningar och Niir sker cykelmditningarna under...

heldrsmatningar. Nar matningarna genomférs samt under hur lang tid Dygnet:

maéatningarna pagar beror pa vilken typ av matning det handlar om. Exempelvis Dagtid 1

beskriver flera att en stor andel av de fasta matningarna gors dygnet runt, hela

veckan och under hela aret, i syfte att exempelvis fdnga flodesférandringar. Pendlingstider 3

Slangmatningar daremot gors vanligen under en begransad tid, som varierar

mellan nagra dagar och nagra veckor. Dygnetrunt 14

10 12 14 16

o
N
IN
o
©

Veckan:
. Delar av veckan 2
Ar méitningarna sporadiska, tillfilliga men regelbundna, eller helarsmditpunkter?
Vardagar 1
Béde tillfélliga och 16
heldrsmatningar
Hela veckan 14
0 2 4 6 8 10 12 14 16
Heladrsméatpunkter Aret:
Ett antal utvalda veckor
Tillfélliga men 1 Host
regeloundna méatningar
Var
Sporadiska matningar 2 Var och host
T T T T 1 Hela aret
0 5 10 15 20
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Del 4: Resvaneundersokningar '

3 av de 24 kommunerna har genomfort en resvaneundersdkning under 2017,
4 kommuner genomférde den senaste undersokningen ar 2016, medan 5
kommuner genomférde den senaste undersokningen under 2015.

Niir genomfirdes den senaste resvaneundersokningen i kommunen?
2017
2016
2015
2014

2013
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Del 4: Resvaneundersokningar

Pa frdgan om huruvida den senaste resvaneundersokningen samordnades
med ndgon annan resvaneundersokning, svarar 9 kommuner nej. 6 kommuner
svarar att undersokningen samordnades med regionen eller landstinget och
ytterligare tre kommuner svarar att den senaste undersokningen samordnades
med en eller flera andra kommuner.

Samordnades den senaste resvaneundersékningen med nagon annan resvaneundersékning?
Nej
Ja, med regionen ellerlandstinget 6

Vet ej 3

Ja, med en ellerflera andra
kommuner

Ja, med den nationella
resvaneundersokningen (Trafikanalys, | O
eller fore 2010, SIKA)

10
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Del 5: Syfte med mditningarna

Pa frdgan om vad det huvudsakliga syftet med matningen av cykeltrafik och
cykelresande ér, svarar samtliga kommuner utom tre att de syftar till att ge en
helhetsbild av cyklingen i staden. 19 kommuner menar att matningarna syftar
till att félja upp kommunens cykelplan eller bidra till kommunens cykelbokslut.
12 kommuner svarar vidare att matningarnas huvudsakliga syfte ar att skapa
en bild av cykelpendling och lika manga att de syftar till att planera for drift och
underhall: snérdjning, sopning etc.

Kommunerna fick aven en frdga om de hade nagot att tilldagga géllande
kommunens syfte med matningar av cykeltrafiken och cykelresandet. Har lyfts
bland annat vikten av att redovisa hur verkligheten ser ur till beslutsfattarna.
Det beskrivs aven hur cyklingen ar ett prioriterat transportslag som behover
foljas upp. Flera uttrycker aven att de 6nskar utoka antalet méatpunkter for att
kunna generera ett battre underlag till uppfoljningen av uppsatta mal och pa
sa vis samtidigt rikta driftinsatser etc. till specifika punkter.

Vad iir det huvudsakliga syftet med kommunens miitning av cykeltrafik och cykelresande?

Att ge en helhetsbild av cyklingen i staden

Félja upp kommunens cykelplan om detfinns
nagon, ellerbidra till kommunens cykelbokslut

Skapa en bild av cykelpendlingen

Planera for drift och underhall: snérdjning,
sopning etc.

Folja upp specifika investeringar

Bidra till kommunensimage som “cykelstad”
Skapa en bild av cyklingen pa séarskilda kritiska
strak

Som underlag till ansdkan om statliga medel:
lanstrafikplaner, stadsmiljoavtal, klimatkliv etc.

Foratt folja upp cykling till
fritidssysselsattning, sportaktiviteter etc.

Foratt folja upp cykling kring skolor

25
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Del 6: Trafikverketls rekommendalioner I

15 av de deltagande kommunerna kanner inte till Trafikverkets Varfir féljer kommunen inte Trafikverkets rekommendationer?
rekommendationer fér utformning av r.1.'1atn|ng.ar av cykeltraﬂk och “Det & fér stora praktiska problem och alitfr héga kostnader
cykelresandet. Av de 9 kommuner som kénner till rekommendationerna, férknippade med att utféra métning av cykeltrafik pa det sétt som
svarar 6 st att de ocksa foljer rekommendationerna. féreslas.Visneglarmermoten framtidamdjligdatainsamlingsutveckling

med hjélp av mobildata. Det kan ge oss ett betydligt béttre underlag
. ) o . ) inom en relativt nara framtid.”
Kommunerna fick aven mojlighet att lamna en vytterligare kommentar

gallande Trafikverkets rekommendationer och hur kommunen stéller sig till "Rekommendationerna har inte legat till grund for stadens egna
rutiner for matning av cykeltrafiken, men i praktiken gor vi mycket av

dessa. Har namner flera att de inte sett skriften tidigare, men att de efter . .

. B o B . det som star i dem. Rekommendationerna skulle framgent dock kunna
att ha last den éar positivt installda och att dokumentet ger en god overblick bidra till en méjlig inriktning for utveckling av métningarna utifrén véra
Over satt att méata cykeltrafik. Vissa menar att det borde informeras mer om férutsattningar och erfarenhet.”

rekommendationerna.

Kiinner kommunen till Trafikverkets rekommendationer fior Féljer kommunen Trafikverkets relkommendationer for ulformning
ulformning av mdétningar av cykeltrafiken och cykelresandet? av mdéitningar av cykeltrafiken och cykelresandet?

Nej Nej

Ja Ja

o 2 4 6 8 10 12 14 16
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Del 7: Kostnader

Av de 24 deltagande kommunerna svarar 18 st att kostnaderna for
cykelmatningarna géar att urskilja frdn andra atgarder eller frdn drift och
underhall riktade mot cyklande. 6 kommuner svarar nej pd samma fraga.

Kommunerna fick aven svara pa en frdga om vilka kostnader de haft for
cykeltrafikméatningar under de senaste tre aren. Har svarar fem kommuner att
kostnaderna legat pad mellan 201 000-400 000 kr. Lika manga kommuner har
haft kostnader pa 200 000 kr eller mindre.

Gar kostnaderna for métning av cykeltrafik och cykelresande att urskilja
Jran andra atgdrder eller fran drift och underhall riktade mot cyklande?

m Ja

B Negj

Vilka kostnader har kommunen hafl for méitningar av cykeltrafiken
och cykelresandet under de senaste tre aren?

Vet ej

Over 1 mkr
800-1000 tkr
401-600 tkr
201-400 tkr

0-200 tkr
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Del §: Kombinerade undersokningar

12 av kommunerna har férsokt att kombinera information om vaderdata med
cykeltrafikmatningarna. 10 kommuner har kombinerat undersékningarna med
flodesmatningaroch 7 stmedresvandeundersdkningar. Enkommunsvararattde
aven kombinerat matningarna med information om cykelhjalmsanvandningen
samt flodet av gangtrafikanter.

Det stélldes aven en frdga om huruvida kommunen dragit nagra lardomar
av de kombinerade undersokningarna. Har svarar flera att de kunnat
konstatera att cykling till stor del ar vaderberoende. Ett fatal skriver aven att
cykeltrafikméatningarna inte ar en exakt vetenskap, utan mer en indikation som
ger kommunen en uppfattning om storleksordningar etc. 11 kommuner svarar
vidare att det finns underlag att ta del av frdn undersokningarna.

Har kommunen forsokt att kombinera information fran olika typer av méitningar/

Finns det underlag all ta del av?

undersékningar med avseende pa métningar av cykeltrafik och cykelresande?

Ja, vaderdata (nederbord, temperatur,
vindstyrka)

Nej, kommunen harinte forsékt
kombinera sadan information

Ja, flddesmatning 10

Ja, resvaneundersdkning 7

Annat 1

" Ja

B Negj
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Del 9: Ovriga kommentarer om mdlningar I

Ar det nagot mer du vill tilligga angaende kommunens erfarenhelter e Utbudet pd matutrustning och leverantorer av utrustning har 6kat de senaste

av mitningar av cykelirafiken och cykelresandet? aren. Aven kvaliteten p& matutrustning har férbéttrats vilket underlattar for da

, . . o B . det blir mer kvalitetssakert och kostnadseffektivt.
e /i kommer under narmaste éaren forsdka anvdnda vara permanenta ] ) L
B ) i ] ) ] ] e Jag tycker att det vi har tagit fram och mater ar ratt for var stad och som ett
matstationer for att jobba med effektsamband vid byggnation av infrastruktur. o
o o o ) o i . . underlag for vidare arbete med cykel.
e Vi ar positiva till 6kade nationella riktlinjer om sadana gar att ta fram. Okad o B ) . i
) ) ) , e Att det ar valdigt bra med fasta matstationer. Om man placerar stationen pa
och gemenskam kunskap i branschen ar bra och borde ge béattre underlag till ) . ) o B .
nandii en vettig plats far man snabbt en bild av hur cyklandet forandras over tid,
uppnanalingar. o e . .
o . } . B B ) saval dver dygn och vecka som mer langsiktigt over ar. Man slipper mycket
e Vi héller pa att utvardera vara cykelrdknare. Radar ger matfel, av flera olika N o o i . .
, . o L , . L. arbete med tillfalliga matningar dar matutrustningen kraver initierad personal
anledningar, men matfelen ar olika pa olika platser och tider, sa det ar svart att . . ) B o
) ) R ) ) och mantimmar och déar utrustningen ofta utsatts for olika typer av sabotage
ringa in matfelen och korrigera for dem. _ .
) . _ eller inte placerats ratt.
e Tva omraden vi arbetar mycket med att utveckla. ) ) . o . } o . .
, , N B ) . Lo e Vihar langre tillbaka i tiden aven anvant manuell rékning i ett betydligt storre
e Vintertid kan vi inte anvanda slangar att mata med da de skulle ga sénder om } } o . . ) )
] ) . o . antal raknesnitt men med valdigt kort raknetid. Det kan ge en bra éversikt av
vi skulle behdva ploga sa det ar darfor vi raknar manuellt da. . _
) i B ) o B staden som helhet och ett underlag for var man kan placera en fast station.
e Eftersom cyklingen ar beroende av vadret kdnns det bra att vi bdorjat méata ) B o . L
. , o Daremot kdnns den statistiska sakerheten och majligheten att jamfora ar fran
med vara cykelbarometrar som komplement till de andra matningarna och X R ) R } . o
o . B ) ar begransad i synnerhet nar cyklandet ar svagt och svajigt som det ar i var
resvaneundersdkningarna da man kan ha otur/tur med vadret just de veckorna B . o o )
. L stad. Dessutom kraver en sadan samlad rakning valdigt mycket arbetstimmar
man mater som da paverkar resultatet. X o o . o )
o , ) L i bade for forberedande underlag, i falt och aven efterat i form av tolkning och
e Tidigare hade vi radarraknare pé vara fasta punkter, men dessa kranglade ofta o ) } ) - B
) . ) B ) sammanstallining av raknedatat. Vadret och vilka datum man véljer att rakna
var inte sarskilt palitliga. Nu har vi nedfrasta slingor som fungerar bra. . o
i . ) kan paverka resultatet valdigt mycket.
e Umed kommun har matt cykel flodet regelbundet sedan 2000. Kommunen har i ) ) ) ) .
i R o _ o e Stockholms stad har ldnga kontinuerliga méatserier vad galler manuella
aven genomfdrt matningar innan dess men kanske inte i s& ordnade former. o ) ) L ) )
matningar av cykeltrafik. Innerstadssnittet och Saltsjo-Malarsnittet har matts

e Ja-detar ett viktigt verktyg som vi ska utveckla. o
sedan tidigt 1980-tal.
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Undersikningar som leder lill utveckling!



