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Uppdrag att utreda konsekvenserna av skirpta krav for svavelhalten i marint
bridnsle

Regeringens beslut

Trafikanalys ska gora en bedomning av konsekvenser, pd kort och pa
lingre sikt, av det dndrade direktivet om svavelhalten i brinsle
(Europaparlamentets och ridets direktiv 2012/33/EU av den 21
november 2012 om andring i ridets direktiv 1999/32/EG vad giiller
svavelhalten i marina brinslen) som anpassats till den internationella

sjofartsorganisationen IMO:s skirpta krav pd svavelhalten i marint
brinsle (MARPOL-konventionen, bilaga VI).

Fér en fullgod analys krivs en uppfattning om hur tillgdngen pi och
prisbilden for ligsvavligt brinsle kan komma att se ut, liksom bedom-
ningar av vilka anpassningar som framfér allt sjéfarten kan vintas gora
for att motverka dkade kostnader, t.ex. installation av teknik for rok-
gasrening samt anpassning av fart och rutter. Uppdraget omfattar bl.a.
att analysera konsekvenser i termer av nya transportménster for sjofart
och for andra trafikslag till {6ljd av f6rindrade energipriser. Anpass-
ningar inom angrinsande sektorer bér ocksé diskuteras.

Trafikanalys ska dven beakta Sjofartsverkets arbete art med hjilp av
Samgodsmodellen bedéma éverflyttningar mellan trafikslag till foljd av
de nya svavelreglerna.

[ uppdraget ska Trafikanalys vidare beakta Sjofartsverkets arbete med att
uppdatera den forindrade kostnadsbilden f6r sjéfarten p3 Sverige och
industrin i Sverige.

Trafikanalys ska 4ven redovisa vilka stodatgirder (investeringsstod for
scrubbers osv.) som andra Ostersjolinder, sisom Finland, avser att vidta
och hur det kan piverka konkurrensen for svensk sjofartsniring.
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Uppdraget ska utféras i en nira dialog med Sjofartsverket, Trafikverket
och Transportstyrelsen.

Uppdraget ska delredovisas till Regeringskansliet
(Ndringsdepartementet) den 1 juli 2013 och slutredovisas till
Regeringskansliet (Niringsdepartementet) senast den 31 oktober 2013,

Arendet

Reglerna om minskning av utslippen av svaveloxider frén fartyg antogs
av FN:s sjofartsorgan, IMO 2008 och tridde i kraft den 1 juli 2010. De
internationella reglerna om minskning av utslippen av svaveloxider frin
fartyg finns i MARPOL-konventionens bilaga VI.

Den 22 oktober 2012 antog ridet och Europaparlamentet ett indrings-
direktiv (direktiv 2012/33/EU) om svavelhalten i brinsle, i och med
vilket IMO:s grinsvirden fors in i EU-lagstiftningen. Bestimmelserna
trider ikraft den 1 januari 2015.

De nya kraven innebir att frin och med den 1 januari 2015 fir endast
marina branslen med en svavelhalt om hogst 0,1 viktprocent anvindas i
svavelkontrollomridena i Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen
samt Nordamerika. Utanfér svavelkontrollomriddena (SECA) skirps
kraven forst 2020 och d4 till 0,5 procent svavel i brinslet. Det férutsitter
att inte IMO 2018 bedémer atr tillgéngen till l3gsvavliga brinslen ir otill-
ricklig. [ sa fall skjuts den globala tidsgrinsen fram till 2025. Detta giller
dock inte EU-vatten utanfér SECA dir den globala restriktionen om 0,5
procent svavel i brinslet trider i kraft 2020 utan majlighet till uppskov.
Som ett alternativ till renare brinslen kan redare vilja att anvinda utrust-
ning som renar rokgaserna i motsvarande grad eller renare brinsle sisom
flytande naturgas (LNG), metanol etc.

Skalen for regeringens beslut

Ar 2009 tog Sjofartsverket pa regeringens uppdrag fram en konsekvens-
analys. Rapporten visade bl.a. att det finns risk for en viss 6verflyttning
av godstransporter frin sjofart till vig och jirnvig. Konsekvensanalysen
utfordes med de uppgifter och berikningssystem som d4 var tillgingliga,
vilket medforde bla. att berikningen av fartygens gingtider i Ostersjons
svavelkontrollomrade blev mycket grova. Jaimfort med situationen 2009
har forutsitiningarna nu dndrats p3 flera viktiga punkter. Kunskapen har
okat varfor de tidigare analyserna kan vara inakruella.

I den nyligen av regeringen beslutade handlingsplanen fér art stirka
svensk sjofartsnirings konkurrenskraft (dnr N2013/342/TE) anges att
den konsekvensanalys som genomférdes av Sjofartsverket 2009 bor
uppdateras i syfte att erhdlla en mer aktuell berikning av de skirpta
svavelreglernas inverkan pd svenskt niringsliv och dess konkurrenskraft
samt pd sjofarten i Sverige. Myndighetsbilden ser annorlunda ut i dag in
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ndr ovan ndmnda utredning gjordes. Regeringen viljer dirfor att ligga ett
uppdrag pd Trafikanalys, med bistind frin Transportstyrelsen,
Trafikverket och Sjofartsverket.
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