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Uppdrag att genomfdra en forstudie om lagstiftningen fér sirskilda
persontransporter

Regeringens beslut

Regeringen uppdrar &t Trafikanalys att genomféra en férstudie om den
lagstiftning som reglerar sirskilda persontransporter. Myndigheten ska:
— kartligga fakta - nulige och historik — for sirskilda
persontransporter,
~ analysera den nuvarande lagstiftningen ur ett brukar- och
myndighetsperspektiv mot bakgrund av de férindringar som har
skett sedan de olika lagarna tridde i kraft,
— gora jamforelse med goda l6sningar i och erfarenheter ifrén vissa
andra linder, samt
- utifrdn genomférd kartliggning, analys och internationella
jamforelser ange méjliga forbittrings- och
effektiviseringsomriden genom att beskriva hur olika alternativ
till nuvarande reglering skulle kunna utformas.

Det 6vergripande syftet med forstudien ir att analysera om det finns sitt
att forindra regleringen for sirskilda persontransporter for att dels
tillgodose en god tillginglighet for berérda persongrupper, dels ge bittre
férutsittningar for kommuner och landsting att mer effektivt organisera
sirskilda persontransporter. En viktig utgdngspunkt for férstudien ir att
eventuella forindringsforslag ska ligga inom ramen fér det nuvarande

 offentliga dtagandet for sirskilda persontransporter. Forstudien kan
komma att ligga till grund for beslut om yteerligare studier och
regelutveckling.

Uppdraget ska genomféras i dialog med brukarorganisationer,
kommuner, landsting, regionala kollektivtrafikmyndigheter, leverantérer
av sirskilda persontransporter samt med berérda statliga myndigheter.
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Trafikanalys ska senast den 1 augusti 2014 redovisa uppdrager till
Niringsdepartementet (Regeringskansliet).

Skélen for regeringens beslut

Kommuner och landsting inom varje lin har gemensamt ansvar for linets
kollektivtrafik. Dessutom har kommunernas och landstingens ansvar for
organiserandet av vissa persontransporter och ersittning for kostnaden
for vissa persontransporter. Det regleras genom ett flertal lagar som 4r
olika till sin karakeir och som har tillkommit vid olika tidpunkter:

o Lagen (1991:419) om resekostnadsersittning vid sjukresor

o Lagen (1991:1110)om kommunernas skyldighet att svara for vissa

elevresor

e Lagen (1997:735) om riksfirdtjinst

o Lagen (1997:736) om firdtjinst

e Skollagen (2010:800)

I detta beslut anvinds begreppet sirskilda persontransporter for
persontransporter och ersittning f6r persontransporter till {6ljd av dessa

lagar.

Sedan lagarna om firdtjinst, riksfirdtjinst, sjukresor och vissa elevresor
kom till har nya lagar tillkommit och samhallsforindringar skett. Ar
2012 tradde lagen (2010:1065) om kollektivtrafik i kraft. Ett antal EU-
forordningar som reglerar passagerares rittigheter har ocks3 trirt i kraft
under 2000-talet. Reformer som virdval och méjligheten att vilja skolor
har forandrat behoven hos de resande. Utvecklingen av
informationsteknologin har ocksé inneburit nya méjligheter att
effektivisera delar av utférandet.

Sveriges strategi for genomfoérande av funktionshinderpolitiken 2011-
2016 innehiller bl.a. ett inriktningsmal om att transportsystemet
utformas sd att det ir anvindbart fér personer med funktions-
nedsittning. Tillgingligheten i kollektivtrafiken f6r personer med
funktionsnedsittning har successivt forbattrats genom dren. Antalet
resor med fardtjanst och antal personer med firdtjinsttillstdnd minskar
ocksd stadigt, trots att Sveriges befolkning och andelen ildre 6kar.
Samtidigt kommer ett antal personer alltid vara beroende av
vilfungerande sirskilda persontransporter nir kollektivtrafiken inte r

ett alternativ.

Firdtjinstlagarna sigs senast dver 2003 dd Firdtjinstutredningen 1
betidnkandet Fardtjinsten och riksfirdtjinsten (SOU 2003:87)
presenterade ett antal forslag till reformer for firdtjinsten rérande
kvalitet, ledsagare, medresenirer, taxor, och ocks3 tog upp rittsliga
forutsittningar avseende upphandling och behandling av
personuppgifter. Till foljd av 6versynen dndrades dessa lagar i mindre
omfattning 2006 (se prop. 2005/06:160).



Statistik frén Statistiska Centralbyrin visar att trots det minskade
resandet har bruttokostnaderna for fardtjinst och riksfardtjinst okat
med cirka 26 procent sedan 1998. Kommuner och landsting soker i dag
inom nuvarande lagstiftning olika losningar f6r att uppna
samordningsvinster mellan de olika persontransporterna, men efterfrigar
ocksa reformer och dkade mojligheter till samordning mellan de
sirskilda persontransporterna.

Sammantaget har ett stort antal samhillsférindringar paverkat bide
behoven hos de resande och méjligheterna f6r de ansvariga att organisera
den sirskilda persontrafiken. Erfarenheter frin andra linder (t.ex.
Danmark och USA) visar ocksé pé intressanta l6sningar sévil
organisatoriskt som tekniskt, varpd det 4r angeldget att goda losningar 1
och erfarenheter ifrdn andra linder tas tillvara i utvecklingen av de
sarskilda persontransporterna i Sverige.

Regeringens uppfattning ir att méjligheterna att tillgodose resenirernas
behov och férutsittningarna for att mer effektivt bedriva den sirskilda
persontrafiken bor kunna forbittras ytterligare. Eftersom omrddet dr
komplext och spinner éver ett stort antal lagstiftningsomriden, bor en
kartliggning och analys av nuliget genomféras i form av en forstudie, dar
férindringar i lagstifiningen och andra méjliga forbittringsomraden
inom samtliga sirskilda persontransporter analyseras. Foérstudien kan
komma att ligga till grund for beslut om ytrerligare studier och

regelutveckling.
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