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Generaldirektorens forord

Ar 2014 blev ett allménpolitiskt turbulent &r. Aven inom transportpolitiken blev det manga tvéra
kast. | fokus stod jarnvagen, med sina problem med resurser, effektivitet och sakerhet. Vi pa
Trafikanalys har, inom ramen for vara roller och vart uppdrag, forsokt bidra till ett forbattrat
jarnvagssystem, men vi har dven agnat avsevard tid och resurser at de andra tre trafikslagen.
Verksamheten har handlat om saval gods- som persontransportarbete, liksom om
infrastrukturplanering, trafikering och fordon.

Arets produktion &r omfattande och diversifierad, med b&de bredd och djup. Jag vagar past&
att den uppfyller bade relevans- och kvalitetskrav med rage.

Var maluppfoljning visar att mycket inom transportsystemet kan forbattras ytterligare, inte
minst med avseende pa tillganglighet. Det behdvs nu gemensamma kraftanstrangningar for
att na ett transportsystem som praglas av effektivitet, hallbarhet, sakerhet och innovation. For
att na dit kravs bl.a. en forbattrad extern och intern malstyrning, uppféljning och proaktiv
tillsyn.

Sist, men inte minst, behovs kunskapsunderlag for en larande politik, i form av fristdende
analyser, utvarderingar och kvalitetssakrad statistik. Vi pa Trafikanalys bidrar garna med det
och ser framtiden an med tillforsikt.

Stockholm den 20 februari 2015

Brita Saxton

Generaldirektor
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Resultatredovisning
kapitel 1-5

Om Trafikanalys

Myndighetens uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av féreslagna och genomférda atgarder inom
transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida
officiell statistik om transporter och kommunikationer. Myndigheten ska inom sitt ansvars-
omrade bista regeringen med underlag och rekommendationer. Trafikanalys ska aven bedriva
omvarldsanalys och omvérldsbevakning, med tonvikt pa transportsystemets och transport-
politikens utveckling i EU och dess effekter pa Sverige.

Verksamheten syftar framfor allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge regeringen
underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Myndigheten ska sprida relevant kunskap till aktdrer inom det transportpolitiska systemet, men
ocksa till aktorer inom angransande politikomraden, exempelvis tillvaxtpolitik och miljpolitik. |
detta perspektiv ar regionala och nationella, sdval som europeiska och andra internationella
aktorer viktiga.

Trafikanalys ska vara en professionell, nyfiken, effektiv, 6ppen och flexibel myndighet. Nara
kontakter med regeringskansliet ar viktiga bland annat for att sékerstalla verksamhetens
policyrelevans och att myndighetens kunskaper och analyser kommer till nytta. Samverkan
med andra myndigheter, liksom med branschorganisationer och regionala aktérer, ar en
annan viktig del i arbetet. En viktig fraga ar att bygga upp och varda formella och informella
kontaktnat, till exempel med forskarvarlden och relevanta konsulter.
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Organisation

Myndigheten &r en enradighetsmyndighet och har, utéver GD, tre avdelningar:

e avdelningen for Analys och granskning (Stockholm)
e avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och statistik (Stockholm/Ostersund)
e avdelningen for Verksamhetsstod (Stockholm/Ostersund)

Ett avdelningsdvergripande arbetsséatt har utvecklats, vilket bland annat innebéar att storre
aktiviteter vanligtvis engagerar medarbetare fran mer &n en avdelning.

Avdelningen for Analys och granskning

Avdelningen for Analys och granskning ar i sin helhet lokaliserad till Stockholm. Héar
genomfoérs bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag inom det
transportpolitiska omrédet. Avdelningen star for forhandsbedomningar av effekter av olika
insatser eller férslag till tgarder/styrmedel inom det transportpolitiska omradet. Avdelningen
foljer Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhéllsekonomiska kalkyler.
Avdelningen har aven ett huvudansvar fér myndighetens omvérldsbevakning och
omvarldsanalys, med tonvikt pa Sverige, EU- och OECD-landerna. En viktig del i arbetet ar att
utveckla relationer med skilda samverkansparter och kontaktnat inom och utom landet.

Avdelningen for Utvardering, nuldgesanalys och statistik

Avdelningen foér Utvardering, nuldgesanalys och statistik har verksamhet bade i Ostersund
och i Stockholm. En viktig del av Trafikanalys verksamhet utgdrs av nulagesbeskrivningar
inom transportomradet. Beskrivningarna bygger i stor utstrackning pa den egna statistiken.
Hanteringen av den officiella statistiken om transporter och kommunikationer ligger pa
avdelningen. Officiell statistik framstalls for allmén information, utredningsverksamhet och
forskning. Den ska vara objektiv och hallas allmant tillganglig pa Internet. Avdelningen har ett
huvudansvar fér myndighetens utvarderingar och for vissa uppfoljningar, bland annat av de
transportpolitiska malen, liksom for myndighetens kvalitetsarbete. Avdelningen ansvarar ocksa
for att trafikslagsovergripande utvarderingsmetoder utvecklas.

Avdelningen for Verksamhetsstod

Avdelningen for Verksamhetsstdd ansvarar for ekonomiadministrativa tjanster, IT-tjanster/-
bestallningar, samordning av verksamhetsplanering, budgetunderlag, arsredovisning,
kommunikation och kontorsservice. Vidare ar avdelningen ett stod for karnverksamheten i
arbetsgivarfragor, juridik och upphandlingsfrdgor. Avdelningen bestar av en administrativ chef,
tillika verksjurist, en administrativ handlaggare, en administratér och en kommunikations-
ansvarig. Avdelningen har verksamhet bade i Stockholm och i Ostersund.
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Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rdd med uppgift att kvalitetssékra de metoder
myndigheten anvander och bidra till metodutveckling. Det vetenskapliga radet bestar av
myndighetens chef Brita Saxton, som ar ordférande, Henrik Gudmundsson, senior forskare
vid Danmarks Tekniske Universitet, Bengt Kristrom, professor i naturresursekonomi vid
Sveriges lantbruksuniversitet Umea, Helena Wockelberg, forskare, universitetslektor, bitr.
prefekt Statsvetenskapliga institutionen Uppsala universitet, James Odeck, professor i
transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet samt Lars Westin,
professor i regionalekonomi vid Umea Universitet.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tva méten.

Slutférda och pagaende projekt 2014

Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och I6pande projekt.

| de specifika projekten ingar regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som beslutats i dialog
med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

I de I6pande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med stod av
myndighetens instruktion. Har ingar bland annat produktionen av den officiella statistiken, att
folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for samhéllsekonomiska analyser,
uppfdljning av de transportpolitiska malen samt besvarande av remisser.

Tabell 1.1 Specifika projekt

Antal Antal Antal Antal
Kostnad Kostnad Kostnad Kostnad
Specifika projekt 2014 2013 2012 2011
P prel (tkr.) (tkr.) (tkr.) (tkr.)
Projekt 6verforda fran
foregéende ar 76 - 66 - 45 - 33 -
Nya projekt under aret 21 - 17 - 29 - 18 -
Summa projekt under
aret 97 - 83 - 74 - 51 -
Arets avslutade projekt 10 2 668 7 2 265 8 3628 6 3489
Pagéaende projekt vid
arets slut 87 - 76 - 66 - 45 -
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Tabell 1.2 Lopande projekt

Antal Antal Antal Antal
Kostnad Kostnad Kostnad Kostnad
Loépande projekt 2014 2013 2012 2011
(tkr.) (tkr.) (tkr.) (tkr.)
Statistikrapporter 35 27 157 29 24 807 25 25 382 26 32942
Remisser 31 1044 39 946 19 547 34 1212
Uppfdljning av de
transportpolitiska
malen 1 2196 1 1567 1 948 1 782
Modeller for
samhélls-
ekonomiska analyser 1 1200 1 880 1 1384 1 1235
Omvarldsanalys 1 3074 1 1418 1 2 487 1 2 200
Verksamhetens kostnader och intakter
Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering pa projekt
inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso. Férdelningen av
resterande kostnader sdsom personalkostnader enligt timlon, 6vriga personalkostnader,
I6nekostnadspaslag, administrativa kostnader och dvriga driftskostnader sker enligt
tidredovisningen.
Tabell 1.3 Verksamhetens kostnader fordelade pa verksamhetsgren (tkr.)
Verksamhetsgren 2014 2013 2012 2011
Analys 21247 19 808 19 976 18 240
Statistik 27 157 24 807 25382 32942
Utvardering och uppféljning 15 010 16 757 17 639 14 663
Totalt 63 414 61372 62 998 65 845

10
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Tabell 1.4 Verksamhetens intakter fordelade pa verksamhetsgren (tkr.)

Verksamhetsgren 2014 2013 2012 2011
Anslag 21 164 19 687 19 930
18 177
Ovriga intékter 83 121 46 63
Summa Analys 21 247 19 808 19 976
18 240
Anslag 22 055 24 051 21933
25 402
Ovriga intékter 5102 756 3449
7 540
Summa Statistik 27 157 24 807 25 382 32942
Anslag 14 956 16 654 17 600 14 618
Ovriga intékter 54 103 40 45
Summa Utvardering och uppféljning 15 010 16 757 17 640 14 663
Totalt 63414 61 372 62 998 65 845

1.5 Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetséaret upp gar till 48 189. Andelen av
den totala arbetstiden som utgors av projekttid uppgar till 73 procent motsvarande cirka

35 295 timmar. Fordelningen av resterande arbetstid som bland annat administrativ tid har
fordelats pa respektive verksamhetsgren utifrdn verksamhetsgrenens andel av den
sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5 Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren (timmar)

Verksamhetsgren 2014 2013 2012 2011
Analys 20 073 17 200 19 220 19 493
Statistik 14 929 14 497 13 267 14 572
Utvardering och uppféljning 13 196 16 665 17 103 13830
Totalt 48 189 48 362 49 590 47 895

11



1.6

Trafikanalys arsredovisning 2014

Verksamhetens overheadkostnader

For att ge en annu tydligare bild av fordelningen av Trafikanalys kostnader sarredovisar vi
aven verksamhetens overheadkostnader fran verksamhetens totala kostnader. | denna
kostnad ingdr kostnader for gemensam styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgéar overheadkostnaderna till 16 970 tkr
motsvarande 27 procent (avrundat till heltal) av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektérens 16n samt Iénerna fér de som ar
anstallda pa& avdelningen verksamhetsstdd. | begreppet kostnader for personal inbegrips
samma typ av kostnader som redovisas i resultatrakningen.*

| 6vriga driftskostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultatrakningen till den del
de ar verksamhetsovergripande.?

Tabell 1.6 Verksamhetens overheadkostnader (tkr.)

Overheadkostnader 2014 2013 2012
Kostnader for personal 5556 5084 4 407
Kostnader for lokal 2741 2703 2 658
Ovriga driftskostnader 8194 8 109 8 060
Finansiella kostnader 6 29 26
Avskrivningar och nedskrivningar 473 723 909
Totalt 16 970 16 648 16 061

1 Se not 4 i resultatredovisningen
2 Se not 5 i resultatredovisningen

12
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Verksamhetsgrenar

Omvarldsanalys

Trafikanalys redovisar aven under 2014 en analys av hur skatteregelverk, bemanningsregler,
sjofartsstod, administrationskostnader, finansieringsstod samt forskning och utveckling pa-
verkar den svenska sjofartens konkurrenskraft. Konkurrensvillkoren fér den svenska sjofarten
har pa vissa punkter forbattrats. Exempelvis har sjoéfartsstodet breddats till att omfatta fler
fartyg. Sammantaget ar konkurrensforhallandena fortfarande till nackdel for svenska rederier.
Den svenskflaggade flottan fortsétter att minska medan den svenskkontrollerade flottan
vaxer.®

Den arliga uppféljningen av effekterna av stédet till svensk sjofart visar att stoder fortfarande
ar viktigt for rederiféretagens lonsamhet. For de foretag som fortfarande lyfter sjofartsstod har
omsattningen, liksom I6nsamheten 6kat jamfort med aret innan (2012). Stodet motsvarar for
dessa foretag i genomsnitt 3,4 procent av den sammanlagda omséttningen.*

Transportprognoser tar i stor utstrackning sin utgdngspunkt i historien och tenderar att bli
konservativa. Som ett kompletterande underlag till dessa har omvarldsanalysen en viktig roll i
att identifiera och analysera trender som kan komma att paverka transportefterfragan.
Trafikanalys har genomfdrt en scenariostudie om citylogistik. Dar analyseras nio trender som
bedoms paverka utvecklingen. Fyra skilda scenarier konstrueras dar teknisk utveckling och
automatisering a den ena sidan, och transporttillvaxt & den andra sidan, utvecklas i radikalt
olika takt. En slutsats &r att det vid en snabb teknisk utveckling bedéms finnas goda foérutsatt-
ningar for transportpolitisk maluppfyllelse.® Under aret har det ocksa inletts omvarldsstudier
avseende framtidens cykling respektive automatiserade vagtransportsystem. Hur ser fram-
tidens cyklist, cykel respektive cykelinfrastruktur ut? Hur skulle kapaciteten i vagtransport-
system paverkas om alla fordon var automatiserade och tidsluckorna mellan fordon kunde
hallas mycket korta?

For fjarde aret i rad genomforde Trafikanalys ett nordiskt seminarium under rubriken Nordiska
vagar till en effektivare transportpolitik. Dessa seminarier har utvecklats till en intressant
nordisk arena for informationsutbyte och gemensamma reflektioner. | &r var temat gransover-
skridande transporter. | samband med seminariet publicerades promemorian Transportpolitik
och gransoverskridande transporter i de nordiska landerna.®

Trafikanalys fortsatte under aret sin omvérldsbevakning av transportpolitiska EU-nyheter. |
genomsnitt var 14:e dag presenteras en nyhetskolumn pa myndighetens webbplats” och det

3 Trafikanalys Rapport 2014:2

4 Trafikanalys Rapport 2014:10

® Trafikanalys Rapport 2014: 8

& Trafikanalys PM 2014:4

7 http:/lwww.trafa.se/sv/Omvarldsanalys/Europeisk-utblick-/
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ar en uppskattad informationskéalla. En férdjupad analys presenterades av EU:s fjarde
jarnvagspaket.

Trafikanalys och Trafikverket har ett Iopande samarbete avseende omvarldsanalys.

Urval av prestationer Omvaéarldsanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom omvarldsanalys.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader.

Tabell 2.1: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestationer 2014 2013 2012 2011
EU-bevakning 240 85 92 -
Sjofartens konkurrenssituation 490 767 604 0
Framtidens godstransporter i stader 357 - - -

Anm. 2014 ar forsta &ret som kostnaden for Framtidens godstransporter i stader sarredovisas. 2012 ar forsta
aret som kostnaden for EU-bevakning sarredovisas

Analys och granskning

En viktig del i det nya planeringssystemet for transportinfrastruktur ar Trafikanalys kvalitets-
granskning och analys av det beslutsunderlag som Trafikverket tar fram infor regeringens
beslut om nationell plan och lansplaner for transportsystemet, liksom att granska underlag for
Trafikverkets forslag till projekt som ska ges klartecken for byggstart respektive forberedelse
for byggstart.

Trafikanalys redovisade sin forsta granskning av forslagen till lansplaner for regional transport-
infrastruktur under aret. En generell bedémning &r att férslagen inte ar tillrackligt kompletta,
tydliga och transparanta for att det ska ga att avgéra om de atgarder som féreslas ar sam-
hallsekonomiskt effektiva och langsiktigt hallbara. Samtliga lansplaneupprattare har i enlighet
med regeringens direktiv tagit fram en miljokonsekvensbeskrivning av planférslaget. Med fa
undantag ar det dock svart att folja hur miljokonsekvenserna av olika atgarder har paverkat
det slutliga innehallet i planforslagen.®

I enlighet med nya planeringssystemet for transportinfrastruktur lade Trafikverket i maj fram
forslag till objekt att byggstarta under perioden 2015 till 2017, respektive férbereda for bygg-
start under 2018 till 2020. Trafikanalys har bistatt regeringen med att kvalitetsgranska
Trafikverkets process, saval som underlagen for respektive objekt. En vasentlig avvikelse frén

8 Trafikanalys PM 2014:1
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direktiven var att endast tva av de objekt som féreslas till byggstart hade vag- eller
jarnvagsplan som vunnit laga kraft nar forslaget lades fram. | granskningsarbetet lades
betydande fokus pa anlaggningskostnadskalkyler och samlade effektbedomningar.? |
regeringsuppdrag till Trafikverket, att lamna forslag till byggstarter fran ar 2016 och framat,
fastslas att de synpunkter som Trafikanalys framhallit i nAmnda kvalitetsgranskning ska
beaktas.?

Nara kopplat till dessa insatser &r uppdraget att folja Trafikverkets arbete med modeller for
samhallsekonomisk analys. Det konstateras i arets rapport att budgeterade resurser for 2013
var betydligt storre an redovisat utfall. Liksom tidigare ar har utvecklingsarbetet fatt sta tilloaka
for Trafikverkets mer omedelbara behov av modelltillampning. Under aret var det arbetet med
atgardsplaneringen som blev mer omfattande an forutsett. Trafikanalys finner det fortsatt svart
att folja Trafikverkets arbete. Redovisningen méaste forbattras for att, ytterst, medborgarna ska
ha mojlighet att se hur Trafikverket anvander avsatta resurser. Trafikanalys efterlyser bland
annat en tydlig redovisning av syfte med och anvandningsomraden for skilda modeller och
modellsystem.*

| en sarskild promemoria redovisas en beskrivning av den internationella utvecklingen
avseende persontransportmodeller. Det konstateras att det finns en stark trend i riktning mot
Okad komplexitet i persontransportmodeller. En del i det ar den utveckling av sa kallade
aktivitetsbaserade modeller som sker pa flera hall i varlden. Inte minst for sddana modeller &r
datafdrsorjning ett problem och en utmaning. Hantering av internationellt resande &ar sarskilt
problematiskt. Regionala modeller &r p& manga andra hall mer specifikt utvecklade for att
analysera regionala fragestallningar, sdsom markanvandningsfrdgor, jamfort med i Sverige.:2

Trafikanalys har pa regeringens uppdrag arbetat med att analysera och utvardera
Trafikverkets arbete med produktivitet och innovationsgrad inom anlaggningsbranschen.®
En forsta delredovisning av arbetet sker varen 2015.

Ett av Trafikanalys uppdrag enligt instruktionen &r att arligen rapportera analyser av transport-
sektorns samhallsekonomiska kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag. Av redovis-
ningen framgar i vilken utstrackning olika trafikslag betalar sina samhallsekonomiska
kostnader. Under aret uppdaterades den sarskilda analysen av internationella transport-
kedjor.»* Redovisningen bidrar till en, for transportsektorn, gemensam utgangspunkt for
diskussioner om hur transportsektorns kostnadsansvar tillampas.

® Trafikanalys Rapport 2014:9

10 Uppdrag att lamna férslag pa objekt som bor fa byggstartas 2016-2018 och objekt som bor fa forberedas for
byggstart 2019-2021, Regeringsbeslut 1l 9, 2014-12-19, N2014/5328/TE

1 Trafikanalys Rapport 2014:3

12 Trafikanalys PM 2014:2

13 Uppdrag att analysera och utvardera Trafikverkets arbete for att 6ka produktivitet och innovationsgrad inom
anlaggningsbranschen, 2014-02-27, N2014/1057/TE

1 Trafikanalys Rapport 2014:4
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| redovisningen av uppdraget att medverka i genomférandet av Ostersjostrategin framhaller
Trafikanalys analysinsatser avseende gransoverskridande godstransporter och transnationell
arbetspendling.®®

Trafikanalys har genomfort en konsekvensutredning av en delvis aterreglering av lokal flyg-
trafiktjanst i enlighet med riksdagens tillkdnnagivande till regeringen. | rapporten konstateras
att det inte ar mojligt att kvantifiera de samhéllsekonomiska effekterna. Analysen indikerar
emellertid att den ursprungliga omregleringen har fordelar for de sma flygplatsernas kostnads-
bild, vilket kan paverka det transportpolitiska funktionsmalet. Samtidigt har en delvis ater-
reglering sannolikt battre forutsattningar att uppfylla det transportpolitiska hansynsmalet.

| rapporten konstateras dven att det finns militara aspekter att beakta.*®

Trafikanalys bistar, pa regeringens uppdrag, Naringsdepartementet i arbetet med vissa
samverkansavtal med andra lander. Insatser i enlighet med tidigare avtal med Kina och USA
fortsatter och ett nytt avtal har ingatts med Japan. Inom ramen fér Japansamarbetet har
Trafikanalys i samarbete med det japanska ministeriet for markanvandning, infrastruktur,
transport och turism skrivit och publicerat en jAmférande jarnvagspolitisk studie.'’

Inom omradet myndighetsstyrning har Trafikanalys analyserat hur transportmyndigheterna
hanterar de rekommendationer som Statens Haverikommission ger. Alla transportmyndigheter
har etablerade arbetssatt for att hantera rekommendationerna och samarbetet med Statens
Haverikommission upplevs genomgéaende som tillfredstallande. Samtidigt finns det potential
att fortydliga roller och ansvar i uppféljningsprocessen.*® Trafikanalys bistar &ven Narings-
departementet vid myndighetsdialogerna med de storre transportmyndigheterna genom att
analysera och lamna synpunkter pa aktuella underlag.

| ett egeninitierat projekt har Trafikanalys analyserat skilda landsbygders tillganglighet och
transportpolitiska utmaningar. En huvudslutsats ar att olikheterna mellan skilda landsbygder ar
mycket stora. Utmaningarna for avliagsna landsbygder ar helt andra an for tatortsnara
landsbygder.*®

| ett projekt inom ramen for CTS (Centrum for transportstudier) analyseras hur forutsattningar
for att starka tillgangligheten i vissa regioner med hjalp av regionaltdg paverkas av hur trafiken
utformas.?

15 Utr. 2011/65

16 Trafikanalys Rapport 2014:1
17 Trafikanalys Rapport 2014:12
18 Trafikanalys Rapport 2014:11
19 Trafikanalys Rapport 2014:16
20 Utr. 2014/23
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Urval av prestationer Analys och granskning

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra uppdrag inom omradet Analys och granskning.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader.

Tabell 2.2: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestationer 2014 2013 2012 2011
Granskning av atgardsplanering/byggstarter 1819 2788 - -
Myndighetsstyrning 1555 631 664 366
Samhéllsekonomiska modeller 1200 880 1559 1235

Anm. 2013 &r forsta &ret som kostnaden for Granskning av atgardsplanering sérredovisas.

Remisser

Under aret har Trafikanalys besvarat 31 remisser, flertalet av dem frdn Regeringskansliet. Har
redovisas ett urval av de principiellt viktigaste remisserna.

Trafikanalys delar Riksrevisionens slutsats att det i den befintliga infrastrukturen finns en
potential att effektivisera dagens arbetssatt for att uppna en hogre punktlighet inom jarn-
vagen.2! Punktlighet utgor dock endast en del i transportsystemets bidrag till samhéallet och
kanske inte alltid bor ha hogsta prioritet. Systemet for kvalitetsavgifter ar viktigt och behdver
utvecklas for att bidra till battre effektivitet i systemet. Trafikanalys instdmmer i behovet av att
utveckla processen for en effektiv tilldelning av taglagen, bland annat med avseende pa
konsekvenserna av tvistlosning, aven om ett fullstandig samhallsekonomiskt underlag ar svart
att dstadkomma. Trafikanalys framfor ocksa betydelsen av att utveckla officiell statistik om
jarnvéagens punktlighet vid statistikansvarig myndighet.

| yttrande 6ver departementspromemorian Ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade
konstateras att forslagen ar relativt okontroversiella. Samtidigt framhalls att det ar tveksamt
om den uppfdljning av effektivisering som svarar mot artikel 30 i direktiv 2012/34/EU och som
nu riggas ar tillracklig for att mata resultat mot utfall.2

Trafikanalys ar positiv till tanken pa “en vag in” for foretagens uppgiftslamnande, som
presenterats av utredningen om ett minskat och férenklat uppgiftslamnande.?® Det skulle dock
behdévas en tydligare analys av kostnads-/nyttobalansen ur berérda myndigheters perspektiv.

21 Utr. 2014/1
22 Utr. 2014/40
2z Utr. 2014/3

17



Trafikanalys arsredovisning 2014

Trafikanalys ar i grunden positiv till att utbka anvéandningen av ITS i transportsektorn som
Trafikverket foreslagit.2* ITS utgor ett viktigt verktyg for att uppna de transportpolitiska malen
och bor darfor beaktas vid Trafikverkets trafikslagsovergripande infrastrukturplanering.
Trafikanalys anser dock att férslaget till handlingsplan inte ar tillrackligt tydligt avseende
strategiska mal, aktiviteter, resurser och tidplaner. Det behover analyseras om lagstiftningen
behéver ses 6ver sé att myndigheter kan utnyttja den fulla potentialen med 6ppna data for
anvandning i ITS-system.

Utredningen om en fossilfri fordonstrafik foreslar ett brett spektrum av atgarder. Trafikanalys
konstaterar att det kravs vidare analyser innan beslut fattas. Bland annat behover frdgan om
kostnadseffektivitet studeras noga. Uppenbart ar att det krévs atgarder bade for att minska
bilberoendet och for att stimulera anvandning av ny teknik.?®

Trafikanalys har deltagit i Naturvardsverkets arbete med forslag till andringar i férordningen
om klimatrapportering.2® Det ar positivt att rapporteringen av prognoser fér vaxthusgasutslapp
formaliseras och infors i det svenska regelverket. Tillgang till kvalitetssakrade prognoser som
framtagits med jamfoérbara metoder ar nédvandigt for att kunna féra en gemensam europeisk
klimatpolitik. En framéatsyftande EU-politik inom klimat- och transportomradet ar ocksé en
forutsattning for att Sverige ska kunna uppfylla det nationella transportpolitiska hansynsmalet
och preciseringen Begransad klimatpaverkan. Trafikanalys tillstyrker forslagen om nya
uppgifter for Trafikanalys, inklusive granskningen av utslappsprognoser.

Trafikverket och Transportstyrelsen har utrett och lamnat férslag kring tyngre och langre
fordon p& det allménna vagnatet.?” Trafikanalys staller sig positiv till forslagen, vilka bedoms
leda till effektiviserade godstransporter pa vag utan att krdva initialt stora investeringar i
infrastruktur. Forslagen mojliggor farre lastbilar p4 vagarna och vantas darfor leda till en
minskad miljdbelastning samt 6kad trafikséakerhet.

Avseende Transportstyrelsens forslag kring konkurrensvillkor och cabotagetransporter
konstaterar Trafikanalys att det finns behov av att stérka bevisbérdan fér den som utfor
cabotagetransporter och stéaller sig i huvudsak bakom forslagen. En battre omvarldsanalys,
bland annat avseende andra landers sanktionsavgifter efterlyses dock.?®

Trafikanalys har tillstyrkt Transportstyrelsens forslag till inriktning for tillsyn och efterlevnad av
det sa kallade svaveldirektivet och framhaller samtidigt att det ar viktigt att tidigt ha ett
sanktionssystem pa plats.?®

24 Utr. 2014/41
% Utr. 2014/7

2 Utr. 2014/44
27 Utr. 2014/53
28 Utr. 2014/15
29 Utr. 2014/30
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Statistik

Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik®® presenteras den statistik som av ansvariga
sektorsmyndigheter bedémts uppfylla krav pa bland annat relevans och kvalitet. Trafikanalys
ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken dver Transporter och kommunika-
tioner. Produktion, kvalitetssakring och spridning av officiell statistik gors pa foljande omraden;
bantrafik, kollektivtrafik, kommunikationsmonster, luftfart, post, tele, sjéfart och vagtrafik. |
kommunikationsménster ingar statistiken om resvanor och varufléden och i vagtrafik ingar
bland annat redovisningen av fordon, lastbilstransporter och vagtrafikskadade.

All insamling av underlag och en stor del av produktionen av statistiken utférs av upphandlade
konsulter eller av andra myndigheter. Trafikanalys publicerar officiell statistik varje ar, kvartal
och i vissa fall manad, i form av kvalitetsgranskade rapporter och tabellverk som samtliga kan
hamtas fran myndighetens webbplats. Dar finns ocksa en publiceringsplan som under 2014
omfattade 47 statistikpubliceringar, varav 35 rapporter och tabellverk samt 12 manadsvisa
pressmeddelanden om nyregistreringar av fordon. Trafikanalys besvarar ocksa manga direkta
fragor om statistik. Anvandare som Regeringskansliet, riksdagsforetradare, journalister,
forskare, studenter, foéretag och intresseorganisationer uttrycker sin uppskattning éver att
deras frdgor besvaras snabbt.

Den officiella statistik som publicerades under 2014 visade bland annat att personresorna i
Sverige Okar. Persontrafiken pa jarnvag ckade med 19 procent de senaste 5 aren, framst i
regional trafik. Kollektivtrafiken okade sammanlagt 27 procent pa 10 ar och i genomsnitt
gjorde svensken 148 kollektivtrafikresor under 2013. Antalet passagerare i flygtrafiken slog
rekord for fjarde aret i rad, framst for utrikes resor dar 6kningen varit nastan 50 procent de
senaste 10 aren. | vagtrafiken noterades det lagsta antalet dédade sedan andra varldskriget.
Den sammanlagda kérstrackan med personbil har varit stabil sedan 2009, trots att antalet
personbilar i trafik stadigt Okar. Det ar fortfarande bensinbilarna som dominerar bland
personbilarna pa vara vagar (70 procent av bestandet), men férandrade vanor i nybilskopen
har gjort att dieselbilarna 6kat sin andel fran 5 procent till 24 procent av bestandet de senaste
10 aren. Konsrollerna ar fortsatt tydliga d& méan reser 30 procent langre strackor medan
kvinnor reser langre tid - en skillnad som forklaras av att man reser mer med bil i jamférelse
med kvinnor vilka aker mer kollektivt.

Godstransporterna uppvisar inte samma 6kning som personresorna. Godstagstrafiken
minskade med 21 procent pa 5 ar och antalet lastbilstransporter med svenskregistrerade
lastbilar minskade med 7 procent det senaste aret. | hamnarna minskade godshanteringen
med 7 procent sedan féregdende ar och &r nu nere pad samma niva som krisaret 2009. Antalet
svenskregistrerade fartyg fortsatter att minska, men det fartygstonnage som disponeras av
svenska rederier 6kar anda snabbt.

20 | ag (2001:99) om den officiella statistiken
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Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagar ett arbete for att systematiskt genomlysa och utveckla statistik-
produkterna med fokus pa kvalitet, relevans och effektivitet. Stravan att minska uppgifts-
lamnarbordan ar ocksé en viktig utgdngspunkt i detta arbete.

Trafikanalys har, i dialog med statistikens anvandare, under nagra ar bedrivit ett utvecklings-
arbete med sikte pa en ny varuflddesundersokning (VFU). En 6kad anvandning av transport-
branschens registerdata ar en viktig del av forandringen, liksom ett 6kat fokus pa omlastnings-
punkter for att battre fAnga intermodaliteten i transportkedjorna. Flera pilotprojekt har genom-
forts, bland annat avseende omlastningsplatser, dagligvaruhandelns och skogssektorns
transporter samt mojligheten att hamta underlagsdata fran speditérer. Erfarenheterna har
sammanstallts som underlag fér nasta VFU-insamling®:, vilken efter samrad med bland annat
anvandarradet och Trafikverket har planerats till 2016.

Under 2014 granskades statistiken om postverksamhet genom en anvandarundersékning.®?
Resultaten ligger till grund fér en planerad utveckling under 2015 av bland annat téackningen
av paketdistribution. En liknande anvandarundersokning gjordes i slutet av aret avseende
luftfartsstatistiken.®® Under aret har utredningar ocksa gjorts kring forutsattningarna for
forbattrad statistik om transportarbete®*, samt om transporter av farligt gods.

Sverige har for avsikt att genom olika atgarder stimulera sjétransporter pa sina inre vatten-
vagar, det vill sdga sarskilt utpekade inre vatten déar speciella regler kan tillampas.
Trafikanalys har gjort en forstudie kring hur statistik om dessa transporter skulle kunna
insamlas och vilka krav som stalls pa rapportering till Eurostat.®® Darmed finns nu en
beredskap for att kunna inleda sddan statistikproduktion sa snart omfattningen goér det aktuellt.

De senaste aren har det funnits ett starkt intresse for punktligheten p& Sveriges jarnvagar.
Uppgifter om forseningar eller instéllda tag ingar for narvarande inte i den officiella bantrafik-
statistiken da Trafikanalys inte haft tillgang till kvalitetssékrade underlag pd omradet. Under
2014 har dock Trafikverket tillsammans med bland annat operatorerna i jarnvagssektorn
bedrivit ett utvecklingsarbete rubricerat Tillsammans for tag i tid (TTT). Trafikanalys har
tilsammans med VTI och Transportstyrelsen genomfért och redovisat en oberoende
kvalitetsgranskning av detta samarbete med séarskilt fokus pa férseningsstatistikens kvalitet.3
Mot denna bakgrund har Trafikanalys genomfért ett utvecklingsprojekt med malsattningen att
hitta former for att publicera officiell statistik om tagférseningar under 2015.%°

31 Trafikanalys PM 2014:6

32 Statisticon, Intern PM

33 Trivector, Intern PM

34 Intern PM

% Statisticon, Intern PM

3 Granskningsutldtande 2014-09-15, samt presentation vid resultatkonferensen 2014-10-08
37 Utkast till intern metod-PM
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Vid utveckling av statistiken har relevansen for statistikanvéandarna stor betydelse. Anvandar-
rad ar viktiga for att fa synpunkter pa anvandarbehov och utvecklingsforslag pa statistik-
omradet. Trafikanalys har under aret haft méten med sina tva anvandarrad for godstransporter
respektive vagtrafikskador. For samordning av all statistikproduktion pa transportomradet,
bade officiell och annan statistik, organiserar Trafikanalys ett producentrad for samverkan
mellan myndigheterna. | rollen som anvandare av officiell energistatistik for transportsektorn
ingar Trafikanalys i Energimyndighetens anvandarrad.

Den europeiska statistikbyran Eurostat har utvecklat kvalitetsriktlinjer for statistik, Statistics
Code of Practice®, vilka under 2012 infogades i EU:s statistikforordning. Fran 1 januari 2014
géaller anknytande anpassningar i den svenska statistiklagen. | praktiken innebér detta inte
nagra stérre forandringar for Trafikanalys, men ett arbete har inletts for att hitta former for hur
lagens kvalitetskrav ska tillgodoses nar externa konsulter eller andra myndigheter bistar med
produktion av statistikunderlag.

Eurostat genomforde under 2014 en internationell peer-review granskning av hur Statistics
Code of Practice implementerats i medlemslanderna. | huvudsak inriktades granskningen pa
den nationella statistikmyndigheten SCB, men Trafikanalys ingick som en av tre utvalda
statistikansvariga myndigheter. Slutsatserna frn granskningen rapporteras 2015.

Under det nationella Radet for den Officiella Statistiken (ROS) finns flera arbetsgrupper for
samordning, utveckling och erfarenhetsutbyte mellan de statistikansvariga myndigheterna.
Trafikanalys ingdr i tre arbetsgrupper.

Alla statistikproducenter har ett ansvar att standigt strava efter att minimera uppgiftslamnares
arbete med att lamna statistikunderlag. Trafikanalys arbetar med detta p& flera satt, bland
annat genom att delta i Uppgiftslamnarutredningens arbetsgrupp dér vi bidragit med underlag
for utveckling av en myndighetsgemensam applikation for uppgiftslamnande.®®

En vag till forenklad insamling ar att préva méjligheten att ersatta enkater och intervjuer med
anvandning av befintliga register, hos bade myndigheter och foretag. Detta har varit viktigt i
ovan namnda utveckling av VFU, men har ocksa gjorts i anslutning till RVU, kollektivtrafik-
statistiken, lastbilsstatistiken och vid utvecklingen av forseningsstatistik pa jarnvag. For den
resurskravande insamlingen till lastbilsundersokningen har uppgiftslamnarbérdan ocksa
minskats genom utveckling av webformular som tillval till pappersenkater infér 2015 ars
insamling.“® Darmed kommer samtliga Trafikanalys statistikinsamlingar att vara anpassade till
elektronisk svarslamning. En studie har ocksd genomforts kring mojligheten att férkorta
maétperioden i lastbilsundersdkningen fran sju dagar per utvald lastbil till tre eller fyra dagar.**
Resultaten ska granskas tillsammans med resultaten fran en genomford bortfallsanalys*? och
kommer att ligga till grund for beslut om fortsatt utformning av denna undersoékning.

38 http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/quality/code_of practice
39 Dnr. Sty. 2014/58

0 Sta. 2014/49

41 Statisticon, Intern PM

42 Statisticon, Intern PM
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En spannande ny mgjlighet att finna underlag till statistik kan ligga i de sa kallade. "BigData”,
det vill sdga sadana stora datamangder som genereras i olika tekniska system, men som
kraver innovativa losningar for att nyttjas effektivt. Vinnova beviljade i december finansiering
fran programmet "For 6kad innovation i offentligt finansierad verksamhet” fér en forstudie kring
forbattrad sjotrafikstatistik med BigData fran Sjofartsverkets RAIS-databas.*® Forstudien
kommer att genomfdras under 2015 i ett samarbete mellan SCB och Trafikanalys.

Det ar viktigt att statistiken far en sadan spridning att den kommer till nytta i samhallet.
Trafikanalys bedriver ett langsiktigt arbete kring formerna for statistikspridning. Under 2014
slutférdes en forstudie kring vilken potential som kan finnas i anvandningen av wiki-
plattformar** samt paborjades en forstudie om en dynamisk statistikportal. Det pagaende
arbetet med uppbyggnad av ett enhetligt datalager for statistikunderlag har ocksa betydelse
for det kommande valet av I16sning. Arbete pagar &ven med att optimera den geografiska
uppldsningen i statistikunderlagen, bland annat genom delaktighet i myndighetsgemensam
samverkan kring anvandning av geodata.

Internationell rapportering och samarbete

Den internationella statistiken utg6r viktiga underlag for arbetet inom EU och OECD.
Trafikanalys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s statistikbyra
Eurostat (inom EU kommissionen) enligt sarskilda férordningar. Dessutom rapporteras svensk
statistik kring transporter och infrastruktur till Eurostat och UNECE enligt de frivilliga under-
sokningarna "Common questionnaire”, "Regweb” och "Short Term Trends Survey”. Arets
rapportering har fungerat bra, och har i stort sett kunnat géras pa utsatt tid.

Trafikanalys deltar i Eurostats arbetsgrupper om Air transport statistics, Rail transport
statistics, Maritime transport statistics, och om Road transport statistics (de tva sistnamnda
har inte haft ndgot méte under 2014). Under aret tog vi dven plats i arbetsgruppen for
Statistics on inland waterways. | alla dessa arbetsgrupper sker erfarenhetsutbyte, samordning
och utveckling av gemensamma metoder och produkter pa statistikomradet. Trafikanalys har
sedan 2010 ingétt i en sarskild task-force for Intermodal transport statistics samt under 2014 i
en task-force on passenger mobility. Trafikanalys representerar ocksa Sverige i Coordinating
Group for Transport Statistics (CGST) som tréaffas en gang per ar for 6vergripande avstam-
ningar, beslut kring arbetsgruppernas arbete samt forslag till kommissionen.

Trafikanalys deltar i UNECE: s arbetsgrupper om "Transport Trends and Economics” och
Transport statistics”, samt i en "Task force on Supply chain challenges for national
competitiveness through transport”. Den sistnamnda gruppen har ett trafik- och transport-
slagsovergripande perspektiv pa fragor som ror transporter och ekonomisk utveckling och ska
bidra till att skapa battre forutsattningar for samordning av infrastruktur och finansierings-
former.

43 Vinnova Dnr. 2014/05466
4 Intern PM, ej publicerad
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Trafikanalys ingar i ett nordiskt kontaktnatverk for transportstatistik. Under 2014-2015 har
Sverige koordinatorrollen och i september holls en tvadagars workshop i Stockholm med
deltagande fran Norge, Danmark och Finland.*®> Manga fragor av gemensamt intresse
diskuterades och ett resultat blev att bland annat en frdga om lastbilsstatistikens kvalitetskrav
lyftes till CGST som svarade med att inratta en sarskild task-force for frigan med start 2015.

Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom verksamhetsgrenen
Statistik, som redovisas varje &r. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och
externt samt del av Trafikanalys overhead-kostnader.

Tabell 2.3: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestation 2014 2013 2012 2011
Resvaneundersokningen 2836 3775 5254 5678
Lastbilsundersokningen 4 486 3677 4797 4949
Sjofart 1202 1705 1920 1879

Utvardering, uppféljning och nulagesanalys

Maluppfoljning

Trafikanalys har uppdraget att i april varje ar redovisa en uppféljning av de transportpolitiska
malen. Denna redovisning ska utgora ett underlag for transportpolitiska 6vervaganden och
anvands bland annat som ett viktigt underlag for regeringens budgetproposition inom utgifts-
omrade 22. Arets uppféljning visar vissa forbéttringar p& nagra omraden jamfort med néar
malen faststalldes ar 2009.4¢

For funktionsmalets preciseringar syns inga stora forandringar pa omradet resor och
transporter. Kvaliteten for medborgarnas resor har i stort sett bedémts vara oférandrad under
perioden. Efter nagot ar med betydande punktlighetsproblem inom jarnvagstrafiken och 6kade
restider inom vagtrafiken har laget stabiliserat sig pa en niva jamforbar med nar malen antogs.
Forutsattningarna for naringslivets transporter upplevs i viss man férsamrats under senare ar,
da Sveriges transportinfrastruktur verkar tappa nagot i kvalitet i jamforelse med framfor allt
ovriga nordiska lander. Den nara tillgangligheten till viktiga funktioner i vardagen som
livsmedelsbutik, skola och vérdcentral, tenderar att forsamras. Detta paverkar indirekt
forutsattningarna for att ga och cykla, liksom barns méjligheter att anvanda transportsystemet.
Skillnaderna i resande och pendlingsmonster mellan kvinnor och man verkar i stort sett besta.

4 Sta. 2014/1
6 Trafikanalys Rapport 2014:5
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For hansynsmalet noteras en tkad andel av foérnybar energi i transportsektorn. Leveranserna
av fornybara drivmedel 6kar, samtidigt som de fossila drivmedlen gar tillbaka. Energieffektiv-
iteten har ocksa forbattrats bade for inrikes flygtrafik och for personbilstrafiken. Men om vi
inkluderar utslappen fran utrikes luft- och sjéfart som utgar fran Sverige ligger Sverige annu
langt 6ver referensnivan for klimatpaverkande utslapp fran 1990. For trafiksakerheten pa vag
var 2012 ett av de allra basta aren hittills. Det finns gott hopp om att malen for bade antalet
dodade och allvarligt skadade i vagtrafiken skall nds innan &r 2020. Men inom 6vriga trafikslag
ar utvecklingen inte alls lika positiv. For flera trafikslag ligger olyckstalen fér omkomna och
allvarligt skadade kvar pa, eller rent av Gver, de nivaer som rddde da de nya malen antogs.

Flera utvecklingsprojekt syftar till att forbattra mdéjligheterna att félja upp de transportpolitiska
maélen. De senaste aren har Trafikanalys arbetat med att férbattra analyserna av den geo-
grafiska tillgangligheten. Tidigare har nya matt presenterats for tillgangligheten till/fran
kollektivtrafiksystemet, men i ar har ett genombrott skett genom Trafikanalys utveckling av en
GIS-baserad metod for analys av tillgangligheten till olika malpunkter genom kollektivtrafiken i
ett nationellt perspektiv.*” Metoden har tillampats i arets uppféljning av de transportpolitiska
malen samt i analyser av skilda landsbygders tillganglighet och transportpolitiska
utmaningar.*®

Ett annat omrdde med begransade madjligheter till uppfolining ar hur personer med funktions-
nedsattningar kan anvanda kollektivtrafiken. Trafikanalys har tidigare utvecklat en metod for
empirisk datainsamling*® och under 2014 genomfordes i samarbete med Trafikverket och
Transportstyrelsen en andra datainsamling. Rapport planeras till varen 2015.

For att utveckla redovisningsformerna fér maluppféljningen genomférdes under aret nagra
pilotprojekt. For att 6ka mojligheterna till internationell "benchmarking” gjordes en litteratur-
studie over vilka uppféljningsmatt som redovisas i internationell statistik frn ett antal lander.
Vidare provades mdjligheten att géra nya indelningar av resultaten for att 6ka forstaelsen for
vad malpreciseringarnas forandringar egentligen betyder. Har prévades att analysera malupp-
foliningen dels pa regional niva, dels utifran effekterna pa olika typer av hushall samt pa olika
typer av foretag. Erfarenheterna fran dessa pilotprojekt kommer att implementeras i
kommande uppfoljningar av de transportpolitiska malen.

Utvardering av marknadsdppningar

Trafikanalys avslutade under 2014 det fyraariga uppdraget att utvardera effekterna av tva
angransande reformer; marknadsdéppning for persontransporter pa jarnvag och den nya
kollektivtrafiklagen.>® Arets arbete har redovisats i ett antal underlagsrapporter samt i en
avslutande uppdragsredovisning vid arets slut.5* Sedan utvarderingen inleddes har uppdraget
resulterat i fyra arsrapporter, nio andra publikationer fran Trafikanalys samt ett drygt tjugotal

47 Trafikanalys PM 2014:5

8 Trafikanalys Rapport 2014:16

* Trafikanalys PM 2013:5

%0 Regeringsuppdrag N2010/7904/TE
*1 Trafikanalys Rapport 2014:13
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underlagsrapporter fran forskare och konsulter.5? Utfallet av reformerna kan sammanfattas
enligt féljande:

Marknadsdppningen for persontrafik pa jarnvag har, hittills, varit en blygsam framgang, men
om inte framgangen ska komma av sig maste flera hinder for intrdde och expansion atgardas.
Trafikanalys har lamnat en del forslag for detta, men fragan kommer att bearbetas ytterligare
av den pagaende utredningen av jarnvagens organisation.>®

Reformen med en ny kollektivtrafiklag far annu betraktas som ofullbordad. Mycket av den for-
vantade utvecklingen hos de nya regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) aterstar.
Kollektivtrafikens planering kan annu inte sagas ha blivit en integrerad och transparent del av
den regionala tillvaxtpolitiken. RKM ar i behov av saval forstarkt stdd som forstarkt tillsyn i sin
myndighetsutévning.

Marknadsoppningen i den regionala kollektivtrafiken har hittills, med givna forutsattningar, haft
en hogst marginell betydelse for utbud och resenarernas valmajligheter. Busslinjer till flygplat-
ser runt om i landet ar den vanligaste nischen for kommersiell etablering, men det har i huvud-
sak endast lett till att subventionerad kollektivtrafik ersatts med snarlik kommersiell trafik.
Resenarsnyttan av reformerna ar darfor annu liten. Risker for férsédmringar har identifierats,
framst genom att bristande malséattningar och kostnadskontroll kan or saka bristande
effektivitet och férdyringar for resenarer och medborgare.

Trafikanalys har identifierat ett antal oklarheter eller malkonflikter som kan betraktas som
potentiella hinder for reformernas framgang. Har finns en motsattning mellan de praktiska
forvantningarna pa rent kommersiell trafik och den teoretiska kunskapen om kollektivtrafik-
marknaders funktion. Att som kommersiell operator hitta en nisch i konkurrens med subven-
tionerad kollektivtrafik kommer aldrig att leda till nagra storre volymer av kommersiell trafik. |
samma anda har motsattningen mellan kommersiella aktorers reaktiva behov av flexibilitet och
offentliga aktorers proaktiva ansvar for langsiktig medborgarnytta underskattats. Vidare upp-
visar de ansvariga myndigheterna i reformernas genomférande en férenklad syn pa att en
avreglerad marknad per automatik ska féra utvecklingen i 6nskad riktning. For att forsakra sig
om samhallsnyttan och kunna satta in korrigerande atgarder vid behov, kravs en effektiv
uppfdljning och tillsyn, baserad pa transparenta data fran aktérerna. Slutligen finns det mot-
sattningar mellan kollektivtrafiklagens forarbeten och lagens slutliga utformning nar det galler
synen pa "otillbérlig undantrangning av kommersiell trafik”.

Beroende pa vilken utveckling som dnskas finns nu alternativa vagar att ga. | Trafikanalys
slutrapport om marknadsoppningarna diskuteras fyra olika scenarier fér den fortsatta
utvecklingen. Avslutningsvis lamnar Trafikanalys en lista p& rekommendationer, mojliga
atgarder som kunde vara betydelsefulla for den fortsatta utvecklingen. Utvarderingen bedéms
av regeringen som vardefull i det fortsatta arbetet med att utveckla en modern, samman-
hallen och effektiv kollektivtrafik.

52 Samtliga publikationer finns tillgangliga pa Trafikanalys webbplats
%3 Regeringens Dnr: N 2013:02

25



Trafikanalys arsredovisning 2014

Under arbetet med marknadsoppningarna har resultaten presenterats och diskuterats i ett
stort antal externa féredrag, samt vid en valbesokt arlig heldagskonferens arrangerad av
Trafikanalys. Arbetet har ocksa lett till erfarenheter vid Trafikanalys som bidrar till att utveckla
kvalitén pa statistikprodukter pa kollektivtrafikomradet samt pa de nya undersokningarna om
punktlighet p& jarnvagen och om tillganglighet till kollektivtrafik for personer med funktionsned-
sattningar.

Andra projekt

Trafikanalys redovisade i augusti pa regeringens uppdrag en férstudie om lagstiftningen for
sarskilda persontransporter; fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts och sjukresor.5* | rapporten
beskrivs utvecklingen och nulaget for de sarskilda persontransporterna. 5° Problem och
begransningar analyseras ur tre perspektiv; effektivitet, anvandarbehov och forutsattningar for
en fungerande marknad — tre aspekter som &r néra forknippade med varandra. Av stor
betydelse ar den splittrade ansvarsfordelningen och de begrénsningar och oklarheter som
sammanhanger med upphandlingslagstiftningen. | analysen diskuteras bade mojliga
samordningsvinster och mojliga problem att férhalla sig till vid utformningen av en ny
organisation. Projektet gav aven tre underlagsrapporter om hur sarskilda persontransporter ar
organiserade, resultat fran intervjuer med brukare och internationella erfarenheter samt
statistik om skolskjuts och sjukresor i kommuner. Trafikanalys redovisning utgdr underlag for
den fortsatta beredningen inom Regeringskansliet.

Under aret slutférdes och publicerades trafikslagsévergripande analyser av nulaget i det
svenska godstransportsystemet i ett internationellt perspektiv. | en forsta rapport beskrivs
nulaget och den historiska utvecklingen i Sverige.%® Har presenteras transportinfrastrukturen
och dess kostnader, med vissa internationella jamforelser. Vidare observeras en trend mot
Okande storlek pa fartyg och fordon i alla trafikslag. | en andra rapport redovisas en nulages-
analys av de storre handels- och godsfléden som féretradesvis har start- eller malpunkt i
Sverige.%” Aspekter som lyfts fram i rapporten ar exempelvis Sveriges stora handelspartners
per varuslag och de transportkedjor som anvands for transporterna - idag och i framtiden. | en
tredje rapport beskrivs trender for internationella godsfléden och infrastruktursatsningar.5® En
Okad svensk uppmarksamhet pa utvecklingen utanfor EU forefaller motiverad. Slutligen
diskuteras i en avslutande rapport hur den svenska infrastrukturplaneringen forhaller sig till
dessa internationella forutsattningar. *°

En litteraturstudie genomférdes i slutet av aret for att beskriva forekomsten av avgiftsfri
kollektivtrafik i ndgra stader runt om i varlden. Har beskrivs motiv och erfarenheter av dessa
projekt. En observation ar att de svenska exemplen skiljer sig frAn andra lander i sin mal-
sattning att minska bilresorna, snarare an att 6ka mobilitet och tillganglighet.®°

54 Regeringsuppdrag N2013/5567/TE
% Trafikanalys Rapport 2014:7

% Trafikanalys Rapport 2014:17

5" Trafikanalys Rapport 2014:18

%8 Trafikanalys Rapport 2014:19

% Trafikanalys Rapport 2014:20

0 Ramboll 2014
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Ovrigt

| oktober gjorde Trafikanalys sin arliga tredjepartsgranskning av Sveriges officiella utslapps-
statistik, vilket utgor en del i kvalitetssakringsarbetet enligt FN:s klimatkonventions krav pa
klimatrapportering och SFS 2005:626. Syftet med granskningen &r att sakerstalla att de
resultat, gjorda antaganden och anvanda metoder som rapporterats till Naturvardsverket ar
rimliga. | granskningsrapporten identifieras mindre felaktigheter samt behov av forbattrad
transparens i den nationella utslappsrapporteringen.®! Trafikanalys har dven deltagit i
Naturvardsverkets forberedelser fér implementering av EU:s nya Monitoring Mechanism
Regulation och atféljande revision av forordningen om klimatrapportering som ska trada i kraft
2015.%2

Urval av prestationer Utvardering och nulagesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom verksamhetsgrenen
Utvéardering och uppfdljning, som avslutats 2014. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid
bade internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.4: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestation 2014 2013 2012 2011
Marknadsoppningar i
kollektivtrafiken 2340 5658 2992 4 353

Nulagesanalys om godstransporter i
internationellt perspektiv 627 383 -

Uppfdljning av de transportpolitiska
malen (inkl. malportalen) 2 196 1567 -

Anm. 2013 &r forsta ret som kostnaden for Nuldgesanalys om godstransporter i internationellt perspektiv
sarredovisas.

5L Utr. 2014/64
62 Sty. 2013/144
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Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran sina
verksambheter till andra myndigheter och intressenter. For att nd sa manga som mojligt
genomfors denna uppgift pa olika séatt, bland annat genom webbplatsen, seminarier,
férelasningar och studiebesok.

Trafikanalys bistar utredningen om jarnvagens organisation®® genom att delta i tre av dess
arbetsgrupper; Persontransporter inkl. fordonsfragorna, Reglering, tillsyn och uppféljning samt
Statistik och periodisk uppféljning. | den férstnamnda har Trafikanalys rollen som ordférande
och ingdr darmed &aven i utredningens expertgrupp.

Trafikanalys har bistatt utredningen om passagerarréttigheter och om databasen for
vagtrafikskador genom dialogmoten. Trafikanalys har varit representerade med experter i
Tonnageskatteutredningen, Partikelhaltsutredningen liksom i Utredningen om regional
planering och bostadsférsorjning. | Tonnageskatteutredningen har myndighetens framsta
bidrag varit att gora en sarskild analys av hur ett eventuellt system fér tonnageskatt kan
paverka konkurrenssituationen mellan trafikslag och mellan olika rederier.

Trafikanalys har aven bistatt Trafikutskottet i deras uppféljning av transportsystemets
tillganglighet for personer med funktionsnedséttning samt regeringen och
Naringsdepartementet i arbetet med Nya logistikforum.

Trafikanalys har deltagit i nio externa referensgrupper, till exempel fér Trafikverket, statliga
utredningar, forskningsprojekt vid CTS (Centrum for transportstudier) och Danmarks tekniska
universitet. Medarbetare deltar ocksa i fjorton externa natverk bland annat for myndighets-
gemensamma utbyten, anvandarrdd och annan kunskapsspridning.

En student vid Uppsala universitet skrev under varen sin mastersuppsats om nya statistiska
metoder for skattning av en bilparksmodell. Arbetet genomférdes i samarbete med
Trafikanalys som ocksa stallde dataunderlag till forfogande.

Trafikanalys har under 2014 arrangerat tre stérre seminarier:

¢ Nordiska vagar till en effektivare transportpolitik — ett seminarium om
gransoverskridande transporter.

e Trafikanalys marknadsoppningsdag — en dag om marknadsoppning pa
kollektivtrafikmarknaden.

e Tillganglighet i transportpolitiken — matt, malpunkter, modeller.

8 Regeringens Dnr. N2013/02
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Vid VTl:s arliga konferens, Transportforum 2014, forelaste tio medarbetare fran Trafikanalys
om bland annat: svaveldirektivet, granskning av atgardsplaneringen, arbetspendling, resvanor
och kollektivtrafik.

Trafikanalys har varit inbjuden som ordférande/moderator vid fyra konferenser, bland annat
Godsinfrastrukturatgarder for Nordens valfard — de breda samhallsekonomiska tanket och
Persontrafikmassan 2014. Forelasningar har ocksa getts vid LinkGpings universitet och
Mittuniversitetet.

| internationella sammanhang har fem presentationer gjorts om bland annat Trafikanalys
utredning om konsekvenserna av svaveldirektivet, trender i det svenska transportsystemet
och jamforelse av jarnvagssystemets organisation i Sverige och Japan.

Utover detta har medarbetare fran Trafikanalys under aret gett ett 20-tal externa
presentationer. Ett antal mindre seminarier har hallits av Trafikanalys bade for externa
deltagare och fér Regeringskansliet. Under aret har Trafikanalys tagit emot studiebesok fran
bland andra Armenien och Griffith University i Australien.

30



4.1

Trafikanalys arsredovisning 2014

Kompetens

Personalsammansattning

Tabell 4.1: Antal anstallda, befattning och kén

2014 2013 2012 2011
Kompetens Kvinnor Man Totalt  Kvinnor Man  Totalt Kvinnor Man  Totalt Kvinnor Man  Totalt
Utredare 7 10 17 5 13 18 7 12 19 6 10 16
Statistiker 1 7 8 1 7 8 1 6 7 2 6 8
Administrativt stod 5 0 5 4 0 4 5 0 5 3 0 3
Chefer 2 2 4 2 2 4 2 2 4 2 2 4
Totalt 15 19 34 12 22 34 15 20 35 13 18 31
4.2 Bemanning

Vid arsskiftet var 34 personer anstallda vid myndigheten, varav tre personer var visstids-

anstallda. Fem personer avslutade sina tjanster vid myndigheten under aret, tre av dem for

andra anstallningar och uppdrag. Tva tidsbegransade anstallningar lopte ut under aret. En

deltagare i ett arbetsmarknadsprogram for utlandsfédda med akademisk examen, har

praktiserat vid myndigheten under en del av aret.

Under aret har Trafikanalys rekryterat sammanlagt sju personer, fordelat pa bada kontoren
och alla tre avdelningarna. Under 2014 har rekryteringar gjorts dels for att ersatta personal
som slutat men aven for att komplettera p& omraden dar det dar det bedomts lampligt att fylla
kompetensbehovet med anstéllning. Alla rekryteringar har skett genom annonsering och med
extern hjalp i rekryteringsforfarandet. Overlag har det varit ett stort intresse for myndighetens

tjanster, med manga kompetenta sokande.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat innehaller en
grundlig genomgéang av myndighetens verksamhet och ett besdk vid det kontor dar den

rekryterade inte ar placerad. P& det sattet kommer ny personal in i arbetet och lar kanna alla

pa myndigheten.
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Kompetensforsorjning

Trafikanalys &r en expertmyndighet och verksamheten &r kunskapsintensiv. Det &r darfor
viktigt att myndigheten har tillgang till ratt och hog kompetens for att na verksamhetens mal.
Detta behov tillgodoses genom anstélld personal, anlitande av forskare och konsulter samt
genom samverkan med andra aktérer i olika former.

Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och statistiker samt
inom stodverksamheten av administratérer, kommunikator och jurist.

Merparten av de anstéllda pa Trafikanalys &r utredare som samtliga har akademisk examen
Disciplinbredden &r stor. Av utredare och statistiker har 10 forskarutbildning, varav sju ar man
och tre &r kvinnor.

Avdelningen for verksamhetsstdd &r en personalmassigt liten avdelning och anvander i stor
utstréackning externa resurser. Stora delar av ekonomihanteringen, liksom ldnehanteringen,
skots av Statens servicecenter. IT-driften genomférs med hjélp av externa konsulter. Aven
resebyra- och telefonitjanster upphandlas, liksom en del av kommunikationstjansterna. Ett
forberedelsearbete for att infora en verksamhetsbaserad arkivredovisning har avslutats 2014.

En val fungerande stodfunktion ar en forutsattning for myndighetens dvriga verksamhet. For
att tillgodose detta behov har det under aret tecknats avtal med en ekonomistrateg och
tidigare ingénget avtal med IT-strateg har férlangts Vidare ar Trafikanalys aktiva i natverk
bade rorande ekonomihanterings-, kommunikations-, personal - och juridiska fragor.

Myndighetens utredare och statistiker har en hog kompetens och ar attraktiva pa arbets-
marknaden. Personalomséttningen uppgick under aret till 23 procent. Den externa
kompetensforsorjningen har i huvudsak bestatt av forskar- och konsultinsatser. Av
myndighetens anslag gar 16 procent motsvarande 9 219 tkr, till dessa insatser inom
karnverksamheten, exklusive statistikproduktion.

Aven samverkan med andra myndigheter har tillgodosett myndighetens kompetensférsorjning.

En langsiktigt hallbar och strategisk kompetensférsorjning ar av storsta vikt for Trafikanalys
som expertmyndighet, med ett sdval mycket brett som djupt och varierande uppdrag.
Trafikanalys deltog, tillsammans med 11 andra myndigheter i Ekonomistyrningsverkets och
Arbetsgivarverkets utvecklingsprogram for strategisk verksamhetsutveckling. Programmet
inleddes i november 2013 och avslutades 2014. Trafikanalys har fortsatt kontakt med
Myndigheten for Radio och TV for erfarenhetsutbyte.

Alla medarbetare inom karnverksamheten samt funktionsansvarig for kommunikation har
under aret paborjat en skraddarsydd projektutbildning.

Trafikanalys deltar dven i ett natverk for sma myndigheter samt i ett natverk for sektors-
specifika utvarderingsmyndigheter.
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CTS-medlemskapet &r ett viktigt sammanhang inte bara for att engagera forsknings-
kompetens i skilda projekt, utan aven som en plattform for kompetensutveckling.

For att kunna méta medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling inom sitt
kompetensomrade genomfor Trafikanalys bland annat medarbetarsamtal med uppféljningar
under aret. | dessa samtal mellan medarbetare och narmsta chef féljs utveckling och
prestation upp. Vidare planeras individuella utvecklingsinsatser som foljs upp arligen.
Formerna for medarbetarsamtalen ar processer som genomfors i néara samarbete med
arbetstagarorganisationen och utvarderas gemensamt av parterna, inom ramen for
myndighetens samverkansavtal.

Vid internseminarier delar medarbetare och inbjudna gaster med sig av erfarenheter och
kunskap. Under aret har myndigheten haft tio interna seminarier.

Arbetsmilj6 och héalsa

Medarbetarna pa Trafikanalys har majlighet att anvanda en timme per vecka till friskvard. Det
finns ocksa ett friskvardsbidrag for friskvardsaktiviteter, samt viss ekonomisk ersattning for
massage. 79 procent av medarbetarna har anvant friskvardsbidraget under 2014.

Via foretagshalsovarden har det under aret pa bada orterna genomfdrts ergonomigenomgang
samt utbildning i hjart- lungraddning. Personalen har aven erbjudits mojlighet att via foretags-
halsovarden genomféra en halsoprofil. Drygt 50 procent av personalen har antagit
erbjudandet.

Under aret har det genomforts en medarbetarundersékning med hjalp av en extern konsult.
Undersokningen gjordes i samma form som den som genomférdes 2012. Resultatet, som
redan tidigare 1&g 6ver genomsnittet for staten, blev denna gang annu battre. Trafikanalys
medarbetare ar motiverade och ger sarskilt ledarskapet och det 6ppna och innovativa klimatet
pa myndigheten hogt betyg.

Jamstalldhet

Trafikanalys faststéllde 2012 en likabehandlingsplan for &ren 2012—2014. Arets medarbetar-
undersokning och I6nekartlaggning visar att det inte forkommer nagon sarbehandling pa grund
av kon.

Av myndighetens fyra chefer ar tva kvinnor. Myndighetens ledningsgrupp bestar av tva
kvinnor och tva man.
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4.6 Aldersbalans

Tabell 4.2: Anstéllda uppdelade pa alder och kén

2014 2013 2012 2011
Aldersgrupp Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor Man
Upp till 29 ar 0 2 0 1 1 0 1 0
30 —49 ar 11 12 13 18 10 15 9 14
50 ar och aldre 4 5 4 7 4 5 3 4
Totalt 15 19 17 26 15 20 13 18

Anm: 2013 ars siffror grundar sig pa anstallningar under aret medan aren 2011, 2012 och

2014 grundar sig pa anstallda vid arsskiftet
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Undantag fran regelverket

Nedan kommenteras de undantag som Trafikanalys har gjort fran férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag, nedan férordningen.

Sjukfranvaro

Enligt 7 kap 3 § forordningen ska myndigheten lamna uppgifter om sjukfranvaro for grupper
om inte antalet anstéllda i gruppen ar hogst tio eller om uppgiften kan hanféras till en enskild
individ.

Eftersom antalet anstallda i gruppen upp till 29 &r samt 50 ar och &ldre understiger 10
personer sarredovisas inte sjukfranvaron for denna grupp. Dessa uppgifter ingar i
redovisningen av den totala sjukfranvaron.
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Finansiell redovisning

Resultatrakning

(tkr) Not 2014 2013
Verksamhetens intékter

Intdkter av anslag 1 58 175 60 392
Intékter av avgifter och andra ersattningar 2 5202 874
Finansiella intakter 3 37 106
Summa 63 414 61 372
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4 -26 690 -26 268
Kostnader for lokaler -2 741 -2 703
Ovriga driftkostnader 5 -33 504 -31 650
Finansiella kostnader 6 -6 -29
Avskrivningar och nedskrivningar -473 -723
Summa -63 414 -61 372
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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Balansrakning

(tkr) Not 2014-12-31 2013-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 7 191 335
Summa 191 335
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 8 0 5
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 9 600 726
Summa 600 731
Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 1771 175
Fordringar hos andra myndigheter 10 3098 2172
Ovriga kortfristiga fordringar 11 2 0
Summa 4872 2347
Periodavgransningsposter

Foérutbetalda kostnader 12 1190 1471
Upplupna bidragsintakter 13 0 391
Summa 1190 1863
Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 14 -5921 -2 782
Summa -5921 -2 782
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 11 745 12 542
Summa 11 745 12 542
SUMMA TILLGANGAR 12 677 15 036
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(tkr) Not 2014-12-31 2013-12-31
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 15

Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalférandring enligt resultatrakningen 0 0
Summa 0 0
Avsattningar

Ovriga avsattningar 16 216 166
Summa 216 166
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 17 792 1066
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 18 2759 3492
Leverantorsskulder 6 221 7 829
Ovriga kortfristiga skulder 19 470 432
Summa 10 243 12 819
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 20 2218 2 050
Summa 2218 2 050
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 12 677 15 036
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6.3 Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

Ing. Arets
Anslag over- till- Omdispo- Indrag- Totalt Utgifter Utgaende
(tkr) forings- delning nerade ning disponi- over-
belopp enl.regl. anslags- belt forings-
brev belopp belopp belopp
Not
Uo 22 1:13
Ramanslag
Trafikanalys
ap.2 Trafikanalys - del
till Trafikanalys 21 3239 62 700 0 -1385 64554 -58251 6 304
Summa 3239 62 700 0 -1385 64554 -58251 6 304

40



6.4

Trafikanalys arsredovisning 2014

Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till foljd av detta kan
summeringsdifferenser férekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokféring foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring (FBF), samt Ekonomistyrningsverket (ESV):s féreskrifter och
allménna rad till denna. Arsredovisningen ar uppréttad i enlighet med férordningen (2000:605)
om arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.

| enlighet med ESV:s féreskrifter till 10 8§ FBF (Foérordning om myndigheters bokféring)
tildmpar myndigheten brytdagen den 5 januari. Efter brytdagen har fakturor éverstigande

10 tkr bokforts som periodavgransningsposter. Motsvarande beloppsgrans foéregéende ar var
10 tkr.

Kostnadsmassig anslagsavrakning

Semesterdagar som intjanats fore ar 2009 avraknas fr.o.m. ar 2009 fran anslaget forst vid
uttaget enligt undantagsbestammelsen. Utgdende balans &r 2013, 458 tkr, har ar 2014
minskat med 75 tkr.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgdngar redovisas dataprogram, forvarvade licenser och rattigheter,
forbattringsutgifter pa annans fastighet samt maskiner och inventarier som har ett
anskaffningsvarde om minst 20 tkr och en beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till 1agst
tre ar.

Barbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillféllet.
Tillampade avskrivningstider
3ar Kringutrustning datorer

Maskiner och tekniska anlaggningar

Ovriga kontorsmaskiner
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5ar Dataprogram, licenser, rattigheter
Forbattringsutgifter pa annans fastighet

Inredningsinventarier

Omsattningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beréknas inflyta.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.

Erséattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Lon (tkr)

Generaldirektor, Brita Saxton

Styrelseledamot i Statens tjanstepensionsverk
Suppleant i LRB Utveckling AB

Styrelseledamot i Statens bostadsomvandling AB

1098

Inga forméaner

Anstalldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda ordinarie
arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en sammanhangande tid av

60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa kon och alder i forhallande till respektive

grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro (%) 2014 2013
Totalt 3,8 11
Andel 60 dagar eller mer 69,1 -
Kvinnor 8,7 0,6
Man 0,9 1,3
Anstallda -29 ar - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 4.8 1,1
Anstallda 50 ar - - 1,1

Sjukfranvaro for grupperna anstéllda under 29 ar och anstallda 6ver 50 ar lamnas inte

eftersom antalet anstallda i grupperna ar hogst tio.
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6.5 Noter

Resultatrakning (tkr)

2014 2013
Not 1 Intakter av anslag
Intékter av anslag 58 175 60 392
Summa 58 175 60 392
Summa "Intékter av anslag" (58 180 tkr) skiljer sig fran summa "Utgifter" (58 255 tkr)
pa anslaget/anslagen Uo 22 1:13. Skillnaden (75 tkr) beror pa minskning av
semesterloneskuld som intjanats fére ar 2009 (-75 tkr). Denna post har belastat
anslaget, men inte bokforts som kostnad i resultatrakningen.
Not 2 Intékter av avgifter och andra ersattningar
Intékter av konsultuppdrag 0 200
Ersattning fran statliga medfinansiarer 802 429
Ersattning fran icke statliga medfinansiarer 4 400 245
Summa 5202 874
Enligt 10 § férordning (2010:186) med instruktion for Trafikanalys sa far
myndigheten mot avgift utféra uppdrag och disponera inkomsterna. Gemensamma
projekt med kommuner, Trafikverket och Transsportstyrelsen med flera. De dkade
Intakterna 2014 beror pa en studie som myndigheten gjort pa uppdrag av
Goteborgsregionen om effekterna av inférandet av trangselskatten i Géteborg
Not 3 Finansiella intékter
Réanta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 37 89
Ovriga finansiella intakter 0 16
Summa 37 105
Not 4 Kostnader fér personal
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt
lag och avtal) 16719 16146
Ovriga kostnader for personal 9971 10122
Summa 26 690 26 268
Not 5 Ovriga driftkostnader
Reparationer och underhall 199 425
Resor, representation, information 1 485 1687
Kop av varor 489 877
Kop av tjanster 31331 28662
Summa 33504 31650
Det ar framst konsultkostnader som 6kat mellan aren.
Not 6 Finansiella kostnader
Réanta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 5 11
Ovriga finansiella kostnader 1 18
Summa 6 29
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Balansrékning

2014-12-31 2013-12-31

Not 7 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar

Not 8

Not 9

Ingaende anskaffningsvarde

Arets anskaffningar

Arets utrangeringar, anskaffningsvarde
Summa anskaffningsvarde

Ingdende ackumulerade avskrivningar
Arets avskrivningar

Arets utrangeringar, avskrivningar
Summa ackumulerade avskrivningar

Utgaende bokfort varde

Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Ingadende anskaffningsvarde

Arets utrangeringar, anskaffningsvéarde
Summa anskaffningsvarde

Ingaende ackumulerade avskrivningar

Arets avskrivningar

Arets utrangeringar, avskrivningar

Summa ackumulerade avskrivningar

Utgaende bokfort varde

Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingadende anskaffningsvarde

Arets anskaffningar

Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvérde
Summa anskaffningsvarde

Ingaende ackumulerade avskrivningar
Ingdende ackumulerade nedskrivningar

Arets avskrivningar

Arets nedskrivningar

Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar
Summa ackumulerade avskrivningar

Utgaende bokfort varde

Not 10 Fordringar hos andra myndigheter

Fordran ingdende mervardesskatt
Kundfordringar hos andra myndigheter
Summa
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1389 1545
0 231

0 -387
1389 1389
-1 054 -1165
-144 -275
0 386

-1 198 -1 054
191 335
33 83

0 -50

33 33
-28 -53

-5 -16

0 41

-33 -28

0 5
4737 6412
199 470
-711 -2 145
4225 4737
-4 011 -5 688
0 -432
-324 0
711 0

0 2110

-3 625 -4 011
600 726

2 495 2008
603 163
3098 2172



Not 11

Not 12

Not 13

Not 14

Not 15

Not 16
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Ovriga kortfristiga fordringar
Fordringar hos anstéllda
Summa

Forutbetalda kostnader
Forutbetalda hyreskostnader
Ovriga forutbetalda kostnader
Summa

Upplupna bidragsintakter
Inomstatliga

Utomstatliga

Summa

Avrakning med statsverket
Uppbord

Anslag i rantebarande floéde

Ingdende balans

Redovisat mot anslag

Anslagsmedel som tillférts rantekonto
Aterbetalning av anslagsmedel

Skulder avseende anslag i rantebarande flode

Fordran avseende semesterldneskuld som inte har redovisats mot anslag
Ingaende balans

Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln

Fordran avseende semesterldneskuld som inte har redovisats mot anslag

Summa Avrakning med statsverket

Myndighetskapital

Specifikation forandring av myndighetskapitalet
Myndighetskapital saknas och darfér redovisas inte nagon
specifikationstabell.

Ovriga avséttningar

Kompetensvaxlings- och kompetensutvecklingsatgarder
Ingaende balans

Arets férandring

Utgaende balans

Summa utgéende balans
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2 0

2 0

680 680
510 791
1190 1471
0 391

0 0

0 391
-3239 -3544
58 251 60 409
62700 -61813
1385 1709
6303 -3239
458 474
-75 -16
382 457
5921 -2782
166 118
50 49
216 166
216 166



Not 17

Not 18

Not 19

Not 20
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Lan i Riksgaldskontoret

Avser l&n for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingdende balans

Under aret nyupptagna lan
Arets amorteringar
Utgaende balans

Beviljad laneram enligt regleringsbrev

Kortfristiga skulder till andra myndigheter
Utgadende mervardesskatt

Arbetsgivaravgifter

Leverantorsskulder andra myndigheter

Ovrigt

Summa

Ovriga kortfristiga skulder
Personalens kallskatt

Ovrigt

Summa

Upplupna kostnader

Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter
Ovriga upplupna kostnader

Summa

Anslagsredovisning

1 066 1134
199 701
-473 -769
792 1 066
4 000 4 000
711 60
475 420
1545 2997
28 15
2759 3492
463 420

7 12

470 432
1646 1830
572 220
2218 2050

Not 21

Uo 22 1:13 ap.2
Trafikanalys- del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit pa 1 881 tkr.

Anslaget ar rantebarande.

Trafikanalys far disponera 1 881 tkr av det ingadende 6verforingsbeloppet,
d.v.s. 3 % av foregaende ars tilldelning 62 700 tkr enligt regleringsbrevet.
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6.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter
(tkr) 2014 2013 2012 2011 2010*

Laneram Riksgaldskontoret
Beviljad 4000 4000 4000 5 000 5 000
Utnyttjad 792 1066 1134 1932 2730

Kontokrediter Riksgéldskontoret
Beviljad 1800 1800 1800 1800 6 000
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Rantekonto Riksgaldskontoret
Ranteintékter 37 89 119 155 51
Réntekostnader 0 0 0 0 0

Avgiftsintékter
Avgiftsintakter som disponeras 0 0 0 0 0
Avgiftsintakter 5202 874 3417 7 493 2078

Anslagskredit

Beviljad 1881 1854 1835 1816 1350
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 6 304 3239 3382 3518 9016
varav intecknat 0 0 0 0 0

Bemyndiganden (egj tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st.) 30 31 30 30 18
Medelantalet anstallda (st.)% 34 31 31 30 24
Driftkostnad per arsarbetskraft 2098 1956 2002 2145 2062

Kapitalférandring
Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

* Trafikanalys startade sin verksamhet 2010-04-01 varfér endast uppgifter for 9 manader kan redovisas.

4 Redovisad uppgift om medelantalet anstallda i &rsredovisningen 2014 ar hamtad fran Arbetsgivarverkets
sammanstallning. | den berakningen ingar aven tjanstledig personal
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Faststidllande av arsredovisning

Trafikanalys avger hdrmed arsredovisningen for verksamhetséret 2014 i enlighet med
férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av
kostnader, intéakter och myndighetens ekonomiska stéllning.

Trafikanalys
Stockholm 20 februari 2015

b b

Brita Saxton

Generaldirektor

49



Trafikanalys arsredovisning 2014

50



Trafikanalys arsredovisning 2014

Bilaga

Publiceringar under aret

Rapport
2014:1
2014:2
2014:3
2014:4
2014:5
2014:6
2014:7
2014:8
2014:9
2014:10
2014:11
2014:12
2014.13
2014:14
2014:15
2014:16
2014:17
2014:18
2014:19
2014:20

Konsekvenser av regleringsférandringar pa flygtrafiktjanstomradet
Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2014

Trafikverkets arbete med modeller fér samhallsekonomiska analyser 2013
Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader - rapport 2014
Uppfolining av de transportpolitiska malen

Priser i regional kollektivtrafik i Sverige och EU

Forstudie om lagstiftningen for sarskilda persontransporter

Gods i stad en scenariostudie

Granskning av Trafikverkets byggstartsforslag ar 2014

Sjofartsstédets effekter 2013

Féljer transportmyndigheterna Haverikommissionens rekommendationer
Railway in Sweden and Japan - a comparative study

En forbattrad kollektivtrafik - utvardering av tva reformer

Utveckling av utbudet for jarnvag och regional kollektivtrafik

Priser i kollektivtrafik i Sverige och EU 2014

Skilda landsbygders tillganglighet och transportpolitiska utmaningar
Godstransportsystemet - nuldge och historiska trender

Internationella godstransportfloden i Sverige och omvarlden
Internationell infrastrukturplanering - nagra aktuella program

Tillrécklig internationell utblick i svensk infrastrukturplanering
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PM
2014:1

2014:2
2014:3
2014:4

2014:5
2014:6

Statistik
2014:1
2014:2
2014:3
2014:4
2014:5
2014:6
2014:7
2014:8
2014:9
2014:10
2014:11
2014:12
2014.13
2014:14
2014:15
2014:16
2014:17
2014:18
2014:19
2014:20
2014:21
2014:22
2014:23

Genomgang och granskning av forslagen till lansplaner for
regionaltransportinfrastruktur 2014-2025

Transportmodeller i ett internationellt perspektiv 2014
Transportsektorns samhéallsekonomiska kostnader - bilagor 2014

Transportpolitik och gransoverskridande godstransporter i de nordiska

landerna

Metod for tillganglighetsanalys i kollektivtrafiken

Utveckling av den nationella varuflédesundersékningen

Lastbilstrafik 2013, kvartal 3
Fordon i lan och kommuner 2013
Jarnvagstransporter 2013, kvartal 4
Luftfart 2013

Sjotrafik 2013, kvartal 4
Lastbilstrafik 2013, kvartal 4
Fordon 2013

Végtrafikskador 2013

Sjotrafik 2013

RVU Sverige 2013

Sjofartsforetag 2012

Lastbilstrafik 2013

Fartyg 2013

Kommersiell linjetrafik p& vag 2013
Bantrafik 2013

Jarnvagstransporter 2014, kvartal 1
Bantrafikskador 2013

Sjotrafik 2014, kvartal 1
Postverksamhet 2013
Televerksamhet 2013

Fardtjanst och riksfardtjanst 2013
Lokal och regional kollektivtrafik 2013
Lastbilstrafik 2014 kvartal 1
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2014:24
2014:25
2014:26
2014:27
2014:28
2014:29
2014:30
2014:31
2014:32
2014:33
2014:34
2014:35

Jarnvéagstransporter 2014 kvartal 2

Lastbilstrafik 2014 kvartal 2

Sjotrafik 2014 kvartal 2

Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2011-2012
Kommersiell linjetrafik pa vatten 2013
Jarnvéagstransporter 2014 kvartal 3
Transportbranschen — hur star det till 1997-2013
Sjotrafik 2014 kvartal 3

Kommersiell linjetrafik pa vatten 2013
Jarnvagstransporter 2014, kvartal 3
Transportbranschen — hur star det till 1997-2013
Sjotrafik 2014, kvartal 3
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



