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Generaldirektorens forord

Under 2021 praglades det svenska samhallet fortfarande av pandemin. Strax efter pandemins
start, i bérjan av 2020, inledde Trafikanalys ett arbete med egen uppféljning och analys av hur
transportsystemet paverkats. For 2021 fick myndigheten aven ett regeringsuppdrag pa
omradet, vilket har utmynnat i flera rapporter som tacker saval person- som godstransporter
och baseras pa bade kvantitativa och kvalitativa data.

Trots stor variation i efterfragan pa varldsmarknaderna, prisdkningar pa ravaror och stérningar
i de globala godstransportsystemen har de svenska godstransporterna fungerat relativt val,
aven om foéretagen naturligtvis mer an vanligt har tvingats anpassa sig till snabba férandringar.
En pataglig férandring ar forstas den dramatiskt hogre efterfragan pa e-handel under
pandemin.

For persontransporter ar bilden en annan. De langvariga restriktionerna i resande, inte minst
till och fran utlandet, och mot folksamlingar, har tillsammans med individuella riskbedémningar
medfort stora minskningar i resandet sedan mars 2020. Det ar framst resorna till skola och
arbete som minskat. Stérst minskningar har det varit i regional kollektivtrafik samt resor med
langvaga tag, flyg och utrikes sjofart.

Det aterstar naturligtvis att se hur det blir i framtiden. Trafikanalys publicerade under aret en
promemoria pa temat. Var bedémning ar att permanenta férandringar, pa fem ars sikt, ar att
vanta. Vi ser framfor oss ett minskat tjanste- och arbetsresande, men tror samtidigt att detta i
viss man kan komma att kompenseras av 6kat resande av annat slag. | vilken utstrackning det
sker i form av lokala resor eller mer langvaga resor ar daremot enligt promemorian en 6ppen
fraga.

Manga av vara andra publikationer har under aret praglats av pandemins effekter — vi
resonerade om detta nar vi rapporterade om sjéfartens konkurrenskraft och nar vi
prognosticerade fordonsflottans sammansattning, bara for att ta nagra exempel.

Klimatfragan ar standigt aktuell for Trafikanalys. Under 2021 fick vi regeringens uppdrag att ta
fram underlag fér den kommande klimatpolitiska handlingsplanen, ett stort och viktigt arbete
som bedrivs i samarbete med en mangd aktorer. Uppdraget fortsatter under 2022 och da
kommer vi aven att arbeta med flera andra uppdrag som syftar till att underlatta omstallningen
till fossilfrinet i transportsystemet.

Klimatfragan har under 2021 ocksa aterspeglats i ett ovanligt stort antal remisser pa temat,
inte minst under EU-parollen "Fit for 55”.

Under 2021 har vi fortsatt att producera officiell statistik och utveckla var statistikverksamhet
pa olika omraden. Ett intressant omrade handlar om statistik om latta lastbilar, som ju har fatt
en 6kad aktualitet under pandemin mot bakgrund av att e-handlade varor inte sallan
transporteras med hjalp av just latta lastbilar.

Trafikanalys har sen 2018 deltagit i en europeisk arbetsgrupp som ska ta fram ett gemensamt
ramverk kring omfattning och innehall fér undersékningar om latta lastbilar inom EU.
Trafikanalys har deltagit i arbetsgruppens moéten och beviljats medfinansiering fran Eurostat
for en undersokning om latta lastbilars anvandning i Sverige. Férberedande arbete och
utveckling har pagatt under 2021 infér genomférande av undersdkningen under 2022. Vi
aterkommer till fragan i nasta arsredovisning.
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Till sist kommer den trogne lasaren av vara arsredovisningar att notera en del nyheter —
framfor allt en beskrivning av myndighetens nya styrmodell, som innehaller tva s.k.
resultatindikatorer for att vi pa ett annu battre satt ska kunna félja och redovisa hur vi arbetar
och presterar. Ett annat satt att redovisa verksamheten ar via den finansiella redovisningen, vi
kan konstatera att vi aven 2021 redovisar ett positivt ekonomiskt utfall.

Slutligen vill jag rikta ett stort tack till alla samarbetspartners och medarbetare for annu ett
stimulerande och produktivt ar.

Stockholm i februari 2022

Mattias Viklund

Generaldirektor
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Resultatredovisning
kapitel 1-5

1  Om Trafikanalys

1.1 Myndighetens uppdrag och uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av féreslagna och genomférda atgarder inom
transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida
officiell statistik om transporter och kommunikationer. Myndigheten ska inom sitt ansvars-
omrade bista regeringen med underlag och rekommendationer. Trafikanalys ska aven bedriva
omvarldsanalys och omvarldsbevakning, med tonvikt pa transportsystemets och transport-
politikens utveckling i EU och dess effekter pa Sverige.

Verksamheten syftar framfor allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge regeringen
underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Myndigheten ska sprida relevant kunskap till aktorer inom det transportpolitiska systemet, men
ocksa till aktérer inom angransande politikomraden, exempelvis boende och byggande,
tillvaxtpolitik samt miljépolitik. | detta perspektiv ar regionala och nationella, saval som
europeiska och andra internationella aktorer viktiga.

Var 6nskade position ar att Trafikanalys ska vara en kunnig, trovardig och modern myndighet
som analyserar och utvecklar kunskap och satter in den i sitt sammanhang. Nara kontakter
med Regeringskansliet ar betydelsefullt, bland annat for att sékerstalla verksamhetens
policyrelevans och att myndighetens kunskaper och analyser kommer till nytta. Samverkan
med andra myndigheter, liksom med branschorganisationer och regionala aktorer, ar en
annan viktig del i arbetet. En prioriterad fraga ar att bygga upp och varda formella och
informella kontaktnat, till exempel med forskarvarlden och relevanta konsulter. Vi har en viss
administrativ samverkan med myndigheten Tillvaxtanalys samt lokalsamverkan med
Arbetsmiljoverket och det statliga bolaget Saminvest.

1.2 Organisation

Myndigheten ar en enradighetsmyndighet och har, utéver GD, fyra avdelningar:

e avdelningen foér styrmedels och omvarldsanalys (Stockholm),
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e avdelningen for statistik (Stockholm/Ostersund)
e avdelningen for utvardering och nulédgesanalys (Stockholm/Ostersund) och
e avdelningen for verksamhetsstéd (Stockholm/Ostersund).

Avdelningen for styrmedels- och omvarldsanalys

Avdelningen genomfér bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag inom
det transportpolitiska omradet. Avdelningen star for forhandsbedémningar av effekter av olika
insatser eller forslag till atgarder/styrmedel inom det transportpolitiska omradet. Avdelningen
foljer Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhallsekonomiska kalkyler och har
aven ett huvudansvar fér myndighetens omvarldsbevakning och omvarldsanalys, med tonvikt
pa Sverige, EU- och OECD-landerna. En viktig del i arbetet ar att utveckla relationer med
skilda samverkansparter och kontaktnat inom och utom landet.

Avdelningen for statistik

Ansvaret for produktion och spridning av den officiella statistiken om transporter och
kommunikationer ligger pa avdelningen. Avdelningen producerar och publicerar officiell
statistik inom flera statistikomraden: vagtrafik, bantrafik, sjofart, luftfart, kollektivtrafik och
samhallsbetalda resor samt post- och televerksamhet. Officiell statistik framstalls utifran
nationella och internationella kvalitetskrav for allman information, utredningsverksamhet och
forskning. Statistiken ska vara objektiv och hallas allmant tillganglig.

Avdelningen for utvardering och nulagesanalys

Avdelningen arbetar med kunskapsunderlag kring transportsystemets utveckling och tillstand.
Har ingar nulagesanalyser inom transportomradet liksom aterkommande uppféljningar, bland
annat av de transportpolitiska malen. Avdelningen har ett huvudansvar for myndighetens
utvarderingar av genomfoérda atgarder. Har ingar aven utveckling av metoder for utvardering
och uppfdljning. Avdelningen ansvarar for arliga korttidsprognoser for fordonsflottans
sammansattning.

Avdelningen for verksamhetsstod

Avdelningen for verksamhetsstdd ansvarar for ekonomiadministrativa tjanster, IT-
tjanster/bestallningar, samordning av verksamhetsplanering, budgetunderlag, arsredovisning,
kommunikation och kontorsservice. Vidare ar avdelningen ett stdd for karnverksamheten i
arbetsgivarfragor, juridik och upphandlingsfragor.

Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rd&d med uppgift att kvalitetssékra de metoder
myndigheten anvander och bidra till metodutveckling. Det vetenskapliga radet har under 2021
bestatt av myndighetens chef Mattias Viklund, som ar ordférande, Bengt Kristrom, professor i
naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet Umea, Helena Wockelberg, forskare,
universitetslektor, bitr. prefekt vid Statsvetenskapliga institutionen vid Uppsala universitet,
James Odeck, professor i transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige
universitet, Lars Westin, professor i regionalekonomi vid Umea Universitet samt

Karolina Isaksson, adjungerad professor vid Kungliga Tekniska Hogskolan och forsknings-
ledare vid Statens vag- och vagtransportforskningsinstitut.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tre digitala moten och ett fysiskt mote.
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1.3  Slutforda och pagaende projekt 2021

Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och I6pande projekt.

| de specifika projekten ingar regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som beslutats i dialog
med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

Som kostnad fér redovisade projekt redovisas den totala nedlagda kostnaden for avslutade
projekt.

| de Idbpande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med stdd av
myndighetens instruktion. Har ingar bland annat produktionen av den officiella statistiken, att
folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhallsekonomiska analyser,
uppfdljning av de transportpolitiska malen samt besvarande av remisser.

Tabell 1.1. Specifika projekt.

Specifika
projekt

Antal 2021
Kostnad

Antal 2020
Antal 2019
Antal 2018

(tkr)
Kostnad

(tkr)
Kostnad

(tkr)
Kostnad

(tkr)

Projekt
overforda fran
féregaende ar

N
©
1
1
o
w
|
@
o
|
©
w
|

Nya projekt 22
under aret

Summa
projekt under =~ 101 - 100 - 108 - 110 -
aret

Arets

avslutade 8 4 505 21 28 607 25 25534 30 39 893
projekt

Pagaende
projekt vid
arets slut

93 - 79 - 83 - 80 -
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Tabell 1.2. Lépande projekt.

N ~ N ~ ~— ~— ~— <

IS ) S o] <) ke IS) )

N @ Y @ N @ N @

g 0% g 3 g 3 I
Lépande projekt % Q § Q % :<° % Q
Statistikrapporter 36 28 931 35 26423 32 30242 34 26189
Remisser 43 3058 21 1165 23 1007 28 1383

Uppfdljning av de
transportpolitiska malen
(inklusive férdjupad
maluppféljning)

2 2999 3 4322 4 5895 2 3520

Modeller for samhalls-

. 3 1610 2 1269 1 797 1 1189
ekonomiska analyser

Omvérldsanalys 3 1507 2 2 057 2 1760 1 2905

1.4 Verksamhetens kostnader och intakter

Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering pa projekt
inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso. Férdelningen av
resterande kostnader sasom personalkostnader enligt timlon, évriga personalkostnader,
Ionekostnadspaslag, administrativa kostnader och 6vriga driftkostnader sker enligt
tidredovisning i AgressoTid.

Tabell 1.3. Verksamhetens kostnader fordelade pa verksamhetsgren, tkr.

Verksamhetsgren 2021 2020 2019 2018
Analys 24 331 24 678 22 447 22 292
Statistik 28 931 26 423 30 242 26 189
Utvardering och

nuldgesanalys 16 014 14 113 17 199 16 869
Totalt 69 276 65 214 69 888 65 350
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Tabell 1.4. Verksamhetens intékter fordelade pa verksamhetsgren, tkr.
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Verksamhetsgren 2021 2020 2019 2018
Anslag 23 274 24 583 22 412 22195
Ovriga intakter 1057 95 35 97
Summa Analys 24 331 24 678 22 447 22 292
Anslag 26 068 23 212 28 407 25588
Ovriga intakter 2863 3211 1835 601
Summa Statistik 28 931 26 423 30 242 26 189
Anslag 15 249 14 059 17 174 16 717
Ovriga intakter 765 54 25 152
Summa Utvéardering och
nulagesanalys 16 014 14113 17 199 16 869
Totalt 69 276 65 214 69 888 65 350
1.5 Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret uppgar till 53 030. Andelen av
den totala arbetstiden som utgors av projekttid uppgar till cirka 65 procent vilket motsvarar

34 653 timmar.

Resterande arbetstid, som bland annat administrativ tid, har fordelats pa respektive

verksamhetsgren utifran dess andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5. Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren, timmar.

Verksamhetsgren

Analys

Statistik

Utvardering och nulagesanalys

Totalt

2021
22 095
15 843
15092
53 030

11

2020
25730
15 353
15385
56 468

2019
19 690
18 914
15 881
54 485

2018
20 416
19 756
12 833
53 005
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1.6 Verksamhetens overheadkostnader

For att ge en annu tydligare bild av fordelningen av Trafikanalys kostnader sarredovisar vi
aven verksamhetens overheadkostnader fran verksamhetens totala kostnader. | denna
kostnad ingar kostnader fér gemensam styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgar overheadkostnaderna till 16 242 tkr, vilket
motsvarar 23 procent av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektérens |16n samt I6nerna for de som ar
anstallda pa avdelningen for verksamhetsstod. | begreppet kostnader for personal inbegrips
samma typ av kostnader som redovisas i resultatréakningen.’

| 6vriga driftkostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultatrakningen till den del
de &r verksamhetsévergripande.?

Tabell 1.6. Verksamhetens overheadkostnader, tkr.

Overheadkostnader 2021 2020 2019 2018
Kostnader for personal 6 436 6 523 6 596 6 470
Kostnader for lokaler 3695 3720 3659 2 894
Ovriga driftkostnader 5771 5642 6 343 6 412
Finansiella kostnader 1 3 17 44
Av- och nedskrivningar 339 253 160 158
Totalt 16 242 16 141 16 775 15 978

' Se not 5 i resultatredovisningen.
2 Se not 6 i resultatredovisningen.
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2 Karnverksamhet

2.1 Analys

Omvarldsanalys

Mot bakgrund av det arbete som gjorts, forst med dagrapporter och sedan med
veckorapporter om pandemins utveckling och dess betydelse for transportsektorn,
genomférdes och publicerades under 2021 studien Transporter och resande i en
postpandemisk varld — trender och mottrender.® Pandemins betydelse for transportsektorn pa
fem ars sikt analyseras och en huvudslutsats ar att permanenta férandringar ar att vanta.
Framfor allt tjansteresande, men ocksa arbetsresande, kommer sannolikt att minska. Det kan i
sin tur bland annat férsamra forutsattningarna for regionala flygplatser, men ocksa innebara
fordelar med avseende pa klimatmalen. Minskat tjanste- och arbetsresande kommer sannolikt
att kompenseras av 6kat resande av annat slag. | vilken utstrackning det sker i form av lokala
resor eller mer langvaga resor ar daremot enligt rapporten en 6ppen fraga.

Trafikanalys har ett instruktionsuppdrag att redovisa svensk sjofarts internationella
konkurrenskraft. Under ar 2020 var det fa forhallanden i branschen som var som vanligt, men
under forsta halvaret 2021 noterades en vandning med en 6kning av bade gods- och
passagerartrafik. Aven sysselsattningen fér sjdman sag mer positiv ut under férsta halvaret
2021. Samtidigt var omsattningen i genomsnitt omkring 30 procent lagre jamfort med fore
pandemin. | rapporten konstateras att den langsiktiga kompetensférsorjningen fortfarande ar
svag och att antalet sjofartsexamina minskade kraftigt under 2020. Den svenskregistrerade
handelsflottan var stabil under 2020, med 317 fartyg (>100 brutto). Svenskregistrerat tonnage
minskade daremot nagot, men mest minskade det inhyrda tonnaget, vilket medférde att den
svenskkontrollerade flottan minskade i fartyg och tonnage.*

Baserat pa bokslutsdata gor Trafikanalys, i enlighet med instruktionsuppdraget, en arlig
uppfoéljning av effekterna av stodet till svensk sjofart. Stodet framstar fortsatt som avgorande
for rederiféretagens Ionsamhet. Utan sjofartsstod skulle rederierna inte bedriva verksamheten
pa samma satt som idag. De skulle anpassa sin verksamhet och sannolikt flagga ut fartyg till
Iander med motsvande stodsystem. Vi kan konstatera att effekterna av pandemin och
forhallandena varierat mycket patagligt mellan skilda sjofartssegment. For de rederier som var
med i undersdkningen bade 2019 och 2020 har omsattningen minskat med 18 procent. Det
samlade sjofartsstéd som utbetalades ar 2020 (1,23 miljarder kr) var ocksa lagre an under
den prepandemiska tiden aret innan (1,56 miljarder kr).®

| samband med arbetet med att ta fram korttidsprognoser fér vagfordonsflottans utveckling har
en internationell utblick genomforts av hur aktérer i omvarlden har hanterat osakerheter vid
prognosarbete. Genomgangen belyser att utvecklingstrender som observerats tidigare fortgatt
under pandemin. Osakerheter om utvecklingen har framfor allt hanterats genom att arbeta
med flera scenarier.®

3 PM 2021:4 Transporter och resande i en postpandemisk varld — trender och mottrender.
4 Rapport 2021:8 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2021.

5 Rapport 2021:10 Sj6fartsstodets effekter 2020.

5 PM 2021:8 Fordonsprognoser i en oséker tid — en internationell utblick.
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Trafikanalys fortsatte under aret sin omvarldsbevakning av transportpolitiska EU-nyheter.
Dessa redovisas pa Trafikanalys webbplats och sammanstalls i nyhetsbrev.

Trafikanalys och Trafikverket har samarbete avseende omvarldsanalys som framst omfattar
kunskapsutbyte.
Urval av prestationer Omvarldsanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag inom omvarldsanalys.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader.

Tabell 2.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr).

Prestationer 2021 2020 2019 2018

EU-bevakning 292 216 270 359

Sjofartens konkurrenssituation 973 1201 1045 1467

Fordon och farkoster i framtiden 242 538 - -
Styrmedelsanalys

Styrmedelsanalys ar en central uppgift for Trafikanalys och vi har ambitionen att ha férmaga
att kunna genomfoéra insiktsfulla analyser av alla statliga och internationella transportpolitiska
styrmedel som kan bli aktuella. Det handlar bland annat om regelskrivning, ekonomiska
styrmedel, infrastrukturplanering och myndighetsstyrning. Vi genomfér egna sadana analyser,
men pa uppdrag fran regeringen granskar vi ocksa andras analyser.

I mars 2021 gav regeringen Trafikanalys i uppdrag att ta fram underlag om transportomradet
infér den kommande klimatpolitiska handlingsplanen. Uppdraget som delvis haft sarskild
finansiering genomférs med bistand fran Naturvardsverket, Trafikverket, Transportstyrelsen,
Energi-myndigheten och Boverket och har tagit betydande resurser i ansprak under 2021.
Arbetet ska redovisas den 15 september 2022.7

Trafikanalys bistar infrastrukturdepartementet med kvalitetsgranskning och analys av de
underlag som Trafikverket tar fram infor vissa storre infrastrukturbeslut. | april 2021
redovisade Trafikverket sitt arliga byggstartsforslag. Trafikanalys har genomfort och redovisat
en kvalitetsgranskning av detta material. P& objektsniva pavisar granskningen brister hos 11
av de 27 granskade objekten. Bristerna ror bland annat de samlade effektbeddmningarna och
en storre avvikelse i anlaggningskostnad. Pa en évergripande niva ses tva brister som mest
problematiska. Det galler hur kostnadsfordyringar ska hanteras i forhallande till den aktuella
planeringsramen och hanteringen av de infrastrukturprojekt som kommer ur sa kallade
"storstadsférhandlingar”.®

Ett av Trafikanalys uppdrag enligt instruktionen &r att arligen félja upp transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag. Av redovisningen framgar
i princip i vilken utstrackning olika trafikslag betalar sina samhallsekonomiska marginal-

" Dnr. Utr 2021/29.
8 Rapport 2021:7 Granskning av Trafikverkets byggstartsforslag 2021.
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kostnader. En vasentlig utveckling sedan féregaende ars redovisning ar att kostnaden for
koldioxid i berakningarna har bestamts till 3,50 kronor per kg och planeras att under de
kommande tio aren oka linjart till 7 kronor per kg. 1 2020 ars rapport redovisade vi berakningar
bade for den tidigare ASEK-varderingen (1,14 kr per kg) och den d& nya ASEK-varderingen
(7,00 kr per kg). Ytterligare férandringar sedan foregaende ars berakningar ar att vagtrafik i
stader nu ocksa inkluderar en hégre kostnad for slitagepartiklar och att olyckskostnaden for
alla trafikslag ar uppdaterad med nya hogre varderingar. For personbilstrafik beraknas
internaliseringsgraden pa landsbygd till 60 procent och knappt 80 procent for diesel-
respektive bensinbil. For elbil tacker elskatten mer an val elbilens laga niva pa externa
kostnader i landsbygdstrafik. | tatort ar all biltrafik, oavsett drivmedel, daremot under-
internaliserad. Godstransporter med tung lastbil utan slap ar underinternaliserad inte bara i
stadsmilj6 utan ocksa pa landsbygd. | rapporten redovisas en sarskild analys av sjofart
inklusive Vanertrafik.®

Trafikanalys har ett instruktionsuppdrag att félja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller for samhallsekonomiska analyser. | 2021 ars rapport redovisas en tillbakablick pa
foljandearbetet under den senaste tioarsperioden. Till skillnad fran tidigare ar lAmnar
Trafikanalys ocksa rekommendationer till regeringen om en férandrad styrning av
Trafikverkets verksamhet p4 omradet. Mot bakgrund av analysen av tio ar av foljandearbete
rekommenderades regeringen dels att ge Trafikverket ett aterrapporteringskrav (i
arsredovisningen) for omradet Modeller och verktyg for samhallsekonomisk analys, dels ges
ett sarskilt uppdrag att utreda hur myndighetens modeller och verktyg for samhallsekonomisk
analys kan forandras sa att analyser battre hanterar framtida férandringar och utmaningar
inom transportsektorn och transportpolitiken. '

P& motsvarande satt gjordes ocksa en tillbakablick inom ramen for instruktionsuppdraget att
folja den internationella utvecklingen av modeller fér samhéllsekonomisk analys. Aterblicken
pa Trafikanalys publiceringar under de tio aren gav vid handen att arbetet genomgaende
resulterat i relevant och intressant kunskapsunderlag. Samtidigt konstateras att det kunde ha
varit lampligt fér Trafikanalys att arbeta mer med resultatspridning och darigenom bidra till att
fler ges tillfalle till reflektion kring ett svart och komplext omrade. En slutsats var ocksa att val
av studieomraden och studiedesign bér kunna tjana pa att systematiseras och struktureras
mer."

Urval av prestationer Styrmedelsanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra uppdrag inom omradet Analys och granskning.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader. Insatserna varierar mycket patagligt for vissa omraden mellan aren.

Kvalitetsgranskningen av Trafikverkets byggstartsforslag tog mindre resurser i ansprak 2021,
jamfort med aren innan. | slutet av 2021 pabdrjades dessutom en granskning av Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen.

Arbetet med att folja Trafikverkets arbete med samhallsekonomiska modeller och det
internationella modellféljandet 16per 6ver arsskiften, dar det arbete som redovisats ett ar inletts
verksamhetsaret innan. Skillnader mellan aren beror delvis pa hur insatserna planerats in
under aren. Under 2021 fick Trafikanalys ett nytt regeringsuppdrag, som handlar om att ta

¢ Rapport 2021:4 Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader fér 2020 och PM 2021:5 Transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader - bilagor.

'° Rapport 2021:3 Trafikverkets arbete med modeller for samhallsekonomiska analyser 2020.

" Rapport 2021:2 Internationellt modellféljande under tio ar — en tilloakablick.
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fram underlag till den kommande klimatpolitiska handlingsplanen, och det aterfinns ocksa i
tabellen nedan. Detta arbete, som fortsatter under 2022, har engagerat manga medarbetare
vid myndigheten.

Tabell 2.2. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr).

Prestationer 2021 2020 | 2019 2018

(OSraunskmng a\./ 1341 1757 3288 1343
atgardsplanering/byggstarter

Samhallsekonomiska modeller 1610 1269 797 -

Klimatplansuppdraget 6 602 - - -

2.2 Statistik

Statistikproduktion

Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik'? presenteras den statistik som av ansvariga
sektorsmyndigheter bedémts uppfylla krav pa bland annat andamal och kvalitet. Trafikanalys
ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken om Transporter och
kommunikationer. Utveckling, framstallning och spridning av officiell statistik gérs inom
foljande statistikomraden: bantrafik, kollektivtrafik och samhallsbetalda resor,
kommunikationsvanor, luftfart, postverksamhet, televerksamhet, sjofart samt vagtrafik. |
kommunikationsvanor ingar statistiken om resvanor och varufloden och i vagtrafik ingar bland
annat redovisningen av fordon, lastbilstrafik och vagtrafikskador.

Trafikanalys publicerar officiell statistik varje ar, kvartalsvis och i vissa fall varje manad, i form
av rapporter och tabellverk som tillsammans med dokumentation om metoder och kvalitet kan
hamtas fran myndighetens webbplats. Dar finns ocksa en publiceringsplan som under 2021
omfattade 35 publiceringar bestaende av tabellverk '3, statistikrapporter, statistikblad samt
pressmeddelanden. Trafikanalys besvarar ocksa inom tjansten statistikservice manga direkta
fragor om statistik. Statistikanvandare som Regeringskansliet, riksdagsforetradare,
journalister, forskare, studenter, foretag och intresseorganisationer far snabbt svar pa sina
fragor, vanligt forekommande fragor finns besvarade pa Trafikanalys hemsida. | vissa fall gors
aven sarskilda skraddarsydda statistiksammanstallningar som efterfragas av anvandare, detta
tas fram kostnadsfritt for bestallaren. Insamlingen av data och produktionen av statistiken
utfors till stor del pa Trafikanalys uppdrag av konsulter eller av andra myndigheter.

Den officiella statistik som publicerades under ar 2021 visade bland annat att personbils-
trafiken fortsatte att 6ka. Under 2020 fortsatte fordonsparken att véxa och da inom alla
fordonsslag utom bussar. | slutet av 2020 fanns knappt 5 miljoner personbilar i trafik. Av dessa
var 3,6 procent laddbara dvs. rena elbilar eller laddhybrider. Inslaget av laddbara personbilar
Okar over tid. Under 2021 nyregistrerades 314 000 personbilar och bland dem var hela 43

"2 Lag (2001:99) om den officiella statistiken.
'3 varav fyra tabellverk inte ingar i Sveriges officiella statistik.
4 Se bilaga Publikationer under 2021.
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procent laddbara. Mopeder klass |, sa kallade EU-mopeder, ar det trafikslag som under 2020
vaxt relativt mest: +12 procent jamfort med aret innan. Personbilarna star for den storsta
Okningen matt i antal (+56 000 bilar) men med en blygsam relativ 6kning pa 1,1 procent. Av
de drygt 4,9 miljoner personbilarna i trafik 2020 var 89 procent bilar som enbart kunde drivas
med bensin eller diesel. For tio &r sedan var denna andel 94 procent.

Av den totala korstrackan for personbilar ar 2020 stod bensin- och dieselbilar tilsammans for
knappt 90 procent. Vad galler olika branslen kérdes gasbilarna allra 1angst i genomsnitt: 1 546
mil tatt foljt av diesel med 1 521 mil. Antalet |atta lastbilar i trafik fortsatter att 6ka och var 595
580 i slutet av 2020, 1,8 procent fler an aret innan. De senaste 10 aren har antal latta lastbilar
Okat med 27 procent. kérdes i genomsnitt 1 366 mil under 2020. Tunga lastbilar, som anvands
for tunga och ofta langvaga godstransporter, kdrdes i genomsnitt 4 041 mil. Flottan av tunga
lastbilar forandras langsamt och lag pa en oférandrad niva 2020, jamfért med 2019.

Under 2020 gjordes 67 072 fartygsanlop till de svenska hamnarna. Det var en minskning med
nastan 14 000 anlop fran aret innan. Det mesta av minskningen kan hanféras till passagerar-
fartyg, farjor och roro som tillsammans minskade med 12 000 anlép. Minskningen i
passageraranlop ar relaterad till den drastiska minskningen av resandet till féljd av corona-
pandemin som paverkade Sverige frdn mars och resten av aret. Totalt antal avresande och
ankommande passagerare med passagerarfartyg, farjor och kryssningar foll under 2020 med
54 procent till 14,0 miljoner. De narmast féregaende aren lag antalet omkring 30 miljoner.

Under 2020 hanterades 168 miljoner ton gods i de svenska hamnarna, en minskning med 1
procent fran féregaende ar. Det ar tydligt att godstransporterna paverkades mindre an
persontransporterna av coronapandemin, under aret som helhet.

Det var ett stort resandetapp i bantrafiken under pandemin, det vill sdga resande vid jarnvag,
sparvag och tunnelbana. Under 2020 uppgick resorna inom bantrafiken till 509 miljoner, en
nedgang med 37 procent fran 2019. Senast sa fa resor genomférdes var ar 2000. Trots stora
resenarstapp har utbudet av bantrafik uppratthallits till stor del. | tunnelbanan 6kade till och
med utbudet matt i tdgkilometer med 2 procent mellan 2019 och 2020. Med hansyn tagen till
Sveriges folkmangd reste varje invanare i genomsnitt 946 kilometer i bantrafiken under 2020,
fordelat pa i genomsnitt 49 resor. Aret innan var motsvarande uppgifter 1 677 kilometer pa 78
resor. Fore 2020 var trenden tydlig: svenskarna reste bade oftare och langre i bantrafiken.
Godstransporterna pa jarnvag har daremot varit pa en stabil niva under pandemin. Under
2020 transporterades 70 miljoner ton gods pa jarnvag i Sverige, en 6kning med 2 procent fran
2019. Av godsmangden transporterades 52 procent inrikes och resten utrikes, dar aven transit
inrdknas. Nar den transporterade godsmangden delas upp i varugrupper var den storsta
gruppen under 2020 malm och andra produkter fran utvinning, med 42 procent av godsvikten.
Nast storst, med 15 procent av godset som fraktats pa jarnvag 2020, var produkter fran
jordbruk, skogsbruk och fiske, dar bland annat rundvirke ingar.

Under 2020 uppgick antalet pastigningar i den subventionerade regionala linjetrafiken med
buss och andra vagfordon, tag, sparvagn, tunnelbana och fartyg till knappt 1,1 miljarder. Det
motsvarar en minskning med 33 procent jamfért med 2019. Antalet pastigningar i den
subventionerade linjetrafiken &r i och med pandemiaret 2020 nere pa den lagsta nivan
atminstone sedan 2010. | samtliga trafikslag har antalet pastigande 6kat fram till 2019 men
effekterna av pandemin syns tydligt helaret 2020. Respektive trafikslag har tappat mellan 31
och 39 procent av pastigningarna mellan 2019 och 2020. Under 2020 utférdes i den
subventionerade regionala kollektivtrafiken nastan 11 miljarder personkilometer, en kraftig
minskning pa 36 procent jamfort med 2019. Det betyder att vi reste nastan 105 mil per person
2020, vilket ar 60 mil kortare an aret innan.
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Antalet flygplatser i Sverige uppgick 2020 till totalt 248. Under 2020 uppgick antalet
passagerare pa svenska flygplatser till 9,4 miljoner, varav 2,0 miljoner i inrikestrafik och 7,4
miljoner i utrikestrafik. Jamfort med foregaende ar ar det en kraftig minskning av antalet
utrikes passagerare med drygt 76 procent medan antalet inrikes passagerare minskat med
nastan 71 procent. Under 2020 uppgick det totala antalet landningar pa svenska flygplatser,
inklusive taxi- och 6vrig flygverksambhet, till totalt 172 000. Jamfort med 2019 ar det en
minskning med knappt 48 procent. Antalet landningar i linje- och chartertrafik minskade till 91
000 fran 242 000 ar 2019. Det ar en minskning med 62 procent.

Under 2020 omkom 204 personer i vagtrafikolyckor, mot 221 personer aret innan. Detta var
en minskning med 17 personer (-8 procent). Antalet omkomna 2020 var darmed det lagsta
antalet som uppmatts i den officiella statistiken Vagtrafikskador. Av de omkomna under 2020
var 60 procent skyddade trafikanter dvs. fardades i personbil, lastbil eller buss. Den storsta
trafikantgruppen var personbilister. Under 2020 omkom fler personbilsférare men farre
passagerare, jamfort med 2019.

| den nationella resvaneundersdkningen som Trafikanalys genomfér samlas uppgifter om
resor in fran ett urval av invanare bosatta i Sverige i aldrarna 6—84 ar. Uppgifterna samlas in
med enkat via brev eller webb och da detta ar en urvalsundersokning ar resultaten behaftade
med en viss osdkerhet. Svenskarnas resande visade pa en kraftig minskning under 2020,
vilket till stor del beror pa coronapandemin. Jamfért med 2019 gick resandet ner med 12
procent till 3,7 miljarder huvudresor. Framfor allt minskade resor till eller fran arbetsplats eller
skola eller i tjansten. Minskningen var 17 procent. Trots det star dessa resor fortfarande for
mer &n halften av resorna ar 2020 med drygt 2 miljarder. Aven resor for fritidsandamal
minskade kraftigt med 12 procent medan resor for inkép eller annan service 6kade med 10
procent.

Utveckling av statistik

Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagar ett standigt arbete med att systematiskt genomlysa och utveckla
statistikprodukterna med fokus pa andamal, kvalitet och effektivitet. En del av kvalitetsarbetet
styrs av lagar och foreskrifter, medan en stor del av produktutvecklingen sker pa eget initiativ.
Vid utveckling av statistiken har relevansen for statistikanvandarna stor betydelse.
Trafikanalys har under aret hallit méten med sina tre anvandarrad, for persontransporter,
godstransporter och trafikolyckor. Trafikanalys har de senaste aren sett éver insamlings-
metoder i flera statistikprodukter och flera nya utvecklingsprojekt har genomférts. Vi stravar
standigt efter att minska uppgiftslamnares arbete med att lamna statistikunderlag. Det handlar
bland annat om att férenkla undersdkningar och att se éver och préva mojligheter for att
ersatta enkatfragor med befintliga registerdata. En av statistikprodukterna dar det skett
overgripande utvecklingsarbete de senaste aren ar resvaneundersokningen. | den nya
undersokningen har frageformularet kortats ner, och flera bakgrundsdata hamtas fran register.
Under 2021 har ett utvecklingsprojekt pabdrjats for att modernisera anvandargranssnittet dar
data och resultat av resvaneundredkningen enklare ska kunna kan delas med statistik-
anvandare.

Trafikanalys ansvarar for en nationell varufldodesundersdkning som beskriver varufléden inom
Sverige och mellan Sverige och utlandet. Undersdkningen ska forbattra kunskapen om
naringslivets godstransporter och ge en samlad bild av naringslivets behov av att forflytta gods
inrikes och utrikes. Senaste undersdkningen publicerades 2017 och avsag undersokningsar.
Under 2021 har en ny varufldédesunderdkning startat, vissa férbattringar har gjorts for att
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férenkla datainsamlingen, bland annat genom att minska antal variabler och genom
forbattrade webinsamlingsverktyg. Insamlingen av data har skett under hela aret, resultatet
kommer att publiceras 2022.

Trafikanalys har sen 2018 deltagit i en Europeisk arbetsgrupp som ska ta fram ett gemensamt
ramverk kring omfattning och innehall fér undersékningar om latta lastbilar inom EU.
Trafikanalys har deltagit i arbetsgruppens moéten och beviljats medfinansiering fran Eurostat
fér en undersdkning om latta lastbilars anvandning i Sverige. Forberedande arbete och
utveckling har pagatt under 2021 inféor genomférande av undersokningen under 2022.

| enlighet med SCB:s foreskrifter'® har Trafikanalys gjort en arlig utvardering av kvaliteten i
den officiella statistik vi ansvarar for. Resultaten indikerar att statistiken fortsatter att utvecklas
med avseende pa de kvalitetskriterier som statistiklagen anger, bland annat till féljd av de
betydande férandringar i produktionsprocesserna som beskrivits ovan. Pa produktnivéd marks
detta som forbattrad tillforlitlighet, relevans, jamférbarhet och samanvandbarhet. Pa flera
statistikomraden noteras en begransad majlighet att tillgodose statistikanvandarnas olika
informationsbehov. Det galler till exempel dnskemal om statistik med hdgre geografisk
uppldsning eller statistik som fangar snabba férandringar i transportsystemets anvandning.
Anledningen ar ofta att anvandarbehoven maste vagas mot lagstadgade krav pa minskad
uppgiftslamnarbérda. Andra orsaker ar skydd mot r6jande av enskilda uppgiftslamnare eller
orimligt stora resursbehov for att producera den efterfragade statistiken.

Trafikanalys lanserade for nagra ar sedan en Statistikportal, syftet med portalen ar att
publicera statistik pa ett satt som underlattar for anvandare att finna och hamta statistik i
tabeller och figurer utformade av anvandarna sjalva. Under 2021 har det skett fortsatt
utveckling av portalen med framtagning av metoder for effektiva uppdateringar samt
harmonisering av parametrar for 6kad jamférbarhet mellan statistikprodukterna. Portalen
mojliggor ocksa nedladdning av data fran ett API.1

Internationell rapportering och samarbete

Den internationella statistiken utgor viktigt underlag fér arbetet inom EU och OECD.
Trafikanalys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s statistikbyra
Eurostat (inom EU-kommissionen) enligt sarskilda férordningar. Dessutom rapporteras svensk
statistik kring transporter och infrastruktur till Eurostat, OECD och FN:s ekonomiska
kommission fér Europa (UNECE).

Trafikanalys deltar i Eurostats ordinarie arbetsgrupper for transportstatistik inom omradena
vag, jarnvag, luftfart, sjofart och inre vattenvagar. | alla dessa arbetsgrupper sker erfarenhets-
utbyte, samordning och utveckling av gemensamma metoder och produkter pa statistik-
omradet. Pa grund av coronapandemin har en del av arbetet i de olika arbetsgrupperna varit
vilande och konferenser och fysiska méten har ersatts av digitala moten.

Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa projekt, inom verksamhetsgrenen
Statistik, som redovisas varje ar. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och
externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

® SCB-FS 2017:8
6 API — applikationsprogrammeringsgranssnitt.
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Tabell 2.3. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer, tkr.

2021 2020 2019 2018

Resvaneundersdkningen 3761 5090 5076 2377
Lastbilsundersdkningen 3768 4203 4 539 4224
Sjofart 2368 1689 2 361 2307
Varuflédesundersékningen 4612 2057 - -

2.3 Utvardering och nulagesanalys

Utvardering och uppféljning ar viktiga underlag for att forsta laget i transportsystemet och
politikens utfall. Darmed ges forutsattningar for effektiv utformning av nya atgarder.
Trafikanalys foljer upp den évergripande utvecklingen mot de transportpolitiska malen och
arbetar med att utveckla formerna fér denna och annan utvardering. | utvarderingar och
nulagesanalyser riktas fokus pa tillstdndet i nagon utvald del av transportsystemet. Fér dessa
analyser utgor statistik fran Trafikanalys mycket anvandbara kvantitativa underlag som kan
kompletteras med andra kallor.

Coronapandemin har praglat laget i Sverige och varlden sedan bérjan av 2020. Trafikanalys
har f6ljt och analyserat trafikutvecklingen under pandemin och resultaten av dessa utredningar
redovisas i avsnitt 2.5.

Transportpolitiska och andra nationella mal

Trafikanalys har uppdraget att i april varje ar redovisa en uppfoljning av de transportpolitiska
malen. Denna redovisning ska utgora ett underlag for transportpolitiska évervaganden och
anvands bland annat som ett viktigt underlag for regeringens budgetproposition inom
utgiftsomrade 22.

Sedan 2018 anvander Trafikanalys en modell for uppfdljningen av de transportpolitiska malen
som tar sin utgangspunkt i det évergripande malets formulering om en "langsiktigt hallbar
transportférsérjning”."” Uppfoljningen baseras pa femton indikatorer med underliggande matt
som ska tacka de mest transportrelevanta aspekterna av denna malsattning.
Transportsystemets utveckling i forhallande till de av riksdagen uppstéallda malen bedéms
baserat pa en sammanvagning av ett antal nyckelindikatorer.

Uppféljningen 20218 visade att det normalt sett trogrorliga transportsystemet under 2020
hade praglats av coronapandemin, framfér allt vad galler resandet. Pa godstransportomradet
marktes inga storre forandringar i malindikatorernas utfall. Men pandemin kom att paverka var
tillganglighet, vara arbets- och semesterresor, vara internetvanor och mycket annat.
Restriktioner och rekommendationer férsamrade tillgangligheten mest for dem som ar
beroende av kollektivtrafiken for sitt dagliga resande, och da inte minst for personer med
nagon funktionsnedsattning.

Trafikarbetet minskade for flera trafikslag, allra mest for inrikes flyg, men aven i vag- och
bantrafiken. Pandemin hade ocksa paskyndat utvecklingen mot en tillganglighet med minskat
transportbehov, genom 6kat arbete hemifran och méten dver internet i stallet for tjansteresor.

7 Trafikanalys Rapport 2018:8 Uppféljning av de transportpolitiska malen 2018.
'8 Trafikanalys Rapport 2021:6 Uppféljning av de transportpolitiska malen 2021.
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2020 blev ockséa det definitiva genombrottsaret for laddbara fordon i vagtrafiken. Nastan var
tredje nyregistrerad personbil (31 procent) var ett laddbart fordon, det vill sdga antingen en
laddhybrid eller ett elfordon. Andelen hade 6kat dver hela landet och var nastan tre ganger
hogre an aret innan (Figur 2.1).

Sammantaget ledde detta till att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter minskade i en
snabbare takt &n de senaste aren. Men trots det var nivan pa utslappen annu hdg i
férhallande till etappmalet om 70 procents minskning av utslappen till 2030 jamfért med 2010
ars niva, exklusive inrikesflygets utslapp.

Den positiva utvecklingen for vagtrafiksakerheten fortsatte och etappmalsnivan pa maximalt
220 omkomna i vagtrafiken tangerades det enskilda aret 2020. Matt som ett trearsmedelvarde
for aren 2018-2020 naddes dock inte etappmalet.

Av de viktigaste nyckelmatten i Trafikanalys maluppféljning hade ett stérre antal haft en
gynnsam utveckling sedan malen antogs, an de nyckelmatt som utvecklats i oénskad riktning.
Den samlade bedémningen av 2020 blev dock att transportsystemet inte hade narmat sig det
overgripande transportpolitiska malet, eftersom de olika hallbarhetsaspekterna inte kan
kompensera for varandra.

Trafikanalys har under 2021 inriktat sin arliga tematiska férdjupning inom den transport-
politiska malbilden pa transportsystemets effektivitet och klimateffektivitet. Resultaten av
denna utredning presenteras i bérjan av 2022.

Etappmalet om gang- cykel- och kollektivtrafik

Ar 2018 faststallde riksdagen nya etappmal for de nationella miljdmalen. Trafikanalys
redovisade i april 2019 ett regeringsuppdrag att ta fram en plan for hur etappmalet fér gang-,
cykel- och kollektivtrafik ska foljas upp, samt att foresla indikativa mal fér en 6kad andel gang-,
cykel- och kollektivtrafik (GCK-andel) for kommuner med olika férutséattningar. '

I mars 2021 6verlamnades en uppfdljning av detta etappmal till Naturvardsverket. Andelen
gang- cykel- och kollektivtrafik av det totala inrikes resandet, matt som personkilometer,
beraknades till 24,8+2,9 procent for 2019, medan malet ar 25% ar 2025. Trafikanalys
beddmning blev att det inte gar att utesluta att etappmalet redan uppnatts.

Nationella godstransportstrategin

Under 2018-2022 har Trafikanalys regeringsuppdraget att kontinuerligt félja upp och
utvardera genomférandet av den nationella godstransportstrategin. Denna strategi har
féljande inriktningar: konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter, omstallning till fossilfria
transporter, samt innovation, kompetens och kunskap. For dessa inriktningar namns i
strategin 14 insatsomraden och 95 insatser. Darutdver har regeringen sedan strategin
presenterades lagt ut ett antal sarskilda regeringsuppdrag.

I mars 2021 redovisade Trafikanalys den tredje arliga uppfoljningen av arbetet med
strategin.?° En systematisk genomgang av strategins samtliga insatser visade att utvecklingen
av insatserna ar positiv, aven om en del aterstar. 25 av insatserna bedéms nu som fullféljda
och 57 som pagaende. Antalet insatser dar genomférandet bedéms som osakert har minskat
till 13.

Under aret har tva storre projekt med koppling till regeringsuppdraget pagatt vid Trafikanalys,
ett om konkurrenskraft och ett om innovationer pa godstransportomradet. Projektet
’Godstransporter och konkurrenskraftens utveckling’ innehaller en genomgang av begreppet

'® Trafikanalys Rapport 2019:7 Gang-, cykel- och kollektivtrafik — uppféljning och indikativa kommunala mal.
20 Trafikanalys Rapport 2021:5 Nationella godstransportstrategin - uppféljning 2021.
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konkurrenskraft. Dess anvandning pa olika nivaer ligger sedan till grund for analyser av
utvecklingen pa trafikslags-, naringslivs- respektive nationell niva. Infrastrukturen férandras
endast langsamt. Analyserna visar att transportefterfragan ékar, men ar stabil mellan
trafikslagen. Daremot ar férdelningen ojamn med avseende pa trafikslagens I6nsamhet och
branschers transportkostnader. Transportsektorn som helhet tycks inte pa nagot avgérande
satt ha paverkat den regionala eller internationella konkurrenskraften. En underlagsrapport om
vad som s&gs och skrivs om godstransporter och konkurrenskraft redovisades i december?’
medan huvudrapporten publicerades i januari 2022.

| projektet 'Forskning och innovation inom godstransporter’ beskrivs och analyseras
prioriteringar av forskning och innovation i transportsektorn, i synnerhet inom godstransporter,
framst i ett nationellt perspektiv, men aven med internationella jamforelser. En stor utmaning
har varit att finna standardiserad och kvalitetssakrad dokumentation om transportrelaterad
forskning och innovation i Sverige som kan anvandas for systematisk uppféljning och
utvardering. Nagra observationer handlar om fordonsindustrins dominerande roll, i synnerhet
pa godstransportomradet, divergerande perspektiv pa transporteffektivitet och atféljande syn
pa atgardsbehov. Rapporten publiceras i bérjan av 2022, och liksom &vriga rapporter pa
godstransportomradet utgor den underlag for slututvarderingen av den nationella
godstransportstrategin i december 2022.

Fordonsflottans utveckling

Trafikanalys har ett arligt uppdrag i regleringsbrevet att géra korttidsprognoser for
vagfordonsflottans utveckling for de kommande tre aren. Prognoserna avser bland annat
drivmedel, vikt och koldioxidutslapp for bade latta och tunga vagfordon, och resultaten
redovisades i maj som ett prognosblad med bifogat kalkylark??, samt med en metodrapport.??

Prognosarbetet for aren 2021-2024 férsvarades avsevart av den osakerhet om utvecklingen
som coronapandemin orsakat. Under 2020 minskade antalet nyregistrerade fordon patagligt
till fljd av pandemin. Arets prognoser visar pa en aterhdmtning under de kommande aren,
kopplad till aterhdmtningen i det allmanna konjunkturlaget. Antalet nyregistrerade fordon
beddms dock vara fortsatt lagre &n innan coronapandemin bade 2021 och 2022. Fér de
kommande fyra aren beddéms elektrifieringen av fordonsflottan 6ka markant bland samtliga
fordonsslag. Tidigare ar har utvecklingen av elektrifierade fordon framst agt rum bland
personbilar och till viss del bussar, men vi ser nu aven en 6kad elektrifiering av latta och tunga
lastbilar (Figur 2.1).

2! Trafikanalys PM 2021:10 Godstransporter — vad skrivs och ségs om konkurrenskraft?
2 www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2021-12283/
2 Trafikanalys PM 2021:7 Korttidsprognoser foér svenska vagfordonsflottan — metoder och antaganden.
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Figur 2.1. Nyregistrerade personbilar per drivmedel, 2011-2020, samt prognos for 2021-2024.

For att fordjupa kunskapen om faktorer som bestammer personbilsflottan genomférdes en
studie av hur personbilsinnehavet, kollektivtrafikutbudet och ett antal socioekonomiska
forklaringsfaktorer varierar geografiskt. Denna inledande analys kompletterades med en
regressionsanalys for att identifiera faktorer och samband. Resultaten styrker inte hypotesen
att hdg tillgang till kollektivtrafik leder till ett mindre bilinnehav. Socioekonomiska faktorer
visade sig ha storre betydelse. Aven formen av bilinnehav paverkas av dessa faktorer. Bland
annat kan vi se att innehavet av privatleasade personbilar 6kar i omraden med en hég andel
kvinnor, en hog grad av urbanisering och personer under 40 ar, samtidigt som dessa faktorer
ar negativa for bilinnehavet i stort.?*

Andra utredningar och metodutveckling

E-handeln har 6kat under manga a&r men under coronapandemin har utvecklingen formligen
exploderat. Trafikanalys har utrett hur transporterna paverkats av denna férandring i
kopbeteende. Underlag om fysiska floden har hamtats ur statistik fran Post- och Telestyrelsen
(PTS) om paketféretagens marknadsandelar och volymer, medan den officiella statistiken om
transporter annu inte medger att e-handelns transporter kan urskiljas. Undersékningen har
darfor aven innehallit branschintervjuer och analyser av material fran media och féretagens
hemsidor. Resultaten presenterades som en rapport och en underlags-PM i bérjan av 2022.

De metoder for geografisk tillganglighetsanalys som Trafikanalys utvecklat?® sammanfattades
i en publicerad metodbeskrivning.?® Metoderna ar anvandbara i uppféljningen av de transport-
politiska malen men har nu dven uppmarksammats i andra sammanhang. Lansstyrelsen i
Orebro arbetade under 2021 med ett nationellt regeringsuppdrag att analysera den statliga
narvaron i olika delar av landet. Trafikanalys bidrog med en geografisk tillganglighetsanalys
avseende servicegivande myndigheter med utgangspunkt fran restid och de olika trafikslagen
promenad, cykel, kollektivtrafik och bil.?”

Metoder for att bedoma klimatpaverkan ar viktiga bade for utvardering av genomforda
atgarder och for bedomningar av forvantade konsekvenser av forslag. Trafikanalys har i

24 Trafikanalys Rapport 2021:1 Den svenska personbilsflottans bestamningsfaktorer — en rumslig ekonometrisk
analys.

25 PM 2021:6 Férdjupad maluppféljning — utveckling av tillganglighetsmatt till arlig maluppféljning.

PM 2021:1 Fdrslag till reviderat index for lokal tillganglighet.

% Trafikanalys PM 2021:9 Geografiska tillganglighetsanalyser — en metodbeskrivning.

27 L ansstyrelserna Rapport T2021:24. Kartlaggning av statlig narvaro och service 2021.
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enlighet med ett uppdrag i regleringsbrevet deltagit i ett myndighetsgemensamt arbete med att
utveckla klimateffektbeddmningar, under ledning av Naturvardsverket. Arbetet resulterade
under 2021 i en delredovisning av uppdraget?® samt en preliminar vagledning om klimateffekt-
beddémningar och berdkningar.?® Trafikanalys har ocksé latit VTI genomfora en kartlaggning
av metoder som anvants for utvarderingar av klimatstyrmedel med fokus pé transportomréadet.
Resultaten redovisades i en rapport®® samt i en databas éver kategoriserade
utvarderingsmetoder.®'

Urval av prestationer Utvardering och nuldgesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag som avslutats 2021 inom
verksamhetsgrenen Utvardering och uppfdljning. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid
bade internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.4. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer, tkr.

Prestation 2021 2020 2019 2018
Fordonsprognoser 1304 795 1470 1673
Godstransportstrategin 5879 3947 3 754 126

Uppfdljning av transportpolitiska

2999 4 322 5895 3520
malen (inkl. férdjupad maluppféljning)

2.4 Om resultatindikatorer

Bakgrund

Trafikanalys har under 2021 tagit fram en tydligare styrmodell fér myndigheten. Det
overgripande syftet har varit att tydliggora hur den arliga verksamhetsplaneringen lankar
samman med myndighetens vision, vart grunduppdrag och évergripande mal.

Styrmodellen ska ocksa pavisa hur kvaliteten i verksamheten kan sékras och utvecklas
genom inférande av verksamhetsmal och uppf6ljning av dessa med hjalp av
resultatindikatorer. Resultatindikatorerna ar ett komplement till de andra redovisningar och
nyckeltal som féljs upp i myndighetens arsredovisning.

Styrmodellen innehaller alltsé en vision: "Trafikanalys ar den sjalvklara kunskapsmyndigheten
inom transportomradet.” Den innehaller aven vart grunduppdrag (som ar att likstalla med
myndighetens instruktion) och lyfter fram transportpolitikens évergripande mal om att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet som vagledande for Trafikanalys.

Trafikanalys har dartill formulerat sex verksamhetsmal som bryter ned vision och évergripande
mal till nAgot mera verksamhetsnara och konkret. De aktiviteter som aterfinns i myndighetens

2 Naturvadsverket (2021-06-29) Analyser och vagledning om klimateffektbedémningar och berékningar,
skrivelse NV-00189-21.

2 Naturvardsverkets PM 2021-10-29

%0 VTI PM 2021:13 Klimatstyrmedel i transportsektorn i Sverige 2010-2021 - En sammanstélining ver inférda
styrmedel och genomférda utvarderingar.

3! Handling i Utr 2021/11.
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verksamhetsplan syftar till att bidra till att vi nar dessa verksamhetsmal. Verksamhetsmalen
ar:

1. Trafikanalys ska utveckla policyrelevanta kunskapsunderlag inom transportomradet.

2. Trafikanalys arbete ska producera officiell statistik inom omradet transporter och
kommunikationer.

Trafikanalys ska sprida resultatet av framtagna kunskapsunderlag.

Trafikanalys ska utveckla och bidra till battre metoder och modeller fér analyser,
utvarderingar och statistikproduktion.

Trafikanalys ska Iamna rekommendationer till regeringen

Vi ar effektiva och professionella i vart arbete och stravar efter
avdelningsovergripande arbetssatt.

Huruvida vi arbetar pa ett effektivt satt for att na verksamhetsmalen ar ténkt att matas genom
en arlig uppfoljning av s.k. resultatindikatorer. Som ett férsta steg har vi provat att utforma
indikatorer som anknyter till tva centrala verksamhetsmal for myndigheten, namligen
"kunskapsutveckling” och "kunskapsspridning”. Vi @r annu inte i ett skede dar vi har tillracklig
information om dessa indikatorers utveckling for att kunna géra exakta bedémningar av om vi
arbetar pa ett sa effektivt satt som majligt fér att nd verksamhetsmalen. | denna
arsredovisning for vi darfor mera évergripande resonemang om myndighetens utveckling inom
ramen for indikatorerna ar att betrakta som god och rimlig. | kommande arsredovisningar har
vi mer information om resultatindikatorerna och deras utveckling och kommer darmed att
kunna féra mera utvecklade resonemang om malvarden for indikatorerna.

Kunskapsutveckling
Resultatindikatorer for kunskapsutveckling foljer framst upp féljande verksamhetsmal:

e Trafikanalys ska utveckla policyrelevanta kunskapsunderlag inom transportomradet.

e Trafikanalys ska producera officiell statistik inom omradet transporter och
kommunikationer.

Att vara kunskapsunderlag har hég relevans for den aktuella transportpolitiken ar av central
betydelse. Goda forutsattningar skapas genom att myndigheten ges uppdrag fran regeringen
genom sin instruktion eller sarskilda regeringsuppdrag.

Men det ar ocksa viktigt att en analysmyndighet har en egen uppfattning om vilka analyser
som kan behodvas och dven omsatter denna kunskap i egeninitierade utredningar. Ungefar en
fiardedel av Trafikanalys publikationer fran utredningar ar resultatet av myndighetens egna
initiativ (Figur 2.2).

Aven inom instruktionsuppdragen finns visst utrymme fér egna initiativ till genomférandet.
Fordelningen beddoms som god, och 2021 liknar de tre foregaende aren.
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Figur 2.2. Fordelning av publikationer pa dess ursprung i sarskilda regeringsuppdrag, myndighetens
instruktion eller egna utredningsinitiativ. Avser Trafikanalys publikationsserier Rapport samt PM.

Kunskapsunderlag for transportpolitiken bor avse utvarderingar och uppféljningar av
utvecklingen och tillstdndet i transportsystemet, liksom analyser av forslag till atgarder och
styrmedel. Aven kunskap om omvarldens utveckling &r ndédvéndig fér goda analyser. Drygt
halften av Trafikanalys publikationer avser uppféljningar, efterhandsanalyser och nulages-
analyser (Figur 2.3). Resterande produktion avser analyser av forslag till atgarder och
omvarldsanalyser. Denna fordelning uppfattas som god och @ndamalsenlig. Ar 2021 hade
publikationerna en nagot hogre andel av ex post-utvarderingar, men mellanarsvariationen kan
vara stor till f6ljd av de aktuella uppdragen.
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Andel av publikationer

Figur 2.3. Fordelning av publikationer pa deras huvudsakliga inriktning. Utvarderingar ex post (uppfoljningar,
efterhandsutvarderingar eller nuldgesanalyser), Utvarderingar ex ante (analys av forslag och deras forvantade
utfall) respektive Analys (omvérldsanalys och 6vriga analyser).

Avser Trafikanalys publikationsserier Rapport samt PM.

Trafikanalys uppdrag att producera statistik om transporter och kommunikationer specificeras i
Statistikférordningen till att omfatta atta angivna statistikomraden. Den officiella statistiken i
Sverige ska vara objektiv, allmant tillganglig och halla hég kvalitet. Vad som menas med
kvalitet i statistiken slas fast i statistiklagen och dess sju kvalitetskriterier: relevans,
noggrannhet, aktualitet, punktlighet, tillganglighet och tydlighet, jamférbarhet och
samstammighet. Inom de olika statistikprodukterna sker utdver arbetet med statistikproduktion
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aven I6pande utvecklingsarbete for att 6ka statistikens kvalitet. Utvecklingsarbetet sker bade
internt och i samarbete med externa statistikproducenter.

Andelen timmar som anvands internt for utveckling kan ses som en indikator pa att det sker
en kunskapsutveckling inom statistikverksamheten. Under aren 2018-2021 har drygt en
femtedel av den nedlagda tiden anvants for utvecklingsarbete, med en nagot lagre andel de
tva senaste aren. Under pandemin har ett betydande utvecklingsarbete skett med att
publicera Transportlaget for att kunna félja férandringar i transportsystemet. Eftersom denna
publicering inte ar en del av Sveriges officiella statistik ar nedlagd tid for utveckling inte med i
figur 2.4. vilket delvis kan forklara den minskade andelen av redovisad tid for utveckling inom
statistikproduktionen.

Andel timmar for produktion respektive utveckling
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Figur 2.4. Statistikproduktion, andel timmar férdelade pa produktion respektive utveckling for samtliga
statistikprodukter.

Kunskapsspridning
Resultatindikatorer for kunskapsspridning foljer framst upp féljande verksamhetsmal:

e Trafikanalys ska sprida resultatet av framtagna kunskapsunderlag.

Webbplatsen www.trafa.se ar myndighetens viktigaste kanal for kunskapsspridning. Under
flera &r har webbplatsen haft en positiv utveckling vad galler antalet besdkare och antalet
sidvisningar, och den utvecklingen fortsatte under 2021 (Tabell 2.3).

Tabell 2.3 .Webbplatsens utveckling 2018-2021.

Antal Antal Antal

sidvisningar anvéndare sessioner

2021 370 553 101 408 167 383
2020 376 393 87 048 152 558
2019 352 632 81211 146 595
2018 362 582 79 013 139 240

Kailla: Google Analytics.
Anm: Antal anvandare avser unika anvandare. En session ar en grupp interaktioner med webbplatsen som
sker under en viss tidsperiod.
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Att vara kunskapsunderlag far spridning kan ocksa féljas genom hur de anvands i olika
riksdagsdokument. Riksdag och regering ar viktiga malgrupper for Trafikanalys utredningar.
Att forekomma i riksdagens informationsfloden kan ocksa ses som en indirekt spegel av att
vara utredningar haft genomslag i samhallet.

Sammanstallningen i Tabell 2.4 tyder pa att underlag fran Trafikanalys anvands i en nagot
Okande grad sett over tid, eller i vart fall i en stabil omfattning som grund fér motioner,
propositioner och andra skrivelser.

Tabell 2.4. Myndighetens omnamnanden i olika riksdagsdokument.

Alla typer av Motioner Betdnkanden  Propositioner och
Riksdagsar dokument och utlatanden skrivelser
2020/21 119 25 20 19
2019/20 95 16 14 12
2018/19 78 16 17 9

Kalla: Sveriges riksdags sokfunktion pa www.riksdagen.se.

Kunskapsspridning behandlas vidare och mera omfattande i arsredovisningens kapitel 4.

2.5 Trafikutvecklingen i pandemins spar

Coronapandemin, smittspridningen och inférda restriktioner har haft betydande inverkan pa
Sverige och 6vriga varlden. Strax efter pandemins start, i bérjan av 2020, inledde Trafikanalys
ett arbete med egen uppfoljning och analys av hur transportsystemet paverkats. For 2021 fick
myndigheten aven ett regeringsuppdrag pa detta omrade.

Med anledning av coronapandemins fortsatta paverkan pa transportsystemet har Trafikanalys
aven under 2021 publicerat I6pande aktuella indikatorer for att beskriva utvecklingen.
Underlaget ar snabbt framtaget och ger inte mdjlighet till samma kvalitetssakring som i den
officiella statistiken. Data- och statistikkallorna varierar, vissa uppgifter finns per vecka, andra
per manad och nagon mer sallan.
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Figur 2.5. Trafik per trafikslag, forandring av trafikvolym i procent under de fyra senaste veckorna 2021, jamfort
med motsvarande vecka 2019. Veckan med bendmningen ”ldgsta” avser den vecka under 2020 da nedgangen
var som storst jamfort med samma vecka 2019.

Anm: Végtrafik ovan avser enbart det statliga vagnatet. For sjofarten saknas veckouppgifter for 2021.

Med utgangspunkt i uppgifter fran den sista publiceringen av Transportlaget 2021, med data
for vecka 42 for flyg och jarnvag samt september manad for vag, marks foljande skillnader
jamfért med motsvarande vecka/méanad 2019 dvs. fére pandemins paverkan:

e For vagtrafiken pa det statliga vagnatet lag den latta trafiken —9 procent jamfort med
2019 medan den tunga trafiken lag pa +3 procent.

e Pajarnvagarna minskade persontagstrafiken med 6 procent och godstagstrafiken
Okade med 9 procent.

e Antalet utrikes flygningar till och fran Sverige minskade med 45 procent och antal
inrikes flygningar med 34 procent.

Tung trafik pa vag har under flera veckor under hésten 2020 och aven under 2021 dvertraffat
trafiknivaerna innan pandemin. Flygtrafiken ar mest paverkad under hela perioden och ar
aven det trafikslag som fortfarande ar langst ifrdn de trafiknivaer som radde innan corona-
pandemin.

I mars 2022 kommer Trafikanalys att publicera Transportlaget som visar en sammanfattande
bild fran pandemins start i mars 2020 och fram till december 2021.

Utvecklingen av godstransporterna i Sverige, till och med andra kvartalet 2021, analyserades
genom kvantitativa underlag, medieanalys och intervjuer med godstransportakttrer.3? Trots
stor variation i efterfragan pa varldsmarknaderna, prisdkningar pa ravaror och stérningar i de
globala godstransportsystemen har de svenska godstransporterna fungerat relativt val.
Forutom de kraftiga svangningarna under pandemins forsta veckor kan vi pa en aggregerad
niva hittills endast se smarre forandringar i transportménster och godsvolymer. Intervjuer med
godstransportkdpare och -utforare ger dock en mer komplex bild; féretagen har behdvt

%2 Trafikanalys Rapport 2021:9 Godstransporterna under pandemin — hur klarade den svenska
godstransportsektorn en global kris?
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anpassa sig till snabba férandringar pa godstransportmarknaden, och vissa har haft svart att
gora detta. E-handelns snabba utveckling har varit en viktig férandring.

Foér persontransporter ar bilden en annan.?® De langvariga restriktionerna i resande, inte minst
till och fran utlandet, och mot folksamlingar, har tillsammans med individuella riskbedémningar
medfort stora minskningar i resandet sedan mars 2020. Det ar framst resorna till skola och
arbete som minskat. Stérst minskningar relativt sett har det varit i regional kollektivtrafik samt
resor med langvaga tag, flyg och utrikes sjofart. Resandet med personbil och cykel 6kade som
andel av resorna, men inte i absoluta tal. Transporteffektiviteten har minskat da farre personer
reser i varje bil under rusningstrafik. Det omfattande hemarbetandet visar sig framst hoéra ihop
med personer i det hdgsta inkomstintervallet (fiarde kvartilen) dar arbetsresorna minskat med
30 procent i antal, medan de inte férandrats sa mycket i den arbetsféra befolkningen med
lagre inkomster.

| en sarskild studie undersoktes hur behovet av samhallsviktiga personresor tillgodosetts
under pandemin.3 Tre stdrre yrkesgrupper som utfér samhéallsviktigt arbete och har
begransade méjligheter att jobba pa distans (vardpersonal, omsorgspersonal och
trafikpersonal) studerades genom intervjuer, medierapportering, befintliga rapporter och
statistik. Resultaten belyser den ojamna férdelningen av pandemins konsekvenser i olika
yrkes- och samhallsgrupper. Har framkommer ocksa otydligheter i ansvaret for arbetsresor till
samhallsviktiga funktioner. Det finns skal att utreda mer specifikt vilka atgarder for arbets- och
tjansteresor som ar sarskilt lampliga for att 6ka samhallets resiliens vid en framtida storning.

33 Trafikanalys Rapport 2022:5 Resmdnster under coronapandemin 2020-2021.
34 Trafikanalys Rapport 2022:6 Samhallsviktiga resor under coronapandemin.

30



Arsredovisning Trafikanalys 2021

3 Remisser

Under 2021 lamnade Trafikanalys 43 remissvar. | det féljande redovisas ett urval av dem.

Betraffande Trafikverkets inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen for
perioden redovisade Trafikanalys uppfattningen att det ar viktigt med insatser for ett mer
transporteffektivt samhalle och efterlyser mer i dessa fragor, t.ex. kring samordnad planering
mellan planeringsnivaerna. Trafikanalys instdmde i att drift, underhall och reinvestering bor
prioriteras. | remissvaret framhdlls ocksa att det finns goda skal att i kommande plan satta av
mer resurser till trimnings- och miljdatgarder. Vidare poangterades aven att Trafikverket har
flera viktiga kompetensforsorjningsfragor att hantera framover, exempelvis kopplat till
digitalisering, automatisering och upphandling.®

| ett remissvar pa promemorian "Bromma flygplats — underlag fér avveckling av drift och
verksamhet” konstaterade Trafikanalys att utredaren pa ett fortjanstfullt satt beskriver de
reglerings- och avtalsmassiga forutsattningarna for en nedlaggning av Bromma. Det visas
ocksa att det finns forutsattningar for det samhallsviktiga flyget att flytta till Arlanda.

Trafikanalys delade ocksa utredarens bedomning gallande effekterna pa de transportpolitiska
malen av en fortida nedlaggning av Bromma. | remissvaret framholls ocksa att Swedavia
motiverar sin vilja att Idagga ner Bromma pa affarsmassiga grunder. Givet att bedémningen ar
korrekt skulle fortsatt drift av Bromma innebara en 6kad kostnad fér Swedavia som kommer
att foras 6ver pa flygbolagen och andra delar av avgiftskollektivet.®®

Trafikanalys har yttrat sig éver Utfasningsutredningens betankande "l en varld som staller
om". Myndigheten hade inga invandningar mot det malar for fossilbilar utfasning som foreslas
(2040), men konstaterade att andra bedémningar kan goéras inte minst om elektrifieringen av
fordonsflottan gar snabbare &n vad utredningen antagit.

Vi delade ocksa uppfattningen att det knappast finns férutsattningar att besluta om ett
nationellt forbud mot férsaljning av nya bensin- eller dieseldrivna bilar. En brist som
identifierades i utredningen ar att det saknas mer detaljerade utredningar med tillhérande
konsekvensanalyser dven for de mest centrala styrmedel som beskrivs i utredningen.®”

| ett remissvar pa betdnkandet "Motorfordonspooler — pa vag mot 6kad delning av motor-
fordon” framhdlls att sddana pooler kan ha en positiv paverkan pa bade funktions- och
hansynsmal och att det ar befogat att vidta atgarder for att forbattra forutsattningarna fér dem.
Trafikanalys tillstyrkte mot den bakgrunden bl.a. utredningens férslag att kommunerna ska ges
mojlighet att genom lokala trafikforeskrifter reservera parkeringsplatser for delningsfordon pa
allman platsmark.38

Trafikanalys har yttrat sig angaende en rad forslag kopplat till EU-kommissionens klimatpaket
— Fit for 55. Trafikanalys hade exempelvis inga invandningar mot ambitionen att stimulera
anvandningen av hallbara marina drivmedel och nollemissionsteknologi men lyfte fram vissa

% Utr 2020/65
% Utr 2021/78
37 Utr 2021/52
% Utr 2021/19
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oklarheter i férslaget och brister i underlaget.® Betraffande EU-kommissionens forslag om
andring av direktiv for utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen (2014/94/EU) sag
Trafikanalys det som rimligt att skarpa regleringen for att hantera identifierade obalanser och
skillnader mellan medlemsstater. Vikten av teknikneutralitet lyftes fram i remissvaret.°

| Jamlikhetskommissionens betankande (SOU 2020:46)*' féreslogs en utredning om ett
statligt administrerat system for laddning av elfordon. Trafikanalys ansag inte i sitt remissvar
att forslaget ar andamalsenligt, givet de insatser som redan gérs och har gjorts under flera ar.
Daremot sag myndigheten en stor natverksvinst for konsumenterna om staten kan fa
leverantorerna av laddningsmdjligheter att samordna sig vad gaéller produkter och betal-
I6sningar, och ge tilltrade till varandras kunder pd motsvarande satt som finns for tankning av
fossila branslen. Storst blir vinsten om detta kan samordnas i hela EU. Trafikanalys gav sitt
stdd till utredningens férslag om utvecklad férdelningsanalys for transportpolitiken och har
sjalva lagt forslag i den riktningen i vara byggstartsgranskningar.

Trafikanalys instamde i den behovsanalys som Europeiska kommissionen presenterar i sitt
forslag till standardiserade regler for artificiell intelligens (COM 2021/206)#2. Det motiverar
gemensamma legala ramverk med krav pa risk- och informationshantering. Samtidigt rymmer
forslaget kriterier och metoder for riskhantering som kan utvecklas. Férslaget ger intryck av
mer eller mindre godtycklig riskklassifikation av Al-system pa transportomradet. Det forstarks
av ofillrackliga motiveringar i forslaget, exempelvis att i allmanna ordalag aberopa bransch-
forutsattningar som grund for olika undantag pa transportomradet, men inte pa andra
omraden. Strategin med officiell listning av hogrisksystem kan snabbt bli obsolet.

Utvecklingstakten ar hog pa Al-omradet, aven i form av glidningar och korsbefruktningar
mellan branscher och sektorer. Trafikanalys bedémde darfor att kriterier och metoder for
riskhantering av Al-system kan och bor utvecklas. Dels genom att utga fran evidensbaserad
riskvardering som grund for riskhantering. Dels genom konsekventa och tydliga kriterier for att
klassa systemrisker. Detta bor lagga grunden for tydligare ansvar for riskhantering och
utveckling av kunskap och medvetenhet om Al-risker.

Europaparlamentet och radet har presenterat forslag till andring av foérordning (EU) 2018/842
om malnivaer for klimatpaverkande utslapp.* Trafikanalys bedémde att férdelningen av
bdrdan ar gjord pa ett rimligt satt. Det sammantagna malet fér unionen att minska utslappen
inom ESR (Effort sharing regulation) med 40 procent jamfért med 2005 foérefaller ocksa vara
rimligt i férhallande till det fastslagna utslappsmalet for alla vaxthusgasutslapp till 2030.
Forslaget ar dock komplext och har dessutom direkt och indirekt koppling till andra europeiska
lagforslag som samtidigt ligger pa bordet. Forslagets fortjanster och eventuella tillkorta-
kommanden paverkas darmed av hur parallella europeiska lagstiftningsprocesser utvecklas.

Trafikanalys har i ett remissvar kommenterat de delar av Tillganglighetsdirektivet (SOU
2021:44) som har betydelse for resandet med kollektivtrafik och flyg.#* Den féreslagna
svenska tillampningen av EU:s tillganglighetsdirektiv kommer att innebara battre tillgang till
information om tillgangligheten i langvaga kollektivtrafik, och battre tillganglighet pa den
information som finns.

% Utr 2021/60

40 Dnr. Utr 2021/62
“1 Dnr. Utr 2021/1
42 Dnr. Utr 2021/37
43 Dnr. Utr 2021/64
4 Dnr. Utr 2021/68
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Forslaget kommer dock att ha en begransad paverkan pa tillgangligheten i den regionala
kollektivtrafiken, som ar viktigast for att utjamna skillnader i levnadsvillkor och 6ka deltagandet
i samhallslivet. Utredningen har i lagens foreslagna titel och i konsekvensutredningen
fokuserat pa den digitala tillgangligheten, och darmed bortsett fran den évergripande
tillgangligheten for resenarer samt att informationen om resetjanster ska kunna férmedlas och
uppfattas med flera sinnen.

Vad galler tillsyn ar det tillsynen av tjanster som ar viktigast for kollektivtrafiken. Trafikanalys
har tidigare sett att det saknas helhetsgrepp kring tillganglighetsfragorna i kollektivtrafiken,
vilket leder till kunskapsluckor, reaktivt agerande och att fragor hamnar “mellan stolarna”. Vi
beddmde inte att tillsynen av kollektivtrafikens tillganglighet skulle foérbattras namnvart av
forslaget.

Finansdepartementet har i en promemoria lamnat forslag till &ndrad nedsattning av
formansvardet for miljdanpassade bilar. Trafikanalys sag i sitt remissvar positivt pa forslaget
att forenkla reglerna och ansag att ett fast schablonbaserat belopp for nedsattningen av
formansvardet skulle innebara en battre forutsdgbarhet och transparens for systemet.

Konsekvensanalysen borde dock vara djupare och mer transparent samt lagga en storre vikt
vid styrningen mot 6kad energieffektivitet. Darmed behdvs aven férdjupade analyser av
forslagen om schablonbeloppet for el- och gasbilar, samt av hanteringen av etanolbilar eller
elhybrider i systemet. Trafikanalys efterfragade ocksa atgarder for att mojliggéra uppféljning
av forslagets effekter.

Angaende Naturvardsverkets forslag till andringar av Klimatrapporteringsforordningen
(2014:1434) bedémde Trafikanalys det som positivt att samordning och harmonisering mellan
berérda myndigheter betonas, bade kring vilka styrmedel och atgarder som ska beaktas och
kring de metoder som anvands for klimateffektbedémningar. Emellertid ar det framférda
forslaget otydligt och alltfér svepande formulerat for att uppna sitt syfte.*°

Kostnader for remisser redovisas i Tabell 1.2. L6pande projekt.

45 Dnr. Utr 2021/108
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4 Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat ur sin verksamhet
till andra myndigheter, intressenter och prioriterade malgrupper. Darfér blir kommunikation ett
strategiskt verktyg och ett viktigt medel for att na verksamhetens évergripande mal.

For att nd sa manga som mojligt och for att traffa relevanta malgrupper genomférs den
uppgiften pa flera satt och i flera kanaler, bland annat genom myndighetens webbplats, media,
vara publikationer, seminarier, férelasningar, genom natverk etcetera.

Det langsiktiga malet for Trafikanalys externa kommunikation ar enligt myndighetens
kommunikationsstrategi att:

e Oka relevanta aktorers anvandning av var kunskap for att pa sa satt bidra till en
langsiktig och hallbar transportférsorjning,

e sprida aktuell, anvandbar och lattillganglig statistik och 6ka anvandningen av den,
e ge en tydlig, sammanhallen och forklarande bild av myndighetens verksamhet, samt
e att skapa fortroende och 6ka kdnnedomen om myndigheten i vara malgrupper.

Trafikanalys har under 2021 vidareutvecklat sin anvandning av digitala kanaler for att na ut
med malgruppsanpassad information och kunskap om myndighetens resultat och underlag. |
detta ingar framst myndighetens webbplats, webbinarier och myndighetens olika publikationer.

Webbplatsen www.trafa.se

Webbplatsen www.trafa.se ar myndighetens viktigaste kanal for kunskapsspridning. Under
flera ar har webbplatsen haft en positiv utveckling vad galler antalet besdkare och antalet
sidvisningar, och den utvecklingen fortsatte under 2021.

Tabell 4.1. Webbplatsens utveckling 2018-2021.

Ar Antal Antal Antal

sidvisningar anvéndare sessioner
2021 370 553 101 408 167 383
2020 376 393 87 048 152 558
2019 352 632 81211 146 595
2018 362 582 79 013 139 240

Kalla: Google Analytics.

Anm: Antal anvandare avser unika anvandare. En session ar en grupp interaktioner med webbplatsen som
sker under en viss tidsperiod.

Antalet unika anvandare av webbplatsen uppgick under 2021 till cirka 100 000, vilket &r en
Okning med 14 procent jamfort med 2020. Antalet sidvisningar minskade nagot samtidigt som
antalet sessioner 6kade.

Ett stdrre och pagaende utvecklingsarbete under 2021 har varit att utveckla webbplatsen sa
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att den moéter kraven pa digital tillganglighet for alla anvandare enligt EU:s webbtillganglighets-
direktiv. | var tillganglighetsredogdrelse gar det att Idsa mer om webbtillgangligheten.

Publikationer

Under aret har Trafikanalys publicerat och spridit ett stdrre antal rapporter, PM och statistik-
publikationer.“® Produktionen av publikationerna har f6ljt faststallda publiceringsplaner &ven
under pandemiaret 2021.

Vara publikationer dvs. rapporter, statistikrapporter, PM i form av publicerade PDF:er har
laddats ned drygt 31 000 ganger fran webbplatsen under aret, vilket ar i paritet med tidigare
ar.

Formerna for statistikpubliceringar pa webbplatsen lanserades i inledningen av 2019. Detta for
en okad tillganglighet till statistiken pa transportomradet samt en férbattrad resultatspridning. |
ett sarskilt webbgranssnitt kan anvandare sjalva gora uttag ur den officiella statistiken pa
transportomradet for de statistikprodukter som Trafikanalys ansvarar for.

Under 2021 har utvecklingen fortsatt och féljts upp, drygt 6 000 egna uttag gjordes i
granssnittet under aret.

Tabell 4.2. Antal nedladdningar fran webbplatsen.

Ar PDF Statistikurval
2021 31216 6 237
2020 32 105 5285
2019 22 594 4998

Kailla: Google Analytics.
Anm. | juni 2021 inférdes ett nytt godkdnnande av cookies pa www.trafa.se vilket kan leda till att ett farre antal
nedladdningar registreras nar inte alla besékare godkanner cookies.

Under 2021 har ocksa ett arbete genomforts for att fornya uttrycket for myndighetens
publikationer. Ett arbete som sjosatts under 2022.

Media

Medierapporteringen generellt i Sverige under 2021 har utan tvekan paverkats starkt av
coronapandemin.

Tabell 4.3. Medieexponering - antal artiklar/inslag dar Trafikanalys omnamns.

Ar Antal redaktionella artiklar Inslag i sociala medier
2021 959 464
2020 780 251
2019 1041 i.u.

Kalla: Uppgifter ur Trafikanalys tjanst for mediebevakning hos leverantéren Meltwater.
Anm. Uppgift for inslag i sociala medier under 2019 saknas p.g.a. leverantorsbyte av bevakningstjanst.

46 En fullstéandig dversikt av myndighetens samtliga publikationer under 2020 finns i en avslutande bilaga i
arsredovisningen. Alla publikationer och statistikpubliceringar tillgangliggérs bland annat via www.trafa.se.
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Under aret och forra aret har Trafikanalys noterat en nedgang vad galler hur ofta media
kontaktar oss med olika forfragningar. Det beror sannolikt pa ett férandrat medialt fokus under
pandemin och det har ocksa paverkat Trafikanalys mediala genomslag. Det mediala
genomslaget under 2021 aterhamtade sig anda och ar nastan tillbaka pa en "normal” niva
efter en nedgang ocksa under 2020.

Tabell 4.4. Statistik ur Trafikanalys pressrum.

Ar Antal press- Totalt antal visningar i Sidvisningar

meddelanden pressrummet per besék
2021 35 37712 1,7
2020 85 25184 1,46
2019 28 17 944 1,37

Kalla: Uppgifter fran Trafikanalys pressrum hos MyNewsdesk.

Motesplatser for kommunikation, erfarenhetsutbyte och
kunskapsspridning

Myndighetens medarbetare presenterar vanligen var verksamhet samt resultat fran analyser
och utvarderingar vid olika seminarier, méten och konferenser runt om i Sverige och i viss
man aven utomlands. P& grund av coronapandemin blev de flesta fysiska konferenserna och
eventen installda eller omformade till digitala arrangemang under 2021. Med det féljer ocksa
att antalet presentationer har begransats och varit farre jamfért med tidigare ar.

Vid Nordens storsta konferens inom transportomradet, Transportforum 2021, deltog
medarbetare vid Trafikanalys i fyra olika sessioner med egna presentationer. Konferensen
genomfdrdes helt digitalt och Trafikanalys presenterade kunskapsunderlag fran myndigheten
om bland annat elflyg, den nationella godstransportstrategin och samband mellan bilinnehav
och kollektivtrafik.

En viktig del i ett kunskapsutbyte ar ocksa deltagandet i olika natverk och expertgrupper.
Under aret har medarbetare fran Trafikanalys gett tretton externa presentationer vid sddana
tillfallen. | internationella sammanhang har presentationer gjorts i olika sammanhang vid
méten och workshops bland annat inom statistikomradet vid Eurostat, EU:s statistikorgan.

Dessutom har Trafikanalys medarbetare under aret deltagit i 24 olika externa natverk,
nationella som internationella, bland annat fér myndighetsgemensamma utbyten, anvéandarrad
och annan kunskapsspridning.

Trafikanalys har ocksa i uppdrag att bista Trafikverket i ett gemensamt regeringsuppdrag att
genomféra informations- och kunskapshdjande atgarder inom omradet omstallining av
transportsystemet till fossilfrinet. Arbetet har utgjorts av dialog med Trafikverket samt en
presentation vid héstkonferensen "Gront ljus”.

Egna webbinarier

Under 2021 har myndigheten ocksa genomfort webbinarier i egen regi. Detta bland annat som
en anpassning till forsamrade mojligheter att presentera under andra externa arrangemang pa
grund av coronapandemin. Men det digitala alternativet innebar ocksa nya méjligheter att
kunna na ut till flera malgrupper. Webbinarierna har som exempel handlat om myndighetens
uppfoljning av de transportpolitiska malen och om vagfordonsflottans utveckling.
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Ny kommunikationsstrategi

Under 2021 har Trafikanalys arbetat fram en ny kommunikationsstrategi for myndigheten. |
den anges exempelvis malsattningar och syften med myndighetens bade externa och interna
kommunikation.

Arbetet har ocksa resulterat i vardeord som ska pragla myndighetens kommunikation:

o Kunniga - Vi ar en expertmyndighet for transportpolitiken som lamnar korrekt
information satt i ett sammanhang.

o Objektiva - Var kommunikation ar éppen och saklig. Offentlighet och insyn praglar
verksamheten.

e Relevanta - Var information och kunskap ska vara latt att hitta och tillganglig. Den
kunskap som vi tar fram ska vara relevant och upplevas som anvandbar av vara
malgrupper.

o Tydliga - Var kommunikation utgar fran mottagarens behov och férkunskaper.
Spraket ar enkelt, begripligt och vara presentationer ar pedagogiska.

Hur anvands myndighetens underlag?

Myndighetens bedémning ar att den kunskap som har tagits fram under aret och tidigare ar i
stor utstrackning anvands av myndighetens malgrupper i olika sammanhang.

Vi beddémer ocksa att det finns en god kdnnedom om Trafikanalys i vara prioriterade
malgrupper men att den kan forbattras i ytterligare malgrupper. Ett tydligt syfte med
kommunikationen ar att vara publikationer och kunskapsunderlag ska anvandas i olika typer
av beslutsfattande.

Nagra viktiga malgrupper for myndigheten ar regering och riksdag. Darfor har vi sammanstallt
forekomsten av Trafikanalys i olika typer av riksdagsdokument, och hur den utvecklingen har
sett ut over tid. Sammanstallningen tyder pa att underlag fran Trafikanalys anvands i en nagot
Okande grad sett over tid eller i vart fall i en stabil omfattning som grund fér motioner,
propositioner och andra skrivelser. Sammanstallningen kan ses som ett forsta steg i ett
fortsatt arbete med utvecklade resultatindikatorer, som beskrivs i kapitel 2.4, med syfte att
tydliggdra nyttan av Trafikanalys verksamhet inom sektorn som vi verkar i.

Tabell 4.5. Myndighetens omnamnanden i olika riksdagsdokument.

Alla typer av Motioner Beténkanden  Propositioner och
Riksdagsar dokument och utlatanden skrivelser
2020/21 119 25 20 19
2019/20 95 16 14 12
2018/19 78 16 17 9

Kalla: Sveriges riksdags sokfunktion pa www.riksdagen.se.
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5 Kompetens

5.1 Personalsammansattning

Tabell.5.1. Antal anstéllda den 31 december 2021, befattning och kon.

2021 2020 2019 2018

(. o (. o

o o o o

c = c = c = < =

S £ g § S ,g S £ g § £ ,g
Kompetens g by = g S = X = [ X S =
Utredare 8 13 21 10 11 21 10 11 21 9 11 20
Statistiker 3 7 10 2 6 8 2 6 8 3 7 10

Administrativt stod 3 1 4 3 1 4 3 1 4 4 1 5

Chefer 2 3 5 2 3 5 1 3 4 2 2 4

Totalt 16 24 40 177 21 38 16 21 37 18 21 39

5.2 Bemanning

Vid arets slut var 40 personer anstallda vid myndigheten. Tva personer har avslutat sin tjanst
under aret for andra anstallningar eller for att ga i pension.

Under aret har Trafikanalys rekryterat fem personer till verksamheten. Rekryteringarna har
gjorts for att ersatta tjanstledig personal. Fyra av dessa rekryteringar har varit tidsbegransade
anstallningar och en tillsvidaretjanst.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat innehaller en
grundlig genomgang av myndighetens verksamhet och ett besok vid det kontor dar den
rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny personal in i arbetet och lar kdnna alla
pa myndigheten.

5.3 Kompetensforsorjning

Trafikanalys ar en expertmyndighet och verksamheten ar kunskapsintensiv. Det ar darfor

viktigt att myndigheten har tillgang till ratt och hog kompetens for att na verksamhetens mal.
Detta behov tillgodoses genom anstalld personal, anlitande av forskare och konsulter samt
genom samverkan med andra aktorer i olika former. Under aret fardigstalldes dessutom en
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kompetensforsorjningsplan som pekar ut riktningen fér myndighetens kompetensforsorjning
under perioden 2021-2025.

Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och statistiker samt
inom stddverksamheten av administratdrer, kommunikator och jurist.

Merparten av de anstallda pa Trafikanalys ar utredare och statistiker som samtliga har
akademisk examen. Disciplinbredden ar stor, av de anstéllda vid sakavdelningarna har
narmare 35 procent forskarutbildning.

Avdelningen for verksamhetsstdd ar en personalmassigt liten avdelning och anvander i stor
utstrackning externa resurser. Stora delar av ekonomihanteringen, liksom |6nehanteringen,
skots av Statens servicecenter. IT-driften genomférs med hjélp av externa konsulter. Aven
resebyra- och telefonitjanster upphandlas, liksom en del av kommunikationstjansterna.

En val fungerande stédfunktion ar en forutsattning for myndighetens 6vriga verksamhet. For
att tillgodose detta behov ar Trafikanalys aktiv i natverk rérande bade ekonomihanterings- och
personalfragor samt kommunikation och juridik.

Myndighetens medarbetare har en hdg kompetens och ar attraktiva pa arbetsmarknaden.
Personalomsattningen uppgick under aret till 5 procent. Den externa kompetensforsérjningen
har i huvudsak bestatt av forskar- och konsultinsatser. Av myndighetens anslag gar 6,5
procent motsvarande 4 531 tkr, till sddana externa insatser inom karnverksamheten, exklusive
statistikproduktion.

Trafikanalys deltar aven i ett natverk for sma myndigheter samt i ett natverk for sektors-
specifika utvarderingsmyndigheter.

Centrum for transportstudier (CTS) vid KTH ar ett natverk for forskare och kvalificerade
utredare och konsulter. Trafikanalys ar en part i detta samarbete och ser det som en plattform
for var kompensutveckling, men ocksd som en magjlighet att engagera forskningskompetens i
vara projekt.

Bland annat for att kunna méta medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling inom sitt
kompetensomrade genomfor Trafikanalys medarbetarsamtal med uppféljningar under aret. |
dessa samtal mellan medarbetare och narmsta chef foljs utveckling och prestation upp. Vidare
planeras individuella utvecklingsinsatser som f6ljs upp arligen. Formerna fér medarbetar-
samtalen ar processer som genomfors i ndra samarbete med arbetstagarorganisationen och
utvarderas gemensamt av parterna, inom ramen fér myndighetens samverkansavtal.

Vid internseminarier delar medarbetare och inbjudna géster med sig av erfarenheter och
kunskap. Under aret har myndigheten haft atta internseminarier med externa och interna
forelasare.

En medarbetare har under delar av 2021 varit utldnad till infrastrukturdepartementet for att
bistd med analyser i samband med att pandemin brét ut i Sverige.

5.4 Arbetsmiljo och halsa

Covid-19-pandemin praglade arbetsmiljon aven under 2021 med hemarbete stora delar av
aret. Trafikanalys tillfalliga andring av friskvardspolicyn, vilket gjordes under 2020, férlangdes
till att galla under hela 2021. Den tillfalliga andringen innebar att medarbetarna har haft
mojlighet att anvanda tva arbetstimmar per vecka till friskvard, mot tidigare en arbetstimme,
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Det finns ocksa ett friskvardsbidrag for friskvardsaktiviteter, vilket har nyttjats av 72,5 procent
av medarbetarna under 2021.

Under det forsta kvartalet 2021 fortsatte Trafikanalys med regelbundna s.k. temperatur-
matningar varvid tre fragor rorande upplevelsen av arbetsmiljon, med hansyn till covid-19-
pandemin, skickades ut till medarbetarna. Resultatet féljdes upp i ledningsgruppen och i
samverkansforumet. Fran och med den 1 april gjordes en mer omfattande manatlig
temperaturmatning via systemet Avonova Dialog. Systemet innehaller 12 fragor uppdelat i tva
delar, en avseende balans i livet och en avseende hallbart arbete. Resultatet har foljts upp pa
samma satt som den tidigare temperaturmatningen. Trafikanalys kommer fortsatta att
anvanda Avonova Dialog under bdrjan av 2022.

5.5 Jamstalldhet

| samband med arets l6nerevision gjordes den arliga Iénekartlaggningen. Den visar att det inte
forkommer nagon sarbehandling pa grund av kon.

Myndighetens ledningsgrupp bestar av generaldirektéren samt fyra avdelningschefer, totalt
tva kvinnor och tre man.

Trafikanalys fick aven i arets regleringsbrev i uppdrag att redogéra for hur myndigheten pa
strategisk niva har arbetat med och avser att arbeta for att framja jamstalldhet inom
myndigheten och inom transportsektorn med utgangspunkt i de transportpolitiska och
jamstalldhetspolitiska malen. Arbetet med éarets uppdrag har tagit sin utgangspunkt i de
forslag som togs fram i promemorian Trafikanalys jdmstélldhetsarbete — internt och i
transportsektorn™ fran 2020.

| promemorian fran 2020 skrev vi i att vi i det fortsatta strategiska arbetet skulle verka for ett
Okat fokus pa jamstalldhet i rekryteringsprocesser och i arbetsmiljdarbete. Vid 2021 ars
rekryteringar har fragan om rekryteringens koppling till jamstalldhet p& myndigheten varit en
del av ledningsgruppens inledande diskussioner infor rekryteringarna och Trafikanalys har i
annonserna understrukit att myndigheten stravar efter en personalsammansattning som
speglar samhallets mangfald, vilket bland annat inbegriper kdn. En éversyn av
arbetsmiljopolicy samt fordelning av arbetsuppgifter avseende arbetsmiljon har genomforts
vilket utmynnat i att en revidering av arbetsmiljépolicyn, en tydligare férdelning av ansvaret for
arbetsmiljon samt aven en arbetsmiljoguide tagits fram. | dessa dokument tar vi bland annat
upp att alla individer ska behandlas jamlikt.

En kartlaggning av Trafikanalys rapporter och promemorior for 2021 har gjorts for att
undersoka i hur stor utstrackning dessa innehdll fragor kopplat till jamstalldhet, genus, kon,
kvinnor och man.*® Uppféljningen &r kvantitativ, nagon djupare kvalitativ analys av
jamstalldhetsaspekter har integrerats har inte genomférts. En kartlaggning av utvalda sékord i
Trafikanalys publikationer ger endast en viss indikation om rapporternas innehall och det gar
utifran denna sammanstallning inte att dra nagra slutsatser om fokus av myndighetens
jamstalldhetsarbete i karnverksamheten. Ungefar 15 procent av publikationerna har nagot av
sokorden i sina sammanfattningar. Nar sékorden anvands i sammanfattningar ar det ofta for

47 Utr. 2020/26

8 | denna kartlaggning har sdkorden jamstall*, genus*, kén* och kvinn* och méan* anvants. Kartlaggningen
gjordes inom ramen for arbetet med den promemoria (Uppféljning av promemorian Trafikanalys
Jjamstélldhetsarbete internt och i transportsektorn diarieférd i Utr. 2021/32) som togs fram for att hantera
myndighetens uppdrag enligt regleringsbrevet for 2021.
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att beskriva de transportpolitiska malen, istallet for en redovisning av resultat fran
publikationen.

Trafikanalys ledningsgrupp tog ett beslut i januari 2021 att uppdatera rutinerna for projekt-
styrning. | dessa specificeras att det i projektplanen ska beskrivas om, och i sa fall hur,
jamstalldhetsaspekter ska hanteras i projekt- och analysarbetet. Vid en uppfdljning framkom
det att jAmstalldhet hade beaktats i cirka 35 % av projektplanerna for de projekt som pabdérjats
pa avdelningen for styrmedels och omvarldsanalys samt pa avdelningen for utvardering och
nulagesanalys under 2021.

Andelen projektplaner dar bedémningen gjordes att det inte var relevant att géra en
jamstalldhetsanalys var 25 %. Inférandet av denna rutin har upplevts positivt inte bara for att
fragestaliningen om jamstalldhet beaktats vid projektplaneringen utan aven for att det gors en
uppfdljning av arets projekt mot denna fragestallining. Det skapar en medvetenhet.
Jamstalldhetsfragor skulle méjligen kunna infogas i fler projekt, men grunden maste alltid vara
en gedigen diskussion om prioriteringar av resursanvandningen i férhallande till andra
fragestallningar.

5.6 Praktik i staten

Som namnts ovan har covid-19 pandemin praglat arbetsmiljon aven under 2021 med
hemarbete under stora delar av aret. Detta har inneburit att Trafikanalys inte kunnat erbjuda
meningsfulla praktikplatser och darfor inte haft nagon praktikant under aret.

5.7 Aldersbalans

Aldersbalansen visar alla som har varit i tjanst hos Trafikanalys under &ret. | denna grupp
ingar saledes de som anstallts under aret, avslutat under aret samt varit anstallda under hela
aret.

Tabell.5.2. Anstéllda uppdelade pa alder och kon.

2021 2020 2019 2018

Aldersgrupp - < - <

o o o o

oy c oy c

S S S S IS N S S

< = < = < S < =
Upp till 29 ar 1 0 0 0 0 0 0 0
30-49 ar 9 13 11 11 14 12 14 12
50 ar och aldre 6 12 6 10 6 1 5 11
Totalt 16 25 17 21 20 23 19 23
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6 Finansiell redovisning

6.1 Resultatrakning

(tkr) Not 2021 2020
Verksamhetens intédkter

Intékter av anslag 1 64 590 61 854
Intakter av avgifter och andra ersattningar 2 2871 2875
Intakter av bidrag 1815 485
Finansiella intakter 3 0 0
Summa 69 276 65 214
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4 -39 433 -38 515
Kostnader for lokaler -3 695 -3720
Ovriga driftkostnader 5 -25 808 -22 722
Finansiella kostnader 6 -1 -3
Avskrivningar och nedskrivningar -339 -253
Summa -69 276 -65 214
Verksamhetsutfall 0
Arets kapitalforiandring 0
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6.2 Balansrakning

(tkr) Not 2021-12-31 2020-12-31

TILLGANGAR
Immateriella anldggningstiligangar
Rattigheter och andra immateriella

WO g 7 0 0
anlaggningstillgangar
Summa 0 0
Materiella anlaggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet 8 89 127
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 9 620 921
Summa 708 1047
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 0 1929
Fordringar hos andra myndigheter 10 2039 945
Ovriga kortfristiga fordringar 1 0 9
Summa 2039 2883
Periodavgransningsposter
Forutbetalda kostnader 12 1804 1754
Ovriga upplupna intékter 13 0 21
Summa 1804 1965
Avrakning med statsverket
Avrakning med statsverket 14 -4 221 -2 670
Summa -4 221 -2 670
Kassa och bank
Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 15 13 285 7 463
Summa 13 285 7 463
SUMMA TILLGANGAR 13 616 10 689
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital
Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalférandring enligt resultatrédkningen 16 0
Summa 0
Avsattningar
Ovriga avsattningar 17 637 571
Summa 637 571
Skulder m.m.
Lan i Riksgaldskontoret 18 708 1047
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 19 2513 2795
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Leverantorsskulder 5320 1918
Ovriga kortfristiga skulder 20 621 603
Summa 9163 6 364
Periodavgransningsposter
Upplupna kostnader 21 3816 3654
Ovriga forutbetalda intakter 22 0 100
Summa 3816 3754
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 13 616 10 689
6.3 Anslagsredovisning
Redovisning mot anslag
Arets
Ingaende tilldelning Indra Totalt Utgaende
overférings enligt -ning disponibelt Utgifter 6verférings
-belopp reglerings g belopp -belopp
-brev
Anslag (tkr) Not
Uo 22 1:13 23
Ramanslag
Trafikanalys
ap. 2 Trafikanalys - del 2694 66855 -714 68 835 -64 598 4237
till Trafikanalys
Summa 2694 66 855 -714 68 835 -64 598 4 237
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6.4 Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till féljd av detta kan
summeringsdifferenser forekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Myndighetens bokféring foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokfoéring samt Ekonomistyrningsverket (ESV):s foreskrifter och allmanna rad till
denna férordning. Arsredovisningen ar upprattad i enlighet med férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allménna rad till denna
forordning.

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF (FOrordning om myndigheters bokféring)
tildmpar myndigheten brytdagen den 5 januari.

Efter brytdagen har fakturor éverstigande 20 tkr bokférts som periodavgransningsposter.

Kostnadsmassig anslagsavriakning

Semesterdagar som intjanats fére ar 2009 avraknas fr. 0. m. ar 2009 anslaget forst vid uttaget
enligt undantagsbestammelsen. Utgaende balans ar 2020, 24 tkr, har under ar 2021 minskat
med 8 tkr.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas egenutvecklade dataprogram, forvarvade licenser och
rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr och
en berdknad ekonomisk livslangd som uppgar till Iagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.
Barbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningsvardet.

Tillampade avskrivningstider
5ar Egenutvecklade dataprogram, licenser, rattigheter
3ar Datorer och kringutrustning
Maskiner och tekniska anlaggningar
Ovriga kontorsmaskiner
5ar Inredningsinventarier

Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hdgst den aterstadende
giltighetstiden pa hyreskontraktet, dock lagst tre ar.

Omsattningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beraknas inflyta. Fordringar i utlandsk
valuta har varderats till balansdagens kurs.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skulder i utlandsk valuta har varderats till
balansdagens kurs.
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Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Ersattning i tkr
Generaldirektor, Mattias Viklund 1141
Inga andra uppdrag

Anstaélldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstélldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda ordinarie
arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en sammanhangande tid av
60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa kon och alder i forhallande till respektive
grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2021 2020
Totalt 1,4% 1,8%
Andel 60 dagar eller mer 33,2% 12,5%
Kvinnor 2,7% 3,2%
Man 0,6% 0,8%

Anstéllda - 29 ar* - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 1,5% 2,7%

Anstéllda 50 ar - 0,6% 0,7%

*Sjukfranvaron for gruppen Anstéllda -29 ar lamnas inte 2021 samt 2020 eftersom antalet anstéllda ar farre dn
10 personer.
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Noter

Resultatrakning (tkr)

Not 1 Intdkter av anslag 2021 2020
Intékter av anslag 64 590 61854
Summa 64 590 61 854
Utgifter i anslagsredovisningen -64 598 -61 854
Saldo -8 0
Saldot bestar av minskning av semesterloneskuld
som intjanats fére ar 2009. Denna post har
belastat anslaget men inte bokférts som kostnad i
resultatrdkningen

Not 2 Intakter av avgifter och andra ersattningar 2021 2020
Intékter enligt § 4 avgiftsforordningen
Uthyrning av lokaler 69 72
Offentlig resurssamordning m.m. 403 66
Ovriga intakter av avgifter och andra ersattningar 2 399 2737

Not 3 Finansiella intdkter 2021 2020
Rénta pa lan i Riksgaldskontoret 0 0
Summa 0 0
Rantesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgalden har
sedan 2020-01-08 varit noll.

Not 4 Kostnader for personal 2021 2020
Lénekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och 22 008 22 287
andra avgifter enligt lag och avtal)

Varav Ionekostnader ej anstalld personal 114 9
Sociala avgifter 16 937 15788
Ovriga kostnader fér personal 488 440

39 433 38 515

Summa
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Not 5 Ovriga driftkostnader 2021 2020
Reparationer och underhall 57 192
Resor, representation, information 110 307
Kop av varor 219 232
Kdp av tjanster 25 442 21 991
Summa 25 808 22722
Trafikanalys har haft en hégre projektkostnad i
karnverksamheten under 2021 vilket har lett till hogre
kostnader for konsulttjanster och dvriga tjanster jamfort
med 2020.

Not 6 Finansiella kostnader 2021 2020
Rénta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 0 0
Ovriga finansiella kostnader 1 3
Summa 1 3

Réntesatsen for rdnte- och avistakonton hos Riksgélden
har sedan 2020-01-08 varit noll.

Balansrékning (tkr)

Rattigheter och andra immateriella

Not 7 anliggningstillgangar 2021-12-31 2020-12-31
Ingadende anskaffningsvarde 1389 1389
Summa anskaffningsvarde 1389 1389
Ingaende ackumulerade avskrivningar -1 389 -1 389
Summa ackumulerade avskrivningar -1 389 -1 389
Utgaende bokfort varde 0 0
Noten Réttigheter och andra immateriella
anlaggningstillgangar redovisades inte i
arsredovisningen 2020.

Not 8 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2021-12-31 2020-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 222 222
Summa anskaffningsvarde 222 222
Ingaende ackumulerade avskrivningar -96 -58
Arets avskrivningar -38 -38
Summa ackumulerade avskrivningar -134 -96
Utgaende bokfort varde 89 127

Not 9 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2021-12-31 2020-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 4213 3824
Arets anskaffningar 0 416
Arets forséljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde 0 -26
Summa anforskaffningsvarde 4213 4214
Ingaende ackumulerade avskrivningar -3292 3103
Arets avskrivningar -301 -216
Arets férsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 0 26
Summa ackumulerade avskrivningar -3 593 -3 292
Utgaende bokfort varde 620 921

Ingaende anskaffningsvérde har justerats med 1 tkr.
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Not 10 Fordringar hos andra myndigheter 2021-12-31 2020-12-31
Fordran ingaende mervardesskatt 1602 919
Kundfordringar hos andra myndigheter 437 21
Ovriga fordringar hos andra myndigheter -1 5
Summa 2039 945
Posten évriga fordringar hos andra myndigheter avser ett underskott pa skattekontot.
Fordran ingdende mervéardesskatt har 6kat mellan &ren pé grund av att fler inkép av
statistiktjanster fran leverantéren Statisticon har skett i december manad 2021 jamfért
med december ménad 2020. Okningen i ingdende mervérdesskatt beror ocksé pa att
konsultkostnaderna har 6kat inom ramen fér Trafikanalys uppdrag att ta fram underlag
till regeringens kommande klimatpolitiska handlingsplan.

Not 11 Ovriga kortfristiga fordringar 2021-12-31  2020-12-31
Fordringar hos anstéllda 0 9
Summa 0 9

Not 12 Forutbetalda kostnader 2021-12-31  2020-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 897 876
Norstedts Juridik AB 42 46
MyNewsdesk, 44 44
SAS licensperiod 473 459
Esri Sverige AB 68 68
Wasa Kredit 48 47
Meltwater, 2021 och 2022 27 80
Ovriga forutbetalda kostnader 206 134
Summa 1804 1754

Not 13 Ovriga upplupna intikter 2021-12-31 2020-12-31
Ovriga upplupna intakter inomstatliga 0 211
Summa 211

Not 14 Avrdkning med statsverket 2021-12-31 2020-12-31
Anslag i réintebdrande flode
Ingéende balans -2 694 1452
Redovisat mot anslag 64 598 61 854
Anslagsmedel som tillférts réntekonto -66 855 -66 001
Aterbetalning av anslagsmedel 714 0
Skulder avseende anslag i rantebdrande flode -4 237 -2 694
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Fordran avseende semesterloneskuld
som inte har redovisats mot anslag

Ingaende balans 24 24
Redovisat mot anslag under aret enligt
undantagsregeln -8 0
Fordran avseende semesterldneskuld som inte
har redovisats mot anslag 16 24
Summa Avrakning med
statsverket -4 221 -2 670
Not 15 Behallning rantekonto i Riksgédldskontoret 2021-12-31 2020-12-31
Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 13 285 7 463
Summa 13 285 7 463
Beviljad kredit enligt regleringsbrev 1800 1800
Maximalt utnyttjad kredit 0 0
Not 16 Myndighetskapital
Myndighetskapital saknas, darfér lamnas
inte nagon specifikationstabell.
Not 17 Ovriga avsittningar 2021-12-31 2020-12-31
Avsattning for lokalt omstallningsarbete
Ingédende balans 571 506
Arets féréandring 66 65
Utgaende balans 637 571
Trafikanalys avser att utnyttja detta under 2022.
Not 18 Lan i Riksgdldskontoret 2021-12-31 2020-12-31
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.
Ingaende balans 1047 834
Under aret nyupptagna lan 0 581
Arets amorteringar -339 -367
Utgaende balans 708 1047
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 1500 1500
Not 20 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2021-12-31 2020-12-31
Utgaende mervardesskatt 15 403
Arbetsgivaravgifter 610 598
Leverantdrsskulder andra myndigheter 1889 1794
Summa 2513 2795
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Not 20 Ovriga kortfristiga skulder 2021-12-31 2020-12-31
Personalens kallskatt 621 603
Ovrigt 0 0
Summa 621 603

Not 21 Upplupna kostnader 2021-12-31 2020-12-31
Upplupna semesterloner inklusive
sociala avgifter 2613 2643
Ovriga upplupna léner inklusive
sociala avgifter 175 156
Statens servicecenter 105 100
Riksrevisionen 60 60
Statisticon 660 612
Knowit AB 0 31
Xelent AB 0 52
Ovriga upplupna kostnader 203 0
Summa 3816 3654

Not 22 Ovriga férutbetalda intikter 2021-12-31 2020-12-31
Ovriga férutbetalda intakter 0 100
Summa 0 100

Anslagsredovisning

Not

23

Uo 22 1:13 ap.2

Trafikanalys - del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys
en anslagskredit pa 2 005 tkr. Under 2021 har
Trafikanalys inte utnyttjat krediten.

Trafikanalys far disponera 1 980 tkr av det
ingdende 6verforingsbeloppet, dvs. 3 procent
av féregaende ars tilldelning 66 001 tkr enligt
regleringsbrevet.

Anslaget ar rantebarande.
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6.6 Sammanstallning over vasentliga

uppgifter
(tkr) 2021 2020 2019 2018 2017
Laneram Riksgaldskontoret
Beviljad 1500 1500 1500 2000 2000
Utnyttjad 708 1047 834 113 159
Kontokrediter Riksgaldskontoret
Beviljad 1800 1800 1800 1800 1800
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0
Réntekonto Riksgaldskontoret
Ranteintakter 0 0 0 3 0
Rantekostnader 0 0 16 44 53
Avgiftsintakter
Avgiftsintakter som disponeras
Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 0 0 1000 1000
Avgiftsintakter 2871 2875 1901 87 1114
Avgiftsintdkter som ej disponeras, ej
tillampligt
Anslagskredit
Beviljad 2005 1980 1949 1924 1844
Utnyttjad 0 0 1452 0 0
Anslag
Ramanslag
Anslagssparande 4 237 2 694 0 1433 4 409
Bemyndiganden - ej tillamplig
Personal
Antalet arsarbetskrafter (st) 34 34 34 33 31
Medelantalet anstéllda (st)* 41 37 38 40 37
Driftkostnad per arsarbetskraft 2028 1911 2 050 1974 2012
Kapitalforandring
Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0
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7 Faststallande av
arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen for verksamhetsaret 2021 i enlighet med

forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av

kostnader, intakter och myndighetens ekonomiska stallning.

Stockholm den 17 februari 2022

Mattias Viklund

Generaldirektor
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8 Bilaga

Publiceringar under 2021

Rapporter

Rapport 2021:1 Den svenska personbilsflottans bestdamningsfaktorer — en rumslig
ekonometrisk analys

Rapport 2021:2 Internationellt modellféljande under tio ar — en tillbakablick

Rapport 2021:3 Trafikverkets arbete med modeller for samhallsekonomiska analyser 2020
Rapport 2021:4 Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader fér 2020

Rapport 2021:5 Nationella godstransportstrategin — uppféljning 2021

Rapport 2021:6 Uppféljning av de transportpolitiska malen 2021

Rapport 2021:7 Granskning av Trafikverkets byggstartsforslag 2021

Rapport 2021:8 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2021

Rapport 2021:9 Godstransporterna under pandemin — hur klarade den svenska
godstransportsektorn en global kris?

Rapport 2021:10 Sjoéfartsstodets effekter 2021

Utestaende publicering

Rapport 2020:14 Godsfléden under covid-19-pandemins forsta halvar — (publicerades 20
januari 2021)

PM

PM 2021:1 Reviderat index for lokal tillganglighet

PM 2021:2 Effektiva och héllbara godstransporter — indikatorer fér benchmarking av nationella
godstransportstrategin

PM 2021:3 Transporternas ekonomiska éverkomlighet — hur mater vi det?

PM 2021:4 Transporter och resande i en postpandemisk varld — trender och mottrender

PM 2021:5 Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader — bilagor

PM 2021:6 Foérdjupad maluppféljning — utveckling av tillganglighetsmatt till arlig maluppfdljning
PM 2021:7 Korttidsprognoser for svenska vagfordonsflottan — metoder och antaganden

PM 2021:8 Fordonsprognoser i en osédker tid — en internationell utblick

PM 2021:9 Geografiska tillganglighetsanalyser — en metodbeskrivning

PM 2021:10 Godstransporter — vad sags och skrivs om konkurrenskraft?
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Statistik

2021:1 Lastbilstrafik 2020 kvartal 3

2021:2 Punktlighet pa jarnvag 2020 kvartal 4
2021:3 Fordon i Ian och kommuner 2020
2021:4 Punktlighet pa jarnvag 2020

2021:5 Fordon 2020

2021:6 Jarnvagstransporter 2020 kvartal 4
2021:7 Sjotrafik 2020 kvartal 4

2021:8 Lastbilstrafik 2020 kvartal 4

2021:9 Luftfart 2020

2021:10 Korstrackor 2020

2021:11 Trafikarbete pa de svenska vagarna 2020
2021:12 Punktlighet pa jarnvag 2021 kvartal 1
2021:13 Vagtrafikskador 2021

2021:14 Lastbilstrafik 2020

2021:15 Sjotrafik 2020

2021:16 Resvaneundersdkningen 2021
2021:17 Bantrafikskador 2020

2021:18 Sjotrafik 2021 kvartal 1

2021:19 Postverksamhet 2020

2021:20 Fardtjanst och riksfardtjanst 2020
2021:21 Fartyg 2020 - Svenska och utlandska fartyg i svensk regi
2021:22 Jarnvagstransporter 2021 kvartal 1
2021:23 Bantrafik 2020

2021:24 Lastbilstrafik 2021 kvartal 1

2021:25 Regional linjetrafik 2020

2021:26 Kommersiell linjetrafik pa vag 2020
2021:27 Transportarbete 2020

2021:28 Punktlighet pa jarnvag 2021 kvartal 2
2021:29 Sjotrafik 2021 kvartal 2

2021:30 Jarnvagstransporter 2021 kvartal 2
2021:31 Lastbilstrafik 2021 kvartal 2

2021:32 Televerksamhet 2020

2021:33 Transportarbete 2020
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2021:34 Punktlighet pa jarnvag 2021 kvartal 3
2021:35 Sjotrafik 2021 kvartal 3
2021:36 Jarnvagstransporter 2021 kvartal 3

Till detta kommer publiceringar av "Nyregistrerade fordon” — statistik éver nyregistrerade
fordon som publiceras i borjan av varje manad.
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- TRAFIK
r ANALYS

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 414 42 20
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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