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Generaldirektorens forord

Aven under 2019 har Trafikanalys verksamhet till stor del préaglats av regeringsuppdrag.
Januariavtalet har pa detta satt varit en tydlig referensram fér myndighetens verksamhet, med
exempelvis inledda uppdrag om mojligheterna att boka biljetter for utlandsresor med tag och
om att samordna ett myndighetsgemensamt uppdrag om klimatdeklaration av langvéaga resor.
Ett annat uppdrag som har tagit en férhallandevis stor mangd resurser i ansprak handlar om
att analysera de transporter som genereras av e-handel. Dessa uppdrag kommer att slut-
rapporteras under 2020. Under 2019 slutrapporterade vi dessutom uppdraget om att ta fram
ett trafikslagsoévergripande kunskapsunderlag som belyser utmaningar och méjligheter med
uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon, farkoster och system.

Under aret har aven ett antal sedan tidigare valbekanta uppgifter utforts och intressanta
resultat har levererats. Har tanker jag exempelvis pa granskningen av Trafikverkets bygg-
startsforslag, prognoser for fordonsflottans utveckling och uppféljning av de transportpolitiska
malen. Aven arbetet med att félja upp den nationella godstransportstrategin fortsatte under
2019.

Trafikanalys har i uppdrag att ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida statistik pa
transportomradet. Denna statistik kommer till anvandning i en lang rad sammanhang - fran
modelleringsarbete till regeringsbeslut. Ett av vara viktigaste utvecklingsprojekt inom
statistiken handlar dessutom om att skapa en interaktiv statistikportal, dar anvandarna sjalva
kan ta fram och presentera statistik pa det satt de vill. Detta arbete intensifierades under 2019.

Det hdga tempot i Trafikanalys verksamhet har medfort att myndighetens anslag har utnyttjats
till fullo och myndigheten har ett (férhallandevis litet) negativt ekonomiskt utfall for 2019. Nu
blir en av myndighetens viktigaste uppgifter de kommande aren att tydligt balansera
verksamheten mot tillgangliga ekonomiska ramar, bland annat genom ett utvecklat internt
uppféljningssystem och genom att Trafikanalys ledning har en tydlig strategisk inriktning for
den framtida ekonomiska utvecklingen.

Under hosten 2019 fick Trafikanalys ocksa en ny generaldirektor, namligen undertecknad. Jag
ser fram emot att leda verksamheten under de kommande aren och att tillsammans med alla
engagerade och kompetenta medarbetare bidra till att fortsatta utvecklingen av var
framgangsrika kunskapsmyndighet.

Jag vill avslutningsvis ocksa rikta ett stort tack till alla samarbetspartners som pa olika satt har
bistatt oss i arbetet med en stor mangd kunskapsunderlag.

Stockholm den 21 februari 2020

Mattias Viklund

Generaldirektor






Resultatredovisning
kapitel 1-5

1  Om Trafikanalys

1.1 Myndighetens uppdrag och uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna och genomférda atgarder inom
transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida
officiell statistik om transporter och kommunikationer. Myndigheten ska inom sitt ansvars-
omrade bista regeringen med underlag och rekommendationer. Trafikanalys ska &ven bedriva
omvarldsanalys och omvarldsbevakning, med tonvikt pa transportsystemets och transport-
politikens utveckling i EU och dess effekter pa Sverige.

Verksamheten syftar framfor allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge regeringen
underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Myndigheten ska sprida relevant kunskap till aktdrer inom det transportpolitiska systemet, men
ocksa till aktérer inom angransande politikomraden, exempelvis boende och byggande,
tillvaxtpolitik samt miljépolitik. | detta perspektiv ar regionala och nationella, saval som
europeiska och andra internationella aktorer viktiga.

Trafikanalys ska vara en professionell, nyfiken, effektiv, dppen och flexibel myndighet. Nara
kontakter med Regeringskansliet ar betydelsefullt, bland annat for att sakerstalla
verksamhetens policyrelevans och att myndighetens kunskaper och analyser kommer till
nytta. Samverkan med andra myndigheter, liksom med branschorganisationer och regionala
aktorer, ar en annan viktig del i arbetet. En prioriterad fraga ar att bygga upp och varda
formella och informella kontaktnat, till exempel med forskarvarlden och relevanta konsulter. Vi
har en viss administrativ samverkan med myndigheten Tillvaxtanalys samt lokalsamverkan
med Arbetsmiljéverket och det statliga bolaget Inlandsinnovation.

Trafikanalys har haft ett intensivt &r och myndighetens anslag, inklusive en stor del av
anslagskrediten, har utnyttjats. De I6pande projekten har tagit mer resurser i ansprak an
tidigare och personalkostnaderna har dessutom 6kat vasentligt, till stor del en foljd av hogre
kostnader for avgifter till Statens tjanstepensionsverk.



1.2 Organisation

Myndigheten ar en enradighetsmyndighet och har, utéver GD, tre avdelningar,

e avdelningen for Analys och granskning (Stockholm),
e avdelningen fér Utvardering, nuldgesanalys och statistik (Stockholm/Ostersund) och
e avdelningen for Verksamhetsstdd (Stockholm/Ostersund).

Ett avdelningsdvergripande arbetsséatt har utvecklats, vilket bland annat innebar att stérre
aktiviteter vanligtvis engagerar medarbetare fran mer an en avdelning.

Avdelningen for Analys och granskning

Avdelningen genomfor bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag inom
det transportpolitiska omradet. Avdelningen star for forhandsbedémningar av effekter av olika
insatser eller forslag till atgarder/styrmedel inom det transportpolitiska omradet. Avdelningen
foljer Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhallsekonomiska kalkyler.
Avdelningen har aven ett huvudansvar fér myndighetens omvarldsbevakning och omvéarlds-
analys, med tonvikt pa Sverige, EU- och OECD-landerna. En viktig del i arbetet ar att utveckla
relationer med skilda samverkansparter och kontaktnat inom och utom landet.

Avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och statistik

Avdelningen arbetar med kunskapsunderlag kring transportsystemets utveckling och tillstand.
Har ingar nulagesanalyser inom transportomradet liksom aterkommande uppféljningar, bland
annat av de transportpolitiska malen. Avdelningen har ett huvudansvar fér myndighetens
utvarderingar av genomfoérda atgarder liksom for myndighetens kvalitetsarbete. Ansvaret for
produktion och spridning av den officiella statistiken om transporter och kommunikationer
ligger pa avdelningen. Officiell statistik framstalls utifrn nationella och internationella kvalitets-
krav for allman information, utredningsverksamhet och forskning. Den ska vara objektiv och
hallas allmant tillganglig pa internet.

Avdelningen for Verksamhetsstod

Avdelningen for Verksamhetsstdd ansvarar for ekonomiadministrativa tjanster, IT-tjanster/-
bestallningar, samordning av verksamhetsplanering, budgetunderlag, arsredovisning,
kommunikation och kontorsservice. Vidare ar avdelningen ett stéd for karnverksamheten i
arbetsgivarfragor, juridik och upphandlingsfragor.

Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rd&d med uppgift att kvalitetssékra de metoder
myndigheten anvander och bidra till metodutveckling. Det vetenskapliga radet bestar av
myndighetens chef Mattias Viklund, som ar ordférande, Bengt Kristrém, professor i natur-
resursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet Umea, Helena Wockelberg, forskare,
universitetslektor, bitr. prefekt vid Statsvetenskapliga institutionen vid Uppsala universitet,
James Odeck, professor i transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige
universitet, Lars Westin, professor i regionalekonomi vid Umea Universitet samt

Karolina Isaksson, adjungerad professor vid Kungliga Tekniska Hogskolan och forsknings-
ledare vid Statens vag- och vagtransportforskningsinstitut.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tva moéten.



1.3  Slutforda och pagaende projekt 2019

Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och I6pande projekt.

| de specifika projekten ingar regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som beslutats i dialog
med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

Som kostnad fér redovisade projekt redovisas den totala nedlagda kostnaden for avslutade
projekt.

| de Idbpande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med stdd av
myndighetens instruktion. Har ingar bland annat produktionen av den officiella statistiken, att
folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhallsekonomiska analyser,
uppfdljning av de transportpolitiska malen samt besvarande av remisser.

Tabell 1.1. Specifika projekt.

Specifika
projekt

Kostnad (tkr)
Kostnad (tkr)
Kostnad (tkr)
Kostnad (tkr)

Antal 2019
Antal 2018
Antal 2017
Antal 2016

Projekt 80
overforda fran
féregaende ar

Nya projekt 28 - 17 - 23 - 15 -
under aret

Summa
projekt under 108 - 110 - 112 - 115 -
aret

Arets
avslutade 25 25534 30 39 893 19 11 915 26 13 646
projekt

Pagaende
projekt vid 83 - 80 - 93 - 89 -
arets slut




Tabell 1.2. Lépande projekt.

s £ = £ & £ e =

S 5 S 5 S 5 S 5

N Q Y Q Y ® Y &

~ = -~ = -~ < -~ <

& 3 & 3 & 3 & 3
Lépande projekt < N < N < N < <
Statistik- 32 30242 34 26189 = 36 24706 37 25934
rapporter
Remisser 23 1007 28 1383 47 1618 38 2344
Uppfdljning av
de transport-
politiska malen 4 5 895 2 3520 @ 1 777 1 1469
(inklusive
férdjupad
maluppféljning)
Modeller for
samhalls- 1 797 1 1189 1 844 1 1124
ekonomiska
analyser

2 1760 1 2905 1 1608 1 1206

Omvarldsanalys

1.4 Verksamhetens kostnader och intakter

Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering pa projekt
inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso. Férdelningen av
resterande kostnader sdsom personalkostnader enligt timlon, dvriga personalkostnader,
I6nekostnadspaslag, administrativa kostnader och 6vriga driftkostnader sker enligt
tidredovisning i AgressoTid.

Tabell 1.3. Verksamhetens kostnader fordelade pa verksamhetsgren, tkr.

Verksamhetsgren 2019 2018 2017 2016
Analys 22 447 22 292 20 201 23123
Statistik 30 242 26 189 24 706 25934
Utvardering och

uppféljning 17 199 16 869 17 707 15 255
Totalt 69 888 63 350 62 614 64 312
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Tabell 1.4. Verksamhetens intdkter fordelade pa verksamhetsgren, tkr.

Verksamhetsgren 2019 2018 2017 2016
Anslag 22 412 22 195 20 136 23 066
Ovriga intakter 35 97 65 57
Summa Analys 22 447 22 292 20 201 23123
Anslag 28 407 25588 24 658 24 563
Ovriga intakter 1835 601 48 1371
Summa Statistik 30 242 26 189 24706 25934
Anslag 17 174 16 717 17 655 15171
Ovriga intakter 25 152 52 84
Summa

Utvardering och uppfoljning 17 199 16 869 17 707 15 255
Totalt 69 888 65 350 62 614 65 549

1.5 Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret uppgar till 54 485. Andelen av
den totala arbetstiden som utgors av projekttid uppgar till cirka 69 procent vilket motsvarar
37 671 timmar. Resterande arbetstid, som bland annat administrativ tid, har férdelats pa
respektive verksamhetsgren utifran dess andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5. Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren, timmar.

Verksamhetsgren 2019 2018 2017 2016
Analys 19 690 20 416 18 106 22 043
Statistik 18 914 19 756 16 547 14 352
Utvardering och uppfdljning 15 881 12 833 15 674 15 031

Totalt 54 485 53 005 50 327 51426
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1.6 Verksamhetens overheadkostnader

For att ge en annu tydligare bild av fordelningen av Trafikanalys kostnader sarredovisar vi
aven verksamhetens overheadkostnader fran verksamhetens totala kostnader. | denna
kostnad ingar kostnader fér gemensam styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgar overheadkostnaderna till 16 775 tkr, vilket
motsvarar 24 procent av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektérens |16n samt I6nerna for de som ar
anstallda pa avdelningen verksamhetsstod. | begreppet kostnader for personal inbegrips
samma typ av kostnader som redovisas i resultatrakningen.’

| 6vriga driftkostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultatrakningen till den del
de &r verksamhetsdvergripande.?

Tabell 1.6. Verksamhetens overheadkostnader, tkr.

Overheadkostnader 2019 2018 2017 2016
Kostnader for personal 6 596 6470 5758 5070
Kostnader for lokaler 3659 2 894 2838 2810
Ovriga driftkostnader 6 343 6412 6 985 7611
Finansiella kostnader 17 44 54 42
Av- och nedskrivningar 160 158 186 200
Totalt 16 775 15978 15 821 15734

' Se not 5 i resultatredovisningen.
2 Se not 6 i resultatredovisningen.
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2 Verksamhetsgrenar

2.1 Analys

Omvarldsanalys

Omvarlden paverkar transportpolitikens forutsattningar och med omvarlden avses har andra
samhallssektorer, manniskors férandrade preferenser och sadant som hander i andra lander.

Trafikanalys redovisade under 2019 hur skatter, bemanningsregler, sjofartsstdd,
administrationskostnader, finansieringsstod samt forskning och utveckling paverkat den
svenska sjofartens konkurrenskraft under féregadende ar (2018). Det konstateras att det
svenska fartygsregistret har vant den negativa trenden de senaste aren och att antalet
svenskregistrerade fartyg 6kade under 2018. Den svenskkontrollerade flottan, inklusive fartyg
i utlandska register, har fortsatt sin positiva trend. Totalt sett 6kade godsmangderna 6ver
svensk kaj aven under 2018. Det marktes under aret vissa forbattringar av den svenska
sjofartens konkurrenskraft, samtidigt som konkurrerande register ocksa utvecklades. | redo-
visningen konstateras att sju rederier nu ingar i det nya svenska tonnageskattesystemet,
jAmfort med ett rederi aret innan.®

Trafikanalys har tagit fram ett kunskapsunderlag om hamnar och hamnpolitik. Det beskriver
den svenska hamnpolitiken och policyutvecklingen inom EU, liksom en analys av hamn-
branschen och dess funktionssatt. Det konstateras att &ven om hamnarna ar viktiga noder och
knutpunkter for sjofarten, ar styrning med konkreta mal och atgarder for dessa tamligen
franvarande i den nationella politiken. Inom EU har daremot hamnarna en tydlig roll i
transportpolitiken. | promemorian diskuteras potentialen fér en nationell hamnstrategi och
mojligheter till utveckling av den nationella hamnpolitiken.

| den arliga uppfdljningen av effekterna av stodet till svensk sjofart framstar stédet fortsatt som
avgorande for rederiféretagens I6nsamhet. Det var i stort sett lika manga rederier som fick
sjofartsstod 2018 som aret innan. Trafikanalys samlade slutsatser ar att aktuella rederiers
ekonomi sammantaget var nagot battre 2018 an 2017. Sjéfartsstodet har fortsatt stor
betydelse och utan sjofartsstdd skulle rederierna inte kunna bedriva verksamheten pa samma
satt som idag. Utan stddet skulle rederierna behéva anpassa sin verksamhet och sannolikt
behdva flagga ut fartyg till andra lander.®

Trafikanalys har publicerat ett kunskapsunderlag om regionala flygplatser. De statliga
driftbidragen till icke statliga flygplatser var 2019 cirka 150 miljoner kronor. De kommunala
bidragen till flygplatserna ligger pa omkring 240 miljoner kronor pa arsbasis. Arbetet belyser
aven omfattningen av motsvarande stéd i Danmark, Norge och Finland. Flyget ar betydelse-
fullt f6r naringslivet, framférallt for hogteknologiska och humankapitalintensiva branscher. Ett
minskat befolkningsunderlag och en aldrande befolkning i dessa flygplatsers omland talar for

3 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2019, Rapport 2019:10.
4 Hamnar i fokus, PM 2019:7.
5 Sjofartsstodets effekter 2018, Rapport 2019:14.
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att kostnaderna kommer att 6ka for att bibehalla trafik pa de regionala flygplatserna. Intresset
for elflyg &r for narvarande stort och det kan ha sarskild potential for regionalflyget.®

Trafikanalys fortsatte under aret sin omvarldsbevakning av transportpolitiska EU-nyheter.
Dessa redovisas pa Trafikanalys webbplats och sammanstalls i nyhetsbrev.

Trafikanalys och Trafikverket har samarbete avseende omvarldsanalys som framst omfattar
kunskapsutbyte.
Urval av prestationer Omvarldsanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom omvaridsanalys.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader.

Tabell 2.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr).

Prestationer 2019 2018 2017 2016
EU-bevakning 270 359 163 196
Sjofartens konkurrenssituation 1045 1467 656 587
Svenskt regionalflyg i fokus 445 10807 - -

2.2 Analys och granskning

Styrmedelsanalys ar en central uppgift och vi har ambitionen att ha férmaga att kunna
genomfora insiktsfulla analyser av alla statliga och internationella transportpolitiska styrmedel
som kan bli aktuella. Det handlar bl.a. om regelskrivning, ekonomiska styrmedel, infrastruktur-
planering och myndighetsstyrning. Vi genomfér egna sadana analyser, men pa uppdrag fran
regeringen granskar vi ocksa andras analyser.

Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att ta fram ett trafikslagsdvergripande kunskaps-
underlag om uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon, farkoster och system.
Arbetet visar att utvecklingen kommer att ha storst paverkan pa vagtrafiken, som ar den
delsektor som i ekonomiska termer ar stdrst och dar nyttorna blir mest patagliga, i form av
forbattrad trafiksakerhet, 6kad tillganglighet, minskad miljépaverkan och effektivare
anvandning av infrastruktur, liksom av fordon och farkoster.

Utvecklingen rymmer en rad potentiella malkonflikter; mellan ett kostnadseffektivt och
integrerat transportsystem respektive samhallets sarbarhet for extrema risker, mellan enkel
och effektiv datakommunikation respektive datasakerhet, och mellan storskalig tillgadng och
data for verksamhetssamordning respektive integritetsrisker. Dessa malkonflikter I6ses inte av
sig sjalvt. Trafikanalys rekommenderar att det nationella ansvaret for riskhantering klarlaggs
och att resurser satts av. De modeller som anvands for trafiksimuleringar och samhalls-
ekonomiska berakningar bland annat for att prognosticera och analysera effekter av olika

8 Flygplatser i fokus, PM 2019:6.
7 Svenskt regionalflyg i fokus &r ett nytt projekt som startade i mars 2018 och avslutades under 2019.

14



transportpolitiska atgarder kommer att behéva anpassas och pa langre sikt kréavs nya
modellkoncept.?

Trafikanalys har regeringens uppdrag att analysera e-handelns transporter och hur de kan
effektiviseras for att bidra till hallbarhet. Arbetet delredovisades under 2019 dar det beskrivs
hur distributionen av e-handlade varor gar till och det gors en analys av faktorer som paverkar
om e-handel leder till minskade eller 6kade trafikvolymer. Det konstateras att e-handeln har
potential att leda till minskade trafikvolymer — men utfallet kan i praktiken bli det motsatta. Det
starka fokuset pa snabba leveranser som finns inom e-handeln kan férsamra férutsattningarna
for hallbar logistik. E-handel kan ocksa ge upphov till indirekta transportrelaterade effekter.®

Trafikanalys bistar Infrastrukturdepartementet med kvalitetsgranskning och analys av de
underlag som Trafikverket tar fram infor vissa storre infrastrukturbeslut. | mars 2019
redovisade Trafikverket sitt arliga byggstartsforslag. Trafikanalys har genomfért och redovisat
en kvalitetsgranskning av detta material. De beslutsunderlag som Trafikanalys har granskat ar
i huvudsak Trafikverkets byggstartsrapport samt tillhérande samlade effektbedémningar och
anlaggningskostnadskalkyler. Granskningen fokuserar pa en analys av hur Trafikverkets
rapportering av byggstartsforslaget foljer regeringens direktiv till Trafikverket. Darutéver har
Trafikanalys granskat om Trafikverket i byggstartsrapporteringen har redovisat hur
myndigheten forhaller sig till andra for infrastrukturplaneringen centrala utgangspunkter sa
som de transportpolitiska malen, fyrstegsprincipen och klimatlagen. '

Ett av Trafikanalys uppdrag enligt instruktionen &r att arligen félja upp transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag. Av redovisningen framgar
i vilken utstrackning olika trafikslag betalar sina samhéallsekonomiska marginalkostnader.
Godstransporter ar generellt sett underinternaliserade, dvs. de betalar inte for sina
berakningsbara externa kostnader. For personbilstrafik skiljer sig internaliseringsgraden
betydligt mellan bensin- respektive dieseldrivna bilar. P& landsbygden betalar bensinbilstrafik
mer an fullt ut fr sina berdaknade samhallsekonomiska marginalkostnader. | tatort ar
bensinbilstrafik underinternaliserad. Dieselbilar betalar nagot mer for de externa effekter de
orsakar pa landsbygden, men betalar i tatort inte alls for de externa effekterna i samma
utstréackning som bensinbilar.

Trafikanalys har ett instruktionsuppdrag att félja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller fér samhallsekonomiska analyser. Inom ramen for det fokuserades under 2019
framst pa modellanvandares syn pa verksamheten.

Trafikanalys deltar, tilsammans med Energimyndigheten, Boverket, Trafikverket,
Naturvardsverket och Transportstyrelsen, i regeringsuppdraget att samordna
transportsektorns omstallning till fossilfrihet. Trafikanalys har under 2019 deltagit i
gemensamma insatser och sarskilt ansvarat for en omvarldsanalys av forutsattningar som
paverkar transportsektorns klimatarbete. Dar analyseras hur internationell klimatpolitik,
internationella regler, beteende- och transportménster samt priser och teknikutveckling
paverkar den svenska klimatpolitikens férutsattningar. 2

8 Uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon, farkoster och system - ett kunskapsunderlag, Rapport
2019:8.

9 Leder e-handel till 6kade transporter - delredovisning av ett regeringsuppdrag, Rapport 2019:13.

' Granskning av Trafikverkets byggstartsforslag 2019, Rapport 2019:12.

" Trafikanalys, Rapport 2019:4, Trafikanalys PM 2019:1.

2 Omvarldsanalys ur ett SOFT-perspektiv — en syntes, PM 2019:9.
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I maj 2011 fick Trafikanalys regeringens uppdrag att bistd Naringsdepartementet i arbetet med
samverkansavtal med USA och Kina. Uppdraget |6per sa lange 6éverenskommelserna ar
aktiva. Arbetet med samverkansavtalet med USA ar aktivt och har fortsatt under 2019.

Urval av prestationer Analys och granskning

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra uppdrag inom omradet Analys och granskning.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader. Insatserna varierar mycket patagligt for vissa omraden mellan aren.
Kvalitetsgranskningen av Trafikverkets forslag till nationell plan och de regionala plan-
upprattarnas forslag till regionala planer var ett stort projekt som till stérre del belastade 2017,
men i betydande utstrackning ocksa 2018. Under 2019 har vasentliga resurser lagts ner pa
ovan nadmnda kvalitetsgranskning av underlag for Trafikverkets forslag till byggstarter.

Arbetet med att félja Trafikverkets arbete med samhallsekonomiska modeller och det
internationella modellféljandet var relativt resurskravande under 2018 medan resurs-
forbrukningen under 2019 ater var lagre. Analys av autonoma fordon och farkoster ar ett
omrade som agnats stor uppmarksamhet under 2019, saval som under aret innan.

Tabell 2.2. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr).

Prestationer 2019 2018 2017 2016
Granskning av atgardsplanering/byggstarter 3288 1343 2350 70
Autonoma fordon och farkoster'3 2036 768 - -
Samhallsekonomiska modeller 797 1189 865 1124

'3 Autonoma fordon och farkoster &r ett projekt (regeringsuppdrag) som startade i augusti 2018 och avslutades
under 2019.
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3 Remisser

Under 2019 lamnade Trafikanalys 23 remissvar. | det féljande redovisas ett urval av dem.

Agenda 2030-delegationens slutbetankande Vérldens utmaning — vérldens méjlighet (SOU
2019:13), om styrning och uppféljning av Agenda 2030-malen, har i flera avseenden likheter
med den transportpolitiska malstyrningen som Trafikanalys foljer upp. Trafikanalys [dmnade
forslag om att i 6kad utstrackning ge gemensamma uppdrag till flera myndigheter, nar
fragestalliningarna beror flera politikomraden samtidigt. Befintliga analys- och utvarderings-
myndigheter har bade kompetens och erfarenhet av tvarsektoriella analyser.

Konsumentverket har lamnat forslag till foreskrifter om information till kollektivtrafikresenarer,
vilket Trafikanalys i sitt yttrande valkomnade. Systematiska krav pa information till resenarer
underlattar inte bara for resenarerna, utan kan aven bidra till att utveckla verksamhetsstyrning
och uppfdljning och bidra till battre information och service till resenarer.

Betankandet Analyser och utvérdering for effektiv styrning (SOU 2018:79) ar en bra
kartlaggning av framvaxt och nulage for utvarderingsmyndigheterna, samt ger en bild av hur
dessa tillgodoser viktiga delar av regeringens analysbehov for effektiv styrning. Trafikanalys
konstaterade sammanfattningsvis att de viktigaste férbattringarna kan uppnas genom att
regeringen mer effektivt nyttjar den analys- och utvarderingsorganisation som redan finns.

| remissen av Trafikverkets rapport Léangre lastbilar péa det svenska vdgnétet — fér mer hallbara
transporter ville regeringen i forsta hand ha synpunkter pa de forslag till forfattnings-
forandringar som Trafikverket foreslagit efter samrad med Transportstyrelsen. Trafikanalys
hade inget att invanda mot dessa forslag. En synpunkt som myndigheten lyfte fram var att en
férandring som tillater langre lastbilar endast bor inféras parallellt med inférandet av andra
styrmedel, som minskar risken fér en omfattande dverflyttning av godstransporter till vagtrafik.

Trafikanalys stallde sig bakom férslaget om en avstandsberoende och fardmedelsneutral
skattereduktion for arbetsresor i betdnkandet Skatteléttnad fér arbetsresor (SOU 2019:36).
Myndigheten konstaterade att utredningens konsekvensanalys ar omfattande och foredomlig
pa manga satt, men lyfte anda fragan om inte antalet personer med funktionsnedséattning ar
betydligt storre an utredningens uppskattning och att forslagets konsekvenser i den delen inte
ar fullédigt beskrivna.

Trafikanalys valkomnade ambitionen i utredningen Styrkraft i funktionshinderspolitiken (SOU
2019:23), att klarg6ra styrningen och uppféljningen av funktionshinderspolitiken, men férde
fram en tvekan kring det lampliga i att implementera styrmodellen innan ansvaret for
regelgivning i funktionshinderfragor pa transportomradet klargors.

Trafikanalys har yttrat sig 6ver EU-kommissionens strategiska, langsiktiga vision for en stark,
modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi "En ren jord &t alla”, som stakat ut
vagen mot nettonollutslapp av klimatgaser senast 2050. Det finns flera transportpolitiska
kopplingar. Trafikanalys har inga transportpolitiska invandningar mot kommissionens férslag
och beskrivning av problematiken.

' Dnr 2019/2.
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| ett yttrande 6ver Statskontorets kartldggning av tidsomstallningens effekter
(N2018/05444/MRT) delar Trafikanalys Statskontorets slutsats om att effekterna inom
transportomradet av tidsomstallningen ar sma. Det saknas vetenskapligt stod for att havda att
tidsomstallningen paverkar trafiksakerheten negativt och andra problem sasom risk for
missférstand inom lokaltrafiken vid tidsomstéliningen bedéms som begransade.'®

Trafikanalys har yttrat sig 6ver en begaran fran Scandinavian Mountains Airport att fa bli en
internationell unionsflygplats (Fi 2019/00977/S3). | yttrandet konstateras att det, ur ett
transportpolitiskt perspektiv kan paverka bade funktions- och hansynsmal. Nar staten beviljat
investeringsstad till flygplatsen ar det enligt Trafikanalys ocksa rimligt att flygplatsen ges goda
forutsattningar att utveckla destinationsutbudet, vilken kan underlattas av att vara en
internationell unionsflygplats. Samtidigt kan en sadan utveckling medféra att utslappen av
vaxthusgaser okar. Sadana negativa klimateffekter hanteras enligt Trafikanalys uppfattning
med fordel av mer generella styrmedel som exempelvis utslappshandel, flygskatt och
reduktionsplikt.'®

| ett annat remissvar tillstyrker ocksa Trafikanalys Biojet-utredningens forslag (12019/01357/E)
om att inféra en langsiktig reduktionsplikt for flygfotogen. | sammanhanget tillstyrks ocksa
forslagen om att ge Miljdomalsberedningen i uppdrag att ta fram mal fér minskade utslapp, att
mojligheten att upphandla biojetbransle infors i de statliga ramavtalen och att det tas fram ett
forslag for redovisning av klimatpaverkan for langvaga resor (klimatdeklaration).”

| ett remissvar pa departementspromemorian "Sankt skatt pa drivmedel" (F2019/03089/S2)
framhaller Trafikanalys att drivmedelsskatten inte bor sdnkas utan snarare fortsatta att 6ka i
en hogre takt an inflationen for att méjliggdra att vi nar narmare den svenska transport-
politikens klimatmal. Det konstateras samtidigt att 6kad drivmedelsbeskattning historiskt har
kompenserats av 6kad energieffektivitet. Samtidigt har realinkomsten ocksa pa landsbygden
Okat.'®

| departementspromemorian "Fjarde jarnvagspaketet" (12019/02121/TM) lamnas forslag till hur
EU:s fjarde jarnvagspaket ska inforlivas i svensk ratt. Férslaget att dela in den svenska
jarnvagslagstiftningen i fyra olika lagar for att markera skillnader i deras syften och
tillampningsomraden valkomnas.

Darutdver konstaterar Trafikanalys att den nya regleringen inte medfor avgérande forandring
for den svenska jarnvagsmodellen. Trafikanalys framhaller samtidigt att det finns inslag i den
nya regleringen som kan hamma etableringen pa den svenska jarnvagsmarknaden, dar
utvecklingen i stora stycken har hunnit langre &n i andra EU-lander.'®

15 Utr 2018/82.
16 Utr 2019/26.
7 Utr. 2019/33.
18 Utr 2019/53.
19 Utr 2019/46.
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4  Statistik

4.1 Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik?® presenteras den statistik som av ansvariga
sektorsmyndigheter bedémts uppfylla krav pa bland annat andamal och kvalitet. Trafikanalys
ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken om Transporter och kommunika-
tioner. Utveckling, framstallning och spridning av officiell statistik gors inom féljande statistik-
omraden; bantrafik, kollektivtrafik och samhallsbetalda resor, kommunikationsvanor, luftfart,
postverksamhet, televerksamhet, sjofart samt vagtrafik. | kommunikationsvanor ingar
statistiken om resvanor och varufléden och i vagtrafik ingar bland annat redovisningen av
fordon, lastbilstransporter och vagtrafikskador.

Trafikanalys publicerar officiell statistik varje ar, kvartal och i vissa fall manad, i form av
rapporter och tabellverk som tillsammans med dokumentation om metoder och kvalitet kan
hamtas fran myndighetens webbplats. Dar finns ocksa en publiceringsplan som under 2019
omfattade 32 publiceringar bestaende av tabellverk?', statistikrapporter, statistikblad samt
pressmeddelanden. Trafikanalys besvarar ocksd manga direkta fragor om statistik. Anvandare
som Regeringskansliet, riksdagsforetradare, journalister, forskare, studenter, foretag och
intresseorganisationer far snabbt svar pa sina fragor. | vissa fall gérs aven sarskilda
statistiksammanstallningar som efterfragas av anvandare, kostnadsfritt. Insamlingen av
underlag och produktionen av statistiken utfors till stor del pa Trafikanalys uppdrag av
konsulter eller av andra myndigheter.

Den officiella statistik som publicerades under ar 201922 visade bland annat att person-
bilstrafiken fortsatte att 6ka. Antalet personbilar i trafik 6kade med 0,5 procent for ar 2018
jamfért med aret innan och narmar sig nu 4,9 miljoner bilar, det stérsta antalet nagonsin. Den
genomsnittliga korstrackan per bil minskade under 2018 till 1 204 mil per ar, men totalt sett
Okade trafikarbetet med svenskregistrerade personbilar med 0,9 procent jamfort med aret
innan och har aldrig varit hdgre. De langsta arliga korstrackorna har personbilar registrerade i
Stockholms lan.

Av personbilarna i trafik ar fortfarande 92 procent rena bensin- eller dieselbilar, men
forsaljningen av bilar med andra drivmedel har tagit fart. Ar 2018 utgjorde bilar med nagon
form av eldrift 3,2 procent av personbilarna i trafik.

Precis som for personbilar har den genomsnittliga korstrackan per latt lastbil sjunkit de
senaste aren, med drygt sju procent sedan toppnoteringen 2008. Samtidigt har antalet som
varit i trafik nagon gang under aret 6kat med 31 procent, vilket gor att den totala korstrackan
for latta lastbilar fortsatt att 6ka med en fordubbling sedan ar 2000. De latta lastbilarna kors nu
sammanlagt mer an dubbelt sa langt som de tunga lastbilarna. Nastan 80 procent av de latta
lastbilarna ags av juridiska personer och anvands i firmabilstrafik.

| de svenska hamnarna 6kade den hanterade godsmangden 2018 med tva procent sedan
foregaende ar. | hamnomradet Haparanda—Skellefted 6kade den lastade mangden jarnmalm

20 | ag (2001:99) om den officiella statistiken.
21 varav fyra tabellverk inte r officiell statistik.
22 Se bilaga, Publikationer under 2019.
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med 6 procent till 4,5 miljoner ton. Passagerartrafiken matt som totalt antal avgaende och
ankommande passagerare i svenska hamnar 6kade marginellt till 30 miljoner passagerare.

Det totala resandet pa jarnvag har haft en fortsatt positiv trend under 2018. Antalet resor
O0kade med 7 procent jamfort med foregaende ar, till en ny toppnotering. Det innebar att
persontransportarbetet péa jarnvag néstan har fordubblats de senaste 20 aren. Okningen var
stdrst inom regionala tagresor. Det internationella tagresandet minskade dock med 8 procent
mellan 2017 och 2018.

Persontagens tillforlitighet 6kade det tredje kvartalet 2019 till den basta nivan pa lange. 98,7
procent av persontagen framfordes till slutstation och det sammanvagda tillforlitighetsmattet
STM(5) var 91,6 procent vilket var 3,8 procentenheter battre an motsvarande period
foregaende ar. Om trenden bestér det fjarde kvartalet kommer 2019 att uppvisa den hégsta
tillférlitligheten i persontagstrafiken sedan matningarna pabdrjades 2013.

Antalet resor med fardtjanst har inte férandrats namnvart under 2018, men ligger 28 procent
lagre an 1998. Andelen av befolkningen som innehar fardtjanstbevis sjonk fran 51 till 31
tillstand per 1000 invanare mellan aren 1991 och 2018.

Inom inrikesflyget minskade antalet passagerare 2018 med knappt fyra procent mot
foregéende ar. Aven flygplanens beldggningsgrad sjénk, den sa kallade kabinfaktorn, fran
64,5 till 63,2 procent. Antalet utrikes passagerare 6kade for nionde aret i rad till den hogsta
nivan nagonsin, dock med en nagot utplanad 6kningstakt. Spanien ar fortfarande den
vanligaste utrikesdestinationen (forsta landning).

Under 2018 omkom 324 personer i vagtrafiken, vilket var den hogsta siffran pa 10 ar. Av
dessa var 77 procent man och 37 procent var 67 ar eller aldre. Risk att omkomma i trafiken
kan beréknas som antal omkomna per 100 000 innevanare. Risken att omkomma beraknad
pa detta séatt var atta ganger hogre i Jamtlands 1an jamfért med Ostergétlands 1an.

4.2 Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagar ett standigt arbete att systematiskt genomlysa och utveckla statistik-
produkterna med fokus pa andamal, kvalitet och effektivitet. En del av detta arbete styrs av
lagar och foreskrifter, medan en stor del av produktutvecklingen sker pa eget initiativ.

Vid utveckling av statistiken har relevansen for statistikanvandarna stor betydelse.
Trafikanalys har under aret hallit méten med sina tre anvandarrad, for persontransporter, for
godstransporter och for trafikolyckor. | rollen som anvandare av officiell energistatistik for
transportsektorn ingar Trafikanalys i Energimyndighetens anvandarrad. Trafikanalys ingar
ocksa i Tillvaxtverkets anvandarrad for turismstatistik.

Trafikanalys har de senaste aren sett 6ver insamlingsmetoder i flera statistikprodukter och
flera nya utvecklingsprojekt har genomforts. Vi stravar standigt efter att minska uppgifts-
Iamnares arbete med att lamna statistikunderlag. Det handlar om att férenkla undersékningar
och att prova mojligheten att ersatta fragor med befintliga registerdata.

Efter nagra ar av utvecklingsarbete aterupptogs insamlingen av underlag till Resvane-
undersokningen (RVU) i januari 2019. | den nya undersokningen har frageformularet kortats
ner, och flera bakgrundsdata hamtas fran register. Férandringarna forvantas minska tids-
atgangen hos uppgiftslamnarna med cirka 20 procent och de forsta resultaten redovisas under
2020.
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For statistiken om Sjétrafik har de senaste arens utvecklingsarbete i samarbete med SCB lett
fram till att s.k. "Big Data”, i form av AlS-baserade? positionsdata fran fartygen, nu anvants for
att mata fartygsrorelser med hdg precision. Darmed har betydligt battre skattningar av trafik-
och transportarbetet till sjoss kunnat produceras och statistiken fran 2015 och framéat har
uppdaterats. Aven metoderna for skattning av trafikarbetet pa de svenska végarna har
utvecklats vilket lett till férbattringar i statistikens kvalitet.

For kollektivtrafiken har Trafikanalys utvecklat metoder for att anvanda register med tidtabells-
data hos Samtrafiken AB som underlag for statistiken. Har finns bade geografiskt koordinat-
satt information om hallplatser och uppgifter om turtathet, vilka kan anvandas for att bland
annat beskriva kollektivtrafikutbudet i statistiken. Underlagen har ocksa anvants fér analyser
av tillganglighet med kollektivtrafik i olika delar av landet, samt som stddinformation for att
underlatta arbetet fér de som lamnar uppgifter for kollektivtrafikstatistik.

Trafikanalys paborjade 2018 ett arbete med att underséka mojligheterna att ta fram ny statistik
om skol- respektive sjukresor. Arbetet har fortsatt under 2019, med bland annat en inventering
av tillgangliga datakallor®*, samt genomférande av pilotundersokningar for framtida data-
insamlingar. En fortsattning ar planerad 2020.

Statistiken om luftfart publicerades 2019 i nya och forbattrade former. Detta var resultatet av
tidigare ars genomlysningar av anvandarbehov och produktens kvalitet. Férandringarna
innebar bland annat langre tidsserier och att vissa tabeller som saknar relevans tagits bort. En
ny variabel avseende den s.k. "kabinfaktorn”, ett matt pa flygplanens beldggningsgrad, i bade
inrikes och utrikes flygtrafik har ocksa tillforts i statistiken.

Pa sjofartsomradet har Trafikanalys pa senare ar utvecklat statistik om godstransporter pa
inre vattenvagar. Under 2019 pabdrjades med finansiellt stod fran Eurostat en utveckling av
statistik om persontransporter och olyckor pa inre vattenvagar i Sverige.

Projektet ska slutredovisas 2020 och resultaten ingar i Eurostats underlag fér utveckling av
internationella riktlinjer for sddan statistik. Nya tabeller planeras att implementeras i Sveriges
officiella statistik ar 2021. Mojligheten att kvalitetssakra statistiken om fartyg har under 2019
forbattrats genom anvandning av nya registerdata.

Trafikanalys 6ppnade under 2019 en ny Statistikportal. Syftet &r att publicera statistik pa ett
satt som underlattar for anvandare att finna och hamta statistik i tabeller och figurer utformade
av anvandarna sjalva. Portalen mojliggor ocksa nedladdning av data fran ett AP12° och bidrar
darmed till uppfyllandet av intentionerna om 6ppna data i det s.k. PSI-direktivet.?®

Statistikportalen ar resultatet av flera ars forberedelser och utvecklingsarbete och ett 20-tal
statistikprodukter tillgangliggjordes under 2019 i detta format. For de tva undersdkningarna om
kommunikationsvanor (varufléden och resvanor) aterstar en del arbete innan publicering och
aldre, ej uppdaterade statistikprodukter, kommer inte att publiceras i portalen. Arbetet med
statistikportalen fortsatter under 2020 med utveckling av metoder for effektiva uppdateringar
samt harmonisering av parametrar for 6kad jamférbarhet mellan statistikprodukterna.

| enlighet med SCB:s féreskrifter?” har Trafikanalys gjort en arlig utvardering av kvaliteten i
den officiella statistik vi ansvarar for. Resultaten indikerar att statistiken utvecklats med
avseende pa de kvalitetskriterier som statistiklagen anger, bland annat till féljd av de

2 AIS: automatiskt system fér fartygsidentifikation.
2 Trafikanalys PM 2019:2.

2 Applikationsprogrammerargranssnitt.

% https://riksarkivet.se/psi-oppna-data

27 SCB-FS 2017:8.
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betydande férandringar i produktionsprocesserna som beskrivits ovan. P& produktniva marks
detta som forbattrad tillforlitlighet, relevans, jamférbarhet och samanvandbarhet. Statistik-
portalen har dessutom forbattrat tillganglighet och tydlighet. En negativ, men ofrankomlig,
effekt av forandringsarbetet ar vissa tidsseriebrott som férsvarar jamférbarhet éver tid.

Pa flera statistikomraden noteras en begransad majlighet att tillgodose statistikanvandarnas
alla informationsbehov. Det galler till exempel dnskemal om statistik med hdgre geografisk
upplosning eller statistik som fangar snabba férandringar i transportsystemets anvandning.
Anledningen ar ofta att anvandarbehoven maste vagas mot lagstadgade krav pa minskad
uppgiftslamnarbdrda. Andra orsaker ar skydd mot réjande av enskilda uppgiftslamnare eller
orimligt stora resursbehov for att producera den efterfragade statistiken.

4.3 Internationell rapportering och
samarbete

Den internationella statistiken utgor viktigt underlag fér arbetet inom EU och OECD.
Trafikanalys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s statistikbyra
Eurostat (inom EU-kommissionen) enligt sarskilda férordningar. Dessutom rapporteras svensk
statistik kring transporter och infrastruktur till Eurostat, OECD och FN:s ekonomiska
kommission fér Europa (UNECE).

Trafikanalys deltar i Eurostats ordinarie arbetsgrupper for transportstatistik inom omradena
vag, jarnvag, luftfart, sjofart och inre vattenvagar. | alla dessa arbetsgrupper sker erfarenhets-
utbyte, samordning och utveckling av gemensamma metoder och produkter pa statistik-
omradet.

Trafikanalys har sedan ar 2014 ingatt i en sarskild arbetsgrupp om persontransportstatistik.
Under ar 2018 startades en sarskild arbetsgrupp som ska ta fram ett gemensamt ramverk
kring omfattning och innehall fér undersdkningar om latta lastbilar. Trafikanalys har deltagit i
arbetsgruppens méten och skrivit en ansdékan om medfinansiering av en undersékning om
Iatta lastbilars anvandning i Sverige.

Trafikanalys representerar ocksa Sverige i EU-kommissionens arbetsgrupp for koordinering
av transportstatistik (CGST) 28 som traffas en gang per ar fér évergripande avstamningar,
beslut kring arbetsgruppernas arbete samt forslag till kommissionen. Trafikanalys deltar sedan
manga ar, tillsammans med Transportstyrelsen, i en arbetsgrupp inom DG MOVE som arbetar
med vagtrafikolyckor: CARE. Under ar 2019 har Trafikanalys deltagit i diskussioner med
Infrastrukturdepartementet och 6vriga transportmyndigheter om kommissionens arbete med
att definiera indikatorer for sakerhet pa vag.

Trafikanalys representerar Sverige vid OECD/ITF:s arliga transportstatistikmote, som syftar till
att utbyta erfarenheter och idéer kring produktions- och analysmetoder.

2 Coordinating Group for Transport Statistics.
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Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa projekt, inom verksamhetsgrenen
Statistik, som redovisas varje ar. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och
externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 4.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer, tkr.

Prestation 2019 2018 2017 2016

Resvane-
undersdkningen

5076 2377 5398 2384

Lastbils-

s 4 539 4224 2525 3830
undersdkningen

Sjofart 2 361 2307 1355 1869
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5 Utvardering, uppfoljning och
nulagesanalys

Utvardering och uppféljning ar viktiga underlag for att forsta politikens utfall och darmed ge
férutsattningar for effektiv utformning av nya atgarder. Trafikanalys foljer upp den éver-
gripande utvecklingen mot de transportpolitiska malen och arbetar med att utveckla formerna
for denna liksom for annan utvardering. | nulagesanalyser riktas fokus pa tillstandet i nagon
utvald del av transportsystemet. Statistik fran Trafikanalys utgér mycket anvandbara
kvantitativa underlag och kan kompletteras med andra kallor for dessa nulagesanalyser.

5.1 Maluppfoljning

Trafikanalys har uppdraget att i april varje ar redovisa en uppféljning av de transportpolitiska
malen. Denna redovisning ska utgora ett underlag for transportpolitiska 6vervaganden och
anvands bland annat som ett viktigt underlag for regeringens budgetproposition inom
utgiftsomrade 22.

Trafikanalys anvander fran och med 2018 en ny modell fér uppféljningen av de transport-
politiska malen?®. Uppféljningen tar sin utgangspunkt i det dvergripande malets formulering
om en "langsiktigt hallbar transportférsorjning”, och baseras pa 15 indikatorer som ska tacka
varje aspekt av denna malsattning. Transportsystemets utveckling i férhallande till
funktionsmalet respektive hansynsmalet bedéms baserat pa en sammanvagning av vissa av
indikatorerna, och det dvergripande malet pa en sammanvagning av samtliga indikatorer.

Det finns kvarvarande icke internaliserade kostnader for olika transport- och trafikslag.*° Det
innebar en risk for att samhallet dverkonsumerar transporter jamfort med vad som vore
samhallsekonomiskt mest effektivt. Samtidigt ar nu vissa transporter, framfor allt utanfoér vara
tatorter, tydligt Overinternaliserade, och varken 6ver- eller underinternalisering bidrar till en
samhallsekonomisk effektivitet. Tillgangligheten forbattras, framfér allt den digitala tillganglig-
heten utan koppling till transporter. Men utvecklingen gar inte lika snabbt i hela landet.
Transportsystemets negativa paverkan pa landskap och djurliv bedéms inte ha minskat.
Malen om minskat antal omkomna i trafiken tycks inte uppnas i tid, och detsamma verkar gélla
for malet om minskade vaxthusgasutslapp. Sammantaget bedéomer Trafikanalys att transport-
systemet inte har narmat sig det évergripande malet.

Flera av funktionsmalets nyckelindikatorer visar pa en negativ utveckling sedan malen antogs.
Det géller Transportsystemets standard och tillférlitlighet, Tillgdnglighet — godstransporter och
Anvéndbarhet fér alla i transportsystemet. Jamfort med forra aret ar det en nyckelindikator till
som nu har fatt en negativ bedémning, och det galler transportsystemets tillforlitlighet, dar
nyckelmatten for person- och godstagens tillforlitlighet inte utvecklats at ratt hall. Nar det galler
Anvéndbarhet for alla i transportsystemet ar det precis som foregaende ar i forsta hand en
negativ tendens avseende tryggheten i transportsystemet som paverkar bedémningen.

2 Trafikanalys, Rapport 2018:8.
30 Trafikanalys, Rapport 2019:6.
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Bland 6vriga indikatorer som ingar i den sammanvagda bedémningen finns en, Tillgdnglighet
utan transporter, som visar pa en positiv utveckling och tva med negativ utveckling,
Transporternas ekonomiska 6verkomlighet och Fysiskt aktiva resor. Den sammantagna
beddmningen ar darfor att utvecklingen inte gar mot maluppfyllelse for funktionsmalet.

Tva nyckelindikatorer for hansynsmalet, Véxthusgasutsldpp och Omkomna och allvarligt
skadade visar en tydligt positiv utveckling sedan 2009. Bada dessa har dock det gemensamt
att den positiva utvecklingen inte gar i en sadan takt att det verkar sannolikt att uppsatta
delmal kommer att nas i utsatt tid. For bada galler aven att utvecklingen under 2018 gatt at fel
hall i forhallande till féregaende ar.

For 6vriga nyckelindikatorer gar det inte att se nagon tydlig utvecklingsriktning sedan malen
antogs. Av de kompletterande indikatorerna som ingar i bedémningen av hansynsmalet ar det
framfor allt Tillgénglighet utan transporter som visar en gynnsam utveckling.

5.2 Fordjupad maluppfoljning

Under 2018 hade Trafikanalys ett sarskilt regeringsuppdrag®! att presentera fordjupade
uppfoljningar av vissa aspekter av de transportpolitiska malen. Myndigheten har fortsatt
arbetet med tematiska fordjupningar — under 2019 om transporternas positiva och negativa
halsopaverkan samt i vilken grad samhallet kan paverka transportsystemet att bli sdkrare och
mer halsofrdmjande.3?

Vi har funnit bade positiva och negativa effekter pa manniskors halsa fran transportsystemet.
De positiva effekterna bestar dels av att transportsystemet ger tiliganglighet till bland annat
utbildning, arbete och sjukvard som i sin tur har positiva effekter pa halsan, dels av aktiva
resor som genom fysisk aktivitet ger forbattrad halsa.

De negativa effekterna bestar bland annat av sjukdom och fértida dod orsakat av
luftféroreningar, buller och trafikolyckor. Gladjande ar att den enskilt storsta paverkan pa
manniskors halsa fran transportsystemet ar den positiva effekten fran aktiva resor. Om fler
personer skulle valja gang och cykel skulle de positiva effekterna 6ka ytterligare.

Om resor med gang och cykel dessutom ersatter motoriserade transporter skulle det i sin tur
kunna reducera de negativa effekterna av transportsystemet i form av luftféroreningar och
buller. En hogre andel gang och cykel kan ocksa bidra till att frigora attraktiva ytor i stads-
miljon samt bidra till klimatmalen.

Var beddémning, baserat pa de nyttor aktiva resor kan ge kopplat till flera malomraden, ar att
férutsattningarna for aktiva transporter bor ges fortsatt stort fokus inom transportpolitiken och
infrastrukturplaneringen. Inriktningen bor vara att hitta effektiva atgarder for att realisera de
nyttor aktiva resor kan ge. | detta arbete bor det ocksa beaktas vilka grupper som far del av
nyttorna fran atgarder for battre forutsattningar att valja aktiva transporter.

3 Trafikanalys, Rapport 2018:14.
32 Trafikanalys Rapport 2019:11 och Rapport 2019:15.
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5.3 Vaxthusgasutslapp fran internationell
sjofart

| den transportpolitiska maluppféljningen vill Trafikanalys att mattet Utsldpp av vaxthusgaser
frén utrikes transporter ska spegla hur utvecklingen i transportsektorn verkligen ser ut. Darfor
har vi under 2019 analyserat statistik for att férséka avgéra hur stor del av den observerade
Okade bunkringen som kan forklaras av forandrade fartygsrorelser, respektive hur stor del
som tycks bero pa éndrade bunkringsménster.33

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att den dkade bunkringen i sin helhet tycks forklaras av
ett férandrat bunkringsmoénster. Resultatet kommer att anvandas som underlag i bedémningen
av indikatorn Véxthusgasutsidpp i Trafikanalys uppféljning av de transportpolitiska malen
2020.

5.4 Gang-, cykel- och kollektivtrafik —
uppfoljning och indikativa kommunala
mal

Trafikanalys redovisade i april 2019 ett regeringsuppdrag att ta fram en plan fér hur etapp-
malet for gang-, cykel- och kollektivtrafik ska foljas upp, samt att féresla indikativa mal for en
okad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik (GCK-andel) fér kommuner med olika forut-
séattningar.®*

Vi féreslar fyra indikativa malnivaer, som utgar fran att 6kningen av GCK-andelen i riket
behdver vara cirka 21 procent, och att det ska &stadkommas genom att alla kommungrupper
(som bygger pa SKL:s kommungrupper) 6kar sin nuvarande andel ungefar sd mycket. De
foreslagna indikativa malen motsvarar mal fér medelvardet som ska uppnas inom respektive
kommungrupp, och ska inte ses som ett normativt varde som varje enskild kommun i gruppen
bor efterstrava. Indikativa mal kan utgdra en utgangspunkt for en lokal process att faststalla ett
mal som ar relevant for den enskilda kommunen.

For att med statistisk sakerhet faststalla att malet ar uppnatt 2025 behdver det observerade
vardet ligga sa langt 6ver malvardet att skattningen minus osakerheten anda overstiger

25 procent, vilket kraver en omfattande resvaneundersokning. Trafikanalys foreslar darfor en
alternativ uppfoljningsmetod baserad pa korstrackor respektive kollektivtrafik. Vidare
identifierades fem utvecklingsomraden for forbattrad uppfoljning av etappmalet: férdjupade
urval i resvaneundersokningen; kompletterande matt, som t.ex. trafikarbetet med personbil;
battre bild av resandet med fardtjanst och skolskjuts; analyser av elcykelanvandningens
paverkan pa cyklingen; fortsatt bevakning av alternativa datakallor/insamlingsmetoder.

33 Trafikanalys, PM 2019:10.
34 Trafikanalys, Rapport 2019:7.
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5.5 Godstransporter

Utvardering av godstransportstrategin

Under aret har Trafikanalys genomfort en forsta avrapportering®® i regeringsuppdraget att
kontinuerligt folja upp och utvardera genomférandet av den nationella godstransportstrategin.

| den nationella godstransportstrategin presenterades foljande resultat- och effektmal,
e konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter,
e omstallning till fossilfria transporter, samt
e innovation, kompetens och kunskap.

For dessa tre mal namns i strategin 14 insatsomraden och 95 insatser. Sedan strategin
presenterades har regeringen gett ett antal sarskilda regeringsuppdrag.

Strategin har initialt haft ett stort genomslag. Den mediala uppméarksamheten har varit tydlig.
Sammanfattningsvis ar aktorerna positiva till strategin, flera av insatserna och samverkan
inom det nationella godstransportradet. Flera aktorer ser samverkan som avgérande for att
verkstalla de ambitioner som beskrivs i strategin. Férankringen av strategin syns ocksa i form
av ett stort antal konferenser och seminarier som anordnats och som antingen har haft fokus
pa arbetet med genomférandet av strategins olika delar eller dar strategin presenterats. Trots
den relativt korta tidsrymden sedan strategin antogs har ett stort antal av insatserna som
namns i strategin startats. Det kan avse allt fran genomforande av konkreta atgarder och
framtagning av kunskapsoversikter och analyser eller stdéd och uppmuntran, till samverkan pa
olika plan. De konkreta resultaten i termer av effekter pa strategins mal ar dock begransade,
vilket ar forvantat bade med tanke pa den korta tiden och den huvudsakliga inriktningen pa de
hittills aktiverade insatserna.

Under 2019 har Trafikanalys fortsatt arbetet med att félja upp genomférda insatser och
kommer arligen att informera det nationella godstransportradet om resultatet av uppféljningen
samt redovisa den del av uppdraget som ror uppfoljning av genomférandet av den nationella
godstransportstrategin till regeringen. Trafikanalys ska ocksa delredovisa den del av
uppdraget som ror utvardering till regeringen i slutet av 2020 och slutredovisa hela uppdraget i
slutet av 2022.

Lastbilars transporter i urbana miljoer

| ett tidigare regeringsuppdrag utreddes hur kunskapen om godstransporter med latta lastbilar
kan forbattras. Ett av forslagen innebar att ett kunskapsunderlag om latta lastbilars samt
ovriga distributionsfordons (inklusive tunga fordons) transporter i urbana miljéer, regelbundet
skulle tas fram. Under 2019 har ett sddant underlag om tunga och latta lastbilars transporter
med fokus pa urbana miljéer producerats.3¢

Underlagen baseras pa befintlig statistik och tillgangliga datakallor fran Trafikanalys fordons-
och korstrackedatabas, urvalsundersokningen for tunga lastbilar samt underlag fran passage-
matningar fran trangselskatteportalerna i Stockholm och Géteborg.

En stark tillvaxt av de latta lastbilarna bekraftas. De utgjorde nastan 90 procent av alla svensk-
registrerade lastbilar i trafik 2017, en andel som bestatt &ven under 2018. Totalt sett fanns det

% Trafikanalys, Rapport 2019:5.
3 Trafikanalys, PM 2019:4.
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83 000 tunga och 555 000 latta lastbilar i trafik i slutet av 2017. Majoriteten av de latta och
tunga lastbilarna (77 %) ar registrerade i urbana omraden, dvs. i tdta kommuner och stor-
stadskommunerna i Stockholm, Géteborg och Malmdé. Andelen har vaxt under flera ar.
Koncentrationen till storstadskommuner, i synnerhet till Stockholm, ar sarskilt hog for de latta
lastbilarna. Det framkommer ocksa att det finns skillnader i fordonsegenskaper och
anvandning beroende pa i vilken kommuntyp fordonen ar registrerade.

5.6 Persontransporter

Kollektivtrafikens barriarer

Trafikanalys fick 2018 i uppdrag av regeringen att kartlagga hinder i kollektivtrafiken for
personer med funktionsnedsattning. En forsta delredovisning presenterades under 2018%” och
uppdraget slutredovisade i mars 2019.%

| slutrapporten konstateras att det saknas en helhetssyn pa funktionsnedsattningar, hinder och
resandet i kollektivtrafiken. Enskilda fysiska eller tekniska atgarder dverskuggar behovet av
samordning och kvalitet avseende service och information, till exempel behovet av aktuell,
korrekt och anpassad information om trafikmiljoernas tillganglighet innan, under och efter en
resa.

Inom ramen fér uppdraget genomférde Trafikanalys en befolkningsenkat om funktionsned-
sattningar och hinder i kollektivtrafik. Den visade att en av tre svenskar har nagon typ av
funktionsnedsattning som minskar majligheten att dka kollektivt pa egen hand. Det ar klart fler
an i tidigare undersokningar och beror pa att Trafikanalys har stallt fragor som fangar in
bredare grupper av funktionsnedsattningar: medicinska, fysiska, psykiska och kognitiva.
Skattningen styrks genom analyser av tidigare undersokningsresultat.

Kollektivtrafiken rymmer bade allmanna hinder for alla resenarer och sarskilda hinder for
personer med funktionsnedsattning. FOr de senare ar dock alla slags hinder mer pafrestande
och besvarligare an for befolkningen i évrigt. Alla slags hinder paverkar méjligheterna att resa
kollektivt.

En konsekvens av uppdraget ar att Trafikanalys har inlett ett arbete med att utveckla nya
méatmetoder som stod for maluppfoljningen av en kollektivtrafik som ar anvandbar for alla.®®
Ett nytt nyckelmatt har tagits fram. Det innehaller tre delmatt,

e resandet vid tillgangliga noder (hallplatser och stationer for buss- och spartrafik),
e kvalitet pa tillganglighetsinformation, och
e upplevd anvandbarhet.

Varje delmatt kommer att féljas upp vart tredje ar, ett av dem varje ar, med hjalp av varierande
kallor och undersokningar.

37 Trafikanalys, Rapport 2018:16.
% Trafikanalys, Rapport 2019:3.
3 Trafikanalys, PM 2019:8.
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Fordonsprognoser

Trafikanalys har ett arligt uppdrag i regleringsbrevet att gora korttidsprognoser for fordons-
flottans utveckling for de kommande tre aren, samt att géra en langsiktig bedémning vartannat
ar.*% Prognoserna for aren 2019-2022 visar pa en nagot lagre nyregistrering av personbilar,
samt latta och tunga lastbilar jamfort med tidigare ar, om an fortfarande pa en historiskt hog
niva. Pa personbilssidan bedéms nyregistreringen av dieselbilar minska de kommande aren,
samtidigt som nyregistreringen av laddbara fordon bedéms fortsatta att oka.

For latta och tunga lastbilar ar utbudet av fordon som kan drivas med alternativa drivmedel
begransat och diesel ar det dominerande drivmedlet. Bonus malus-systemet paverkar aven
latta lastbilar, men alternativen till diesel ar fa. Flera nya modeller med eldrift ar pa gang och
nyregistreringen av latta lastbilar med eldrift bedéms 6ka under prognosperioden. For tunga
lastbilar ar fordon med ren eldrift pa vag att introduceras pa marknaden, men dessa bedéms
vara alltfor fa for att kunna prognostiseras under de kommande tre aren.

Arets prognoser inkluderar @ven bussar. Dessa har inte ingatt i tidigare prognoser. Forut-
sattningarna for bussar skiljer sig patagligt fran de dvriga trafikslagen pa sa satt att den storsta
andelen bussar gar i upphandlad trafik. Det innebar att nyregistreringen av bussar kan ha
valdigt stora arliga variationer, bade sett till antal och drivmedelsférdelning. For bussar finns
en storre potential att stalla om flottan an for personbilar och lastbilar. For nyregistreringar
beddmer vi att andelen dieselbussar kommer att minska fran dryga 80 procent till drygt 60
procent ar 2022 till forman for el- och gasbussar. Nyregistreringen av bussar som kan drivas
med ED95 beddms vara valdigt lag framover, eftersom det endast finns en bussmodell
tillganglig som kan anvanda drivmedlet. En stor del av dieselbussarna som gar i upphandlad
trafik gar pa biodrivmedlet HVO.

Inte enbart miljobilar lamnar landet

Manga av de svenska begagnade miljébilarna fortsatter att ga pa export efter tre ar i Sverige.
Det visar en uppféljning av avregistrerade miljdbilar som Trafikanalys genomférde under 2019.
Det nya ar att det nu aven sker en stor export av nya fordon oberoende av drivlina. Den totala
exporten 2018 av begagnade personbilar fran Sverige uppgick till 105 000 fordon. Det ar en
Okning med 64 procent jamfort med féregaende ar.

Bensin- och dieselbilar svarade for en betydande majoritet av 6kningen, men exporten 6ékade
bland samtliga drivmedel. Exporten av dieselbilar nastan fordubblades under 2018 och
uppgick till 51 000 fordon. Fér bensinbilar var 6kningen nagot lagre, men istallet skedde en
betydande omférdelning av fordonens alder. Tidigare ar har det framst varit aldre bensinbilar,
10 ar och aldre, som gatt pa export, men under 2018 6kade exporten av yngre bensinbilar
mycket kraftigt och alderskategorin 0-5 ar utgjorde 26 procent av de exporterade bensin-
bilarna.

Under september och oktober manad var exporten av begagnade personbilar synnerligen
hog, och utgjordes till stor del av bensin- och dieselbilar yngre an ett ar. Exporten féregicks av
en mycket kraftig nyregistrering av bensin- och dieselbilar under juni manad infér det nya
bonus malus-system som tradde ikraft 1 juli 2018. Det ar darfor troligt att den kraftiga exporten
under hoésten 2018 till stor del kan forklaras av det omfattande antalet nyregistreringar som
skedde under sommaren.

40 Trafikanalys PM 2019:3.
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For elbilar, laddhybrider och gasbilar fortsatte exporten enligt samma mdnster som tidigare ar.
Det vill saga, en fortsatt tilltagande export av relativt nya bilar. De laddbara personbilarna
avregistreras allt tidigare, ofta efter 2-3 ar i trafik. Gasbilarna blir kvar nagot langre, och
exporteras i regel efter 3—4 ar i trafik. Exporten av elbilar 6kade mycket kraftigt, till 1 303
fordon 2018, en 6kning pa 215 procent.

Exporten av laddhybrider 6kade till 3 664 fordon, en 6kning med 90 procent. Under 2018
Okade aven exporten av elhybrider patagligt till 1 396 fordon, eller med 116 procent. Gasbilar
har varit foremal for hog export under flera ar. Under 2018 6kade exporten ytterligare till 3 341
fordon. | kombination med en Iag nyregistrering fick det till foljd att exporten dversteg antalet
nyregistrerade gasbilar. Konsekvensen ar att antalet gasbilar i trafik minskade med 1 243
fordon, och antalet gasbilar i trafik sjonk till samma niva som ar 2015.

5.7 Ekonomiska kriser och
transporteffektivitet

Trafikanalys har i tidigare analyser funnit indikationer pa att sambandet mellan ekonomisk
tillvaxt och transportarbete forandras nar storre ekonomiska kriser sker. | ett egeninitierat
projekt*! har vi gjort en syntes av tidigare teoretisk och empirisk forskning, kompletterat med
en statistikbaserad analys géllande den svenska transportsektorns eventuella omstrukturering
i samband med krisen 2008-2009.

Transporter och ekonomisk utveckling har sedan lang tid varit sammankopplade med
varandra. En stérre ekonomi efterfragar, och skapar forutsattningar for, mer gods- och person-
transporter. Med ett 6kat ekonomiskt valstand ar det majligt att efterfraga mer transporter, och
saledes okar trafikarbetet i takt med att ekonomin vaxer. Det omvanda galler for en nedgang i
ekonomin.

Sambandet mellan ekonomi och transporter ar logiskt men foérefaller vara svagare sedan en
tid. Sveriges bruttonationalprodukt (BNP) har under de senaste decennierna, liksom i den
Ovriga vastvarlden, fortsatt att vaxa, utan att vare sig gods- eller persontransportarbetet har
vuxit i motsvarande samma takt.

Den tidigare forskningen har kunnat pavisa manga exempel pa hur privatpersoner och féretag
reagerar pa en mer omfattande yttre chock i form av en ekonomisk kris. | enskilda fall har man
aven kunnat leda férandringen till férandrade, och mer effektiva, resmonster bland pendlare,
eller mer transporteffektiva logistikkedjor. Att kunna pavisa nagon mer langtgaende och
bestaende effekt, eller férandring, till foljd av en ekonomisk kris har dock varit betydligt
svarare. Det har aven varit svart att leda i bevis att en kris leder till 6kad transporteffektivitet.

Med utgangspunkt i Trafikanalys statistik har vi kunnat observera flera forandringar som
forefaller vara uttryck for férandrade transportmonster, liksom en 6kad transporteffektivitet nar
krisen inleddes och ett antal ar darefter.

Det finns alltsa férandringar i transportsystemet som tyder pa att det har skett en effektivi-
sering under de senaste tio aren. Samtidigt ar det inte klarlagt om det ar krisen 2008—2009
som sadan, som ar den bakomliggande faktorn for att skapa omvandlingstrycket. Det kan
istallet vara sa att det vi observerar ar svangningen i en langre struktur- eller byggcykel.

4! Trafikanalys, PM 2019:11.
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| det sammanhanget ar krisen snarare att betrakta som en utlésande faktor for en storre
strukturomvandling, som pagatt under en langre period.
Urval av prestationer Utvardering och nulagesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag som avslutats 2019 inom
verksamhetsgrenen Utvardering och uppfdljning. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid
bade internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 5.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer, tkr.

Prestation 2019 2018 2017 2016
Fordonsprognoser 1470 1673 1196 1251
Godstransportstrategin 3754 126 - -

Uppfdljning av transportpolitiska

5895 3520 777 1469
malen (inkl. férdjupad maluppféljning)
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6 Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat ur sin verksamhet
till andra myndigheter, intressenter och prioriterade malgrupper. For att nd sd manga som
mojligt genomférs den uppgiften pa olika satt, bland annat genom att sprida myndighetens
resultat och slutsatser via webbplatsen, media, seminarier, forelasningar, natverk etcetera.

Webbplatsen www.trafa.se ar myndighetens viktigaste kanal for kunskapsspridning. Under
2019 har webbplatsen haft en fortsatt positiv utveckling vad galler antal besékare. Antalet
unika anvandare av webbplatsen uppgick under aret till cirka 81 000, vilket ar en 6kning med
cirka 3 procent jamfort med 2018. Antalet sessioner*? pa webbplatsen 6kade ocksd, med cirka
5 procent.

Ett arbete for att ytterligare utveckla formerna for statistikpubliceringar pa webbplatsen
lanserades i inledningen av 2019. Detta for en 6kad tillganglighet till statistiken pa
transportomradet samt en forbattrad resultatspridning. | ett sarskilt webbgranssnitt kan
anvandare sjalva gora uttag ur den officiella statistiken pa transportomradet fér de
statistikprodukter som Trafikanalys ansvarar.

Under 2019 lanserades aven en GD-blogg pa www.trafa.se.

I november 2019 arrangerade Trafikanalys den aterkommande nationella konferensen
Transporter i fordndring. Konferensen samlade cirka 150 deltagare fran bransch-
organisationer, kommuner/regioner samt andra myndigheter, framst inom transportomradet.
Konferensen lyfte fram samhallsférandringar som kommer att paverka det framtida
transportsystemet och presenterade aktuella kunskaper och insikter ur myndighetens egen
verksamhet.

Vid Nordens storsta konferens inom transportomradet, Transportforum 2019, férelaste totalt
sex medarbetare fran Trafikanalys. Bland annat presenterades skillnader i vara resvanor
utifrdn socioekonomiska grupper, resultat ur den pagaende uppféljningen av regeringens
godstransportstrategi, samt situationen for persontransporter i Sverige.

Utover detta har medarbetare fran Trafikanalys gett ett 50-tal externa presentationer under
aret. | internationella sammanhang har presentationer gjorts inom olika sammanhang vid
moten och workshops inom statistikomradet med exempelvis Eurostat och OECD.

Dessutom har Trafikanalys deltagit i ett 50-tal olika externa natverk, nationella som
internationella, bland annat fér myndighetsgemensamma utbyten, anvandarrad och annan
kunskapsspridning. Till det kommer deltagande i nationella och internationella referensgrupper
och utbildningsinsatser.

Under aret har Trafikanalys publicerat och spridit ett stérre antal rapporter, PM och
statistikrapporter. En fullstandig dversikt av myndighetens samtliga publiceringar under 2019
finns i den avslutande bilagan till &rsredovisningen. Alla publikationer och statistikpubliceringar
tillgangliggors bland annat via www.trafa.se.

42 Har avser session den tid da anvandaren aktivt anvander webbplatsen.
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7 Kompetens

7.1 Personalsammansattning

Tabell 7.1. Antal anstéllda den 31 december 2019, befattning och kon.

2019 2018 2017 2016

S S S S
Kompetens § s E § s E c§ s E .§ s E
e S R ¥ =S R ¢ s R ¢ = R
Utredare 0 11 2129 11 20 g 12 219 11 9 20
Statistiker 2 6 8 3 7 10 3 6 9 2 7 9

Administrativt

stod
Chefer 1 3 4 2 2 4 2 2 4 2 2 4
Totalt 16 21 37 17 21 39 16 21 37 18 18 36

7.2 Bemanning

Vid arets slut var 37 personer anstallda vid myndigheten. Sex personer avslutade sina tjanster
for andra anstaliningar och en person avslutade sin tjanst for att ga i pension. Tre tids-
begréansade anstallningar I0pte ut under aret.

Under aret har Trafikanalys rekryterat sammanlagt fyra personer till verksamheten.
Rekryteringarna har gjorts dels for att ersatta tjanstledig personal, dels for att komplettera pa
omraden dar det beddmts lampligt att fylla kompetensbehovet med anstalining. Overlag finns
det ett stort intresse for myndighetens tjanster, med manga kompetenta stkande.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat innehaller en
grundlig genomgang av myndighetens verksamhet och ett besok vid det kontor dar den
rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny personal in i arbetet och lar kdnna alla
pa myndigheten.
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7.3 Kompetensforsorjning

Trafikanalys ar en expertmyndighet och verksamheten ar kunskapsintensiv. Det ar darfor
viktigt att myndigheten har tillgang till ratt och hog kompetens for att na verksamhetens mal.
Detta behov tillgodoses genom anstalld personal, anlitande av forskare och konsulter samt
genom samverkan med andra aktorer i olika former.

Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och statistiker samt
inom stddverksamheten av administratdrer, kommunikator och jurist.

Merparten av de anstallda pa Trafikanalys ar utredare och statistiker som samtliga har
akademisk examen. Disciplinbredden ar stor, av de anstéllda vid sakavdelningarna har
ungefar halften forskarutbildning.

Avdelningen for verksamhetsstdd ar en personalmassigt liten avdelning och anvander i stor
utstrackning externa resurser. Stora delar av ekonomihanteringen, liksom |6nehanteringen,
skots av Statens servicecenter. IT-driften genomférs med hjélp av externa konsulter. Aven
resebyra- och telefonitjanster upphandlas, liksom en del av kommunikationstjansterna.

En val fungerande stédfunktion ar en férutsattning for myndighetens 6vriga verksamhet. For
att tillgodose detta behov ar Trafikanalys aktiv i natverk rérande bade ekonomihanterings- och
personalfragor samt kommunikation och juridik.

Myndighetens medarbetare har en hdg kompetens och ar attraktiva pa arbetsmarknaden.
Personalomsattningen uppgick under aret till 19 procent. Den externa kompetensférsorjningen
har i huvudsak bestatt av forskar- och konsultinsatser. Av myndighetens anslag gar 9,5
procent motsvarande 6 656 tkr, till sddana externa insatser inom karnverksamheten, exklusive
statistikproduktion.

Trafikanalys deltar aven i ett natverk for sma myndigheter samt i ett natverk for sektors-
specifika utvarderingsmyndigheter.

Centrum for transportstudier (CTS) vid KTH nystartade under 2018 som ett natverk for
forskare och kvalificerade utredare och konsulter. Trafikanalys ar en part i detta samarbete
och ser det som en plattform for var kompensutveckling, men ocksa som en méjlighet att
engagera forskningskompetens i vara projekt.

Bland annat for att kunna méta medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling inom sitt
kompetensomrade genomfor Trafikanalys medarbetarsamtal med uppféljningar under aret. |
dessa samtal mellan medarbetare och narmsta chef foljs utveckling och prestation upp. Vidare
planeras individuella utvecklingsinsatser som f6ljs upp arligen. Formerna fér medarbetar-
samtalen ar processer som genomfors i ndra samarbete med arbetstagarorganisationen och
utvarderas gemensamt av parterna, inom ramen fér myndighetens samverkansavtal.

Vid internseminarier delar medarbetare och inbjudna gaster med sig av erfarenheter och
kunskap. Under aret har myndigheten haft nio interna seminarier med externa forelasare.
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7.4 Arbetsmiljo och halsa

Medarbetarna pa Trafikanalys har mdojlighet att anvanda en arbetstimme per vecka till
friskvard. Det finns ocksa ett friskvardsbidrag for friskvardsaktiviteter, samt viss ekonomisk
ersattning for kontorsmassage. 87 procent av medarbetarna har anvant friskvardsbidraget

under 2019.

7.5 Jamstalldhet

Arets |6nekartlaggning visar att det inte fdrkommer nagon sarbehandling pa grund av kon.

Myndighetens ledningsgrupp, generaldirektéren samt myndighetens tre avdelningschefer,
bestar av en kvinna och tre man.

7.6 Moderna beredskapsjobb

Under aret har en person anstallts hos Trafikanalys via ett Modernt beredskapsjobb.
Arbetsuppgifterna har varit inriktade pa det administrativa omradet.

7.7 Aldersbalans

Tabell 7.2. Anstéllda uppdelade pa alder och kon.

2019 2018 2017 2016

Aldersgrupp - . - .

S S S S

C C C C

£ £ £ £ = = = £

< = < = < s < =
Upp till 29 &r 0 0 0 0 0 0 0 0
30-49 ar 14 12 14 12 13 13 12 12
50 ar och aldre 6 11 5 11 6 9 6 6
Totalt 20 23 19 23 19 22 18 18
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8 Finansiell redovisning

8.1 Resultatrakning

(tkr) Not 2019 2018
Verksamhetens intédkter

Intékter av anslag 1* 67 790 64 500
Intakter av avgifter och andra ersattningar 2 1901 87
Intékter av bidrag 195 759
Finansiella intakter 3* 1 4
Summa 69 888 65 350
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4* -37 704 -35150
Kostnader for lokaler -3 659 -2 904
Ovriga driftkostnader 5% -28 348 -27 093
Finansiella kostnader 6* -17 -44
Avskrivningar och nedskrivningar -160 -158
Summa -69 888 -65 350
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférindring 0 0
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8.2 Balansrakning

(tkr) Not 2019-12-31  2018-12-31

TILLGANGAR

Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 7* 164 0
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 8* 720 127
Summa 885 127

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 1328 -
Fordringar hos andra myndigheter 9* 1474 1312
Summa 2 801 1312

Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 10* 1690 1583
Upplupna bidragsintakter 11* 144 331
Ovriga upplupna intakter 12* 0 24
Summa 1835 1939

Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 13* 1476 -1 326

Summa 1476 -1 326

Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 6 684 8 846
Summa 6 684 8 846
SUMMA TILLGANGAR 13 681 10 897
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(tkr) Not 2019-12-31  2018-12-31
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital 14*
Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalférandring enligt resultatrékningen 0 0
Summa 0 0
Avsattningar 15*%
Ovriga avsattningar 506 441
Summa 506 441
Skulder m.m.
Lan i Riksgaldskontoret 16* 834 113
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 17* 3474 2 668
Leverantorsskulder 4 334 2952
Ovriga kortfristiga skulder 18* 628 587
Summa 9 270 6 320
Periodavgransningsposter
Upplupna kostnader 19* 3 906 4136
Summa 3906 4136
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 13 681 10 897
8.3 Anslagsredovisning
REDOVISNING MOT ANSLAG
Ingéende Arets Totalt Utgaende

overférings-  tilldelning enl. disponibelt overférings-
Anslag (tkr)  Not belopp regleringsbrev belopp  Utgifter belopp
Uo 22 1:13
Ramanslag
Trafikanalys
ap.2
Trafikanalys
del till
Trafikanalys 20* 1433 64 987 66 420 -67 872 -1452
Summa 1433 64 987 66 420 -67 872 -1 452
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8.4 Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till féljd av detta kan
summeringsdifferenser forekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Myndighetens bokforing foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokféring samt Ekonomistyrningsverkets (ESV) foreskrifter och allmanna rad till
denna férordning. Arsredovisningen ar upprattad i enlighet med férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allménna rad till denna
férordning.

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF (Férordning om myndigheters bokféring)
tilampar myndigheten brytdagen den 3 januari. Féregaende ars brytdag var den 4 januari.
Efter brytdagen har fakturor éverstigande 20 tkr bokférts som periodavgransningsposter.

Kostnadsméssig anslagsavrékning

Semesterdagar som intjanats fére ar 2009 avraknas fr. 0. m. ar 2009 anslaget forst vid uttaget
enligt undantagsbestammelsen. Utgaende balans ar 2018, 106 tkr, har ar 2019 minskat med
82 tkr.

Varderingsprinciper

Anléaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas egenutvecklade dataprogram, férvarvade licenser och
rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr och
en beréknad ekonomisk livslangd som uppgar till Iagst tre ar. Avskrivning sker enligt linjar
avskrivningsmetod.

Barbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillfallet.

Tillampade avskrivningstider
5ar Egenutvecklade dataprogram, licenser, rattigheter.

3ar Datorer och kringutrustning, maskiner och tekniska anlaggningar, évriga
kontorsmaskiner.

5ar Inredningsinventarier.

Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hogst den aterstaende
giltighetstiden pa hyreskontraktet, dock langst tre ar.

Omsiéttningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beraknas inflyta. Fordringar i utlandsk
valuta har varderats till balansdagens kurs.
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Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skuld i utlandsk valuta har varderats till
balansdagens kurs.

Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Lén (tkr)
Generaldirektor, Brita Saxton, 2019-01-01-2019-08-31 799
Styrelseledamot i Statens bostadsomvandling AB
Inga férméaner
Vikarierande generaldirektér, Eva Pettersson, 2019-09-01-2019-09-30 78
Inga andra uppdrag
Inga férméner
Generaldirektor, Mattias Viklund, fran och med 2019-10-01 279

Inga andra uppdrag
Inga férméaner

Anstaélldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstélldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda ordinarie
arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en sammanhangande tid av
60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa kon och alder i forhallande till respektive
grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfrénvaro (%) 2019 2018
Totalt 3,5 3,9
Andel 60 dagar eller mer 51,5 67,8
Kvinnor 5,0 7,5
Man 2,3 0,9

Anstéllda - 29 ar - -

Anstallda 30 ar - 49 ar 4.1 55

Anstallda 50 ar - 2,6 1,7
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8.5 Noter

Resultatrékning (tkr)

2019 2018
Not 1* Intékter av anslag
Intakter av anslag 67 790 64 500
Summa 67790 64500
Utgifter i anslagsredovisningen -67 872 64 574
Summa -82 -74
Saldot bestar av minskning av semesterléneskuld som intjdnats fére
ar 2009. Denna post har belastat anslaget men inte bokférts som kostnad
i arets resultatréakning.
Not 2* Intakter av avgifter och andra ersattningar
Intékter enligt § 4 avgiftsférordningen *
Uthyrning av lokaler 69 53
Offentlig resurssamordning m.m. 7 33
Ovriga intakter av avgifter och andra erséttningar 1825 1
Summa 1901 87
Not 3* Finansiella intakter
Ranta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 0 3
Ranta pa lan i Riksgaldskontoret 1 0
Ovriga ranteintakter 0 1
Summa 1 4
Réntesatsen for rdnte- och avistakonton hos Riksgélden har sedan
2015-02-18 varit negativ.
Not 4* Kostnader for personal
Lénekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och
andra avgifter enligt lag och avtal) 21762 20666
Varav Iénekostnader ej anstélld personal 105 98
Sociala avgifter 14 857 12 849
Ovriga kostnader fér personal 1084 1635
Summa 37704 35150
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Not 5*

Ovriga driftkostnader

Reparationer och underhall 203 196
Resor, representation, information 1495 1263
Kop av varor 394 294
Kop av tjanster 26 257 25341
Summa 28 348 27 093
Not 6* Finansiella kostnader
Ranta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 16 44
Ovriga finansiella kostnader 0 0
Summa 17 44
Réntesatsen for rdnte- och avistakonton hos Riksgélden
har sedan 2015-02-18 varit negativ.
Balansrékning (tkr)
2019-12-31  2018-12-31
Not 7* Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Ingédende anskaffningsvarde 32 32
Arets anskaffningar 190 0
Summa anskaffningsvarde 222 32
Ingadende ackumulerade avskrivningar -32 -32
Arets avskrivningar -25 0
Summa ackumulerade avskrivningar -58 -32
Utgaende bokfort varde 164 0
Not 8* Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingédende anskaffningsvarde 4 094 3993
Arets anskaffningar 727 127
Arets forsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde -997 -26
Summa anskaffningsvéarde 3824 4094
Ingdende ackumulerade avskrivningar - 3966 -3854
Arets avskrivningar -134 -139
Arets férséljningar/utrangeringar, avskrivningar 997 26
Summa ackumulerade avskrivningar -3103 -3 966
Utgaende bokfort varde 720 127
Not 9* Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingaende mervardesskatt 1271 1282
Kundfordringar hos andra myndigheter 202 -
Ovriga fordringar hos andra myndigheter - 30
Summa 1474 1312
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Not 10*
Not 11*
Not 12*
Not 13*
Not 14*
Not 15*

Forutbetalda kostnader

Forutbetalda hyreskostnader

Norstedts juridik AB, 200101-201012

My Newsdesk, 200101-200827

SAS Bl Server/Di server, 200101-200427
SAS integration, 200101-201031

Esri Sverige AB, 200101-201231

Wasa Kredit, 200101-200331

Ovriga férutbetalda kostnader

Summa

Upplupna bidragsintakter

Inomstatliga
Utomstatliga
Summa

Ovriga upplupna intikter

Ovriga upplupna intakter utomstatliga
Summa

Avrakning med statsverket

Anslag i rédntebédrande flode

Ingédende balans

Redovisat mot anslag

Anslagsmedel som tillférts rantekonto

Aterbetalning av anslagsmedel

Fordringar/skulder avseende anslag i rantebdrande fléde

Fordran avseende semesterléneskuld som inte
har redovisats mot anslag

Ingaende balans
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln

Fordran avseende semesteriéneskuld som inte har
redovisats mot anslag.

Summa avrdakning med statsverket

Myndighetskapital
Myndighetskapital saknas, darfér lamnas inte nadgon
specifikationstabell.

Ovriga avsittningar

Avsattning for lokalt omstallningsarbete
Ingéende balans

Arets féréandring

Utgaende balans
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826 680
59 0

44 0
183 0
271 0
68 0

47 0
192 904

1690 1583

0 83

144 247

144 331

0 24

0 24

-1433 -4 409

67 872 64 574

-64 987 -64 162

0 2 565

1452 -1 433

106 180

-82 -74

24 106

1476 -1 326
441 379
65 62
506 441



Not

Not

Not

Not

16*

17*

18*

19*

Lan i Riksgédldskontoret
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingaende balans

Under aret nyupptagna lan
Arets amorteringar
Utgaende balans

Beviljad laneram enligt regleringsbrev

Kortfristiga skulder till andra myndigheter
Utgéende mervardesskatt
Arbetsgivaravgifter

Leverantdrsskulder andra myndigheter
Summa

Ovriga kortfristiga skulder
Personalens kallskatt

Ovrigt

Summa

Upplupna kostnader

Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter
Ovriga upplupna léner inklusive sociala avgifter
Statens servicecenter

Riksrevisionen

Statisticon

WSP

IVL

Tyréns

Sweco

MySigma

Ovriga upplupna kostnader

Summa

Anslagsredovisning

Not

20*

Uo 22 1:13 ap.2
Trafikanalys - del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en
anslagskredit pa 1 949 tkr. Under 2019 har Trafikanalys

utnyttjat 1 452 tkr av krediten.

Trafikanalys far disponera hela det ingaende
overfoéringsbeloppet da detta understiger 3% av
féregaende ars tilldelning 64 162 tkr enligt
regleringsbrevet. Anslaget ar réantebarande.
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113 159
767 127
-46 -173
834 113
1500 2000
362 30
619 579
2494 2060
3474 2668
628 586

1 1

628 587
2208 1875
23 95
100 0
50 0
561 0
133 0
288 0
204 0
240 0
100 0

0 2 166
3906 4136



8.6 Sammanstallning over vasentliga

uppgifter
(tkr) 2019 2018 2017 2016 2015
Laneram Riksgaldskontoret
Beviljad 1500 2000 2 000 2000 2000
Utnyttjad 834 113 159 344 544
Kontokrediter Riksgaldskontoret
Beviljad 1800 1800 1800 1900 1800
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0
Réntekonto Riksgaldskontoret
Ranteintakter 0 3 0 0 0
Rantekostnader 16 44 53 42 19
Avgiftsintikter
Avgiftsintdkter som disponeras
Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0 1000 1000 0 0
Avgiftsintakter 1901 87 1114 1512 2121
Avgiftsintdkter som ej disponeras, ej
tillampligt
Anslagskredit
Beviljad 1949 1924 1844 2018 1886
Utnyttjad 1452 0 0 0 0
Anslag
Ramanslag
Anslagssparande 0 1433 4409 1740 1305
Bemyndiganden - ej tillamplig
Personal
Antalet arsarbetskrafter (st) 34 33 31 32 31
Medelantalet anstéllda (st)* 38 40 37 36 34
Driftkostnad per arsarbetskraft 2 050 1974 2012 2002 2104
Kapitalférandring**
Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

* | berdkningen av medelantalet anstéllda 2015-2019 ar inte eventuellt tjanstledig personal franraknad.
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Faststallande av arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen fér verksamhetsaret 2019 i enlighet med

férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av

kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Stockholm den 21 februari 2020

Mattias Viklund

Generaldirektor
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9 Bilaga

Publiceringar under 2019

Rapporter

2019:1 En breddad ekobonus

2019:2 Styrmedel for tunga miljévanliga lastbilar

2019:3 Kollektivtrafikens barridrer - kartlaggning av hinder i kollektivtrafikens tillganglighet for
personer med funktionsnedséattning

2019:4 Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader

2019:5 Regeringens godstransportstrategi - uppféljning 2019

2019:6 Uppfdljning av de transportpolitiska malen 2019

2019:7 Gang-, cykel- och kollektivtrafik - uppféljning och indikativa kommunala mal

2019:8 Uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon, farkoster och system - ett
kunskapsunderlag

2019:9 Trafikverkets arbete med modeller fér samhallsekonomisk analys 2018

2019:10 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2019

2019:11 Fordjupning av de transportpolitiska malen — halsa och livsmiljo

2019:12 Granskning av Trafikverkets byggstartsférslag 2019

2019:13 Leder e-handel till 6kade transporter - delredovisning av ett regeringsuppdrag
2019:14 Sjofartsstodets effekter 2018

2019:15 Mer halsa for pengarna - Slutrapport i férdjupning av de transportpolitiska malen -
halsa och livsmiljo

PM

2019:1 Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader - bilagor

2019:2 Inventering av datakallor for statistik om sarskilda persontransporter
2019:3 Korttidsprognoser for den svenska fordonsflottan - metoder och antaganden
2019:4 Tunga och latta lastbilars transporter - fokus urbana miljéer

2019:5 Transportarbete i Sverige — om metoderna for att berdkna transportarbete
2019:6 Flygplatser i fokus

2019:7 Hamnar i fokus

2019:8 Kollektivtrafik for alla

2019:9 Omvarldsanalys ur ett SOFT-perspektiv — en syntes

2019:10 Vaxthusgasutslapp fran internationell sjotrafik

2019:11 Ekonomiska krisers inverkan pa transporteffektivitet
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Statistik

2019:1

2019:2

2019:3

2019:4

2019:5

2019:6

2019:7

2019:8

2019:9

2019:10
2019:11
2019:12
2019:13
2019:14
2019:15
2019:16
2019:17
2019:18
2019:19
2019:20
2019:21
2019:22
2019:23
2019:24
2019:25
2019:26
2019:27
2019:28
2019:29
2019:30
2019:31
2019:32

Lastbilstrafik 2018 kvartal 3
Punktlighet pa jarnvag 2018 kvartal 4
Fordon i lan och kommuner 2018
Fordon 2018
Jarnvagstransporter 2018 kvartal 4
Lastbilstrafik 2018 kvartal 4
Sjotrafik 2018 kvartal 4
Punktlighet pa jarnvag 2018
Luftfart 2018
Korstrackor 2018
Vagtrafikskador 2018
Punktlighet pa jarnvag 2019 kvartal 1
Lastbilstrafik 2018
Fartyg 2018 - Svenska och utlandska fartyg i svensk regi
Sjoétrafik 2018
Bantrafikskador 2018
Bantrafik 2018
Jarnvagstransporter 2019, kvartal 1
Fardtjanst och riksfardtjanst 2018
Sjoétrafik 2019, kvartal 1
Lastbilstrafik 2019, kvartal 1
Regional linjetrafik 2018
Kommersiell linjetrafik 2018
Punktlighet pa jarnvag 2019 kvartal 2
Jarnvagstransporter 2019 kvartal 2
Lastbilstrafik 2019, kvartal 2
Televerksamhet 2018
Sjoétrafik 2019 kvartal 2
Kérstrackor 2018 - reviderad
Punktlighet pa jarnvag 2019 kvartal 3
Jarnvagstransporter 2019 kvartal 3
Sjoétrafik 2019, kvartal 3
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- TRAFIK
r ANALYS

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 414 42 20
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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