- TRAFIK
r ANALYS

Arsredovisning 2017
Trafikanalys






Arsredovisning 2017
Trafikanalys
Diarienummer Sty 2017/108



Trafikanalys

Adress: Torsgatan 30

113 21 Stockholm

Telefon: 010 414 42 00

Fax: 010 414 42 10

E-post: trafikanalys@trafa.se
Webbadress: www.trafa.se
Ansvarig utgivare: Brita Saxton
Publiceringsdatum: 2018-02-22



Trafikanalys arsredovisning 2017

Innehall

GeneraldireKtOrens fOIOIA ... .. . i et e e e e et e e e e e e e nne e ee e e e e eanneens 5
Resultatredovisning Kapitel 1—5..... .ot e e e e e e e e e e e e e e 7
1 OM TrAfTKANAIYS ... ettt e e e e et e e e e e e e e e nntbeeeaaaeeeaas 7
1.1  Myndighetens uppdrag oCh UPPGIfter........cuvviiiiii i 7
I @ T (o - o1 7= 1[0 ] [PPSO PPPPPPRR 7
1.3 Slutférda och pagaende projekt 2017 .........cceeeueeeeeeeeeeeeee e 9
1.4 Verksamhetens kostnader 0ch iNtAKLer............cceeiiiiiiiiiiiiiie e 10
1.5 Nedlagd tid per verkSamhetSgren ..........cooiciiiiiiee e 11
1.6 Verksamhetens overheadkOoStNader .............cooiuiiiiiiiii i 12
A T 4 Y- T o] =T E=Yo =] o= U USRTR 13
2 Y o - 1V SO EUR PP 13
A I @ 411V T [0 [T T g T 1 USSR 13
2.1.2 Analys 0Ch granskniNg ..........ceeeeiiiiiiiiiiee e e e e e e e e e e e e naaaaaeaee s 14
S - 11 £ 1 SRR 19
2.3 Utvardering, uppfdljning och nulagesanalys ...........ccccccuvvvieeeeeiiiiiiiiee e 23
3 KUNSKAPSSPIIANING -eeeeeiiieieietieet ettt e e e e s et e e e e e e e ntbee e e e e e e e eennneneeaeas 29
4 KOMPEBLENS ... 31
4.1 PersonalSammanSattniNg...........eeeeeieiiurrirreeeeeiiirreeeeeesssssirrereeeesssssnrrreeeesssssnnnnes 31
o = 1= 4 = U ] 1 o SO ERPR R 31
4.3 KOMPEtenSfOrSOMNING ......cccvvvviieeeeeeeiiitie e e e e e ee st e e e e e e s e e e e e s s snnarreeaaeeeaasennees 32
4.4  Arbetsmiljd 0Ch NAISA............uviiiiie e 33
A5 JEAMSIAIANEL ... .ottt e et e e e a e e naeeaean 33
4.6  Moderna beredskapsjobb...........coiiiiiiiiiiiie e 33
4.7 AIdErSDAIANS .......c.oviveeeeeeeeeeeeeee ettt 33
5 FINANSIEll FEAOVISNING ..eiiiiiiiii ettt e e e e e et e e e e e e s e nenneeeeeas 35
5.1 RESURAITAKNING ..evviiiee et e e e a e e e e e e e e e e e e snaaraaeaaeas 35
5.2 BalanSIEKNING ...uuviiiieeiiiiiiiiiie e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e raaaeeaannraraaaaaeas 36
LR T Y o 1S F= To £y (Yo [0 )Y/ ] Lo OSSR 37
5.4 TillaggSUPPIYSNINGA ...cc.viiiiiiiee ettt e e e e e e e e e e e e snraraaaaeeas 38
L T o] (= ST PP U PP PP PR OPPPPPP 40



Trafikanalys arsredovisning 2017

5.6 Sammanstallning av vasentliga UPPGIfter..........cccoeeeiiiiiiiiie e 45
6 Faststallande av ArsredOViSNING ....c.cociiiieiieiieie ettt et sbeeste e etbe et e sraesreas 47
271 =T - PRSPPI 49
PUbliCeringar UNAEr 2017 .......uueiieeeeeeiieieee e e e e ettt e e e e e et a e e e e e e s ssnaraeaaeeeaassssnaeeaeeaannnes 49



Trafikanalys arsredovisning 2017

Generaldirektorens forord

24 rapporter, 11 PM, 36 statistikpubliceringar och 47 remissvar... Ett sétt att beskriva aret som
gatt. Man kan nog saga att vi pa Trafikanalys varit produktiva. Vi har haft ett intensivt,
utvecklande och omvéxlande ar, praglat inte minst av analyser av forutsattningar for
utveckling av ett, i alla bemarkelser, hallbart framtida transportsystem.

Inte helt ovantat, aret fore valaret, fick vi under 2017 ett stort antal regeringsuppdrag, flertalet
av dem med ganska korta redovisningstider. Uppdragen har haft fokus p& godstransporter,
inte minst som kunskapsunderlag infor regeringens under varen 2018 planerade godsstrategi.
Ett annat starkt tema for aret var malformuleringar och maluppféljning, samt, naturligtvis,
kvalitetsgranskning av forslag till nationella och regionala planer for transportinfrastruktur.
Ovanligt manga projekt har behandlat lokala forhallanden, som exempelvis olika metoder for
cykelmatning, sankt bashastighet i tatort och kartlaggning av tunga fordon i urbana miljéer.

Utrymmet for egeninitierat arbete har varit starkt begransat, om an inte obefintligt. Nagot vi
hoppas kunna ta igen under innevarande ar, trots indikationer p& en stark efterfragan fran
regeringen éven 2018.

Vi vill tacka alla vara samarbetspartners som pa olika satt bistatt oss i arbetet med en stor
mangd kunskapsunderlag och vi ser med spanning och férvantan fram mot att fa ta oss an det
nya arets utmaningar.

Stockholm den 21 februari 2018

Brita Saxton

Generaldirektdr
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Resultatredovisning
kapitel 1-5

Om Trafikanalys

Myndighetens uppdrag och uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgdngspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av féreslagna och genomférda atgarder inom
transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida
officiell statistik om transporter och kommunikationer. Myndigheten ska inom sitt
ansvarsomrade bista regeringen med underlag och rekommendationer. Trafikanalys ska dven
bedriva omvarldsanalys och omvérldsbevakning, med tonvikt pa transportsystemets och
transportpolitikens utveckling i EU och dess effekter pa Sverige.

Verksamheten syftar framfér allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge regeringen
underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Myndigheten ska sprida relevant kunskap till aktorer inom det transportpolitiska systemet, men
ocksa till aktorer inom angransande politikomraden, exempelvis boende och byggande,
tillvaxtpolitik samt miljépolitik. | detta perspektiv ar regionala och nationella, saval som
europeiska och andra internationella aktorer viktiga.

Trafikanalys ska vara en professionell, nyfiken, effektiv, dppen och flexibel myndighet. Nara
kontakter med regeringskansliet ar betydelsefullt, bland annat for att sakerstélla
verksamhetens policyrelevans och att myndighetens kunskaper och analyser kommer till
nytta. Samverkan med andra myndigheter, liksom med branschorganisationer och regionala
aktorer, ar en annan viktig del i arbetet. En prioriterad fraga &r att bygga upp och varda
formella och informella kontaktnat, till exempel med forskarvarlden och relevanta konsulter.

Organisation

Myndigheten &r en enradighetsmyndighet och har, utéver GD, tre avdelningar:

¢ avdelningen for Analys och granskning (Stockholm)
e avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och statistik (Stockholm/Ostersund)
e avdelningen for Verksamhetsstdd (Stockholm/Ostersund)

Ett avdelningsovergripande arbetssatt har utvecklats, vilket bland annat innebéar att storre
aktiviteter vanligtvis engagerar medarbetare frdn mer &n en avdelning.
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Avdelningen for Analys och granskning

Avdelningen for Analys och granskning ar i sin helhet lokaliserad till Stockholm. Har
genomférs bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag inom det
transportpolitiska omrédet. Avdelningen star for forhandsbedomningar av effekter av olika
insatser eller forslag till atgarder/styrmedel inom det transportpolitiska omradet. Avdelningen
foljer Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhéllsekonomiska kalkyler.
Avdelningen har aven ett huvudansvar fér myndighetens omvérldsbevakning och
omvarldsanalys, med tonvikt pa Sverige, EU- och OECD-landerna. En viktig del i arbetet ar att
utveckla relationer med skilda samverkansparter och kontaktnat inom och utom landet.

Avdelningen for Utvardering, nuldgesanalys och statistik

Avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och statistik har verksamhet bade i Ostersund
och i Stockholm. En viktig del av Trafikanalys verksamhet utgors av nulagesbeskrivningar
inom transportomradet. Hanteringen av den officiella statistiken om transporter och
kommunikationer ligger pa avdelningen. Officiell statistik framstélls for allman information,
utredningsverksamhet och forskning. Den ska vara objektiv och hallas allmant tillganglig pa
Internet. Avdelningen har ett huvudansvar for myndighetens utvarderingar och for vissa
uppfdljningar, bland annat av de transportpolitiska malen, liksom for myndighetens
kvalitetsarbete.

Avdelningen for Verksamhetsstod

Avdelningen for Verksamhetsstdd ansvarar for ekonomiadministrativa tjanster, IT-tjanster/-
bestallningar, samordning av verksamhetsplanering, budgetunderlag, arsredovisning,
kommunikation och kontorsservice. Vidare ar avdelningen ett stod for karnverksamheten i
arbetsgivarfragor, juridik och upphandlingsfragor. Avdelningen har verksamhet bade i
Stockholm och Ostersund.

Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rad med uppgift att kvalitetssékra de metoder
myndigheten anvander och bidra till metodutveckling. Det vetenskapliga rédet bestar av
myndighetens chef Brita Saxton, som ar ordférande, Bengt Kristrom, professor i
naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet Umed, Helena Wockelberg, forskare,
universitetslektor, bitr. prefekt vid Statsvetenskapliga institutionen Uppsala universitet,
James Odeck, professor i transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige
universitet, Lars Westin, professor i regionalekonomi vid Umed Universitet samt

Karolina Isaksson, adjungerad professor vid Kungliga Tekniska Hogskolan och
forskningsledare vid Statens vag- och vagtransportforskningsinstitut.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tvd méten.
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Slutférda och pagaende projekt 2017
Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och |6pande projekt.

I de specifika projekten ingér regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som beslutats i dialog
med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

Fram t.o.m. 2015 redovisades for avslutade projekt endast kostnader nedlagda det aret
projektet avslutades. Fr.o.m. 2016 redovisas den totala nedlagda kostnaden for det avslutade
projektet.

| de I6pande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med stod av
myndighetens instruktion. Har ingar bland annat produktionen av den officiella statistiken, att
folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér samhéallsekonomiska analyser,
uppféljning av de transportpolitiska malen samt besvarande av remisser.

Tabell 1.1, Specifika projekt

Antal Kostnad  Antal Kostnad Antal Kostnad Antal Kostnad

Specifika projekt 2017 (tkr) 2016 (tkr) 2015 (tkr) 2014 (tkr)
Projekt

overforda fran

foregdende ar 89 - 100 - 87 - 76 -
Nya projekt

under aret 23 - 15 - 22 - 21 -

Summa projekt
under aret 112 - 115 - 109 - 97 -

Avrets avslutade

projekt 19 11915 26 13 646 9 924 10 2 688
Pagaende

projekt vid arets

slut 93 - 89 - 100 - 87 -
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Tabell 1.2. Lopande projekt

Antal Kostnad Antal Kostnad Antal Kostnad Antal Kostnad
Lépande projekt 2017 (tkry 2016 (tkr) 2015 (tkr) 2014 (tkr)
Statistikrapporter 36 24 706 37 25934 31 30285! 35 27 157
Remisser 47 1618 38 2 344 35 1578 31 1578
Uppfdljning av de
transportpolitiska
malen 1 777 1 1469 1 1319 1 2196
Modeller for
samhalls-
ekonomiska
analyser 1 844 1 1124 1 639 1 1200
Omvaérldsanalys 1 1608 1 1206 1 1701 1 3074

Verksamhetens kostnader och intakter

Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering pa projekt
inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso. Fordelningen av

resterande kostnader sdsom personalkostnader enligt timlén, 6vriga personalkostnader,

I6nekostnadspéslag, administrativa kostnader och 6vriga driftkostnader sker enligt

tidredovisning i AgressoTid.

Tabell 1.3. Verksamhetens kostnader férdelade pa verksamhetsgren (tkr.)

Verksamhetsgren 2017 2016 2015 2014
Analys 20 201 23123 20 2522 21 247
Statistik 24 706 25934 30 285 27 157
Utvéardering och

uppfolining 17 707 15 255 15 012 15 010
Totalt 62 614 64 312 65 549 63 414

1 Av kostnaden hanfor sig 1 500 tkr till 2014
2 Av kostnaden hanfér sig 1 500 tkr till 2014

10
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Tabell 1.4. Verksamhetens intékter fordelade pa verksamhetsgren (tkr)

Verksamhetsgren 2017 2016 2015 2014
Anslag 20 136 23 066 20 030 21164
Ovriga intakter 65 57 222 83
Summa Analys 20 201 23123 20 252 21 247
Anslag 24 658 24 563 28 8213 22 055
Ovriga intakter 48 1371 1464 5102
Summa Statistik 24 706 25934 30 285 27 157
Anslag 17 655 15171 14 520 14 956
Ovriga intakter 52 84 492 54
Summa Utvardering

och uppféljning 17 707 15 255 15012 15 010
Totalt 62 614 64 312 65 549 63414

Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret upp gar till 50 327. Andelen av
den totala arbetstiden som utgérs av projekttid uppgar till 74 procent motsvarande cirka

37 109 timmar. Resterande arbetstid, som bland annat administrativ tid, har férdelats pa
respektive verksamhetsgren utifrdn dess andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5. Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren (timmar)

Verksamhetsgren 2017 2016 2015 2014
Analys 18 106 22 043 17 112 20 073
Statistik 16 547 14 352 16 092 14 929
Utvardering och uppfdljning 15674 15031 14 713 13196
Totalt 50 327 51 426 47 917 48 189

3 Av kostnaden hanfér sig 1 500 tkr till 2014

11



1.6

Trafikanalys arsredovisning 2017

Verksamhetens overheadkostnader

For att ge en &nnu tydligare bild av fordelningen av Trafikanalys kostnader sarredovisar vi
aven verksamhetens overheadkostnader fran verksamhetens totala kostnader. | denna
kostnad ingar kostnader for gemensam styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgar overheadkostnaderna till 15 821 tkr
motsvarande 25 procent av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektérens 16n samt I6nerna fér de som ar
anstéllda pa avdelningen verksamhetsstdd. | begreppet kostnader fér personal inbegrips
samma typ av kostnader som redovisas i resultatrakningen.*

| 6vriga driftkostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultatrakningen till den del
de ar verksamhetsovergripande.®

Tabell 1.6. Verksamhetens overheadkostnader (tkr)

Overheadkostnader 2017 2016 2015 2014
Kostnader fér personal 5758 5070 6 027 5556
Kostnader for lokaler 2 838 2810 2840 2741
Ovriga driftkostnader 6 985 7611 7 207 8194
Finansiella kostnader 54 42 21 6

Avskrivningar och
nedskrivningar 186 200 292 473

Totalt 15821 15734 16 387 16 970

4 Se not 5 i resultatredovisningen
5 Se not 6 i resultatredovisningen

12
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Verksamhetsgrenar

Analys

2.1.1 Omvarldsanalys

Inom detta omrade ryms analys av den svenska transportpolitikens omvarld och av hur
sadana forandringar paverkar politikens forutsattningar. Omvarlden bestar av andra
samhallssektorer, manniskors forandrade preferenser och sddant som hander i andra lander.

| anslutning till ett regeringsuppdrag om korttidsprognoser over den svenska fordonsflottan har
Trafikanalys genomfért en omvéarldsanalys av utvecklingstrender avseende vagfordon. Arbetet
beskriver trender avseende drivmedel, automatisering och profilering. Utvecklingen
betraffande drivmedel har framfér allt en bakgrund i klimatpolitiken och utvecklingslinjer med
mild hybridisering av bensinteknik och 6kad anvandning av eldrift méarks tydligt. Samtidigt
finns tydliga skiljelinjer mellan tunga och latta fordon. Automatiserade férarstédsystem ar
sedan lange introducerade. Fortsatt utveckling inom omradet sker i snabb takt. Betraffande
personbilar framstar det sannolikt med en utveckling dar segmenten storre respektive mindre
bilar vaxer pa bekostnad av medelstora fordon.®

Trafikanalys har analyserat tdnkbara effekter — positiva och negativa — av sjalvkdrande
vagfordon péa de transportpolitiska malen. Sjalvkérande fordon bedéms leda till att
tillgangligheten med bil 6kar. En forutséattning for det ar dock att kostnaden fér anvandningen
av fordonen blir 6verkomlig for en stor andel av hushallen. For trafiksakerheten finns tva
motverkande effekter; & ena sidan forsvinner den s.k. manskliga faktorn vilket minskar
olycksrisken, & andra sidan okar trafikarbetet vilket rent statistiskt innebar fler olyckor. P&
motsvarande séatt finns ocksd motverkande klimateffekter; & ena sidan bedéms
koldioxidutslappen bli lagre per fordonskilometer, & andra sidan bedoms trafikarbetet oka.”

Trafikanalys redovisade aven under 2017 hur skatter, bemanningsregler, sjofartsstéd,
administrationskostnader, finansieringsstéd samt forskning och utveckling paverkat den
svenska sjofartens konkurrenskraft under foregdende ar (2016). Globalt sett var 2016 pa
manga satt ett svart ar for sjofartsbranschen. Sjotransportvolymerna ¢kade visserligen, men
en overkapacitet bidrog till historiskt l&ga transportpriser. Den svenskkontrollerade, saval som
den svenskregistrerade flottan minskade. Godsmangderna éver svensk kaj dkade nagot. De
svenska sjofartsavgifterna hojdes och endast ett rederi ansokte om att fa inga i det nya
svenska tonnageskattesystemet.® Under 2017 har det gjorts sarskilda insatser bl.a. avseende
hamnars ekonomi och en bankmarkning av regelverk i olika lander, vilket forklarar de hogre
kostnaderna under aret.

6 Prognoser for fordonsflottans utveckling i Sverige, Rapport 2017:8, s. 57-65.
7 Sjalvkorande fordon och transportpolitiska mal, Rapport 2017:20.
8 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2017, Rapport 2017:15.
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I den arliga uppfoliningen av effekterna av stédet till svensk sjofart framstar stodet som
avgoOrande for rederiforetagens lonsamhet. For samtliga segment blir rérelsemarginalen
negativ om sjofartsstodet exkluderas. Det var i stort sett lika manga rederier som fick
sjofartsstod 2016 som aret innan. Trots 6kad omsattning minskade dessa foretags samlade
resultat med ca 50 procent.®

Trafikanalys fortsatte under aret sin omvarldsbevakning av transportpolitiska EU-nyheter.
Dessa redovisas pa Trafikanalys webbplats och sammanstélls i nyhetsbrev. Under hosten
2017 har en praktikant bistatt i arbetet med EU-bevakning vilket bidragit till att halla nere
kostnaderna inom omradet.

Trafikanalys och Trafikverket har samarbete avseende omvarldsanalys som framst omfattar
kunskapsutbyte.

Urval av prestationer Omvarldsanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ndgra representativa uppdrag, inom omvarldsanalys.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader.

Tabell 2.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestationer 2017 2016 2015 2014
EU-bevakning 163 196 174 240
Sjéfartens konkurrenssituation 656 587 303 490
Autonoma fordon 788 278 48610 -

2.1.2 Analys och granskning

Styrmedelsanalys ar en central uppgift och vi har ambitionen att ha férmaga att kunna
genomféra insiktsfulla analyser av alla statliga och internationella transportpolitiska styrmedel
som kan bli aktuella. Det handlar bl.a. om regelskrivning, ekonomiska styrmedel,
infrastrukturplanering och myndighetsstyrning. Vi genomfor egna sadana analyser, men pa
uppdrag fran regeringen granskar vi ocksd andras analyser.

Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att under tre ar analysera Trafikverkets arbete for
att 6ka produktiviteten och innovationsgraden inom anlaggningsbranschen. Uppdraget
slutredovisades i mars 2017 och det konstateras dar att mycket arbete har initierats vid
Trafikverket, men att stora delar av genomférandet aterstar. Arbetet ar fortfarande under
utveckling eller har avslutats och nya initiativ har vidtagits.

Trafikanalys fick i mars 2016 regeringens uppdrag att redovisa statistik och korttidsprognoser
Over den svenska fordonsflottans utveckling avseende bland annat drivmedel, vikt och utslapp
for bade latta och tunga vagfordon. Uppdraget slutredovisades i april 2017. Rapporten
innehaller fordjupad statistik specifikt framtagen fér uppdraget och presenterar
korttidsprognoser for 2017 och de kommande tre aren. Vidare redovisas en mer langsiktig

9 Sjofartsstodets effekter 2016, Rapport 2017:25.

102015 var forsta aret som kostnaden fér Autonoma fordon sarredovisades.
1 Trafikanalys, Rapport 2017:5.
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beddmning avseende bland annat drivmedelsutveckling och automatisering av fordonsflottan
samt forslag till hur redovisningen av statistik och prognoser kan organiseras pa langre sikt.1?

| redovisningen av ett regeringsuppdrag forordar Trafikanalys att sénkt bashastighet till 40
km/h inférs inom tattbebyggt omrade. De tydligaste effekterna av sankt bashastighet finns i
forbattrad trafiksakerhet och att atgarden darmed skulle kunna bidra till Nollvisionen.
Trafikanalys har identifierat ett intervall pa 3 till 17 farre omkomna per &r som en beraknad
effekt av en sadan forandring. Sankt bashastighet foreslas kombineras med fortydligade
riktlinjer och forandrade rekvisit for mojligheter till ytterligare sankning.13

Vilka konsekvenser fr ett s kallat kvavekontrollomréade, NECA, for sjofart i Ostersjon och
Nordsjon? | slutredovisningen av ett regeringsuppdrag uppskattas den arliga merkostnaden av
detta miljokrav till cirka 3 till 5 procent av den totala arskostnaden per fartyg. Merkostnaden ar
saledes begransad men inte obetydlig. Med ledning av detta, samt utifrdn analyser med
Samgodsmodellen, bedéms effekterna pa konkurrensen mellan transportslagen eller
transportflodena till félid av NECA blir sma. Det konstateras ocksé att miljo- och halsoeffekter
entydigt visar pa positiva effekter. Eftersom regleringen, som framst galler fartyg som byggs
fran 2021 kommer emellertid effekterna av NECA att dréja. Full effekt ges forst d& nuvarande
flotta i omradet har fasats ut.14

Trafikanalys har redovisat ett uppdrag att utreda forutsattningarna for ett eventuellt svenskt
Eco-bonussystem for sjofarten. Syftet med ett sddant system &r att stimulera 6verflyttning av
gods fran vag till sjofart. Erfarenheter frin motsvarande system i andra lander beskrivs och
rapporten foreslar en enkel modell, med det framsta argumentet att halla nere den
administrativa bordan for de stkande. Bedomningen ar att en rimlig budget for hela Eco-
bonussystemet ar cirka 30 miljoner kronor per ar.15

Trafikanalys har pa regeringens uppdrag analyserat miljokonsekvenser av Sjofartsverkets
forslag till forandrat farledsavgiftssystem. Analysen omfattar bade miljo- och klimatstyrande
effekter av férandringarna. En huvudslutsats ar att miljodifferentieringen i det féreslagna
farledsavgiftssystemet inte ger férutsattningar for att astadkomma en battre miljo- och
klimatnytta. Incitamenten i dagens styrning ar sma, med det foreslagna bredare miljcindexet
blir de &n mindre.16

Mot bakgrund av senare tids terrorbrott med tunga fordon har Trafikanalys pa regeringens
uppdrag kartlagt den kunskap som finns om anvandningen av tunga fordon i urbana miljoer.
Huvudslutsatsen i en delredovisning ar att tillganglig, nationell statistik inte ar, och sannolikt
inte heller i framtiden blir, ett rimligt underlag for att analysera risker for terrorbrott med hjalp
av vagfordon. Sadana risker behéver bedomas och analyseras mot bakgrund av lokala
transport- och trafikanalyser. Rapporten inventerar kommuners mdjlighet att reglera och
kontrollera fordonsrorelser i urbana miljder. En generell slutsats &r att mojligheterna &ar goda.”

Trafikanalys bistar Naringsdepartementet med kvalitetsgranskning och analys av de underlag
som Trafikverket tar fram infor vissa storre infrastrukturbeslut. Under 2017 delredovisades en
kvalitetsgranskning av Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029.
Granskningen har utgatt fran direktiven for atgardsplaneringen och Trafikanalys har formulerat

12 Trafikanalys, Rapport 2017:8.
13 Trafikanalys, Rapport 2017:16.
14 Trafikanalys, Rapport 2017:3.
15 Trafikanalys, Rapport 2017:11.
16 Trafikanalys, PM 2017:9.

17 Trafikanalys, Rapport 2017:23.
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fragestallningar kopplat till om Trafikverket har foljt dem. Trafikanalys noterar flera
forbattringar avseende redovisningar och beslutsunderlag jamfort med planférslaget for
perioden 2014-2025. Samtidigt kvarstar vissa brister och nagra nya brister har tillkommit. 8

Trafikanalys fick under 2017 i uppdrag av regeringen att ta fram kunskapsunderlag om hur
skatter och avgifter inom transportomradet bidrar till de transportpolitiska malen, och till
regeringens foreslagna etappmal att vaxthusgasutslappen ska minska med 70 procent senast
ar 2030 jamfort med 2010. | en delredovisning konstateras att den prognosticerade
minskningen av koldioxidutslapp inte ar tillracklig for att na klimatmalet. | rapporten
presenteras ocksa en preliminar och grévre sammanstallning av aktuella skatter, avgifter och
subventioner pa omradet och nagra regleringar som paverkar kostnadsbilden. | arbetet
analyseras bl.a. hur naringslivet belastas av skatter och avgifter.1°

Ett av Trafikanalys uppdrag enligt instruktionen ar att arligen folja upp transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag. Av redovisningen framgar
i vilken utstrackning olika trafikslag betalar sina samhéllsekonomiska marginalkostnader. En
generell bild ar att lastbilstrafik betalar forhallandevis lite i skatter och avgifter i férhallande till
dess externa effekter. FOr personbilar &r bilden delvis den omvéanda. Redovisningen omfattar
alla trafikslag och hade 2017 ett sarskilt fokus pa koldioxid respektive pa marginalkostnader
for isbrytning.2°

Trafikanalys har ett instruktionsuppdrag att folja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller for samhallsekonomiska analyser. Inom ramen for detta arbete fokuseras pa
Trafikverkets organisation, forvaltning, utférda arbete och planering infor kommande ar.
Generellt beddomer Trafikanalys att Trafikverket nu har administrativa och organisatoriska
verktyg pa plats for att kunna styra verksamheten pé ett bra satt. Det aterstar att trimma in
organisationen och fa detaljer att fungera i det I6pande arbetet.2!

Trafikanalys ska kontinuerligt félja den internationella utvecklingen avseende
samhallsekonomiska modeller. Under 2017 gjordes det inom ramen for regeringsuppdragen
om att utreda hur kunskapen om godstransporter med latta lastbilar kan forbattras respektive
uppdraget att utreda hur kunskaperna om jarnvagstransporter kan forbattras. 22

I enlighet med ett sarskilt regeringsuppdrag har Trafikanalys stottat Regeringskansliet med
underlag och expertkunskap for att utveckla metoder och modeller fér bedémning av
sysselsattningseffekter av infrastruktursatsningar. Arbetet ledde ocksé fram till en promemoria
som sammanfattar aktuellt kunskapslage om sambandet mellan atgarder inom
transportomradet och utvecklingen avseende produktivitet och sysselsattning.23

I maj 2011 fick Trafikanalys regeringens uppdrag att bistd Naringsdepartementet i arbetet med
samverkansavtal med USA och Kina. Uppdraget loper sa lange 6verenskommelserna ar
aktiva. Under 2017 var det ingen aktivitet avseende samverkansavtalet med Kina och
uppdraget betraktas darfor i den delen som avslutat. Arbetet med samverkansavtalet med
USA ar daremot aktivt och har fortsatt ocksa under 2017.

Trafikanalys deltar, tillsammans med Energimyndigheten, Boverket, Trafikverket,
Naturvardsverket och Transportstyrelsen, i regeringsuppdraget att samordna

18 Trafikanalys, Rapport 2017:22.

19 Trafikanalys, Rapport 2017:19.

20 Trafikanalys, Rapport 2017:2, Trafikanalys PM 2017:2, Trafikanalys PM 2017:8, PM 2017:4.
2 Trafikanalys, Rapport 2017:4.

22 Trafikanalys, Rapport 2017:21, s. 59 f.f, Trafikanalys, Rapport 2017:24, s. 57 f.f.

Z Trafikanalys, PM 2017:10.
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transportsektorns omstélining till fossilfrinet. Projektet redovisade varen 2017 en strategisk
plan for omstallningen. Trafikanalys har darefter bl.a. arbetat vidare med ett par s.k.
ataganden inom ramen for projektet.24

Urval av prestationer Analys och granskning

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ndgra uppdrag inom omradet Analys och granskning.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys
overheadkostnader. Insatserna varierar mycket patagligt for vissa omraden mellan aren.
Kvalitetsgranskningen av Trafikverkets forslag till nationell plan och de regionala
planupprattarnas forslag till regionala planer marks tydligt i redovisningen. Att efterfrdgan pa
insatser inom omradet myndighetsstyrning varit Iag under 2017 méarks ocksa tydligt.

Tabell 2.2. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestationer 2017 2016 2015 2014

Granskning av 2 350 70 1309 1819

atgardsplanering/byggstarter

Myndighetsstyrning 23 707 775 1555

Sambhallsekonomiska modeller 865 1124 639 1200
Remisser

Under 2017 lamnade Trafikanalys 47 remissvar. | det foljande redovisas ett urval av dem.

| ett yttrande "Sveriges landsbygder — en sammanhallen politik for arbete, hallbar tillvaxt och
valfard” tar Trafikanalys avstand fran férslaget om ett nytt mal for infrastrukturférsorjningen da
vi redan har ett transportpolitiskt mal som tacker in dessa aspekter. Trafikanalys delar
kommitténs uppfattning att tillganglighet inte enbart ar en frdga om férbattrade transport- och
kommunikationsmgjligheter, utan att det ar viktigt att ocksa arbeta med utbudet av service och
arbetsmarknad pa den lilla orten.?®

Trafikanalys redovisade en positiv installning till att en reduktionsplikt for bensin och
dieselbransle infors. Reduktionsplikten kommer att 6ka takten i 6vergangen fran fossila till
fornybara branslen, vilket ar en viktig del i omstallningen till en langsiktigt hallbar
transportsektor. Dessutom kan ett reduktionspliktsystem skapa mer stabila villkor fér aktérer i
biodrivmedelsbranschen, | remissvaret poangteras samtidigt att det fortsatt ar viktigt att framja
hoginblandade och rena biodrivmedel, som ju inte omfattas av reduktionsplikten.2®

Trafikanalys har lamnat synpunkter pa delbetéankandet "Finansiering av infrastruktur med
privat kapital". Mot bakgrund av dagens kunskap kénns det inte helt dvertygade att det &r
motiverat att starta ett OPS-program inom transportomradet s som féreslas i delbetankandet.
Innan det sker behdver kunskapen starkas om och hur eventuella effektivitetsvinster av OPS
vager upp den finansiella kostnadsokningen och andra kostnader som kan uppsta.
Internationella erfarenheter behdver ocksa sammanstéllas och narmare analyseras innan ett
eventuellt OPS-program pabérjas.?’

24 Energimyndigheten, Strategisk plan fér omstallning av transportsektorn till fossilfrinet. ER 2017:07.
25 Utr 2017/3.

2 Utr 2017/26.

27 Utr 2017/33.
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Europeiska Kommissionens s.k. mobilitetspaket har av regeringen remitterats i Sverige. Bl.a.
kommenterade Trafikanalys remissvar forslaget till nytt s.k. Eurovinjettdirektiv och déar fokus
pa principen om "anvandaren betalar’ gavs stod da det ger incitament till att transportsystemet
anvands mer effektivt. Vidare framhdlls att det ur ett subsidiaritetsperspektiv inte &r sjalvklart
att aven infrastrukturavgifter pa bussar, personbilar och latta lastbilar obligatoriskt ska regleras
i europeisk lag. | yttrandet diskuteras ocksa for- och nackdelar med att tillampa
koldioxiddifferentiering av infrastrukturavgifter.2®

| en remitterad promemoria om cykelregler forslogs att cyklister skulle ges ratt att anvanda
korbanor med maximalt 50 km/h for trafikanter som fyllt 15 ar trots att det finns cykelbana.
Trafikanalys tror att det kan vara bra men konstaterar samtidigt att det inte finns analyser som
beskriver potentiella effekter av den féreslagna regelandringen pa ett bra och trovardigt sétt.
Det framhalls vidare att det skulle vara mindre risker med att inféra forslaget pa vagar med en
hogsta tilldtna hastighet pa 30 kilometer i timmen eftersom cyklister och bilister dar battre kan
halla en liknande trafikrytm.2®

Trafikanalys tillstyrker de forandringar av trangselskattesystemet i Stockholm som
remitterades under 2017 da& de beddms bidra till minskad trangsel och ett effektivt
transportsystem. Det handlar bl.a. om tidigarelaggning av skatteperioden med en halvtimma
pa morgonen, att skatt inférs pa vissa dagar fore helgdag, att férsta veckan i juli skattebelaggs
och att trangselskatten héjs under htgsédsong. Samtidigt konstaterar Trafikanalys att det finns
forandringar som sannolikt har battre trafikstyrande effekter.=°

Trafikanalys anser att det ar viktigt att anvanda effektiva och kraftfulla styrmedel som syftar till
att na en fossiloberoende fordonsflotta. Bonus-Malus utredningen har darfor ratt ambition i sitt
betéankande, men Trafikanalys beddmer att férslagen genom sin utformning bidrar till tamligen
begransade, i vissa fall oklara, nyttor. Betankandet innehaller en ofullstandig konsekvens-
analys av samhallsekonomisk effektivitet och évrig uppfyllnad av de transportpolitiska
malen.3!

| ett yttrande Over Transportstyrelsens utredning om miljozoner for latta fordon avvisar
Trafikanalys forslaget om att infora miljozonklass 2. | den féreslagna utformningen dverskrider
de samhallsekonomiska kostnaderna miljovinsterna till den grad att det inte framstar som
realistiskt for nAgon kommun att inféra zonen. Till detta kommer férdelningspolitiska effekter
samt effekter pa segregation, vilka ocksa bor beaktas.®?

Trafikanalys valkomnar de regelférandringar som Taxiutredningen foreslagit och tror att de
kommer att tydliggora gransen mellan saméakning och taxi, framja samakning som ett
komplement till kollektivtrafik samt 6ka Skatteverkets mdjligheter till kontroll. Trafikanalys
foreslar darutdver en modifiering av definitionen av taxitrafik i taxitrafiklagen. 33

| en promemoria fran Transportstyrelsen lamnas forslag pa forbéttrad tillsyn over installationer
for alternativa drivmedel. En reglering om vilka myndigheter som ska utéva tillsyn ar
valkommen. Trafikanalys ser dock i tillagg behovet av en forbattrad och samlad anvandar-
information och foreslar tva alternativa vagar for att reglera hur anvandarinformation om
lokalisering av ladd- eller tankstéallen ska tillhandahallas: 1) Konsumentverket far i uppdrag att
samla informationen 2) De myndigheter som foreslas fa foreskriftsratt ges uppdraget att

28 Utr 2017/48.
29 Utr 2017/34.
30 Utr 2017/71.
3L Utr 2017/31

2 Utr 2016/103
33 Utr 2016/102
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foreskriva att koordinatsatt data ska finnas for varje ladd- eller tankstalle. Informationen bér
tillgangliggoras som Gppen data sa att t.ex. app-konstruktorer kan utveckla lattillganglig
anvandarinformation.®*

| Trafikanalys yttrande éver Transportstyrelsens rapport "Forares anvandning av kommunika-
tionsutrustning under fard" delas bedémningen av problemets komplexitet och att det kravs en
kombination av atgarder inom en rad olika omraden for att fa effekt. Trafikanalys tillstyrker
forslaget om skarpt forbud mot handhéllen mobiltelefon, men vill samtidigt framhalla att det
behovs ett systemorienterat angreppssatt, dar atgarder inte enbart riktas mot trafikanten, utan
aven mot andra aktorer pa olika nivaer i samhallet. Darmed understryks vikten av att
genomfdora aven de 6vriga atgarder som Transportstyrelsen foreslar utéver den foreslagna
regelandringen.®®

Statistik

Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik®® presenteras den statistik som av ansvariga
sektorsmyndigheter bedémts uppfylla krav pa bland annat andamal och kvalitet. Trafikanalys
ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken om Transporter och kommunika-
tioner. Utveckling, framstallning och spridning av officiell statistik gérs inom féljande statistik-
omraden; bantrafik, kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor, kommunikationsvanor, luftfart,
postverksamhet, televerksamhet, sjéfart samt vagtrafik. | kommunikationsvanor ingar
statistiken om resvanor och varufléden och i vagtrafik ingar bland annat redovisningen av
fordon, lastbilstransporter och vagtrafikskadade.

Trafikanalys publicerar officiell statistik varje ar, kvartal och i vissa fall manad, i form av
rapporter och tabellverk som tillsammans med dokumentation om metoder och kvalitet
samtliga kan hamtas frdn myndighetens webbplats. Dar finns ocksa en publiceringsplan som
under 2017 omfattade 51 statistikpubliceringar, varav 39 rapporter och tabellverk samt 12
manadsvisa pressmeddelanden om nyregistreringar av fordon. Trafikanalys besvarar ocksa
manga direkta fragor om statistik. Anvandare som Regeringskansliet, riksdagsforetradare,
journalister, forskare, studenter, féretag och intresseorganisationer far snabbt svar pa sina
fragor. | vissa fall gors dven sarskilda statistiksammanstallningar som efterfragas av
anvandare, kostnadsfritt. Insamlingen av underlag och produktionen av statistiken utférs till
stor del p& Trafikanalys uppdrag av konsulter eller av andra myndigheter.

Den officiella statistik som publicerades under 2017% visade bland annat att antalet person-
bilar i trafik 6kade med 2,1 % sedan aret innan och nu narmar sig 4,8 miljoner bilar, det storsta
antalet ndgonsin. Av dessa ar 93 % fortfarande helt beroende av fossila branslen. Aven de
latta lastbilarna blir fler efter en dkning pa 26 % over de senaste tio aren. * Varje personbil
kors ungefar lika langt som tidigare och det ar i Stockholms I4n som bilarna har den langsta
genomsnittliga korstrackan pa 1 248 mil per ar.3°

34 Utr 2017/2

35 Utr 2017/61

36 L ag (2001:99) om den officiella statistiken
37 Se Bilaga Publikationslista

38 Trafikanalys, Statistik 2017:5

3 Trafikanalys, Statistik 2017:10
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Pa jarnvagen utvecklas transporterna helt olika mellan transportslagen. Fran 2011 till 2016
minskade godstrafiken pa jarnvag med 18 % medan persontrafiken 6kade med 17 %. Aven
persontransportarbetet 6kade med 12 % under denna femarsperiod for att na rekordnivan
12,8 miljarder personkilometer. Av dessa utgjorde ungefar halften regionalt tagresande.
Aven flygresandet tkade och antalet passagerare pa& svenska flygplatser 6kade med 6 %
jamfort med foregaende ar till 36 miljioner passagerare.*

Godstransporterna belystes aven genom statistiken frdn Varuflédesundersékningen som
avser varufloden for alla branscher med betydande transportbehov, oavsett trafikslag. Dar
framgar att 84 eller 85 % av alla inrikes varufléden, raknat som vikt respektive varde,
uppskattas ga enbart pa lastbil. For utrikeshandeln ar sj6fart eller kombinationer med sj6fart
vanligare. For export anvands enbart fartyg for 32 % av godsets vikt eller 15 % av dess varde,
medan den importerade godsvikten gar till 69 % p& enbart fartyg, eller 26 % av vardet.
Varuflodesundersdkningen visar ocksa att det ar ett fatal branscher och varugrupper som
dominerar godsflédena, men varugruppernas och branschernas betydelse skiljer sig at om det
ar import, export eller inrikes och om det ar vikt eller varde som anvands som matt. Raknat pa
godsvikt ar det rundvirke (36 %), jord, sten, grus och sand (9 %) och livsmedel, drycker och
tobak (9 %) som dominerar i inrikes trafik. Raknat pa varuvarde ar livsmedel, drycker och
tobak (26 %) den storsta varugruppen i vara inrikes godstransporter.4?

Statistiken om postverksamhet visade att 104 miljoner paket hanterades i Sverige ar 2016,
vilket var en ny toppnotering och en 6kning med 7 % fran aret innan.*

Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagar ett standigt arbete for att systematiskt genomlysa och utveckla statistik-
produkterna med fokus pa andamal, kvalitet och effektivitet. En del av detta arbete styrs av
lagar och foreskrifter, medan en stor del av produktutvecklingen sker pa eget initiativ.

Under 2017 borjade tva nya nationella foreskrifter som berdr den officiella statistikens kvalitet
att galla. Den ena (SCB-FS 2016:17) reglerar hur kvalitetsarbetet ska bedrivas och medfor
bland annat krav pa en enhetligt utformad kvalitetsdeklaration*4. Trafikanalys har till folid av
detta gjort en dversyn av tidigare dokumentation fér samtliga 17 statistikprodukter, anpassat
dessa till foreskriven utformning och publicerat dem i anslutning till statistiken. Den andra
foreskriften (SCB-FS 2017:8) avser utvardering av den officiella statistikens kvalitet. Som ett
led i denna har Trafikanalys redovisat en utvardering av kvaliteten enligt uppstéllda normer for
de 17 statistikprodukterna och for de atta statistikomraden dar dessa ingar*. Redovisningen
fran de 28 statistikansvariga myndigheterna ska analyseras av SCB och sammanstillas till en
kvalitetsredovisning till regeringen senast den 31 mars 2018.

Utbver den kvalitetsdeklaration som nu ar obligatorisk och har ersatt den gamla "Beskrivning
av statistiken” har Trafikanalys under 2017 utvecklat en "produktionsdokumentation” som
beskriver alla moment i statistikproduktionen. Detta ar en utdkad kvalitetssakring i forsta hand
for internt bruk, men som ocksa kan bli foremal for utlamning pa begéaran.
Produktionsdokumentationen inférs stegvis och de forsta produkterna som blev klara under
2017 var Sjoétrafik och Varuflodesundersdkningen.

0 Trafikanalys, Statistik 2017:21

4! Trafikanalys, Statistik 2017:8

42 Trafikanalys, Statistik 2017:28

43 Trafikanalys, Statistik 2017:34

4 Enligt SCB:s foreskrifter och allméanna rad for offentliggérande m.m. av officiell statistik (SCB-FS 2002:16 och
SCB-FS 2016:27).

4 Sta 2018/6
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Vid utveckling av statistiken har relevansen for statistikanvandarna stor betydelse.
Anvandarrad ar viktiga for att fa synpunkter pa anvandarbehov och utvecklingsforslag pa
statistikomradet. Trafikanalys har under aret haft méten med sina anvandarrad for
godstransporter, respektive vagtrafikskador. | rollen som anvandare av officiell energistatistik
for transportsektorn ingar Trafikanalys i Energimyndighetens anvandarrad. For samordning av
all statistikproduktion pa transportomradet, bade officiell och annan statistik, organiserar
Trafikanalys ett producentrad for samverkan mellan myndigheterna. Producentrédet var dock
vilande under storre delen av 2017.

Trafikanalys stravar standigt efter att minimera uppgiftslamnares arbete med att lamna
statistikunderlag. Det handlar om att forenkla undersdkningar och att prova mdjligheten att
ersatta fragor med befintliga registerdata.

Varuflodesundersékningen ar kravande for uppgiftslamnarna och sedan den genomférdes
forra gangen 2009 har Trafikanalys arbetat med att utveckla undersokningen till den senaste
publiceringen 201748, En férandring var att minska belastningen pa sma féretag genom att
hoja cut-off gransen fran minst tva till minst fem anstallda for de foretag som tillfragades. En
analys visade att detta inte paverkade de slutliga skattningarna av varufléden namnvart. En
annan férandring var att ersatta direktinsamling via enkat fran arbetsstallen inom vissa
branscher med inhamtning av uppgifter via administrativa register, annan statistik och/eller
uppgifter direkt fran foretagens centrala redovisning. | enkatundersokningen skickades
frageformular till branscherna gruvor och mineralutvinning, tillverkningsindustri samt parti- och
distanshandel. Branscher som istéllet kunde undersdkas genom alternativa datakallor och
registerdata fanns inom: skogsbruk, jordbruk, jarnmalmsutvinning, partihandel med jarnmalm,
sockerproduktion, petroleumutvinning, partihandel med bréanslen samt dagligvaror.
Tillsammans med andra forenklingar i undersékningen gav det en betydande minskning av
uppgiftslamnarboérdan, den genomsnittliga svarstiden minskade med cirka 30 procent,
samtidigt som undersokningens téackning och kvalitet forbattrades i stort.

Inom kollektivtrafikstatistiken har Trafikanalys utvecklat metoder for att i produkten Regional
linjetrafik anvanda registerbaserade tidtabellsdata for att underlatta uppgiftslamnandet hos de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Bearbetade tidtabellsdata anvands for att indikera det
planerade kollektivtrafikutbudet for alla trafikslag, bade avseende aktuella linjer i regionen och
deras langd baserat p& geografiska koordinater for hallplatser och bytespunkter. Ett arbete
pagar ocksa for att gora statistik om all regional linjetrafik, inklusive kommersiell linjetrafik, till
officiell statistik, och for att samordna insamlingarna om resande pa jarnvag. Under aret
gjordes en konsekvensutredning om detta enligt férordning (2007:1244) om konsekvens-
utredning vid regelgivning.

Resvaneundersokningen (RVU) har belastats av stor uppgiftslamnarbérda med atfoljande
problem med svarsfrekvenser och 2016 pausades undersdkningen fér en genomgripande
Oversyn, dar nya metoder for datainsamling inventeras och provas. En del av arbetet har
ingatt i regeringens samverkansprogram for Nasta generations resor och transporter.
Trafikverket och Eurostat har delfinansierat arbetet och planeringsstéd utgick fran Vinnova.
Under 2017 genomfordes i samarbete med andra myndigheter och féretag flera delprojekt. |
en intressentanalys identifierades fragestallningar som resvaneundersékningar forvantas
hantera och besvara.*” Vidare gjordes en nationell och internationell kartlaggning av

6 Trafikanalys, Metodrapport Statistik 2017:28
47 VTI, Rapport 2017
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datakallor, metoder, verktyg och applikationer for att samla in data for resvaneundersokningar
— bade genom passiv och aktiv insamling och dven genom bearbetning av s.k. "big data”.*

Baserat pa dessa kartlaggningar startades under hosten 2017 flera pilotstudier av alternativa
insamlingsmetoder fér resvaneundersokningar. En avser jamférbarhet och representativitet
med webbenkét och resvaneapp i mobiltelefon. Tillsammans med en teleoperatér genom-
fordes en pilotstudie av méjligheten att beskriva langvaga resor baserat pa mobilnatsdata — ett
samarbete med forskare vid Linkdpings universitet. | ett annat delprojekt pagar en 6versyn av
vilka uppgifter som behdver samlas in. Bland annat har en méjlighet identifierats att ersétta en
stor del av den gamla resvaneundersékningens bakgrundsfragor med registerdata fran SCB.
Enbart detta har potential att reducera svarstiden for undersékningen med cirka 20 %. Vissa
delprojekt pagar en bit in p& 2018. Darefter ska alla erfarenheter analyseras som underlag for
utformningen av en ny statistikprodukt om svenska folkets resvanor.

Att forsoka anvanda "big data” som underlag for statistikproduktion ar ocksd malsattningen i
projektet om sjofartens AlS-data. Ett utvecklingsprojekt har pagatt ett par ar i samarbete med
SCB och Vinnova och slutredovisades under 20174°. Metoder och verktyg for att skatta
fartygsrorelser med hog precision har utvecklats, vilka kan nyttiggoras i statistikproduktionen
for bl.a. avstandsmatriser mellan hamnar, skattningar av trafik- och transportarbete samt som
underlag for uppgiftslamnande om sjétrafiken. Vinnova beslutade om fortsatt stod till
implementering av dessa metoder under 2018, och Trafikanalys har paborjat arbetet genom
att anpassa IT-miljon vid Trafikanalys for andamalet.®°

For att forbattra spridningen av statistiken har Trafikanalys under nagra ar arbetat med
forberedelser for en webb-baserad statistikportal. Portalen ska méjliggora publicering av
statistik pa ett satt som underlattar for anvandarna att finna och hamta statistik i de skarningar
man ar mest intresserad av. Portalen ska ocksd méjliggéra nedladdning av data i API-format
och bidra till uppfylinaden av intentionerna om 6ppna data i det s.k. PSI-direktivet>*. Under
2017 har arbetet gatt in i en konkret fas dar konsultstod for uppbyggnaden har anlitats.
Samtidigt fortsatter en omfattande omstrukturering av underlagsdata och uppbyggnad av ett
internt datalager som ska lankas mot portalen. Malsattningen ar att en statistikportal ska sta
klar under 2018.

Sedan 2015 publicerar Trafikanalys statistik om tillforlitligheten i jarnvagstransporterna i
produkten Punktlighet pa jarnvag. Tabellerna innehdller dock mycket begransad information
om godstagen. Trafikanalys har for avsikt att utveckla statistiken om godstagens tillforlitlighet
och under 2017 slutférdes en forstudie av VTI om statistikanvandarnas informationsbehov.5?

Internationell rapportering och samarbete

Den internationella statistiken utgor viktiga underlag fér arbetet inom EU och OECD.
Trafikanalys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s statistikbyra
Eurostat (inom EU-kommissionen) enligt sarskilda forordningar. Dessutom rapporteras svensk
statistik kring transporter och infrastruktur till Eurostat, OECD och FN:s ekonomiska
kommission for Europa (UNECE).

“8 Trivector, Rapport 2017

4 SCB & Trafikanalys, Rapport till Vinnova 2017
%0 Dokumentation dec 2017, intern PM

51 hitps://riksarkivet.se/psi-oppna-data

%2 Trafikanalys, PM 2017:7
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Trafikanalys deltar i Eurostats ordinarie arbetsgrupper for transportstatistik inom omradena,
Vag, jarnvag, luftfart, sjofart och inre vattenvagar. | alla dessa arbetsgrupper sker erfarenhets-
utbyte, samordning och utveckling av gemensamma metoder och produkter pa statistik-
omradet. Trafikanalys har sedan 2010 ingatt i en sarskild arbetsgrupp om statistik om
intermodala transporter och sedan 2014 i en sarskild arbetsgrupp om persontransportstatistik.
Under 2015 startades, delvis pa svenskt initiativ, en sarskild arbetsgrupp om insamlings-
metoder for lastbilsstatistik. Trafikanalys representerar ocksa Sverige i kommissionens
arbetsgrupp for koordinering av transportstatistik (CGST) 5 som traffas en gang per ar for
Overgripande avstdmningar, beslut kring de ovan namnda arbetsgruppernas arbete samt
forslag till EU-kommissionen. Trafikanalys arbetar ocksa i ett internationellt samarbete med
dversyn av en gemensam ordlista for transportomradet under FN:s ledning®4.

Trafikanalys deltar i UNECE:s®® arbetsgrupper om trender i transporterna och ekonomin och
om transportstatistik, samt i en Task Force om utmaningar for logistikkedjor i samband med
nationell konkurrenskraft>®. Den sistnamnda gruppen har ett trafik- och transportslags-
Overgripande perspektiv pa fragor som ror transporter och ekonomisk utveckling och ska bidra
till att skapa battre forutsattningar fér samordning av infrastruktur och finansieringsformer.

Trafikanalys ingar dven i ett nordiskt kontaktnatverk for transportstatistik.

Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ndgra representativa projekt, inom verksamhetsgrenen
Statistik, som redovisas varje ar. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och
externt samt del av Trafikanalys overhead-kostnader.

Tabell 2.3. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestation 2017 2016 2015 2014
Resvaneundersokningen 5 398%7 2 384 3822 2836
Lastbilsundersokningen 2525 3830 5 760°%8 4 486
Sjofart 1355 1869 1621 1202

Utvardering, uppfdljning och nulagesanalys

Utvardering och uppfoljning ar viktiga underlag for att férsta politikens utfall och darmed ge
forutsattningar for effektiv utformning av nya atgarder. Trafikanalys féljer upp den
Overgripande utvecklingen mot de transportpolitiska malen och arbetar med att utveckla
formerna for denna liksom annan utvardering. | nulagesanalyser riktas fokus pa tillstandet i
nagon utvald del av transportsystemet. Statistik fran Trafikanalys utgér mycket anvandbara
kvantitativa underlag och kan kompletteras med andra kéllor for dessa nulagesanalyser.

%3 Coordinating Group for Transport Statistics

5 http://www.unece.org/trans/main/wp6/transstatglossmain.html

%5 EN:s ekonomiska kommission till Europa

%6 Supply chain challenges for national competitiveness through transport

5" Denna kostnad ar till viss del externt finansierad, se not 3 i de finansiella delarna.
%8 Av kostnaden hanfor sig 1 500 tkr till 2014
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Maluppfoljning

Trafikanalys har uppdraget att i april varje ar redovisa en uppfoljning av de transportpolitiska
malen. Denna redovisning ska utgora ett underlag for transportpolitiska 6vervaganden och
anvands bland annat som ett viktigt underlag for regeringens budgetproposition inom
utgiftsomrade 22. Mot bakgrund av regeringsuppdraget att férandra formen for redovisningen
som redovisades i mars (se nedan) utformades arets maluppféljning ndgot férenklad, utan de
preciseringar fran 2009 som tidigare utgjort ramen for uppfoljningen.

Arets uppfdlining®® visar bland annat att transportsektorns klimatpaverkande utslapp har
minskat sedan 2009, men med en minskningstakt som ar alltfor langsam i férhallande till det
etappmal for 2030 som féreslogs av Miljomalsberedningen under 2016. | vagtrafiken har
antalet omkomna slutat att minska de senaste aren. Om denna trend kvarstar kommer
etappmalet for antalet dédade i vagtrafiken ar 2020 inte att uppnas. Nar det géller transport-
systemets nyttosida sa ar forandringarna sma. Den geografiska tillgangligheten har forbattrats
i nagra kommuner, liksom transportsystemets anpassning for personer med funktions-
nedsattningar, men det finns stora regionala skillnader. Transporterna bar i stérre utstréackning
an tidigare sina egna externa kostnader.

Malstrukturen och dess preciseringar har varit oférandrad sedan 2009 men i augusti 2016 fick
Trafikanalys tva regeringsuppdrag, dels att se éver de transportpolitiska preciseringarna och
dels att utveckla formerna for den transportpolitiska maluppféljningen. Inom ramen for upp-
dragen genomfordes ett antal delprojekt under 2016 (se arsredovisning 2016) och ytterligare
nagra redovisades under 2017. Ett avsdg en vetenskaplig genomgang av malstyrning i teori
och praktik®® och ett annat en kartlaggning av transportpolitiska mal och hur de anvands i
andra lander®. Mojligheterna att konstruera generaliserade tillganglighetsmatt fér gods- och
persontransporter analyserades ocksa®2.

Till det ena uppdragets slutredovisning presenterades dels en uppsattning matt och
indikatorer strukturerade pa ett satt som béttre an tidigare ansluter till transportpolitikens
overgripande mal och delmal, liksom till de transportrelaterade delarna av FN:s mal for
Agenda 2030°%. Dels presenterades en huvudrapport med évergripande slutsatser och
forslag®*. Trafikanalys konstaterade att de befintliga preciseringarna inte har fungerat optimalt
for att utveckla en malstyrd transportpolitik. Ett system féreslogs som tydligare sarskiljer
styrande prioriteringar fran uppfoljning av langsiktig utveckling. Regeringen féreslogs ange tre
transportpolitiska prioriteringar som samtidigt omfattar etappmal for transportsystemets
utveckling fram till &r 2030. Uppféljningen av de transportpolitiska malen ska géras med stod
av 15 indikatorer som tillsammans belyser alla viktiga aspekter av en langsiktigt hallbar
transportforsorjning. Forslag lamnades aven pa andra insatser som kan bidra till en utvecklad
malstyrning inom transportomradet.

| det andra uppdragets slutredovisning presenterades forslag till nya transportpolitiska
preciseringar for trafiksékerhet®. Som etappmal for antalet allvarligt skadade i vagtrafiken
féreslogs en minskning med 25 procent 2015—-2030, vilket motsvarar en utvecklingstakt nara
den senaste 13-arsperioden. Som etappmal for antalet dodade foreslog Trafikanalys en
halvering av antalet omkomna mellan 2015 och 2030. Det inneb&ar en sammanvagning av

% Trafikanalys, Rapport 2017:7

% Trafikanalys PM 2017:3

61 Kontigo, PM 2017-01-26

62 \WSP, PM 2017-03-10, Cerum PM 2017-03-10
8 Trafikanalys, PM 2017:1

% Trafikanalys, Rapport 2017:1

% Trafikanalys, Rapport 2017:12
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realism och tillrécklig utmaning for att stimulera till nya anstrangningar och engagemang i
riktning mot nollvisionen. Vidare diskuterades anvandningen av nya harmoniserade matetal.
DALY (Disability Adjusted Life Years) ar ett matt som gor det mojligt att pA samma skala
jamféra dédade och skadade i olika trafikslag, men ocksa att jamfora indirekt dodade och
skadade till f6ljd av andra aspekter av transportsystemet, exempelvis buller och luft-
féroreningar. Trafikanalys foreslog ett myndighetssamarbete for att utveckla matmetoderna
infor kommande méluppféljningar.

Godstransporter

Trafikanalys ska folja upp och utvardera atgarder, processer och reformer inom transport-
omradet. Mot denna bakgrund har vi pa eget initiativ foljt utfallet efter att kraven pa
svavelhalten i marina brénslen inom SECA (Sulphur Emission Control Area) skarptes i januari
2015. Efter tidigare rapporter om anpassningar i anslutning till regelférandringarna och
livscykelanalyser pa marina branslen, presenterades under 2017 ytterligare tre rapporter. | en
delrapport analyseras de befarade Gverflyttningseffekterna av transporter fran sjofart till
landtransporter®, och i en andra delrapport studeras bransleanvandningen, direktivets
efterlevnad och tillsyn®. | slutrapporten presenteras sammanfattande analyser och resultat
med sarskild inriktning pa och kompletterande uppgifter om konkurrenseffekter av skarpta
krav pa sjotransporter och svensk industri®.

Sammantaget visar utvarderingen av SECA-direktivet att avsedda positiva effekter pa
luftkvalitet har infriats. Samtidigt har befarade negativa konsekvenser for transportménster och
naringsliv pa det stora hela uteblivit, trots hogre branslekostnader och konkurrensnackdelar.
Framtida forandringar i branslepriser och regelverk, liksom férdréjda marknadseffekter, kan
annu komma att ge negativa konsekvenser. Fortsatt fokus pa tillsyn rekommenderas darfor.

Distanshandeln vaxer mycket snabbt genom framfor allt elektronisk handel (e-handel). Den
bade minskar och skapar nya transportbehov, men det ar idag omgjligt att saga om distans-
handeln totalt sett 6kar eller minskar mangden transporter, jamfort med traditionell butiks-
handel. Trafikanalys har forsokt kartlagga branschen for att battre forsta distanshandelns roll i
transportpolitiken. Distanshandeln &r global till sin natur och platsoberoende, ofta erbjuds
snabba leveranser och det &r vanligt med fri frakt och fria returer. Detta gor att distanshandeln
ar transportintensiv, och dessutom genererar den ett behov av en omvand logistik for stora
mangder returer. En slutsats av denna forsta kartlaggning blev att det idag saknas underlag
for att analysera sambandet mellan distanshandel och transportefterfragan.®®

| efterdyningarna av den nuldgesanalys av godstransporter som redovisades 2016 har
Trafikanalys bistatt regeringskansliet med dialog och sammanstallningar av underlag for
arbetet med regeringens aviserade godsstrategi. Trafikanalys har ocksé arbetat med fler
projekt om godstransporter. | ett regeringsuppdrag som ska slutredovisas den 1 februari 2018
efterfragas forslag till utvecklade kunskapsunderlag om transporter med latta lastbilar och
distributionsfordon, med fokus pa urbana miljer. | en delrapport redovisades en inventering
av tankbara datakallor och modellverktyg, samt en intressentanalys. En slutsats var att det
kommer att kravas fortsatt utvecklingsarbete, bl.a. tillsammans med Eurostat, for att utveckla

% Trafikanalys, Rapport 2017:13
57 Trafikanalys, Rapport 2017:14
8 Trafikanalys, Rapport 2017:18
% Trafikanalys, Rapport 2017:9
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system med datakallor som kan anvandas for att ta fram kvalitetssakrad statistik p& detta
omrade.® Till uppdragets slutredovisning kommer forslag till sddant arbete att lamnas.

Persontransporter

Utvecklingen mot en fossiloberoende fordonsflotta &r viktig for uppfylinad av klimatmalet.
Trafikanalys har darfor analyserat utvecklingen av personbilsflottan och de styrmedel som
tillampats. Fjolarets indikationer pa att miljobilar efter bara ett par ar exporteras fran Sverige
foljdes upp med ytterligare ett ars fordonsstatistik. Analysen bekraftade att jamfort med
fossildrivna personbilar yngre &an fem ar ar det en ovanligt stor andel av latt begagnade
miljobilar som lamnar Sverige, och att detta &r den dominerande orsaken till avregistrering av
elbilar och laddhybrider. Omfattningen &ar s stor att detta patagligt paverkar utvecklingen av
den fossiloberoende fordonsflottan, t.ex. motsvarade exporten av begagnade laddhybrider
11% av antalet nyregistrerade ar 2016. Exporterande agare ar till stor del leasingféretag och
andra juridiska personer och en stor andel av Sveriges andrahandsexport av elbilar och
laddhybrider gar till Norge.™

I maj 2017 fick Trafikanalys ett regeringsuppdrag med syfte att utveckla och foresla en
enhetlig metod foér systematiska matningar av cykeltrafik pa lokal och regional niva.
Trafikanalys ska ocksa analysera mojliga atgarder for att framja att kommuner och regioner
ska valja att bérja méata cyklingen pa det satt som foreslas. | uppdraget ingick aven att foresla
mojliga nationella mal fér 6kad cykling, och att diskutera férdelar och nackdelar med att anta
sadana mal. Arbetet har bedrivits med mycket extern samverkan: workshops, inventering av
befintliga cykeltrafikmatningar i svenska stader’?, insamling av detaljerade kostnader for
cykeltrafikmatningar och sammanstéllining av regionala mal for cykling. Uppdraget
slutredovisas den 22 januari 2018, med forslag till enhetliga matmetoder och nationella mal.

Det finns en stor férhoppning om att ny kommunikationsteknik ska skapa tillganglighet utan
mobilitet. Genom att kunna arbeta, umgas, handla och halla méten pa distans skulle mycket
av vart resande kunna minska. De faktiska implikationerna av informations- och
kommunikationsteknik (IKT) har dock visat sig vara svara att studera och mata. Det finns
dessutom gott om anvandningsomraden dar den snabbt féranderliga tekniken kan oka
transportefterfragan. Trafikanalys har inventerat kunskaperna pa omradet och drar slutsatsen
att det saknas goda underlag for att tolka sambandet mellan vara resvanor och IKT-
anvandningen.”

Trafikanalys fick i maj 2017 i uppdrag av regeringen att foresla atgarder for att utveckla
dagens statistik och kunskapsunderlag om jarnvagstransporter. Malet &r en mer detaljerad
och battre geografisk bild av gods- och passagerarfléden i syfte att underlatta jamforelser
inom och mellan trafikslag for planering och beslut. Viktiga delar av uppdraget ar att analysera
statistikbehovet, inventera datakallor och utvardera deras anvandbarhet, samt att utreda
sekretessfragor. Internationella jamforelser ingar ocksa. Uppdraget genomférs i samrad med
flera myndigheter och organisationer, bland andra Trafikverket. | en delrapport presenterades
en inventering och analys av befintliga underlag™. Idag bestar underlaget om jarnvags-
transporter i huvudsak av aggregerade uppgifter p& nationell niva, vare sig det avser person-
eller godstrafik. Mer detaljerade uppgifter om transportrelationer och fléden saknas, till
exempel geografiska transportfldden och indelningar av dessa efter restyper och varugrupper.

® Trafikanalys, Rapport 2017:21
" Trafikanalys, Rapport 2017:6
2 Enkatfabriken, PM nov 2017
3 Trafikanalys, Rapport 2017:10
4 Trafikanalys, Rapport 2017:24
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Enskilda aktorer p& jarnvagsmarknaden har generellt mer detaljerade trafik- och transportdata
an vad de delger, men det finns samtidigt en stor variation i datahantering och en tradition av
starka sekretesskrav delvis betingade av avregleringen pa jarnvagsmarknaden. Bristande
nationell samordning och fragmenterade datakallor praglar informationshantering och
forvaltning pd omradet. En andra delrapport presenterades i februari 2018 och som en félid av
den identifierade komplexiteten har slutredovisningen med férslag till forbattringsétgarder
flyttats fram till den 31 maj 2018.

Urval av prestationer Utvardering och nulagesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ndgra representativa uppdrag som avslutats 2017 inom
verksamhetsgrenen Utvardering och uppféljning. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid
bade internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.4. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Prestation 2017 2016 2015 2014
Godstransporter, nulagesanalyser 3614 3949 2748 635
Persontransporter,

nulagesanalyser 3617 1378 1303 2003

Uppfdljning av de transportpolitiska
malen (inkl. malportalen) 777 1469 1319 2196
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Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran sina
verksamheter till andra myndigheter och intressenter. For att na sa manga som mojligt
genomfdrs denna uppgift pa olika satt, bland annat genom webbplatsen, seminarier,
férelasningar och genom att ta emot studiebesok. Under 2016 inleddes ett arbete med att
utveckla formerna for statistikpubliceringar for en férbéattrad resultatspridning.

Trafikanalys har ingatt i tre externa referensgrupper. Medarbetarna deltar i sju externa
natverk, varav tva internationella, bland annat for myndighetsgemensamma utbyten,
anvandarrad och annan kunskapsspridning.

Vid VTl:s arliga konferens, Transportforum 2017, forelaste sex medarbetare fran Trafikanalys.
Bland annat presenterades resultat fran statistiken om punktlighet p& jarnvag. | en sarskild
workshop presenterades och debatterades Trafikanalys arbete med att utveckla de
transportpolitiska malpreciseringarna och deras uppfdljning, liksom flera av myndighetens
projekt inom omradet omvarldsanalys.

| internationella sammanhang har en presentation gjorts vid Gendering Smart Mobilities in the
Nordic Region samt tv& vid Thredbo 15 (International Conference Series on Competition and
Ownership in Land Passenger Transport).

Utover detta har medarbetare fran Trafikanalys under aret gett nio externa presentationer. Ett
antal mindre seminarier har hallits av Trafikanalys bade for externa deltagare och for
Regeringskansliet.
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Kompetens

Personalsammansattning

Tabell 4.1. Antal anstéllda den 31 december 2017, befattning och kén.

2017 2016 2015 2014
z
2 2 = 2
Kompetens g = 3 g = g 5 = 3 § = a
e 5 2 ¢ 5 2 g 2 3 5 g
Utredare 9 12 21 11 9 20 9 10 19 7 10 17
Statistiker 3 6 9 2 7 9 1 7 8 1 7 8

Administrativt

stod

Chefer 2 2 4 2 2 4 2 2 4 2 2 4
Totalt 16 21 37 18 18 36 17 19 36 15 19 34
Bemanning

Vid arets slut var 37 personer anstéllda vid myndigheten, varav tre personer var visstids-
anstallda. Tre personer avslutade sina tjanster foér andra anstallningar och en tidsbegransad
anstallning l6pte ut under aret.

Under aret har Trafikanalys rekryterat sammanlagt fyra personer till verksamheten.
Rekryteringarna har gjorts dels for att ersatta tjanstledig personal, men aven for att
komplettera pa omraden dar det bedomts lampligt att fylla kompetensbehovet med
anstallning. Alla rekryteringar har skett genom annonsering och i nagra fall har extern hjalp
nyttjats i rekryteringsforfarandet. Overlag &r det ett stort intresse fér myndighetens tjanster,
med manga kompetenta sékande.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat innehaller en
grundlig genomgéang av myndighetens verksamhet och ett besok vid det kontor dar den
rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny personal in i arbetet och lar kanna alla
pa myndigheten.
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Kompetensforsorjning

Trafikanalys &r en expertmyndighet och verksamheten &r kunskapsintensiv. Det &r darfor
viktigt att myndigheten har tillgang till ratt och hog kompetens for att na verksamhetens mal.
Detta behov tillgodoses genom anstélld personal, anlitande av forskare och konsulter samt
genom samverkan med andra aktorer i olika former.

Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och statistiker samt
inom stodverksamheten av administratdrer, kommunikator och jurist.

Merparten av de anstéllda pa Trafikanalys ar utredare och statistiker som samtliga har
akademisk examen. Disciplinbredden ar stor. Av de anstéllda vid sakavdelningarna har
ungefar halften forskarutbildning.

Avdelningen for verksamhetsstdd &r en personalmassigt liten avdelning och anvander i stor
utstréckning externa resurser. Stora delar av ekonomihanteringen, liksom ldnehanteringen,
skots av Statens servicecenter. IT-driften genomférs med hjalp av externa konsulter. Aven
resebyra- och telefonitjanster upphandlas, liksom en del av kommunikationstjansterna.

En val fungerande stodfunktion ar en forutsattning for myndighetens ovriga verksamhet. For
att tillgodose detta behov ar Trafikanalys aktiv i natverk rérande bade ekonomihanterings- och
personalfragor samt kommunikation och juridik.

Myndighetens medarbetare har en hog kompetens och ar attraktiva p& arbetsmarknaden.
Personalomsattningen uppgick under aret till 11 procent. Den externa kompetensforsérjningen
har i huvudsak bestatt av forskar- och konsultinsatser. Av myndighetens anslag gar 12
procent motsvarande 7 339 tkr, till sAdana externa insatser inom karnverksamheten, exklusive
statistikproduktion.

Trafikanalys deltar dven i ett natverk fér sma myndigheter samt i ett natverk for sektors-
specifika utvarderingsmyndigheter.

Det nu avslutade CTS-projektet har varit ett viktigt sammanhang inte bara for att engagera
forskningskompetens i skilda projekt, utan &ven som en plattform for kompetensutveckling.
Projektet ersatts nu av ett liknande under ledning av KTH.

Bl.a. for att kunna méta medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling inom sitt
kompetensomrade genomfér Trafikanalys medarbetarsamtal med uppféljningar under aret. |
dessa samtal mellan medarbetare och narmsta chef f6ljs utveckling och prestation upp. Vidare
planeras individuella utvecklingsinsatser som foljs upp arligen. Formerna fér medarbetar-
samtalen ar processer som genomfors i ndra samarbete med arbetstagarorganisationen och
utvarderas gemensamt av parterna, inom ramen for myndighetens samverkansavtal.

Vid internseminarier delar medarbetare och inbjudna géster med sig av erfarenheter och
kunskap. Under aret har myndigheten haft atta interna seminarier.
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Arbetsmiljoé och halsa

Medarbetarna pa Trafikanalys har méjlighet att anvanda en timme per vecka till friskvard. Det
finns ocksa ett friskvardsbidrag for friskvardsaktiviteter, samt viss ekonomisk ersattning for
kontorsmassage. 73 procent av medarbetarna har anvant friskvardsbidraget under 2017.

Under aret har en medarbetarundersoékning, i form av intervjuer med de medarbetare som
velat, genomfdrts. 73 procent av medarbetarna deltog och uppféljning av resultatet kommer
att genomfoéras under 2018.

Under aret har vi tyvarr haft flera langre sjukskrivningar. Féretagshalsovarden har, med gott
resultat, bistatt de enskilda och oss som arbetsgivare med vard och stod.

Trafikanalys erbjod alla medarbetare att, via foretagshalsovarden att genomféra en halsotest,
78 procent av medarbetarna antog erbjudandet.

Jamstalldhet

Trafikanalys har faststallt en likabehandlingsplan for &ren 2015 till 2017. Arets
I6nekartlaggning visar att det inte forkommer nagon sarbehandling pa grund av kon.

Myndighetens ledningsgrupp, generaldirektéren samt myndighetens tre avdelningschefer,
bestar av tva kvinnor och tvd man.

Moderna beredskapsjobb

Under aret har en genomgéang gjorts av arbetsuppgifter som kan vara lampliga som ett
modernt beredskapsjobb. Under 2018 avser myndigheten att anstalla ndgon fér arbete inom
arkivomradet.

Aldersbalans

Tabell 4.2. Anstallda uppdelade pa alder och kon.

2017 2016 2015 2014

Aldersgrupp = = X 2

< < < <
Upp till 29 &r 0 0 0 0 0 0 0 2
30 — 49 ar 13 13 12 12 11 14 11 12
50 ar och 6 9 6 6 5 6 4 5
aldre
Totalt 19 22 18 18 16 20 15 19
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Finansiell redovisning

Resultatrakning

(tkn) Not 2017 2016
Verksamhetens intakter

Intékter av anslag 1* 58 705 62 798
Intékter av avgifter och andra erséattningar 2* 1114 1512
Intékter av bidrag 3* 2794 0
Finansiella intakter 4* 1 2
Summa 62 614 64 312
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 5* -31754 -30179
Kostnader for lokaler -2 881 -2 829
Ovriga driftkostnader 6* -27739  -31062
Finansiella kostnader 7* -54 -42
Avskrivningar och nedskrivningar -186 -200
Summa -62 614  -64 312
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalforandring 0 0
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Balansrakning

(tkn) Not 2017-12-31  2016-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgangar 8* 19 66
Summa 19 66
Materiella anlaggningstillgadngar

Maskiner, inventarier, installationer m.m. 9% 139 279
Summa 139 279
Kortfristiga fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 10* 1721 1625
Summa 1721 1625
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 11* 1433 1383
Ovriga upplupna intékter 12% 45 0
Summa 1478 1383
Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 13* -4 429 -1 451
Summa -4 429 -1 451
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 15 244 12 115
Summa 15244 12 115
SUMMA TILLGANGAR 14 372 14 017
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(tkr) Not 2017-12-31 2016-12-31

KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 14*
Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalférandring enligt resultatrakningen 0 0
Summa 0 0
Avsattningar
Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser 0 0
Ovriga avsattningar 15* 379 322
Summa 379 322
Skulder m.m.
Lan i Riksgaldskontoret 16* 159 344
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 17* 3353 2768
Leverantorsskulder 5295 5782
Ovriga kortfristiga skulder 18* 570 518
Summa 9378 9413
Periodavgransningsposter
Upplupna kostnader 19* 4269 3882
Of6rbrukade bidrag 20* 346 400
Summa 4 615 4282
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 14 372 14 017
5.3 Anslagsredovisning
REDOVISNING MOT ANSLAG
Ingaende Arets Totalt Utgéende

overforings- tilldelning enl. disponibelt overférings-
Anslag (tkr)  Not belopp regleringsbrev Indragning belopp Utgifter belopp
Uo 22 1:13
Ramanslag
Trafikanalys
ap.2
Trafikanalys
del till
Trafikanalys 21* 1740 61 483 0 63233 -58813 4 409
Summa 1740 61 483 0 63233 -58813 4 4097°

s Det ovanligt hoga utgdende overforingsbeloppet grundar sig pa att Trafikanalys under 2017 fick hogre
medfinansiering &n vanligt till sina uppdrag
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Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till foljd av detta kan
summeringsdifferenser férekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokféring foljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om
myndigheters bokforing samt Ekonomistyrningsverket (ESV):s foreskrifter och allmanna réd till
denna férordning. Arsredovisningen ar upprattad i enlighet med férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna
férordning.

I enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF (Forordning om myndigheters bokforing)
tilampar myndigheten brytdagen den 5 januari. Efter brytdagen har fakturor éverstigande 20
tkr bokférts som periodavgransningsposter.

Kostnadsmassig anslagsavrakning

Semesterdagar som intjanats fore ar 2009 avraknas fr.o.m. ar 2009 anslaget forst vid uttaget
enligt undantagsbestammelsen. Utgaende balans ar 2016, 289 tkr, har ar 2017 minskat med
109 tkr.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgdngar redovisas egenutvecklade dataprogram, forvarvade licenser och
rattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr och
en beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till Iagst tre ar. Avskrivning sker enligt linjar
avskrivningsmetod. Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.

Barbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillfallet.

Tillampade avskrivningstider

5 ar Egenutvecklade dataprogram, licenser, réattigheter dataprogram, licenser,
rattigheter
3ar Datorer och kringutrustning, maskiner och tekniska anlaggningar, évriga

kontorsmaskiner

5 ar Inredningsinventarier

Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pd annans fastighet uppgar till hogst den aterstaende
giltighetstiden pa hyreskontraktet, dock langst tre ar.
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Omesaéttningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beréknas inflyta. Fordringar i utlandsk

valuta har varderats till balansdagens kurs.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skuld i utlandsk valuta har véarderats till

balansdagens kurs.

Erséattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Lon (tkr)

Generaldirektor, Brita Saxton
Styrelseledamot i Statens tjanstepensionsverk

Styrelseledamot i Statens bostadsomvandling AB

1174

Inga forméaner

Anstalldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i forhallande till den sammanlagda ordinarie
arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en sammanhangande tid av

60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa kén och alder i forhallande till respektive

grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro (%) 2017 2016
Totalt 4,4 1,3
Andel 60 dagar eller mer 72,1 0,0
Kvinnor 6,2 2,1
Man 2,9 0,6
Anstéllda - 29 ar - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 4.2 1,3
Anstallda 50 ar - 4,7 1,4
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5.5 Noter

Resultatréakning (tkr)

2017 2016
Not 1* Intékter av anslag
Intékter av anslag 58 705 62 798
Summa 58 705 62 798
Summa "Intékter av anslag" (58 705 tkr) skiljer sig frAin summa "Utgifter"
(58 813 tkr) pa anslaget/ anslagen UO 22:1:13. Skillnaden (108 tkr) beror pa
minskning av semesterloneskuld som intjanats fore ar 2009. Denna post har
belastat anslaget, men inte bokfdrts som kostnad i resultatrékningen.
Not 2* Intékter av avgifter och andra erséttningar
Intakter enligt § 4 avgiftsférordningen *
Uthyrning av lokaler 62 67
Offentlig resurssamordning m.m. 104 105
Summa 166 172
Intékter av uppdrag *
Budgeterade intakter enligt regleringsbrev 1000 -
Utfall intakter av uppdrag 948 1340
Kostnader fér uppdragsverksamhet
Budgeterade kostnader enligt regleringsbrev 1000 -
948 1340
Total summa intakter 1114 1512
Enligt 10 § férordning (2010:186) med instruktion for Trafikanalys far
myndigheten utféra uppdrag och disponera inkomsterna. Gemensamma projekt
genomférs med kommuner, Trafikverket och Transportstyrelsen, m fl.
* Notens uppstallningsform har &andrats och jamférelsevarden for foregaende ar
har réknats om.
Not 3* |ntakter av bidrag
Bidrag fran Vinnova 390 0
Bidrag fran Trafikverket 2 404
Summa 2794
Bidragsintakterna 2017 avser foljande projekt:
4302111, RVU Utveckling 1000
4302115, RVU Vinnova 390
431118, Sankt bashastighet i tatort 500
431319, Utvecklad uppféljning av cykeltrafik 904
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4*

5*

6*

7*

Finansiella intéakter

Ranta lan i Riksgaldskontoret
Ovriga finansiella intakter
Summa

Rantesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgélden har sedan 2015-02-18
varit negativ.

Kostnader for personal

Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter
enligt lag och avtal)

Varav l6nekostnader ej anstélld personal
Sociala avgifter
Ovriga kostnader for personal

Summa

Ovriga driftkostnader
Reparationer och underhall

Resor, representation, information
Kop av varor
Kop av tjanster

Summa

Minskade ink&p av tjanster beror huvudsakligen pa minskade kostnader for data
och statistik frin CMA Research AB med 1,6 miljoner kronor samt fran
Statisticon med 2,3 miljoner kronor.

Finansiella kostnader
Ranta pa rantekonto i Riksgaldskontoret

Ovriga finansiella kostnader

Summa

Rantesatsen fér rante- och avistakonton hos Riksgalden har sedan 2015-02-18
varit negativ.
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19175 18 593
191 90
11 453 10 445
1126 1140
31754 30179
181 121
1358 1342
372 600
25 828 28 998
27739 31 062
53 42

0 0
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Balansrakning (tkr)

2017-12-31  2016-12-31
Not 8* Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar
Ingaende anskaffningsvarde 1389 1389
Summa anskaffningsvérde 1389 1389
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1323 -1278
Arets avskrivningar -46 -45
Summa ackumulerade avskrivningar -1 369 -1323
Utgaende bokfort varde 19 66
Not 9* Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingaende anskaffningsvarde 4019 4 269
Arets férsaljningar/utrangeringar, anskaffningsvarde -26 -250
Summa anskaffningsvérde 3993 4019
Ingaende ackumulerade avskrivningar -3 740 -3 837
Arets avskrivningar -140 -153
Arets forsaljningar/utrangeringar, avskrivningar 26 250
Summa ackumulerade avskrivningar -3854 -3 740
Utgaende bokfort varde 139 279
Not 10* Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingdende mervardesskatt 1342 1399
Kundfordringar hos andra myndigheter 379 225
Summa 1721 1625
Not  11* Forutbetalda kostnader
Forutbetalda hyreskostnader 673 664
SAS institute, 180101--180131 256 -
SAS Bl server/Dl server 180101-181114 189 -
Esri Sverige, underhall ArcGIS 180101--181231 67 -
Karnov, 180101--181012 58 -
MyNewsdesk 180101-180828 43 -
Ovriga forutbetalda kostnader 147 719
Summa 1433 1383
Not  12* Ovriga upplupna intékter
Upplupen intékt Inlandsinnovation ver. 1170163 45
Summa 45
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13*

14*

15*

16*

17*

18*

Avrakning med statsverket

Anslag i rantebarande fléde
Ingdende balans

Redovisat mot anslag

Anslagsmedel som tillférts rantekonto

Fordringar(+)/Skulder(-) avseende anslag i
rantebarande flode

Fordran avseende semesterléneskuld som inte
har redovisats mot anslag

Ingaende balans

Redovisat mot anslag under aret enligt
undantagsregeln

Fordran avseende semesterloneskuld som inte har
redovisats mot anslag.

Summa Avrakning med statsverket

Myndighetskapital
Myndighetskapital saknas darfér lamnas inte ndgon
specifikationstabell.

Ovriga avséttningar

Avsattning for lokalt omstéallningsarbete
Ingdende balans

Arets férandring

Utgaende balans
Trafikanalys raknar inte med att utnyttja nagra av de
avsatta medlen under kommande ar.

Lan i Riksgéaldskontoret

Avser 1an for investeringar i anlaggningstillgangar
Ingdende balans

Under aret nyupptagna lan

Arets amorteringar

Utgaende balans

Beviljad laneram enligt regleringsbrev
Finansiell leasing
Utnyttjad laneram inklusive finansiell leasing

Kortfristiga skulder till andra myndigheter
Utgaende mervardesskatt
Arbetsgivaravgifter

Leverantdrsskulder andra myndigheter
Summa

Ovriga kortfristiga skulder
Personalens kallskatt
Ovrigt

Summa
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-1 740 -1 305
58 813 62 835
-61 483 -63 270
-4 410 -1 740
289 327
-109 -37
180 289
-4 229 -1451
322 267
57 55
379 322
344 544
0 0
-185 -200
159 344
2000 2 000
0 0
159 344
0 2
550 508
2803 2 258
3353 2768
564 516
7 2
570 518
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19*

20*

Upplupna kostnader

Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter
Ovriga upplupna I6ner inklusive sociala avgifter
Upplupna kostnader Statisticon

Upplupna kostnader Informa UK Limited
Upplupna kostnader Assessio

Upplupna kostnader Statens servicecenter
Upplupna kostnader Linkdpings universitet
Upplupna kostnader SCB

Upplupna kostnader Riksrevisionen

Ovriga upplupna kostnader

Summa

Oférbrukade bidrag
Bidrag fran Vinnova
Bidrag fran Trafikverket
Summa

varav bidrag fran statlig myndighet som férvantas tas
i ansprak:

inom tre manader

mer an tre manader till ett ar

Summa

Anslagsredovisning

Not

21*

Uo 22 1:13 ap.2
Trafikanalys - del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en
anslagskredit pa 1 844 tkr. Trafikanalys har inte
utnyttjat krediten under aret.

Trafikanalys far disponera hela det ingaende
overforingsbeloppet da detta understiger 3% av
foregdende ars tilldelning 63 270 tkr enligt
regleringsbrevet. Anslaget &r rantebérande.

a4

1925 1880
37 90
1170 -
339 -
170 -
118 -
110 -
71 -

71 -
158 1912
4 269 3882
96 400
250 0
346 400
96 400
250 0
346 400
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5.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

(tkn) 2017 2016 2015 2014 2013

Laneram Riksgéaldskontoret
Beviljad 2000 2000 2000 4000 4000
Utnyttjad 159 344 544 792 1 066

Kontokrediter Riksgaldskontoret
Beviljad 1800 1900 1800 1800 1800
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Réantekonto Riksgéaldskontoret
Réanteintakter 0 0 0 37 89
Réantekostnader 53 42 19 0 0

Avgiftsintakter
Avgiftsintakter som disponeras

Beraknat belopp enligt regleringsbrevet 1000 - - - -
Avgiftsintakter 1114 1512 2121 5202 874
Avgiftsintakter som ej disponeras, ej

tillampligt

Anslagskredit

Beviljad 1844 2018 1886 1881 1854
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 4 409 1740 1305 6 304 3239

Bemyndiganden - Ej tillamplig

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 31 32 31 30 31
Medelantalet anstéllda (st)* 37 36 34 34 31
Driftkostnad per arsarbetskraft 2012 2002 2104 2098 1956

Kapitalférandring
Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

* | berakningen av medelantalet anstéllda 2013—2017 &r inte eventuellt tjanstledig personal franraknad.
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Faststéllande av arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen for verksamhetsaret 2017 i enlighet med
férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av
kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Trafikanalys

Stockholm 21 februari 2018

okl

Brita Saxton

Generaldirektor
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Bilaga

Publiceringar under 2017

Rapporter

2017:1 Ny malstyrning for transportpolitiken

2017:2 Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader

2017:3 Konsekvenser av NECA — slutredovisning

2017:4 Trafikverkets arbete med modeller fér samhéllsekonomisk analys 2016

2017:5 Trafikverkets arbete for 6kad produktivitet och innovation i
anlaggningsbranschen

2017:6 Export av begagnade miljobilar och fossiloberoendet

2017:7 Uppfoéljning av de transportpolitiska malen 2017

2017:8 Prognoser for fordonsflottans utveckling i Sverige

2017:9 Distanshandelns transporter

2017:10 Forandras vara resvanor av digitaliseringen? 7®

2017:11 Eco-bonus for sjofarten — slutredovisning

2017:12 Ny malstyrning for trafiksakerheten

2017:13 Overflyttningseffekter inom SECA — regionala utvecklingsménster av sjofarts-
och lastbilsgods mellan 2001 och 2015

2017:14 Effekter av SECA pa sjofartens bransleanvandning, efterlevnad och kustnara
luftkvalitet

2017:15 Svensk sj6farts internationella konkurrenssituation 2017

2017:16 Sankt bashastighet i tatort

2017:17 Utgar — publikationen publiceras under 2018

2017:18 Effekter av SECA och skarpta krav pa svavelhalt i fartygsbranslen — slutrapport

2017:19 Kunskapsunderlag skatter och avgifter inom transportomradet — delredovisning

2017:20 Sjalvkorande fordon och transportpolitiska mal

2017:21 Inventering av datakallor om latta lastbilars transporter i urbana miljéer

2017:22 Kvalitetsgranskning av Trafikverkets forslag till nationell plan for

transportsystemet 2018-2029 — delredovisning

6 Publicerades 180116
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2017:23 Tunga fordon i urbana miljéer — en kartlaggning

2017:24 Inventering av kunskapsunderlag om jarnvagstransporter---en-delredovisning

2017:25 Sjofartsstodets effekter 2016

PM

2017:1 Preciseringsoversyn — Indikatorer och uppfdljning

2017:2 Transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader — bilagor 2017

2017:3 Preciseringsoversyn — Malstyrning i teori och praktik

2017:4 Isbrytningens samhallsekonomiska marginalkostnad

2017:5 Underlag till rapport 2017:4 Trafikverkets arbete med modeller fér
samhallsekonomisk analys 2016

2017:6 Eco-bonus for sjofart - delredovisning

2017:7 Behov av statistik om godstagens tillforlitlighet — en forstudie

2017:8 Skuggpris pa koldioxid inom transportomradet

2017:9 Miljokonsekvenser av nya farledsavgifter

2017:10 Sambandet mellan atgarder inom transportomradet, produktivitet och

sysselsattning

2017:11 Skogsindustrin och kostnader for lastbilstransporter — en faktorefterfrageanalys
Statistik

2017:1 Lastbilstrafik 2016 kvartal 3

2017:2 Punktlighet pa jarnvag 2016 kvartal 4
2017:3 Fordon i Ian och kommuner 2016
2017:4 Jarnvagstransporter 2016, kvartal 4
2017:5 Fordon 2016

2017:6 Punktlighet pa jarnvag 2016

2017:7 Lastbilstrafik 2016 kvartal 4

2017:8 Luftfart 2016

2017:9 Sjotrafik 2016, kvartal 4

2017:10 Korstrackor 2016

2017:11 Punktlighet pa jarnvag 2017 kvartal 1

2017:12 Vagtrafikskador 2016
2017:13 Resvaneundersodkning Sverige 2016
2017:14 Lastbilstrafik 2016
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2017:15 Trafikarbete pa svenska vagar

2017:16 Fartyg 2016 - Svenska och utlandska fartyg i svensk regi
2017:17 Sjofartsforetag 2015

2017:18 Kommersiell linjetrafik 2016

2017:19 Sjotrafik 2016

2017:20 Kollektivtrafik 2016

2017:21 Bantrafik 2016

2017:22 Jarnvagstransporter 2017, kvartal 1
2017:23 Sjotrafik 2017, kvartal 1
2017:24 Televerksamhet 2016

2017:25 Bantrafikskador 2016
2017:26 Fardtjanst och riksfardtjanst 2016
2017:27 Lastbilstrafik 2017, kvartal 1

2017:28 Varuflodesundersotkning 2016
2017:29 Punktlighet pa jarnvag 2017 kvartal 2
2017:30 Jarnvagstransporter 2017 kvartal 2

2017:31 Lastbilstrafik 2017, kvartal 2

2017:32 Sjotrafik 2017 kvartal 2

2017:33 Punktlighet pé jarnvag 2017 kvartal 3
2017:34 Postverksamhet 2016

2017:35 Jarnvagstransporter 2017 kvartal 3
2017:36 Sjotrafik 2017, kvartal 3
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r ANALYS

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



	Generaldirektörens förord
	Resultatredovisning kapitel 1–5
	1 Om Trafikanalys
	1.1 Myndighetens uppdrag och uppgifter
	1.2 Organisation
	1.3 Slutförda och pågående projekt 2017
	1.4 Verksamhetens kostnader och intäkter
	1.5 Nedlagd tid per verksamhetsgren
	1.6 Verksamhetens overheadkostnader

	2 Verksamhetsgrenar
	2.1 Analys
	2.1.1 Omvärldsanalys
	Urval av prestationer Omvärldsanalys

	2.1.2 Analys och granskning
	Urval av prestationer Analys och granskning

	2.2 Statistik
	Urval av prestationer Statistik

	2.3 Utvärdering, uppföljning och nulägesanalys
	Urval av prestationer Utvärdering och nulägesanalys


	3 Kunskapsspridning
	4 Kompetens
	4.1 Personalsammansättning
	4.2 Bemanning
	4.3 Kompetensförsörjning
	4.4 Arbetsmiljö och hälsa
	4.5 Jämställdhet
	4.6 Moderna beredskapsjobb
	4.7 Åldersbalans

	5 Finansiell redovisning
	5.1 Resultaträkning
	5.2 Balansräkning
	5.3 Anslagsredovisning
	5.4 Tilläggsupplysningar
	5.5 Noter
	5.6 Sammanställning av väsentliga uppgifter

	6 Fastställande av årsredovisning
	Bilaga
	Publiceringar under 2017

	Tom sida



