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Generaldirektdorens
forord

Trafikanalys startade sin verksamhet i april 2010, i ett for transportpolitiken pa
manga satt omvalvande skede. Vi &r nu etablerade och marker ett stort och
6kande intresse for vart uppdrag, var produktion och vart sétt att arbeta, i
samspel mellan interna och externa resurser. Detta &r var forsta arsredovisning
som omfattar ett helt kalenderar.

Transportpolitiken genomgar och kommer dven framover att genomga stora
forandringar. Det handlar bland annat om konkurrensutséttning, omregleringar,
och omorganiseringar. Ett nytt samspel mellan staten, regioner och marknaden
vaxer fram, pa nationell och europeisk niva. Att bidra till att strukturerna fungerar
effektivt enligt syftena med genomférda forandringar och bidrar till uppfyllelse av
de transportpolitiska malen &r en énskan och ett ansvar som Trafikanalys delar
med 6vriga myndigheter och med regeringen. Tillgénglighet och transporter
maste fungera p& bade kort och lang sikt.

Trafikanalys &r en liten myndighet med ett stort uppdrag, som kan sammanfattas
med att vi ska vara en kunskapsmyndighet fér transportpolitiken. Vi ska blicka
framat, utat och bakat, samtidigt som vi speglar nulaget. Var roll ar att, primart till
regeringen och Regeringskansliet men &ven till andra, leverera relevanta och
kvalitativa kunskapsunderlag, som en del av ett beslutsunderlag. Det handlar om
analyser, utvardering och statistik.

Kunskapsspridning ar centralt for Trafikanalys. En sarskilt viktig fraga under

2011 har darfor varit att utveckla former och teknik for en férbattrad
kunskapsspridning.

Stockholm den 22 februari 2012

Brita Saxton
Generaldirektor






1.1

1.2

Resultatredovisning

Myndighetens uppgifter

Trafikanalys huvuduppgift ar att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna och genomférda
atgarder inom transportomradet. Vidare ansvarar Trafikanalys for att samla in,
sammanstalla och sprida statistik pa transportomradet.

Myndigheten ska inom sitt ansvarsomrade bista regeringen med underlag och
rekommendationer.

Trafikanalys ambition ar att forse beslutsfattare inom transportpolitiken med goda
och relevanta kunskapsunderlag. Utgangspunkten &r det transportpolitiska malet
om en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning i
hela landet.

Trafikanalys analyserar transportpolitikens omvarld och dess framtida forut-
sattningar. Omvarldsanalyserna har sarskild tonvikt pa transportsystemets
utveckling inom EU-omradet.

Trafikanalys ska sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran verksamheten till
andra myndigheter och intressenter, daribland regionala aktérer med ansvar for
regionalt tillvaxtarbete.

For ytterligare beskrivning av myndighetens uppdrag se Trafikanalys instruktion®.

Organisation

Trafikanalys leds av en myndighetschef under vilken verksamheten &r indelad i
tre avdelningar: Analys och granskning, Utvardering, nuldgesanalys och statistik
samt Verksamhetsstdd. Trafikanalys har sitt huvudkontor i Stockholm samt ett
kontor i Ostersund. Verksamhet av strategisk betydelse bedrivs vid bada
kontoren.

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rad med uppgift att kvalitetssakra de
metoder myndigheten tar fram och tillampar samt bidra till deras utveckling. Det
vetenskapliga radet bestar av myndighetens chef, som ar ordférande, Henrik
Gudmundsson, senior forskare vid Danmarks Tekniske Universitet, Bengt
Kristrém, professor i naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet
Ume3, Lena Lindgren, docent i offentlig forvaltning vid Forvaltningshégskolan
Goteborgs Universitet, James Odeck, professor i transportekonomi vid Norges

! http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/
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teknisk-naturvitenskapelige universitet samt Lars Westin, professor i
regionalekonomi vid Umeda Universitet.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tvd moten.

Slutférda och pagaende projekt 2011

Trafikanalys uppdrag delas in i specifika projekt och I6pande projekt.

Till de specifika projekten hanférs regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som
beslutats i dialog med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

Till de I6pande projekten hanfors den verksamhet som pagar kontinuerligt och
med stod av myndighetens instruktion. Har ingar bland annat produktionen av
den officiella statistiken, att folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller
for samhallsekonomiska analyser, uppféljning av de transportpolitiska malen
samt besvarande av remisser.

Tabell 1.1: Specifika projekt

Antal Kostnad Antal 2010 Kostnad
Specifika projekt 2011 (tkr) (9 méan.) (tkr)
Projekt 6verforda fran 33
foregdende ar
Nya projekt under aret 18 38
Summa projekt under aret 51 38
Arets avslutade projekt 6 3489 5 192
Pagaende projekt vid arets slut 45 33
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Tabell 1.2: Lépande projekt

Antal Kostnad  Antal 2010 Kostnad

Lopande projekt 2011 (tkr) (9 méan.) (tkr)
Statistikrapporter 26 32942 20 22 631
Remisser 34 1212 25 637
Uppfaljning av de o 1 782 1 122
transportpolitiska malen
Modeller for samhélls-

. 1 1235 1 411
ekonomiska analyser
Omvérldsanalys 1 2200 1 305

Verksamhetens kostnader och
intakter

Fordelningen av kostnader pa& verksamhetsgrenar, grundar sig pa direktkontering
pa projekt inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso.
Fordelningen av resterande kostnader sdsom personalkostnader enligt timlon,
6vriga personalkostnader, l6nekostnadspaslag, administrativa kostnader och
Ovriga driftskostnader sker enligt tidredovisningen.

Tabell 1.3: Verksamhetens kostnader férdelade pa verksamhetsgren (tkr.)

2010

2011 2
Verksamhetsgren (9 man.)
Analys 18 240 10714
Statistik 32942 22 631
Utvardering och uppfdljning 14 663 4769
Totalt 65 845 38114
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Tabell 1.4: Verksamhetens intakter fordelat pa verksamhetsgren (tkr.)

2010
Verksamhetsgren 2011 (9 man.)
Anslag 18 177 10 476
Ovriga intakter 63 238
Summa Analys 18 240 10714
Anslag 25 402 20 845
Ovriga intakter 7 540 1786
Summa Statistik 32942 22 631
Anslag 14 618 4 664
Ovriga intékter 45 105
Summa Utvardering och uppféljning 14 663 4769
Totalt 65 845 38114

Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret uppgar till 47 895.
Andelen av den totala arbetstiden som utgors av projekttid uppgar till 71 procent
motsvarande cirka 34 000 timmar. Férdelningen av resterande arbetstid sdsom
bland annat administrativ tid har férdelats pa respektive verksamhetsgren utifran
verksamhetsgrenens andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5: Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren (timmar)

2010
Verksamhetsgren 2011 (9 méan.)
Analys 19 493 12 564
Statistik 14 572 15 705
Utvardering och uppfdljning 13830 6 631
Totalt 47 895 34 900
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2.1

Verksamhetsgrenar

Analys

Omvaérldsanalys

Under verksamhetséaret genomférdes en trend- och scenariostudie. Trender och
mottrender av betydelse for transportpolitisk maluppfyllelse identifierades och
beskrevs. Ett fatal av dessa trender, framst teknikutveckling, bidrar till att uppna
maluppfyllelse, medan flera av trenderna tvartom motverkar maluppfyllelse. Mot
bakgrund av trendanalysen konstruerades fyra scenarier, dar faktorerna teknisk
utveckling och ekonomisk utveckling i Sverige varieras®. Ett arbete har ocksa
initierats for att i samarbete med Centrum for transportstudier (CTS) analysera
hur Ionsamhet och maluppfyllelse for skilda transportpolitiska insatser varierar
mellan olika framtida scenarier. | vilken utstrackning paverkas lonsamheten for
skilda insatser och deras rangordning av framtidsutvecklingen?

Stort hopp knyts manga ganger till att fordons- och drivmedelsteknisk utveckling
ska lésa sektorns problem med trafiksakerhet och utslapp av klimatgaser och
luftféroreningar. Den senare fragan har analyserats i ett sarskilt projekt som
redovisats i konsultrapporten "Fossiloberoende transportsektor 2030?". En
huvudslutsats ar att, s& som framtiden idag ser ut, vi inte kan vanta oss att
teknisk utveckling tar oss hela vagen till ett klimatneutralt svenskt transport-
system.

| ett arbete som inleddes 2010, har den internationella ekonomiska utvecklingens
betydelse for var utrikeshandel och godstransportstrommar till och frdn Sverige
analyserats. Sa lange ekonomisk nedgang begransar sig till de mest utsatta
landerna, de s& kallade PIGS-landerna, blir terverkningarna i var transport-
sektor hogst méttliga. En bredare global nedgang ger stérre paverkan®.

Arbetet med att beskriva struktur och styrning av de statliga transport-
myndigheterna i de nordiska landerna, liksom transportpolitisk malstruktur,
slutfordes under aret.* Som en uppféljning av det arbetet arrangerades den

7 mars ett nordiskt seminarium pad samma tema. Under aret har ett arbete inletts
med att pd motsvarande satt gora en nordisk jamforelse av kvalitetskontroll av
beslutsunderlag for infrastrukturinvesteringar och kostnadsuppféljning i de
nordiska landerna.

2 Trafikanalys PM 2011:8 Transportsektorn i framtiden — trender och omvérldsscenarier for
transportpolitiken

% http://www.trafa.se/teknikskiften
* Trafikanalys Rapport 2011:2 Dynamiskt samspel mellan utvecklingen av infrastruktur och BNP

5 Trafikanalys PM 2011:1 Struktur och styrning av de statliga transportmyndigheterna i de
nordiska landerna, Trafikanalys PM 2011:2 Transportpolitiska mal i de nordiska landerna

11
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Trafikanalys har bedrivit en fortlépande omvarldsbevakning av transportpolitiska
EU-nyheter. | genomsnitt var 14:e dag har en nyhetskolumn presenterats pa
myndighetens hemsida.

Under hdsten fick Trafikanalys ett nytt regeringsuppdrag att medverka till EU:s
strategi for Ostersjoregionen, den sa kallade Ostersjdstrategin. Uppdraget
anknyter till myndighetens internationella utblick och omvarldsanalys, sarskilt
genom engagemanget i framtagningen av "Baltic Transport Outlook 2030”.
Trafikanalys insatser for battre statistik dver utlandska lastbilar pa svenska vagar
och forbattrade berékningar av externa effekter, faller inom andra verksamheter
eller verksamhetsgrenar.

Styrmedelsanalys

EU-kommissionen presenterade varen 2011 en transportpolitisk vitbok:
"Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem”. For att bidra till en bredare diskussion och
analys av detta centrala dokument arrangerade Trafikanalys i samarbete med
Naringsdepartementet den 2 maj ett seminarium om kommissionens férslag. |
Trafikanalys yttrande dver forslaget redovisades uppfattningen att hanteringen
av bland annat mal, avgifter, trafiksakerhet och klimatfragan var otillfreds-
stallande. Daremot visades uppskattning for hur innovationsfragorna lyftes fram®.
Inom ramen for ett informellt uppdrag bistod Trafikanalys Naringsdepartementet i
arbetet med att gbra en sammanstallning av de remissynpunkter som kommit in
till departementet i frigan.

Trafikanalys &r en av ett 20-tal myndigheter som fatt i uppdrag att starka statens
engagemang i regionalt tillvéxtarbete. Tillsammans med Trafikverket,
Tillvaxtanalys och Tillvaxtverket har mal och matt for tillganglighet och tillvaxt
sarskilt analyserats. Huvudslutsatser ar dels att en enda matmetod inte kan
fanga hela bilden av regional tillvaxt, dels att det inte finns ndgon
"mirakelmedicin” som pa egen hand skapar tillvéxt.”

Infrastruktur

Trafikanalys har genomfort en analys baserad pa historiska data som indikerar
att bruttoinvesteringar i vagkapacitet har langsiktiga positiva effekter pA BNP:s
tillvéxt.?

En kartlaggning av ett antal landers insatser for att astadkomma effektivitet i
infrastrukturférsorjning genom innovativ upphandling har genomfdrts och
analyserats. Resultatet pekar p& att man bor vara forsiktig med generella
slutsatser om vilken upphandlingsform som bér véljas, samtidigt som analysen
visar att totalentreprenad ofta har stor potential.’

8 yttrande 2011-05-05, dnr: Utr. 2011/15

" Trafikanalys Rapport 2011:5 Regional tillvaxt genom dkad tillganglighet - M3l och matt for
tillganglighet och tillvéxt

8 Trafikanalys Rapport 2011:2 Dynamiskt samspel mellan utvecklingen av infrastruktur och BNP
° Trafikanalys PM 2011:10 Productivity via Procurement in the Rail Sector

12



Trafikanalys har ocksa foljt regionernas arbete med infrastrukturplanering i
natverket REGSAM.

Ekonomiska styrmedel

Under aret har Trafikanalys bistatt regeringen i beredning av forslag till ny
europeisk lagstiftning avseende avgifter for tunga lastbilar (reviderat Eurovinjett-
direktiv) och jarnvagsavgifter (del av revision av det forsta jarnvagspaketet).

Regelskrivning

Ett relativt omfattande arbete har lagts ned pa att analysera konsekvenser av
regressratt for jarnvagsforetag, enligt den internationella jarnvagskonventionen
(COTIF). Vissa kostnader som uppstar for jarnvagsforetag vid internationella
jarnvagstransporter, ska kunna debiteras infrastrukturférvaltaren om kostnaderna
beror pa brister i infrastrukturen. Slutsatsen var att de ekonomiska konsekven-
serna for Trafikverket av inférandet av sddan regressratt ar mattliga.*

Myndighetsstyrning

Fragan om affarsverksformens vara eller inte vara har diskuterats flitigt sedan
manga ar tillbaka. Renodlingen av Luftfartsverket till en organisation for flygtrafik-
tjanst och konkurrensutsattningen av den lokala flygtrafiktjansten har aktualiserat
frgan pa nytt for deras rakning. Mot den bakgrunden genomforde Trafikanalys
ett arbete som resulterade i en rapport dar huvudslutsatsen var att organisations-
formen forvaltningsmyndighet ur styrningssynpunkt forefaller vara mest lampligt
for Luftfartsverket, men att affarsverk ocksa fortsatt kan fungera.* En eventuell
bolagisering av verksamheten i Luftfartsverket skulle behdva féregas av att ett
antal fragor utreds narmare.

Trafikanalys har under aret bistatt Naringsdepartementet i arbetet med att
forbereda myndighetsdialogerna med de stora transportmyndigheterna och har
da bland annat sett anledning att fortydliga myndigheternas underlagsrapporters
syfte och identifierat ett behov av tydligare anvisningar fran departementet.

Internationella samverkansavtal

| granslandet mellan myndighetsstyrning, omvarldsanalys och arbetet med
internationella samverkansavtal har en jAmférande analys av transportpolitik i
USA och EU genomforts.*? Det konstaterades att skillnaderna mellan USA och
EU &r mycket stora inom saval transportpolitiken, som inom férvaltningspolitiken,
nagot som maste beaktas i samband med implementeringen av det samarbets-
avtal som svenska Naringsdepartementet har med USA:s transportdepartement.
Mot bakgrund av rapporten arrangerades ett seminarium som vande sig till de
svenska organisationer som &r involverade i samarbetet.

| anslutning till avtalet har Trafikanalys bistatt Naringsdepartementet med
koordinering och strategisk utveckling av samarbetet. Trafikanalys har ocksa

10 Trafikanalys PM 2011:11 Konsekvenser av inférande av COTIF i svensk rétt
1 Trafikanalys PM 2011:12 Organisering av det offentliga &tagandet for flygtrafiktjanst

12 Trafikanalys Rapport 2011:8 Forvaltningspolitik och transportpolitiska aktérer — USA och EU i
ett jaAmférande perspektiv
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deltagit i arbetsgrupper och vid utformning och genomférande av tva workshops i
Washington D.C. Implementeringen av motsvarande avtal med Kina har hallit ett
lagre tempo och &r fortfarande pa ett mer forberedande men aktivt stadium.

Sverige ar under 2011 och 2012 ordférande for det utskott som forbereder
International Transport Forum (ITF) Summit 2012 — en konferens p& ministeriell
niva som arrangeras arligen. Trafikanalys har fungerat som stdd till Narings-
departementet och deltagit vid méten i ITF Task Force 2012 samti ITF:s
styrande organ, ITF Transport Management Board.

Forskning och Innovation

Som ett underlag infor Naringsdepartementets arbete med den sa kallade
Forsknings- och innovationspropositionen har Trafikanalys bistatt med en
inventering av transportrelaterad statlig Fol.

Trafikanalys har deltagit i det myndighetsgemensamma samverkansorganet
Transam.

Samhallsekonomiska modeller

Arbetet med att folja Trafikverkets insatser avseende samhéllsekonomiska
modeller har bland annat lett till slutsatsen att ambitionsnivan avseende
modellverksamheten, uttryckt i resurstilldelning, har sankts jamfért med tiden
fore Trafikverkets bildande.™ Ett internationellt perspektiv pa utvecklingen av
transportmodeller visar pa stora skillnader i flera avseenden. Sverige och Norge
ar exempel pa lander som har ambitiésa angreppsséatt medan en del andra
lander (stater) har mer minimalistiska anslag; antingen genom att efterfraga
enklare modeller eller genom att lata "marknaden” tillhandahalla redskap.™

| remissynpunkter pa Riksrevisionens rapport om foérvaltning av samhalls-
ekonomiska metoder inom infrastrukturomradet delar Trafikanalys uppfattningen
att brister i modellférvaltningen inte getts det fokus det fortjanar™.

Trafikanalys har i en sarskild PM diskuterat forslag pa kvalitetstester av
samgodsmodellen.*

3 Trafikanalys Rapport 2011:7 Trafikverkets arbete med modeller for samhallsekonomiska
analyser — statusrapport 2011

14 Trafikanalys Rapport 2011:6 Transportmodeller i ett internationellt perspektiv 2011
'3 vitrande 2011-05-09, dnr: Utr. 2011/23
16 Trafikanalys PM 2011:7 | Samgodsmodellens kélvatten — att folja arbetet med modellutveckling
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Remisser
Till Trafikanalys inkom det 34 remisser under 2011.

| remissynpunkter pa EU-kommissionens forslag till forordning om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska natverket har Trafikanalys
framhallit att kommissionens sektorévergripande anslag ar bra, samtidigt som
det poangteras att krav pa teknisk harmonisering kan ga for langt. Det
konstateras ocksa att férslaget innebéar okad 6verstatlighet.™

Under varen skickade regeringen ut den sa kallade Medfinansieringsutredningen
pa remiss. Trafikanalys tillstyrkte da att gemensamma riktlinjer for medfinansi-
ering bor tas fram samtidigt som utredningens forslag om en uppdelning av
budgetmedel mellan storstad och land avstyrktes.*®

Inom EU:s skattepolitiska sfar har det forts en diskussion om omstrukturering av
gemenskapens beskattning av energiprodukter och elektricitet. Trafikanalys har
sttt kommissionens anslag att gora fiskala energiskatter sektorneutrala. Enligt
myndighetens uppfattning boér Sverige dock agera for att koldioxidkomponenten
gors hogre.

| remissvar pa regeringens forslag till sa kallad supermiljcbilspremie konstaterar
Trafikanalys att premien, med den féreslagna utformningen, kan ha en signal-
effekt, men samtidigt mycket méttlig direkt effekt pa utslapp och pa klimatmal.*

Trafikanalys har i skilda sammanhang analyserat europeiska kor- och vilotids-
regler inom vagtrafiken. Mycket talar for att regelverkets omfattning inte star i
proportion till dess nytta. | remissvar pa EU-férordning om arbetsférhallanden vid
internationella vagtransporter framholls darfor bland annat att kr- och
vilotidsregler bor uppméarksammas vidare i regelférenklingssyfte.”

| remissvar pa den sa kallade Transportforskningsutredningen framholl
Trafikanalys uppfattningen att det ar Iampligt att Trafikverket ges en tydlig
trafikslagsovergripande roll avseende finansiering av behovsmotiverad
transportforskning samtidigt som Trafikanalys, i enlighet med utredningens
forslag, ges en utvarderande uppgift.*

7 yttrande 2011-11-29, dnr: Utr. 2011/74
18 Yttrande 2011-09-15, dnr: Utr. 2011/39
19 yttrande 2011-06-01, dnr: Utr. 2011/17
2 vitrande 2011-11-22, dnr: Utr. 2011/64
2L yttrande 2011-03-01, dnr: Utr. 2010/61
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2.2

Urval av prestationer Analys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ndgra representativa uppdrag, inom
verksamhetsgrenen Analys, som avslutats 2011. Kostnaderna omfattar nedlagd
arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.1: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

Volym
Volym 2010
Prestation 2011 Kostnad (9 méan.) Kostnhad
Modeller for samhélls-
1 1235 1 411

ekonomiska analyser
Konsekvenser av regressratt
for jarnvagsoperatorer
Luftfartsverkets
organisationsform

1 224 -

1 101 -

Statistik
Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik®* presenteras den statistik som av
ansvariga sektorsmyndigheter bedomts uppfylla krav pa bland annat kvalitet.
Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken dver
Transporter och kommunikationer. Produktion, kvalitetssékring och spridning av
officiell statistik gors pa féljande omraden; bantrafik, kollektivtrafik, kommunika-
tionsmaonster, luftfart, post, tele, sjéfart och vagtrafik. | kommunikationsmonster
ingar statistiken om resvanor och varufloden och i vagtrafik ingar bland annat
redovisningen av vagtrafikskadade.

Insamling och bearbetning av statistiken utfors i mycket stor utstrackning av
upphandlade konsulter. Trafikanalys publicerar officiell statistik ars- och kvartals-
vis i form av bearbetade rapporter och datafiler som samtliga kan hamtas fran
myndighetens hemsida. Dar finns ocksa en publiceringsplan som under 2011
omfattade 38 statistikpubliceringar, varav 26 rapporter och 12 manadsvisa
pressmeddelanden om nyregistreringar av fordon.

Den nationella resvaneundersokningen har hittills genomférts med cirka fyra ars
intervall. Under 2011 pabdrjades datainsamling till en ny omgang RVU Sverige.
Sammanlagt 52 000 personer bosatta i Sverige soks for intervjuer 6ver en fyra-
arsperiod, och dessutom tillkommer ett extraurval i storstadsregionerna pa

27 000 personer ar 2011. Det forsta undersokningsaret av RVU Sverige har
inneburit ett omfattande arbete vid Trafikanalys med bland annat utformning av
intervjusystem och databaser for bearbetning av insamlade data. En minskande

22 |_ag (2001:99) om den officiella statistiken
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vilja att besvara intervjuer marks i RVU Sverige. | slutet av aret genomférdes
darfor en bortfallsanalys som underlag for beslut om hur detta problem ska
hanteras.

Aven varuflédesundersokningen (VFU) gors med cirka fyra ars intervall, den
senaste genomfordes av SIKA och avsag undersokningsaret 2009. Under-
sokningen omfattade 12 000 varuagare i utvalda branscher. Under 2011
publicerades en metodrapport som ingdende beskriver VFU 2009 med avseende
p& metodval och genomférande.”® Under 2010-2011 gjordes ockséa en uppfolj-
ning av uppgiftslamnarbdrdan i VFU. Respondenternas arbetstid for att besvara
fragorna hade halverats jamfort med féregdende undersékning. Minskningen ar
resultatet av en omfattande utveckling av frageformularet, ett minskat antal
ingdende variabler samt att majoriteten av svaren nu inlamnats i elektronisk
form.

Ovrig statistik

Utdver den officiella statistiken producerar Trafikanalys viss annan statistik.
Korstrackor i vagtrafiken utgor ett viktigt underlag fér berékningar av trafik- och
transportarbetet. Under 2011 genomférdes ett utvecklingsarbete med bland
annat en dversyn av anvanda skattningsmodeller fér de fordon som inte har
korrekta eller fullstandiga matarstaliningsuppgifter, vilket avsevart forbattrat
kvalitén i berakningar av korstrackor.*

De uppgifter om skadade i vagtrafiken som ingar i den officiella statistiken
baseras pa polisrapporter, men har vissa brister. Trafikanalys har de senaste
aren presenterat en kompletterande studie baserad pa Socialstyrelsens patient-
register.”

Inom omradet Kollektivtrafik har arbetet under 2011 varit inriktat pa forberedelser
for att kunna genomféra en god datainsamling éaven efter ikrafttrAdandet av den
nya kollektivtrafiklagen ar 2012,

Baserat pa Eurostats tabeller dver lastbilstransporter fran respektive EU-land
presenterades berakningar av utlandska lastbilars verksamhet i Sverige.?®
Undersokningen visar att utlandska lastbilar stod for ungefar 18 procent av det
totala transportarbetet som utfordes av bade svenska och utlandska lastbilar i
Sverige ar 2008. Andelen hade tkat jamfort med ar 2004.

Pa godstransportomradet presenterades ocksa en rapport om statistikunderlag
rérande tomdragningar och fyllnadsgrader p& vag och jarnvag.” Pa jarnvag har
andelen tomma lastbarare varit 27-31 % under aren 2000—-2009. For lasthilar
visar statistiken att 23 % av kdrda kilometer i inrikes trafik gjordes utan last. | ett
EU-perspektiv ar detta en 1ag andel som endast underskrids av Danmark och

% Trafikanalys PM 2011:13 Metodrapport Varuflddesundersokningen 2009

2 Trafikanalys PM 2011:4 Reviderad modell for berakning av kérstrackor — nya data for
vagtrafiken 1999-2009

% Trafikanalys Statistik 2011:23 Vagtrafikskadade i sjukvarden 2010
% Trafikanalys Statistik 2011:9 Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2007—2008
2 Trafikanalys PM 2011:5 Statistikunderlag rorande tomdragningar och fyllnadsgrader
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Tyskland. Fylinadsgrader kan ej beskrivas pa grund av bristande dataunderlag
och framférallt avsaknad av en tydlig, gemensam definition av begreppet.
Trafikanalys rapport utgjorde underlag till ett myndighetsgemensamt regerings-
uppdrag att redovisa laget och mojliga forbattringsatgarder. Uppdraget
slutredovisades av Transportstyrelsen under &ret.?®

Utvecklingsarbete

Under 2011 har Trafikanalys genomfort en forstudie och ett pilotprojekt kring
uppbyggnad av ett sa kallat datalager. Syftet ar att genom en strukturerad intern
hantering av statistikens underlagsdata skapa férutsattningar for forbattrad
kvalitetskontroll, effektivare analyser och pa sikt &ven webbpublicering av viss
statistik. | pilotprojektet har fokus varit data fran lastbils- och varuflodes-
undersokningarna. En utvardering i bérjan av 2012 kommer att ligga till grund for
beslut om fortsatt strategi.

Utvecklingen av Trafikanalys kapacitet for hantering av geografiska informations-
system (GIS) har fortsatt. Under 2011 |ag fokus pa utvecklad programvara och
serverkapacitet, forbattrad tillgang till geografiska data genom exempelvis sam-
verkan i Geodataportalen, samt kompetensutveckling av den egna personalen.
Tillampningar har kommit till anvandning bland annat i uppféljningen av de
transportpolitiska malen och i nulagesanalysen av transportsystemets tillstand,
utmaningar och mojligheter.?

Forutom ovan namnda utvecklingsinsatser kan namnas ett sarskilt arbete med
statistiken over lasthilstransporter. Tva utvecklingsprojekt har genomforts. Det
ena ledde till en utveckling av frageformularet i lastbilsundersokningen i syfte att
forenkla for uppgiftslamnarna. Det andra projektet avsag en forandring av strati-
fieringsmetoderna i samma undersokning.* Resultatet blev en 6kad precision
samtidigt som urvalsstorleken kunde minskas och problemet som uppstatt i
samband med forandrade karosserikoder for lastbilar kunde I6sas. Det slutliga
utfallet kommer att utvarderas efter en tillampning det forsta kvartalet 2012.

Internationell rapportering

Trafikanalys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till EU:s
statistikbyrd Eurostat enligt sarskilda férordningar. Det géller omradena; sjofart,
lastbilar, flyg och jarnvag. Dessutom rapporteras svensk statistik till Eurostat och
UNECE enligt "Common questionnaire” och "Regweb”. Genomfdrda forbattrings-
atgarder har lett till att de férseningar som tidigare drabbade rapporteringen av
jarnvagsstatistik till Eurostat inte har uppstatt ar 2011.

Trafikanalys deltar ocksa som tredjepartsgranskare av utsléappsstatistiken i den
arliga nationella klimatrapporteringen till EU och IPCC enligt Kyotoprotokollet och
férordningen (2005:626).

2 Transportstyrelsen, Trafikverket och Trafikanalys. Redovisning av: Regeringsuppdrag att
analysera och foresla atgarder fér minskad tomdragning och 6kad fyllnadsgrad, 2011-05-30

2 Trafikanalys Rapport 2011:10 Transportsystemet tillstdnd, utmaningar och mojligheter — en
nulagesanalys

% Trafikanalys PM 2011:14 Oversyn av stratifieringsmetoder for Lastbilsundersokningen
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2.3

Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom
verksamhetsgrenen Statistik, som redovisas varje ar. Kostnaderna omfattar
nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys overhead-
kostnader.

Tabell 2.2: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

2010
Prestation 2011 (9 man.)
Resvaneundersokningen 5678 4 266
Lastbilsundersdkningen 4949 3310
Sjofart 1879 1427

Utvardering och uppfdéljning

Utvardering

I bérjan av 2011 fick Trafikanalys sitt forsta stora utvarderingsuppdrag —
"Uppdrag att utvardera effekterna av 6ppnandet av marknaden for kommersiell
persontrafik p& jarnvag samt den nya lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet”. De
forsta manaderna agnades at att inventera forutsattningarna och att planera for
utvarderingsarbetet. En utvarderingsplan for hela uppdragsperioden fram till
2014 presenterades i borjan av juni.®

Den forsta arsrapporten® fran marknadsoppningsuppdraget redovisades i
december och beskrev hur kollektivtrafiken utvecklats fram tills idag, de férbered-
elser som pagar infoér reformerna samt ndgot om forutsattningar och hinder for
reformernas lyckosamma genomfdrande. Kollektivtrafikens marknadsandel har
under en rad ar varit forhallandevis stabil och utgjort 13—19 procent av de mark-
bundna inrikes persontransporterna. Trafiken subventioneras till i genomsnitt
héalften med offentliga medel.

Nya regionala kollektivtrafikmyndigheter ar under bildande och det viktiga arbetet
med utformning av regionala trafikférsorjningsprogram har pabérjats. Transport-
styrelsen har en central roll som ansvarig fér marknadsovervakningen. Utdver
myndighetens tidigare ansvar att utéva tillsyn pa jarnvag tillkommer nu ett ansvar
for kollektivtrafik pa vag. Trafikverket har flera roller i marknadséppningen och en
effektiv tilldelning av taglagen har identifierats som en mdjlig flaskhals for
reformernas framgang. Exempel pa andra mdéjliga flaskhalsar ar tillgangen till
rullande materiel, stationer och bytespunkter.

%1 Trafikanalys Rapport 2011:4 Marknadsoppningar i kollektivtrafiken — utvarderingsplan 2011-
2014

2 Trafikanalys Rapport 2011:9 Utvardering av marknadsdppningar i kollektivtrafiken rapport 2011
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En del av Trafikanalys utvarderingsarbete har bestatt i att forbereda for utokad
datainsamling. Detta ar nodvandigt for att under de kommande aren kunna folja
utvecklingen av utbud, effekterna for resenéarer av olika typ samt den samhélls-
ekonomiska effektiviteten.

Breda samrad och informationsutbyte &r viktiga for utvarderingsarbetet. Under
varens inventering genomfordes ett antal samradsmaéten och hosten avslutades
med en valbesokt "marknadsOppningsdag” dar arets resultat presenterades och
diskuterades.

Trafikanalys har ocksa bistatt andra myndigheter i utvarderingsarbete.
Riksrevisionen granskar om styrningen mot de transportpolitiska malen sam-
ordnats sa att den langsiktiga infrastrukturplaneringen bedrivs effektivt och med
hansyn till riksdagens langsiktiga klimatmal. Deras arbete ska redovisas i mars
2012 och Trafikanalys har bland annat bidragit genom strukturerade intervjuer
och andra underlag.

Nulagesanalys

Maluppfoljning

Trafikanalys presenterade sin arliga uppféljning av de transportpolitiska malen i
april.® Nytt for &ret var en myndighetsgemensam arbetsgrupp kring underlagen
for maluppféljning, vilket var sarskilt betydelsefullt mot bakgrund av den jamfort
med féregdende ar tidigarelagda redovisningstiden och forandringar i
myndigheternas ars- och sektorsredovisningar.

Uppfdljningen av funktionsmalet visar att den tillganglighet som transport-
systemet ska astadkomma har forsamrats ur flera aspekter, framst till foljd av de
forandrade hastighetsgranserna i vagnatet. Men tillgangligheten for personer
med funktionsnedsattning, och de samlade mgjligheterna att ga, cykla eller resa
kollektivt har forbattrats nagot.

Under hansynsmalet framgar att trafiksakerheten pa vag har utvecklats mycket
positivt under 2010, medan bantrafiken daremot haft ett daligt ar aven ur saker-
hetssynpunkt. Vaxthusgasutslappen fran transportsektorn har ¢kat, fastan
andelen férnybar energi inom sektorn ocksa okat, och trots att nya personbilar
visar en hdgre energieffektivitet &n tidigare. Det &r 6kande trafikvolymer och en
lAngsammare omsattning av fordonsflottan som tillsammans Gverskuggar
vinsterna fran forbattringar.

Arbetet med att utveckla konkretiseringar av transportpolitiska delmal och
preciseringar har fortsatt. Trafikanalys har |atit genomféra en pilotstudie for att
genom exempelresor belysa kollektivtrafikens anvéandbarhet for personer med
funktionsnedsattning. Ett arbete med forbéattrad punktlighetsstatistik fér person-
transporter pa jarnvag har ocksa paborjats genom bearbetning av férseningsdata
pa stationsniva. Trafikanalys har &ven samarbetat med andra berérda myndig-
heter dar syftet varit att finna enhetliga skadedefinitioner for alla trafikslag och att

s Trafikanalys Rapport 2011:1 Uppfdljning av de transportpolitiska malen 2011
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utveckla metoder som sarskiljer sjalvmord eller sjalvmordsforsok i statistiken.
Resultaten har tillampats vid 2011 ars publiceringar.

For uppféljningen av funktionsmalet ar det sarskilt intressant att utveckla
formerna for att studera sambandet mellan tillganglighet och néringslivets
regionala och internationella konkurrenskraft. En forstudie kring detta genom-
fordes i samarbete med myndigheten Tillvaxtanalys.* Férslag presenterades till
indikatorer som mgjliggor en relevant maluppféljning pa nationell niva redan
idag, alternativt med en begransad utvecklingsinsats. P& langre sikt ar
ambitionen hogre. En féreslagen utvecklingsinsats skulle innebéra att en
maluppféljning pa lagre aggregeringsniva blir méjlig, en viktig aspekt da det kan
Oka forstaelsen av hur tillganglighetsforbattringar och svenskt naringslivs
konkurrenskraft utvecklas i ett internationellt perspektiv. Under arets sista veckor
fick de bada myndigheterna gemensamt regeringens uppdrag att fortsatta
utvecklingsarbetet pa detta omrade, i syfte att vidareutveckla uppféljningen av
det transportpolitiska funktionsmalet.

Samhallsekonomi och externa effekter

Trafikanalys har sedan tidigare uppdraget att arligen redovisa marginalkostnader
for de externa effekterna av transporter i alla trafikslag. Efter en inventering,
granskning och revidering av befintliga och nya skattningar presenterades i maj
arets rapport med sarskilt fokus pa vag- och jarnvagstrafik.*® | maj reviderades
myndighetens instruktion for att till nasta ar lagga storre fokus pa analys av
resultaten i ett europeiskt perspektiv, samt av hur internaliseringsgrader kan
tolkas i transportpolitiska beslutsunderlag. Forberedelser fér denna nya uppgift
inleddes under hdsten.

Andra nulagesanalyser

Trafikanalys fick i borjan av aret uppdraget att redovisa ett kunskapsunderlag om
hur arbetspendlingen ser ut i storstadsregionerna, till och frdn dess omland och
med olika trafikslag. Den nulagesanalys® som presenterades i maj redovisar ett
antal brister i dagens infrastruktur och utbudet av kollektivtrafik som paverkar
arbetspendlingen i regionerna. Storleksordningen pa de sammanlagda
samhallskostnaderna for brister i arbetspendlingen uppskattades till ungefar 11
miljarder kronor per ar. Det &ar bantrafiken och bussarna som star for de storsta
kostnaderna orsakade av férseningar och trangsel, medan kostnaderna av
emissioner till luft, till stérsta delen orsakas av arbetspendling med bil. Rapporten
inneholl &ven en problematisering av arbetspendlarens dvervaganden.

Analysen tyder pa att om inte lampliga atgarder vidtas kommer de brister vi
observerar i storstadsomradena att forstarkas kraftigt de kommande
decennierna. Detta skulle avsevart paverka resenarernas majligheter till
arbetspendling, och darmed ga emot inriktningen i de transportpolitiska malen

34 Trafikanalys PM 2011:9 Tillganglighet och naringslivets konkurrenskraft - méjligheter till
matbarhet och maluppféljning pa kort och lang sikt

3 Trafikanalys PM 2011:6 Internalisering av trafikens externa effekter — nya berakningar for vag
och jarnvag
% Trafikanalys Rapport 2011:3 Arbetspendling i storstadsregioner — en nulagesanalys
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och principerna. | férlangningen innebar detta begréansningar i de regionala och
nationella tillvaxtmaojligheterna.

I november fick Trafikanalys uppdraget att under forsta halvaret 2012 redovisa
en nulagesanalys kring godstransporter i Sverige. Har ingar bland annat fragor
om samspelet mellan gods- och persontransporter, inte minst i storstads-
regioner. En del underlag har insamlats kring erfarenheterna av citylogistik.

Vid arets slut presenterade Trafikanalys ytterligare en nulagesanalys: "Transport-
systemets tillstand, utmaningar och méjligheter”.*” Rapporten ger en samlad och
delvis regionalt nedbruten trafik- och transportslagsévergripande beskrivning av
det svenska transportsystemet, med nagra internationella utblickar. Utéver
rapportens statistikbaserade presentation av nulaget, analyseras ocksa
transportsystemet utifran vilka méjligheter, hinder och krav som ar forknippade
med dagens infrastruktur, fordon och farkoster, samt vilka forutséttningar som
kan finnas for att nd uppstéallda transportpolitiska mal i framtiden.

Samhdllets 6kade krav pa ett funktionellt och robust transportsystem, med hog
tillgénglighet dér utslépp och olyckor samtidigt ska minska, &ar en stor utmaning.
Kapacitetsbegransningar ar ett patagligt problem, bade fér resenarer och
godstransporter och dem emellan, vilket forstéarks av olika flaskhalsar i systemet.
Men tillgangligheten paverkas ocksa av systemets robusthet. Denna behover
utvecklas sa att systemet kan erbjuda rimliga transportlésningar aven vid mer
omfattande péfrestningar. Det galler stérningar av ett férandrat klimat med till
exempel mer extrema vadersituationer, men aven risken for stérningar vid
sabotage och terrorhandlingar.

%" Trafikanalys Rapport 2011:10 Transportsystemets tillstdnd, utmaningar och méjligheter — en
nulagesanalys
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Urval av prestationer Utvardering och

nuldgesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom
verksamhetsgrenen Utvardering och uppféljning, som avslutats 2011.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av
Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.3: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr)

2010
Prestation 2011 (9 méan.)
Marknadsoppningar i
kollektivtrafiken 4 353 13
Arbetspendling i
storstadsomraden® 1431 0
Transportsystemets tillstand,
utmaningar och méjligheter 1327 137

% projektet startade 2011
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3 Kunskapsspridning

Att sprida kunskap &r en viktig uppgift for Trafikanalys, bland annat beskriven i
myndighetens instruktion. Vi arbetar pa flera satt och i 6kande utstrackning med
att sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran verksamheten till andra
myndigheter, forskare och intressenter, exempelvis regionala aktérer och
organisationer.

Ett strategiskt viktigt verktyg for kunskapsspridning ar var hemsida varifran bade
statistikpublikationer, rapporter och pm laddas ned. Vi beskriver vara regerings-
uppdrag, redovisar remissyttranden och féljer transportpolitiska EU- nyheter
samt redovisar férordningar och styrdokument pa hemsidan. Under aret har ett
utvecklingsarbete for att ta fram en ny hemsida och en maluppféljningsportal
pabdrjats, dar syftet ar att erbjuda anvandaren en lattnavigerad struktur och
utdkade mojligheter till skrdddarsydd information. Den nya hemsidan kommer att
lanseras i mars 2012.

Aven arbetet med att utveckla ett datalager fér myndighetens statistik syftar i
forlangningen till att forbattra mojligheterna till effektiv spridning av kvalitets-
sékrad information i anvandarvanliga former.

Det &r betydelsefullt att statistiken kommer till nytta i samhallet och viktiga
anvandningsomraden &r allman information, utredningsverksamhet och
forskning. Ett stort antal forfragningar om information, sarskilt pa statistik-
omradet, hanteras av Trafikanalys medarbetare. Forfrdgningarna kommer ifrn
skilda anvandargrupper, allt ifran riksdagens utskott till studenter. Under 2011
berdknas minst cirka 500 arbetstimmar ha lagts ned pa statistik- och annan
informationsservice.

Trafikanalys publicerar statistik som uppfyller krav pa bland annat kvalitet och
skydd av uppgiftslamnares integritet. Ibland vill statistikanvandare ha tillgang till
de data som ligger till grund for Trafikanalys publikationer. Enligt statistik-
forordningen &r det endast undantagsvis mdéjligt att lamna ut sddana data och
framst ar detta mojligt for forskningsandamal. Varje fraga om utlamnande av
data provas darfér noggrant mot uppstallda kriterier. Under 2011 hanterades
sammanlagt 29 utlAmnandeé&renden.
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Inom ramen for Trafikanalys projekt halls regelméassigt samradsmoten, for
kunskapsoverforing och forankring.

Trafikanalys har under 2011 arrangerat 4 stdrre seminarier:

e Nordiska vagar till en effektivare transportpolitik, Ett seminarium om
malstyrning och nya roller inom transportpolitiken.

e EU-kommissionens vitbok i svenskt transportpolitiskt perspektiv

e USA, EU och Sverige — Vad skiljer oss at? En del av Trafikanalys
arbete med internationella samarbetsavtal.

e Trafikanalys marknadsdppningsdag — en dag om marknadsoppning pa
kollektivtrafikmarknaden

Ett antal mindre seminarier har hallits for Regeringskansliet.

Vid VTI:s arliga konferens, Transportforum 2011, forelaste sju medarbetare fran
Trafikanalys om bland annat: uppféljningen av de transportpolitiska malen,
tillgénglighet och fastighetspriser, varufléden i Sverige 2009 samt internationell
ekonomi, utrikeshandel och svenska godstransporter.

Trafikanalys har under aret forelast och deltagit vid en transportekonomisk
konferens i Durban, Sydafrika samt i ett antal regionala konferenser pa olika
stallen i Sverige.

Medarbetare och ledning fran Trafikanalys har gastférelast vid Linkopings
universitet, Mittuniversitet, samt vid Stockholms universitet.

Under aret har Trafikanalys tagit emot studiebesok fran bland andra den finska

trafiksékerhetsmyndigheten TRAFI och sjalv gjort studiebesdk i organisationer
och regioner.
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4.1

4.2

Kompetens

Personalsammansattning

Tabell 4.1: Antal anstallda, befattning och kén

2011 2010

Kompetens Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man Totalt
Utredare 6 10 16 5 10 15
Statistiker 2 6 8 1 5 6
Administrativt stéd 3 0 3 3 0 3
Chefer 2 2 4 2 2 4
Totalt 13 18 31 11 17 28
Bemanning

Vid arsskiftet var 31 personer anstéllda vid myndigheten.

Under aret har Trafikanalys rekryterat sammanlagt sex personer, fordelat pa
bada kontoren och alla tre avdelningarna. Alla rekryteringarna har skett genom
annonsering och extern hjalp i rekryteringsforfarandet. Overlag har det varit ett

stort intresse for dessa tjanster med manga kompetenta sokande.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat
innehaller en grundlig genomgang av myndighetens verksamhet och ett besok
vid det kontor dar den rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny

personal in i arbetet och lar kanna alla p& myndigheten.

Under aret har Trafikanalys tillsatt fyra tidsbegransade anstallningar. En
praktikant har ocksa arbetat pA myndigheten under en del av aret. Tre personer
avslutade sina tjanster vid myndigheten under aret, tva av dem efter avslutad

provanstallning.
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4.3

4.4

4.5

Kompetensutveckling

| medarbetarsamtal mellan medarbetare och ndrmsta chef planeras individuella
utvecklingsinsatser som féljs upp arligen.

Trafikanalys har 2011 genomfort en gemensam internutbildning i den statliga
vardegrunden ETOS fér hela personalen.

Vid interna seminarier p& myndigheten, delar medarbetarna med sig av
erfarenheter och kunskap fran sina respektive arbetsomraden och pagaende
projekt. Under aret har myndigheten haft fyra interna seminarier.

Arbetsmilj0 och halsa

Vid Trafikanalys kontor i Stockholm har en ergonomisk genomgang av arbets-
platserna gjorts. Myndigheten kommer under 2012 félja upp resultatet av den
genomgangen. P4 detta kontor har dven en skyddsrond gjort i lokalerna och
identifierade brister atgardats.

Medarbetarna pa Trafikanalys har mdjlighet att anvanda en timme per vecka till
friskvard. Det finns ocksa en friskvardspeng for friskvardsaktiviteter. Darutéver
utgar viss ekonomisk ersattning for massage. Av personalen har 77 % anvant
friskvardspengen.

Trafikanalys delar numera lokaler i Ostersund med det statliga bolaget
Inlandsinnovation AB. Férutom lagre kostnader och 6kad effektivitet bedéms
detta &ven leda till 6kad dynamik och trivsel i arbetsmiljon.

Sjukfranvaro

Tabell 4.2: Andel sjukfranvaro av sammanlagd ordinarie arbetstid, per kon (%)

Kon Sjukfranvaro 2011 (%) Sjukfranvaro 2010 (%)
Kvinnor 0,9 11
Man 0,9 0,3
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4.6

4.7

Tabell 4.3: Andel sjukfranvaro av sammanlagd ordinarie arbetstid per aldersgrupp (%)39

Aldersgrupp Sjukfranvaro 2011 (%) Sjukfranvaro 2010 (%)
Upp till 29 &r - -
30-49 ar 0,9 0,3
50 ar och aldre - -
Jamstalldhet
Under 2011 har arbetet med en likabehandlingsplan genomforts. Arbetet &r i sin
slutfas och beraknas blir klart under forsta kvartalet 2012.
Aldersbalans
Tabell 4.4: Anstéllda uppdelade pa alder och kén

2011 2010
Aldersgrupp Kvinnor Mén Kvinnor Mé&n
Upp till 29 &r 1 0 1 1
30 -49 ar 9 14 7 12
50 &r och &ldre 3 4 3 4
Totalt 13 18 11 17

3 Se avsnitt 5.2 rérande redovisade siffror.
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5.1

5.2

Undantag fran
regelverket

Nedan kommenteras de undantag som Trafikanalys har gjort fran forordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag, nedan férordningen.

Jamforelsetal

Enligt ESV: s foreskrifter till 2 kap 4 § forordningen ska jamforelsetal fran
foregdende ar lamnas till varje post i och i noterna till balansrakningen och
resultatrdkningen. Enligt samma paragraf ska sammanstallningen dver
vasentliga uppgifter avse de senaste fem rakenskapsaren.

Enligt ESV: s foreskrifter till 3 kap 1 § forordningen ska informationen om
resultatet avse det senaste aret och jamféras med motsvarande information fran
minst de tva foregdende aren.

Enligt ESV: s foreskrifter till 3 kap 2 § férordningen ska intékter och kostnader
redovisas fér minst de tre senaste aren.

Eftersom Trafikanalys bildades den 1 april 2010 avser uppgifterna det aret
endast nio manader. D& 2011 &r myndighetens andra verksamhetsar saknas
jamforelsetal fran ett tredje ar. Detta galler bade i de finansiella avsnitten och i
resultatredovisningen.

Sjukfranvaro

Enligt 7 kap 3 § férordningen ska myndigheten lamna uppgifter om sjukfranvaro
for grupper om inte antalet anstéllda i gruppen ar hogst tio eller om uppgiften kan
hanforas till en enskild individ.

Eftersom antalet anstallda bade i gruppen upp till 29 ar och i gruppen 50 ar och

aldre understiger 10 personer sarredovisas inte sjukfranvaron for dessa bada
grupper. Dessa uppgifter ingar i redovisningen av den totala sjukfranvaron.
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Finansiell redovisning

Resultatrakning

2010
(tkr) Not 2011 (9 méan.)
Verksamhetens intékter
Intakter av anslag 1 58 197 35984
Intakter av avgifter och andra ersattningar 2 7493 2078
Finansiella intékter 3 155 52
Summa 65 845 38114
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal 4 -24 079 -13 342
Kostnader for lokaler -3107 -2 495
Ovriga driftkostnader 5 -37 172 -21271
Finansiella kostnader 6 -51 -23
Avskrivningar och nedskrivningar -1 436 -984
Summa -65 845 -38 114
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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6.2

Balansrakning

(tkn) Not 2011-12-31 2010-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgdngar 7 685 994
Summa 685 994
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 46 63
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 1233 2312
Summa 1279 2375
Fordringar

Kundfordringar 0 8
Fordringar hos andra myndigheter 10 3415 1641
Summa 3415 1649
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 11 1482 904
Summa 1482 904
Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 12 -3 070 -8 465
Summa -3 070 -8 465
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 12 708 13632
Summa 12 708 13 632
SUMMA TILLGANGAR 16 500 11 088
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(tkr) Not 2011-12-31 2010-12-31
Avséttningar

Ovriga avséttningar 13 71 26
Summa 71 26
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 14 1932 2730
Skulder till andra myndigheter 15 3522 1769
Leverantorsskulder 8 757 4 496
Ovriga skulder 481 308
Summa 14 693 9 303
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 16 1737 1759
Summa 1737 1759
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 16 500 11 088
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6.3 Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

Anslag Ing. dver- Aretstill- Indrag- Totalt Utgifter Utgéende
(tkr) forings- delning ning disponi- over-
belopp enl. regl. belt forings-
brev belopp belopp
Not

Uo 22 1:13 Ramanslag
Trafikanalys

ap.2 Trafikanalys-del till
Trafikanalys 17 9016 60468 -7666 61818 -58 300 3518

Summa 9016 60 468 -7 666 61818 -58 300 3518
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6.4 Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges.
Till foljd av detta kan summeringsdifferenser forekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokforing féljer god redovisningssed och férordningen (2000:606) om

myndigheters bokféring (FBF), samt ESV:s féreskrifter och allmanna réd till denna. Arsredovisningen

ar upprattad i enlighet med férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad till denna.

I enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 8 FBF tillampar myndigheten brytdagen den 5 januari.
Brytdagen féregdende &r var den 10 januari. Efter brytdagen har fakturor éverstigande 10 tkr
bokfdrts som periodavgransningsposter.

Kostnadsmassig anslagsavrakning

Semesterdagar som intjanats fore ar 2009 avréaknas fr.o.m. ar 2009 anslaget forst vid uttaget
enligt undantagsbestammelsen. Utgaende balans &r 2010, 713 tkr, har ar 2011 minskat med 103 tkr.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogram, férvarvade

licenser och rattigheter, forbattringsutgifter pa annans fastighet samt maskiner
och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr och en
beraknad ekonomisk livslangd som uppgar till Iagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod. Avskrivning under
anskaffningsaret sker frdn den manad tillgngen tas i bruk.

Béarbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillfallet.
Tillampade avskrivningstider
3ar Kringutrustning till datorer
Maskiner och tekniska anlaggningar
Ovriga kontorsmaskiner
5ar Dataprogram, licenser, rattigheter

Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Inredningsinventarier
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Omsattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp som de efter individuell prévning
beréaknas bli betalda.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.
Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Lon (tkr)
Generaldirektor, Brita Saxton 1034
Styrelseledamot i Statens tjanstepensionsverk
Styrelseledamot i Statens Bostadsomvandling AB
Suppleant i LRB Utveckling AB
Inga formaner
Anstalldas sjukfranvaro
| tabellen redovisas anstélldas totala sjukfranvaro i férhallande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala sjukfranvaron under en
sammanhangande tid av 60 dagar eller mer.
| tabellen redovisas ocksé sjukfranvaro férdelat pa kén och alder i forhallande till
respektive grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.
Sjukfranvaro 2011 2010
Totalt 0,9 0,7
Andel 60 dagar eller mer 0,0 0,0
Kvinnor 0,9 1,1
Mén 0,9 0,3
Anstallda -29 ar - -
Anstéllda 30 ar - 49 ar 0,9 0,3

Anstéllda 50 ar - - -

Sjukfranvaro for Anstallda - 29 ar och Anstéllda 50 &r - lamnas inte da antalet anstallda
i dessa grupper ar hogst tio.
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6.5

Noter

(tkr)

Resultatrékning

2010
2011 (9 man.)
Not 1 Intékter av anslag
Intékter av anslag 58 197 35984
Summa 58 197 35984
Summa "Intakter av anslag" (58 197 tkr) skiljer sig frAn summa "Utgifter"
(58 300 tkr) pa anslaget Uo 22 1.13. Skillnaden (103 tkr) beror p& minskning av
semesterloneskuld som intjanats fére ar 2009. Denna post har belastat
anslaget, men inte bokférts som kostnad i resultatrékningen.
Not 2 Intékter av avgifter och andra erséattningar
Erséttning fran statliga medfinansiarer 2 266 2078
Ersattning fran icke statliga medfinansiarer 5227 0
Summa 7 493 2078
Not 3 Finansiella intakter
Rénta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 155 51
Ovriga ranteintakter 0 1
Summa 155 52
Not 4 Kostnader for personal
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra
avgifter enligt lag och avtal) 14 967 8 326
Ovriga kostnader for personal 9112 5016
Summa 24 079 13 342
Not 5 Ovriga driftkostnader
Reparationer och underhall 206 170
Resor, representation, information 1723 1323
Kop av varor 682 681
Kop av tjanster 34 561 19 097
Summa 37172 21271
Not 6 Finansiella kostnader
Réanta pa 1an i Riksgaldskontoret 47 13
Ovriga finansiella kostnader 4 10
Summa 51 23
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Balansrakning

2011-12-31  2010-12-31
Not 7 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar
Ingdende anskaffningsvarde 1545 1320
Arets anskaffningar 0 225
Summa anskaffningsvarde 1545 1545
Ingdende ackumulerade avskrivningar -550 -341
Arets avskrivningar -309 -210
Summa ackumulerade avskrivningar -859 -550
Utgdende bokfort varde 685 994
Not 8 Forbattringsutgifter pd annans fastighet
Ingaende anskaffningsvarde 83 57
Arets anskaffningar 0 26
Summa anskaffningsvarde 83 83
Ingadende ackumulerade avskrivningar -19 -7
Arets avskrivningar -17 -12
Summa ackumulerade avskrivningar -36 -19
Utgaende bokfort varde 46 63
Not 9 Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingaende anskaffningsvarde 6 302 4951
Arets anskaffningar 33 1351
Summa anskaffningsvarde 6 335 6 302
Ingadende ackumulerade avskrivningar -3991 -3 229
Arets avskrivningar -1111 -762
Summa ackumulerade avskrivningar -5102 -3991
Utgaende bokfort varde 1233 2312
Not 10 Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingdende mervardesskatt 3181 1293
Kundfordringar hos andra myndigheter 234 348
Summa 3415 1641
Not 11 Forutbetalda kostnader
Forutbetalda hyreskostnader 618 716
Ovriga férutbetalda kostnader 864 188
Summa 1482 904
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Not 12  Avrdkning med statsverket

Anslag i rantebarande flode

Ingéende balans -9178 -699
Redovisat mot anslag 58 300 35984
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -60 468 -45 000
Aterbetalning av anslagsmedel 7 666 537
Skulder avseende anslag i rantebarande fléde -3 680 -9178

Fordran avseende semesterldneskuld som inte har redovisats

mot anslag

Ingaende balans 713 713
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln -103 0
Fordran avseende semesterldneskuld som inte har redovisats

mot anslag 610 713
Summa Avrakning med statsverket -3070 -8 465

Not 13  Ovriga avsattningar
Kompetensvaxlings- och kompetensutvecklingsatgarder

Ingaende balans 26 0
Arets férandring 45 26
Utgaende balans 71 26

Not 14  Léan i Riksgaldskontoret

Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingadende balans 2730 2752
Under aret nyupptagna lan 639 962
Arets amorteringar -1437 -984
Utgaende balans 1932 2730
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 5000 5000

Not 15 Skulder till andra myndigheter

Utgaende mervardesskatt 617 0
Arbetsgivaravgifter 456 302
Leverantdrsskulder andra myndigheter 2 449 1467
Summa 3522 1769

Not 16 Upplupna kostnader

Upplupna semesterléner och léner inklusive sociala avgifter 1368 1331
Upplupna rantor 0 0
Ovriga upplupna kostnader 369 428
Summa 1737 1759

Anslagsredovisning
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Not

17

Uo 22 1:13 ap.2
Trafikanalys-del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit pa 1
816 tkr.

Trafikanalys far disponera 1 350 tkr av det ingdende
overforingsbeloppet, d.v.s. 3 % av foregaende ars tilldelning 45 000
tkr enligt regleringsbrevet.

Anslaget &r rantebarande.
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6.6

Sammanstallning av vasentliga

uppgifter

(tkn) 2011 2010*
Laneram Riksgaldskontoret

Beviljad 5000 5000
Utnyttjad 1932 2730
Kontokrediter Riksgéldskontoret

Beviljad 1800 6 000
Maximalt utnyttjad 0 0
Rantekonto Riksgéldskontoret

Réanteintakter 155 51
Réantekostnader 0 0
Avgiftsintékter

Avgiftsintakter som disponeras

Beréknat belopp enligt regleringsbrev 0 0
Avgiftsintakter 7 493 2078
Anslagskredit

Beviljad 1816 1350
Utnyttjad 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 3518 9016
varav intecknat 0 0
Bemyndiganden E;j tillampligt
Personal

Antalet arsarbetskrafter (st.) 30 18
Medelantalet anstallda (st.) 30 24
Driftkostnad per arsarbetskraft 2145 2062
Kapitalférandring

Arets 0 0
Balanserad 0 0

*Trafikanalys startade som myndighet 2010-04-01 varfér endast uppgifter

fér 9 manader 2010 kan redovisas.
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Faststallande av
arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen for verksamhetsaret 2011 i enlighet
med foérordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt av
kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Trafikanalys
Stockholm 22 februari 2012

Brita Saxton
Generaldirektor
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Bilaga

Publiceringar under aret

Statistik

20111 Sjétrafik 2010, kvartal 3

2011:2 Lastbilstrafik 2010, kvartal 3

2011:3 Person- och godstransporter pa jarnvag 2010, kvartal 4

2011:4 Sjotrafik 2010, kvartal 4

20115 Lastbilstrafik 2010, kvartal 4

2011:6 Luftfart 2010

2011:7 Lastbilstrafik 2010, helar

2011:8 Sjotrafik 2010, helar

2011:9 Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2007—2008

2011:10 Svenska och utlandska fartyg i svensk regi 2010

2011:11 Langvaga buss 2010

2011:12 Person- och godstransporter pa jarnvag 2011, kvartal 1

2011:13 Sjotrafik 2011, kvartal 1

2011:14 Postverksamhet 2010

2011:15 Vagtrafikskador 2010

2011:16 Fardtjanst och riksfardtjanst 2010

2011:17 Bantrafikskador 2010

2011:18 Lastbilstrafik 2011, kvartal 1

2011:19 Lokal och regional kollektivtrafik 2010

2011:20 Person- och godstransporter pa jarnvag 2011, kvartal 2

2011:21 Sjotrafik 2011, kvartal 2

2011:22 Lastbilstrafik 2011, kvartal 2

2011:23 Vagtrafikskadade i sjukvarden 2010

2011:24 Bantrafik 2010

2011:25 Person- och godstransporter pa jarnvag 2011, kvartal 3

2011:26 Sjotrafik 2011, kvartal 3

Rap po rt

2011:1 Uppfoljining av de transportpolitiska malen

2011:2 Dynamiskt samspel mellan utvecklingen av infrastruktur och
BNP

2011:3 Arbetspendling i storstadsregioner — en nulagesanalys

2011:4 Marknadsoppningar i kollektivtrafiken
— utvarderingsplan 20112014

2011:5 Regional tillvaxt genom 6kad tillganglighet — Mal och matt for
tillgénglighet och tillvaxt

2011:6 Transportmodeller i ett internationellt perspektiv 2011

2011:7 Trafikverkets arbete med modeller for samhéallsekonomiska

analyser statusrapport 2011
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2011:8
2011:9

2011:10

PM
2011:1

2011:2

2011:3
2011:4

2011:5
2011:6

2011:7
2011:8
2011:9
2011:10
2011:11
2011:12

2011:13
2011:14

Forvaltningspolitik och transportpolitiska aktérer USA och EU i
ett jamforande perspektiv

Utvardering av marknadsdppningar i kollektivtrafiken rapport
2011

Transportsystemets tillstdnd, utmaningar och méjligheter

en nulagesanalys

Struktur och styrning av de statliga transportmyndigheterna i de
nordiska landerna

Transportpolitiska mal i de nordiska landerna Vilka malen &ar
och hur de f6ljs upp

Internationell ekonomi, handel och svenska godstransporter
Reviderad modell for berékning av kérstrackor nya data for
vagtrafiken 19992009

Statistikunderlag rérande tomtransporter och fyllnadsgrader
Internalisering av trafikens externa effekter nya berékningar for
vag och jarnvéag

| Samgodsmodellens kolvatten att folja arbetet med
modellutveckling

Transportsektorn i framtiden Trender och omvarldsscenarier for
transportpolitiken

Tillganglighet och naringslivets konkurrenskraft mojligheter till
métbarhet och maluppféljining pa kort och lang sikt

Productivity via Procurement in the Rail Sector an international
study

Konsekvenser av inférande av COTIF i svensk rétt
Organisering av det offentliga tagandet for flygtrafiktjanster
Metodrapport Varuflodesundersékningen 2009

Oversyn av stratifieringsmetoder for Lastbilsundersokningen
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Sveavagen 90 Fax 010 414 42 10
113 59 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



