FOrord

Under 2015 omkom 259 personer i vagtrafiken, det lagsta antalet omkomna
sedan 1940-talet. Foreliggande rapport presenterar den officiella statistiken 6ver
dodade och skadade i vagtrafiken. Vi presenterar dvergripande beskrivningar av
omstandigheter kring olyckorna och av de omkomna personerna.

Transportstyrelsen samlar in och kvalitetsgranskar olycksuppgifter fran polisen,
uppgifter som anvands for den officiella statistiken om végtrafikskador.
Trafikanalys &r statistikansvarig myndighet och producent av den officiella
statistiken. Projektledare for Vagtrafikskador 2015 har varit Maria Melkersson.

Stockholm i juni 2016

Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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Sammanfattning

Officiell statistik om vagtrafikskador baseras pa polisrapporterade olyckor pa
vag. Under 2015 omkom 259 personer vid olyckor i den svenska vagtrafiken. Det
ar 11 personer farre an aret innan och en minskning med 4 procent. Darutéver
omkom 23 personer till féljd av sjalvmord i vagtrafiken. 259 omkomna i vagtrafik-
olyckor ar det lagsta antalet sedan 1940-talet.

Under 2015 rapporterade polisen om 14 672 vagtrafikolyckor dar personskada
uppstod. | dessa olyckor dédades alltsd 259 personer medan 2 445 personer
skadades svart och 17 198 skadades lindrigt. Av dem som omkom under 2015
var drygt halften — 56 procent — personbilister Darefter foljer i storleksordning
motorcyklister (17 procent), gadende (11 procent), cyklister (6 procent), akande i
buss eller lasthil (6 procent) samt mopedister (2 procent).?

Av de 259 personer som omkom under 2015 i den svenska vagtrafiken var 201
mén och 58 kvinnor, det vill sdga 78 procent var man. Mannens andel av de
dodade har under de senaste 30 aren 6kat med fem procentenheter.

Under 2015 omkom flest personer under juni och september manad

(31 respektive 30 personer). Lagst antal omkom i januari och april (13 personer
vardera). Under perioden 1985-2015 har flera olika manader véxlat mellan att ha
flest omkomna. Den minst dodsdrabbade manaden infaller oftast i borjan av aret
(januari—april) medan juli oftast & manaden med flest omkomna, tétt foljt av juni
méanad. Delar man in aret i tre arstider/tertial har deras andelar av de omkomna
varit relativt stabila de senaste 30 aren, dock med en tendens att sommarens
andel av dodsfallen okar.

Flest dodsfall i trafiken under de senaste fem aren? har skett pa lordagar foljt av
sdndagar, medan lagst andel av dédsfallen skett pa tisdagar. Det finns en
tendens att helgernas andel av de trafikdédade okat under de senaste 30 aren.
Under 2015 omkom 49 procent av alla trafikdédade under helger (fredag—
sbndag). Torsdagarna bérjar narma sig fredag—séndag med allt stérre del av de
omkomna medan tisdagarna minskat i andel av de omkomna.

Under 2015 omkom 160 forare av motorfordon i den svenska vagtrafiken. Av
dessa hade atminstone 35 personer, eller 22 procent, en otillaten mangd alkohol
i blodet, det vill sdga mer ar 0,2 promille alkohol. De flesta av de rattfulla hade
mer an 1 promille vilket &r gransen for grovt rattfylleri. Att en omkommen férare
ar rattfull ar dubbelt s& vanligt bland méan jamfort med kvinnor.

! Fran och med &r 2010 exkluderas sjalvmord och andra avsiktliga handelser fran den
officiella statistiken éver omkomna i vagtrafiken.

2 Forutom trafikantgrupperna ovan finns en kategori "6vrigt” som inkluderar bland annat
traktorer, ryttare och ok&anda motorfordon. Den utgér ndgon enstaka procent av de
omkomna.

3 Eftersom de arliga fluktuationerna ar stora visar vi fem ars glidande medelvarden.



Summary

Statistics on road traffic accidents resulting in personal injury are based on
information from the police.

14 672 road traffic accidents involving personal injury (including fatal, severe and
slight injury) were reported by the police during 2015. In these accidents 259
persons were killed, 2 445 were severely injured and 17 198 slightly injured. 259
persons killed in road traffic accidents, is 11 persons or 4 percent less than in
2014. 259 persons killed is also the lowest number since the 1940s. In addition
to the accidents, 25 persons were killed in suicides and other deliberate acts
during 2015.4%

Of all persons killed in road traffic accidents during 2015 the largest group was
travelling in passenger cars (56 percent of all killed) with motorcyclists as the
second largest group (17 percent) followed by pedestrians (11 percent) and
bikers (6 percent). Of the 259 persons killed 201 were men and 58 women, i.e.
78 percent of the road traffic victims were men. The men’s share of the killed has
increased by five percentages during the last 30 years.

The months during 2015 with most deaths in road traffic accidents were June (31
persons) and September (30 persons). The smallest number of people were
killed in January and April (13 persons each). For the last 30 years, the most
common month of an accident has been July, closely followed by June. The least
common months for accidents are early in the year (January-April). A trend is
that a larger share of the accidents happen in the summer.

During the last five years most victims in road traffic accident were killed on
Saturdays, followed by Sundays, while the least common day to be killed in a
road trafic accident was Tuesday. Over the last 30 years the share of accidents
on weekends (Friday-Sunday) has increased. During 2015 49 percent of all
victims were in accidents on weekends. The Thursdays are getting more similar
to Friday-Sunday with an incrasing share of the accidents, while the share on
Tuesdays is decreasing.

In 2015 160 drivers of motor vehicles were killed in road traffic accidents. Of
these at least 35 persons, or 24 per cent, had a higher level of blood alcohol than
what is legally accepted. Male drivers killed are twice as likely as females to
have been drunk drivers.

The tables in Appendix are partly translated into English. There is also a List of
Terms in Appendix.

4 From the year 2010 the official statistics on road traffic accidents exclude suicides and
other deliberate acts.

5 Fran och med &r 2010 exkluderas sjalvmord och andra avsiktliga handelser fran den
officiella statistiken éver omkomna i vagtrafiken.



1.1

Dodade och skadade |
vagtrafiken

Antal dodade i vagtrafiken 1935-2015

Antal dodade i vagtrafiken har utvecklats mycket gynnsamt sedan 1970-talet och
2015 uppmattes den lagsta dodssiffran sedan andra varldskriget: 259 omkomna
personer. Antal omkomna och antal omkomna per 100 000 invanare har
utvecklats pa likartat satt dar dodstalen steg under 1930-talet for att sedan
kraftigt falla under andra véarldskriget. Darefter 6kade dodstalen snabbt till att na
sitt maximum pa 1 313 omkomna under de tva aren 1965 och 1966. (Figur 1.1)°
Darefter har dodstalen minskat med 75 procent. Under de knappt atta decennier
som visas i figuren har naturligtvis den motoriserade trafiken pa vagarna
méangdubblats.
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Figur 1.1: Antal omkomna i vagtrafiken och antal omkomna per 100 000 invénare. Aren
1935-2015, index (1935=100).
Kaélla: Befolkning frdn SCB, www.scb.se.

Om vi relaterar antal omkomna till bilparkens storlek (visas inte i figur) sa har
antal omkomna per 100 000 bilar” stadigt sjunkit fran runt 200-300 pa 1930- och
1940-talen, till 50 vid hogertrafikomlaggningen 1967, till runt 40 vid oljekriserna
pa 1970-talet, till runt 15 vid 1990-talets l&gkonjunktur och till idag ungefar 5

5 Om inte annat ségs ar statistik som visas i figurer frAn den officiella statistiken. Statistiken
visas i tabeller i Bilaga 2.

7 Med bilar avses personbilar plus lastbilar och bussar i trafik enligt fordonsstatistiken.
http://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/




omkomna per 100 000 bilar. Sett i detta langre perspektiv har trafiksakerheten
haft en mycket gynnsam utveckling.

Antalet omkomna var alltsd som storst i slutet pa 1960-talet och har sedan dess
minskat stadigt, dock med 6kningar vissa enstaka ar. Man kan fa intrycket att
hogertrafikomlaggningen (september 1967) ar "forklaringen” till minskade dédstal
darefter. Faktum ar dock att samtliga nordiska lander haft likartad utveckling med
stigande dodstal efter andra varldskriget, med maximum pa 1960-talet och
darefter minskade dédstal (se Figur 1.7), och dvriga nordiska l&nder har haft
hogertrafik under all modern tid.®

Det var flera reformer an hégertrafikomlaggningen som genomférdes under
slutet av 1960- och 1970-talet i Sverige. Modern kontrollbesiktning inférdes 1965
och Trafiksdkerhetsverket bildades 1968. | bérjan av 1970-talet kom reformer
som enhetliga hastighetsgréanser och obligatoriskt bilbdlte. Man kan séga att det
moderna trafiksdkerhetsarbetet bérjade ta form mot slutet av 1960-talet och
bdrjan av 1970-talet. Ett stort antal reformer for 6kad trafiksakerhet har
genomforts de senaste 100 aren.® En sentida reform (2013) &r en ny paragraf i
Trafikforordningen som sager att férare av ett motordrivet fordon far anvanda
mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning "endast om det inte inverkar
menligt pa forandet av fordonet”. Det finns ingen statistik 6ver hur vanligt det ar
att just mobilsurfande orsakar eller ar inblandat i olyckor, men uppenbart sa ar
det sa kallade mobilsurfandet ett problem manga kan se runtomkring sig.*® De
flesta reformerna &r heltdckande fér landet men insatser for trafiksékerhet kan
ocksa vara hogst lokala och temporéara. Ett exempel pa det senare ar
omkorningsstopp pa en viss hart belastad stracka under paskhelgen.i

Under 2015 omkom alltsd 259 personer i den svenska vagtrafiken, en minskning
med 11 personer eller 4 procent jamfort med 2014. Ar 2015 var antal omkomna
darmed i niva med de tidigare "rekordaren” med fa dédade 2010 och 2013, d&
266 respektive 260 personer omkom. En viktig forklaring till det rekordlaga
antalet omkomna 2010 var en vinter med kyla och mycket snd i hela landet. |
februari 2010 omkom 8 personer vilket fortfarande ar den lagsta manadssiffran i
modern tid. Under 2015 var det, jamfort med genomsnittet for decenniet innan, fa
omkomna under januari, maj och juni och relativt manga i september och oktober
(Figur 1.2). Man bor dock komma ihdg att de slumpmassiga variationerna éver
manaderna &r stora.

8 Hogertrafikomlaggningen och andra viktiga forandringar i arbetet med trafiksakerhet som
inférdes vid ungefar samma tid diskuteras mer ingdende i Vagtrafikskador 2009
(Trafikanalys Statistik 2010:17).

% En lista med reformer och lagandringar av vikt for trafiksakerheten finns i Vagtrafikskador
2013 (Trafikanalys Statistik 2014:8)

10 http://www.dn.se/nyheter/sverige/mobilsurfande-leder-till-olyckor/

1 http://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Lansvisa-nyheter/Gavleborg/2016-03/tillfalligt-
omkorningsforbud-pa-e4-norr-om-

gavle/?utm_source=facebook&utm medium=social&utm_term&utm_content=gavle omkor
ningsforbud e4&utm_campaign=resenarer
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Figur 1.2: Andel (procent) av de omkomna férdelat per m&nad. Aren 2010, 2013 och 2015.

Nollvisionen sager att ingen ska omkomma eller skadas svart i vagtrafiken. Innan
vi ndr dit finns kvantifierade mal pa vagen. Etappmalet for vagtrafiken inom de
transportpolitiska malen &r att minst halvera antalet omkomna till 2020 jamfort
med genomsnittet 2006—-2008, vilket skulle inneb&ra maximalt 220 omkomna ar
2020. Det senaste decenniet har antalet omkomna minskat med i genomsnitt 5
procent per ar. Det kravs en fortsatt sddan minskning i genomsnitt for att malet
2020 ska nas (Figur 1.3).
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Figur 1.3: Antal omkomna i vagtrafiken &r 2000-2015 samt nddvandig utveckling for att na
malet om maximalt 220 omkomna ar 2020.

Anm: | den officiella statistiken 6ver dédade i vagtrafiken exkluderas sjalvmord fr.o.m. 2010 och
antal sjalvmord &r endast fr.o.m. detta &r métt pa ett konsekvent satt.
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For att fa en bild av hur langt vi &r ifrdn nollvisionen s visas antalet omkomna i
varje ettarsklass, dels for basaren for etappmalet 2006—2008, dels for de tre
senaste aren 2013-2015 (Figur 1.4). | figuren visas ettarsklasser som rutor, dar
man i férsta raden nedifran ser arsklasserna 0-9 ar fran vanster till hoger, i nasta
rad 10-19 ar etcetera. Varje ruta har en farg: gron om gruppen har lagt antal
omkomna (<1,0 personer per ar), gul om mellanhdégt (1,0-4,9 personer per ar)
och rétt om manga omkomna (5,0 personer eller fler per ar).

Totalt gick antal omkomna per ar fran 438 till 263 personer for de tva visade
perioderna, en minskning med 40 procent. Vi ser tydligt att antal omkomna
minskat i manga aldersgrupper men att framfor allt unga vuxna (18-24 ar)
fortfarande ar en utsatt grupp i vagtrafiken (se vidare avsnitt 2.5).
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Figur 1.4: Antal omkomna per ettarsklass, i genomsnitt per r 2006—2008 respektive 2013—
2015.

Anm: Figurerna bestar av 10x10 rutor dar varje ruta &r en ettarsklass, forsta raden fran vanster
grupperna 0 till 9 &r, andra raden 10-19 &r etcetera. Fr.o.m. 2010 exkluderas sjalvmord frén
statistik Gver antal omkomna, vilket innebar att de tva perioderna inte ar helt jamforbara.

Antal omkomna per ettarsklass visas ocksa uppdelat pa man och kvinnor (Figur
1.5). Det ger oss en tydlig illustration av dels att dodstalen minskat for bada
konen, dels att man &ar betydligt mer drabbade av trafikddd &n kvinnor. For
kvinnor ar alltsd Nollvisionen betydligt narmare i sikte &n for man (se vidare om
skillnad mellan kénen avsnitt 2.4).
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1.2

Man 2006-2008 Man 2013-2015
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Figur 1.5: Antal omkomna per ettarsklass for man respektive kvinnor, i genomsnitt per ar
2006-2008 respektive 2013-2015.

Anm: Figurerna bestar av 10x10 rutor dar varje ruta ar en ettarsklass, forsta raden fran vanster
grupperna 0 till 9 &r, andra raden 10-19 &r etcetera. Fr.o.m. 2010 exkluderas sjalvmord frén
statistik Gver antal omkomna, vilket innebar att de tva perioderna inte ar helt jamforbara.
Observera att intervallgranserna halverats for jamforbarhet med féregaende figur for hela
befolkningen.

Vagtrafikddodade | Europa och Norden

Sverige ligger sedan lange bland de lander i Europa som har allra lagst antal
dodade per invanare och framhalls ofta som ett féregangsland pa trafiksaker-
hetsomradet. Sverige har drygt halften sd manga vagtrafikdodade per invanare
som EU i genomsnitt (Figur 1.6).
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Figur 1.6: Antal dédade i vagtrafikolyckor per miljon invanare i EU. Ar 2014.
Kalla: CARE (EU road accidents database) or national publications. European Commission /
Directorate General Mobility and Transport (se Bilaga 2, Tabell 7.2).

De nordiska landerna ligger alla bra till i bemarkelsen laga dodstal i vagtrafiken.
Alla har de ocksa haft likartad utveckling sedan 1950-talet. Sverige och Norge
har under de senaste decennierna turats om att ligga lagst bland de nordiska

landerna med nagot enstaka undantag (se Figur 1.7).
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Figur 1.7: Antal dodade i vagtrafikolyckor per 100 000 invanare i Sverige, Norge, Danmark

och Finland. Aren 1950-2015.
Kalla: Nordiskt vagforum (www.nvfnorden.org, se Bilaga 2, Tabell 7.3).
Anm: Statistiken for alla lander utom Sverige ar preliminar for aret 2015.

Norge var mest framgangsrikt vad gallde att férhindra dédsfall i vagtrafiken under
1950- och 1960-talen men dvriga nordiska lander kom sedan ifatt (Figur 1.8).
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1.3

Spridningen'? bland de nordiska landerna &r det senaste decenniet betydligt
mindre &n pa 1950- och 1960-talen. Spridningen var dock som lagst under 1980-
talet och under decenniet 2000—2009.
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Figur 1.8: Antal omkomna i vagtrafikolyckor per 100 000 invanare i Sverige, Norge,
Danmark och Finland. Perioderna 1950-1959, 1960-1969, 1970-1979, 1980-1989, 1990—
1999, 2000-2009 samt 2010-2015.

Kalla: Nordiskt vagforum (www.nvfnorden.org, se Bilaga 2, Tabell 7.3).

Anm: Statistiken for alla lander utom Sverige ar preliminar for aret 2015.

Skadade i vagtrafiken

Antalet dédade i vagtrafiken, enligt polisens rapportering, uppvisar en minskande
trend sedan slutet av 1960-talet. Antal svart skadade i trafiken uppvisar s&
kraftiga variationer 6ver tid att det uppenbarligen ocksa finns en variation i hur
och vad som rapporterats (Figur 1.9). Det ar inte troligt att sedan 1960-talet antal
svart skadade personer per omkommen verkligen stigit fran 2 till 10, sdsom
statistiken visar. Nar det géller polisens rapportering av svart och lindrigt
skadade i vagtrafikolyckor har flera undersékningar visat att dessa uppgifter har
brister. Manga olyckor kommer inte till polisens kannedom och personers
skadegrader felklassificeras. Dessutom har under de senaste aren polisen haft
problem med registrering av olyckor och polisens narvaro vid trafikolyckor har
nedprioriterats till férdel fér andra uppgifter. Det finns goda skl att anta att den
officiella statistiken baserad pa polisrapportering kraftigt underskattar de svart
skadade i vagtrafikolyckor.

12 Slutsatsen foljer av.om man beréknar kvoten mellan max och min 6ver tid, eller
korrelationskoefficienten (standardavvikelsen dividerat med medelvardet) over tid.
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Figur 1.9: Antal omkomna och svart skadade i vagtrafiken, ar 1960-2015 enligt officiell

statistik dvs. polisens rapportering.

Fokus i denna rapport ligger pa de omkomna i vagtrafikolyckor. Statistiken om
omkomna personer ar av mycket hog kvalitet dar polisens uppgifter kontrollerats
mot och kompletterats av uppgifter fran bland annat RMV, Socialstyrelsen och
SCB. 13

13 Skadade i vagtrafiken diskuteras mer ingdende i Vagtrafikskador 2013 (Trafikanalys
Statistik 2014:8).
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2.1

Omstandigheter kring
dodsolyckorna

| kapitlet redovisas olika omstandigheter kring de omkomna i trafiken, var
dodsolyckorna skett och under vilka forhallanden samt egenskaper hos de
personer som omkommit.

Skyddade och oskyddade trafikanter

Vart resande idag &r naturligtvis valdigt annorlunda jamfort med for bara nagra
decennier sedan. | genomsnitt reser vi mycket mer, framfor allt med personbil.
Trafikarbetet métt i personkm kan delas upp pa skyddade trafikanter (personbil
och buss) respektive oskyddade trafikanter (MC, moped, cykel och géende).
(Figur 2.1). Vart totala resande i vagtrafikmiljo matt i personkilometer var 2014
(senast tillgangliga &r med statistik) nastan 12 ganger sa stort som 1950.
Resandet som skyddad trafikant (med personbil och buss) har artonfaldigats,
medan resandet som oskyddad trafikant (med MC, moped, cykel och som
gaende) har tkat med i jamférelse blygsamma 60 procent under samma
period.* Andelen av resandet som oskyddad trafikant minskade snabbt under
1950- och 1960-talen och ligger sedan lange stabilt runt fem procent.
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Figur 2.1: Resandet i vagtrafik som skyddad (personbil och buss) respektive oskyddad
trafikant (motorcykel, moped, cykel eller gdende), aren 1950-2014. Miljarder
personkilometer (vanster axel) samt andel oskyddade trafikanter i procent (héger axel).
Kalla: Transportarbete for persontrafik, se www.trafa.se/Statistik/Transportarbete.

14 Befolkningen har under samma period 1950-2014 6kat med 38 procent (www.scb.se).
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Totalt antal dodade personer i vagtrafiken har minskat med 75 procent sedan
1960, bland skyddade trafikanter med 53 procent och bland oskyddade
trafikanter med 86 procent (Figur 2.2). Andelen oskyddade trafikanter av de
dodade har under denna period minskat fran éver 60 procent pa 1960-talet till
43 procent under 2015. Andelen oskyddade trafikanter bland de omkomna var
sé 1&g som 25 procent for tio ar sedan. Forklaringar till den éver decennierna
minskande andelen oskyddade trafikanter bland de omkomna, ar bland annat att
vi idag rér oss mindre som oskyddade trafikanter (se Figur 2.1) och att mycket
arbete lagts ned pa att separera trafik med bilar fran framfor allt cyklister och
gaende. De senaste tio aren har dock andelen oskyddade trafikanter 6kat igen,
vilket helt forklaras av att omkomna p& motorcykel inte minskat i samma
utstrackning som oOvriga trafikantgrupper (se vidare kapitel 3).
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Figur 2.2: Antal dédade skyddade respektive oskyddade trafikanter (vanster axel) samt
procent oskyddade (héger axel). Aren 1960-2015.

Under de gangna decennierna har omkomna i vagtrafiken omfordelats mellan de
olika trafikantgrupperna (Figur 2.3). Idag dominerar bilar stort som trafikslag
bland de trafikd6dade. Med bilar avses har personbilar, lastbilar och bussar dar
personbilarna star for en stor majoritet. Det ar endast ett fatal som omkommer i
buss eller lastbil. Mopedister, cyklister och gdende har minskat sina andelar
sedan 1970-talet medan bilister och framfor allt motorcyklister 6kat sin andel.
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2.2

Figur 2.3: Andel av de dédade i olika trafikantkategorier, 1970-talet (inre cirkeln), 1990-talet
(mellersta cirkeln) respektive perioden 2006-2015 (yttre cirkeln).
Anm: Trafikslaget "6vriga” bestar av till exempel traktorer, sndskotrar och hastekipage.

Som sagts ovan reser vi idag bara runt 5 procent av vara resta kilometrar i
vagtrafikmiljé som oskyddade trafikanter, medan de oskyddade trafikanterna
utgjorde hela 43 procent av de omkomna under 2015. Risken att dédas per rest
kilometer ar med andra ord mangdubbelt stérre som oskyddad trafikant (se
vidare om risk i avsnitt 3.2).

Olycksplats

Av de dédade som omkom under 2015 forolyckades 79 procent utanfor
tattbebyggt omrade. Majoriteten av dodsfallen sker vid uppehallsvader, pa torr
vagbana och i dagsljus (Figur 2.4). Observera att vi inte vet ndgot om hur mycket
manniskor exponerar sig for risk i vagtrafiken under motsvarande forhallanden.
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Figur 2.4: Fordelning av omkomna personer i vagtrafikolyckor efter omstandigheter kring
olyckan. Antal man respektive kvinnor ar 2015.
Anm: Kategorin "uppgift saknas” exkluderas i figuren.

Under 2015 intraffade 240 dddsolyckor det vill sdga olyckor dar minst en person

omkom och eventuellt nagra ocksa skadades, svart eller lindrigt. Som mest
omkom tre personer i samma olycka (en sadan olycka intraffade) och i 14

olyckor omkom tva personer vardera. | dvriga olyckor, 92 procent av olyckorna,

omkom en person. (Figur 2.5)
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Figur 2.5: Antal dédade i vagtrafikolyckor per 100 000 invénare i lanen, genomsnitt for
aren 2011-2015, samt plats och antal omkomna i de enskilda olyckorna aret 2015.

I riket omkom 2,6 personer per 100 000 invanare i vagtrafiken under 2015 och
detta dodstal har minskat med 73 procent sedan 1985 och har minskat i samtliga
1an.* Variationen mellan lanen ar dock stor om man méter antalet trafikdédade i
forhallande till Ianets befolkning (Figur 2.5). Lan med hoga dodstal de senaste tio
aren &r Norrbotten foljt av Varmlands och Jamtlands 1an. Lanen med allra lagst
antal dodade i forhallande till befolkningen &r Stockholms lan féljt av Blekinge
och Ostergotlands lan. For den senaste tioarsperioden var antalet omkomna per
invanare nastan fyra ganger sa stort i Norrbottens 1an som i Stockholms lan.

15 Se Bilaga 2, Tabell 6.4.
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2.3

Stockholms lan utmarker sig med allra lagst dodstal medan de tva andra
storstadslanen Skéne och Véastra Gotaland utvecklats valdigt nara riket som
helhet (Figur 2.6). Norrlandslanen ligger hela den visade perioden langt éver
riksgenomsnittet. Storstadskommunerna Stockholm, Géteborg och Malmd har
samtliga betydligt lagre dodstal &n deras respektive 1an som helhet (syns ej i
figur).

14

12

10

—e—Norrlandsldnen
—o—Qvriga lan

Véstra Gotalands lan

Antal omkomna per 100 000 invanare

—e—Hela riket
2 Skane lan

Stockholms lan

Figur 2.6: Antal omkomna per 100 000 invanare per Ian. Fem ars glidande medelvarde aren
1989-2015.

Vad mer specifikt &r det i lanen med hog/lag befolkningstéathet som kan forklara
de laga/hdga dodstalen? Vi har sett i tidigare arsrapporter om vagtrafikskador att
lan med hog befolkningstathet, mindre bildkande och mer kollektivtrafikdkande
ocksa har lagre antal omkomna per invénare. Samtidigt har lan med 13g tathet,
mer bildkande och mindre kollektivtrafikdkande hoga dodstal. Det ar ocksa ett
faktum att befolkningstathet, mangd bildkning och kollektivtrafikutbud/-
anvandning &r starkt korrelerade med varandra. Befolkningstathet kan ocksa
vara korrelerad med en mangd andra faktorer som vagkvalitet, polistathet,
befolkningens aldersstruktur, etnicitet, utbildningsniva, attityder, alkohol-
forekomst i trafiken, hastighet pa vagarna och en rad andra mer eller mindre
svarmatbara faktorer med betydelse for trafiksakerheten. En europeisk studie av
skillnader i regionala dodstal i trafiken konstaterar att befolkningstathet kan fanga
en mangd olika strukturella skillnader varav vissa inte helt enkelt kan paverkas
med politiska atgarder.16

Vagtyp och hastighet

De allra flesta som omkommer i vagtrafiken ker vid olyckstillfallet pa sa kallad
annan allman vég, runt 70 procent (Figur 2.4). Knappt 10 procent har omkommit
pa motorvag eller motortrafikled. De vanligaste hastighetsgranserna for

16 Se vidare diskussion om regionala faktorer och skillnader i dodstal i Vagtrafikskador
2012 (Trafikanalys Statistik 2013:9).
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trafikdddade under 2015 var 70 km/h (30 procent av de omkomna), 90 km/h (18
procent) och 50 km/h (13 procent). De flesta omkomna fardades pa vagar med

en hastighetsgrans pa 70-90 km/h och det &r f& som omkommer pa vagar med
hastighetsgrans 100 km/h eller hdgre. (Figur 2.7)
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Figur 2.7: Procent av totalt antal dédade efter vadgens hastighetsgréans, samt andel i
procent pa vagar med 80 km/h eller hégre gréans. Aren 1985-2015.

En indikator som anvénds for att méata hur saker vagtrafiken &r mater trafikarbete
pa statliga vagar med 6ver 80 km/h som hastighetsgrans som utfors pa
motesseparerad vag. 2015 var andelen med séker trafik i detta avseende 73
procent och Trafikverkets mal for 2020 ar att denna andel ska vara minst 75
procent. Denna andel 6kar i och med utbyggnad av sa kallade 2+1-vagar och i
vissa fall sankt hastighetsgrans fran 90 till 80 km/h. Andra atgarder for sakrare
statliga vagar ar sidoracken, mittraffling, korsningsatgarder och atgarder for
sékrare cykling.*”

Valdigt f& omkommer dar man far kéra 100 km/h eller snabbare: drygt 10
procent. De oskyddade trafikanterna omkommer pa vagar med lagre hastigheter.
Ungefar halften av omkomna cyklister och géende gor detta i olyckor vid
hastighetsgranser pa 50 och lagre. (Figur 2.8)

17 Se Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2015 - malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet
mot etappmalen 2020 (Trafikverket, Publikationsnummer 2016:077)
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Figur 2.8: Fordelning av omkomna i olika trafikantgrupper efter hastighetsgrans vid
olycksplatsen. Totalt fér &ren 2011-2015.

2.4 Kon

Under 2015 omkom alltsa 259 personer i den svenska vagtrafiken. Av de
omkomna var 201 man och 58 kvinnor, det vill séga 78 procent var man.
Totalt har antalet dodade minskat med 68 procent under perioden 1985-2015,
med en minskning pa 64 procent bland mannen och 76 procent bland
kvinnorna. Mannens andel av de dédade har under samma period 6kat frén
runt 70 procent till 75 procent. (Figur 2.9)
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Figur 2.9: Antal dédade man och kvinnor samt andel mén i procent av de dédade. Aren
1985-2015.
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2.5

Anm: Andel man visas som 5 ars glidande medelvarde. Observera att hger y-axel inte borjar pa
noll.

Mannen star for mer an halften av resandet i vagtrafikmiljo, ungeféar 59 procent,
men saledes inte s& mycket som deras andel av de omkomna (runt 75
procent).'® Detta betyder att man ar 6verrepresenterade bland de trafikdédade
aven nar hansyn tas till fardlangd. Mannens risk beraknad som antal omkomna
per km i vagtrafikmiljé &r mer an dubbelt s& hdg som kvinnors.

Alder

Av dem som dddades i vagtrafiken under 2015 var en knapp fjardedel yngre &n
25 ar, en fjardedel 25-44 &r, en fjardedel 45-64 ar och en dryg fjardedel 65 ar
och aldre. (Figur 2.10)

0-6 ar 7-144r 1517 &r

1% T

o

Figur 2.10: Férdelningen av antal dodade i vagtrafiken per &ldersgrupp. Ar 2015.

Antal omkomna i vagtrafikskador i en viss aldersgrupp i relation till befolkningen i
samma aldersgrupp, ar ett matt pa risken att omkomma i trafiken for
aldersgruppen ifraga. Risken for alla aldersgrupper har minskat mycket aren
1985-2015 (Figur 2.11). Under perioden har antal omkomna per 100 000 i
befolkningen totalt minskat med 73 procent. Aldersgrupperna formerar sig i tre
grupper vad galler risk: hogst risk har grupperna 18-24 &r samt 75 ar och &ldre,
lagst risk har de yngsta (0-14 ar) medan 6vriga aldersgrupper placerar sig
daremellan.

18 Detta enligt den nationella resvaneundersokningen (se Vagtrafikskador 2013,
Trafikanalys statistik 2014:8).



2.6

Om man istéllet relaterar antal omkomna till resta km i vagtrafikmiljo ar risken for
unga vuxna (18-24 ar) ungefar dubbelt s& stor som for 6vriga befolkningen och
for de allra aldsta (75+) hela fyra ganger sa stor.2®
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Figur 2.11: Risk matt som antal dédade i olika aldersgrupper i forhallande till befolkningen
i motsvarande grupp. Antal dodade per 100 000 invanare. 5 ars glidande medelvarde for
aren 1989-2015.

Kalla: Befolkning fran Statistiska centralbyrans statistikdatabas, www.scb.se.

Arstid

Under 2015 omkom flest personer under juni och september manad (31
respektive 30 personer). Lagst antal omkom i januari och april (13 personer
vardera). Under perioden 1985-2015 har flera olika manader vaxlat mellan att ha
flest omkomna. December manad har till exempel varit bade den minst och den
mest dodsdrabbade manaden under enskilda ar. Den minst dodsdrabbade
manaden respektive ar infaller oftast i bérjan av aret (januari—april) medan juli
oftast &r manaden med flest omkomna, med juni pa andra plats. For att lattare
kunna illustrera nar under aret manniskor omkommer i vagtrafiken har vi delat in
aret i tre "arstider”:

e Sommar: juni-september
e  Host och var: oktober-november samt april-maj
e Vinter: december—mars

Flest personer omkommer under sommaren, nast flest under hést och var och
foljaktligen lagst antal under vintern (Figur 2.12). De arliga fluktuationerna ar
dock stora och arstiderna har under den visade perioden flera ganger bytt plats i
rangordningen. Fem ars glidande medelvarde visas darfor for att tydliggéra
trenden. Som genomsnitt under hela perioden 1985-2015 har 39 procent

19 Se Vvagtrafikskador 2012 (Trafikanalys statistik 2013:9, Figur 3.25).
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2.7

omkommit under sommaren, 33 procent under host och var och resterande 28
procent under vintern. Dessa andelar har varit relativt stabila éver hela den
visade perioden. En tendens finns dock att sommarens andel av dodsfallen 6kar.
Under de forsta tio &ren i Figur 2.12 var sommarens andel av dodsfallen 38
procent och de sista tio aren infoll 42 procent under sommaren. Vinterns andel
har varit stabil éver tid medan dodsfallen under host/var foljaktligen minskat.
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Figur 2.12: Antal omkomna i vagtrafiken efter arstid. 5 ars glidande medelvarde for aren
1989-2015.

Anm: Sommar avser juni-september, hdst och var avser oktober—november samt april-maj
medan vinter avser december—mars.

Veckodag

Flest dodsfall i trafiken under de senaste fem aren® har skett pa lérdagar foljt av
sondagar medan lagst andel av dodsfallen sker pa tisdagar (Figur 2.13).

20 Eftersom de arliga fluktuationerna ar stora visar vi fem ars glidande medelvarden.
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Figur 2.13: Antal omkomna personer i vagtrafiken per veckodag samt andel helg (fredag-
sondag) i procent. 5 ars glidande medelvarde for aren 1989-2015.

Anm: Observera att hoger y-axel inte borjar pa noll.

Det finns en tendens att helgernas andel av de trafikdédade 6kar under den
visade perioden, fr&n runt 42 procent i borjan av visad period till 47 procent i
slutet av den (5 ars glidande medelvarden). Under 2015 omkom 49 procent av
alla under helgerna (fredag—sdndag). Fredagen har under den visade perioden
gatt fran att vara den vanligaste olycksdagen till att bli den nast vanligaste efter
l6rdag. Intressant ar att torsdagarna bérjar narma sig fredag—séndag med allt
storre del av de omkomna. Aven lérdagarna har dkat sin andel under visad
period medan tisdagarna minskat i andel av de omkomna. Fluktuationerna fran
ar till ar ar stora och arliga dodstal per veckodag bor tolkas med forsiktighet.

Tid pa dygnet

De flesta som dddas i vagtrafikolyckor omkommer i olyckor som intréffar under
eftermiddag/kvall. | genomsnitt under perioden 1985-2015 omkom 44 procent
under eftermiddag/kvall, 35 procent under férmiddag/lunch, och 21 procent
under natt och tidig morgon. Andelarna har varit stabila under hela perioden
(Figur 2.14).
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Figur 2.14: Antal dédade personer vid vagtrafikolyckor under olika tider pa dygnet. 5 ars
glidande medelvarde for aren 1989-2015.

Anm: Dygnet delas in i tre attatimmarsperioder: férmiddag/lunchtid (klockan 06:00-13:59),
eftermiddag/kvall (klockan 14:00-21:59) samt natt (klockan 22:00-05:59).
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Omkomna i olika
trafikantgrupper

Av dem som omkom under 2015 var drygt hélften — 56 procent — personbilister
(Figur 3.1). Darefter foljer i storleksordning motorcyklister (17 procent), gdende
(11 procent), cyklister (6 procent), &kande i buss eller lastbil (6 procent) samt
mopedister (2 procent).?

Ovrigt

2%\

Moped
2%

Figur 3.1: Férdelning av de omkomna per trafikantgrupp. Ar 2015.

Antal omkomna i vagtrafiken totalt minskade mellan aren 1985 och 2015 fran
808 till 259 personer, en minskning med 68 procent (Figur 3.2). Om vi jamfér det
forsta och sista decenniet under visad period s& har antal omkomna i de stora
trafikantgrupperna minskat. Omkomna personbilister har minskat med 60
procent, cyklister med 66 procent och gadende 64 procent. Antalet omkomna
mopedister har minskat med 54 procent. Dock har antal motorcyklister under
samma period inte minskat utan snarast legat konstant, sarskilt under det sista
decenniet (se vidare avsnitt De oskyddade trafikanternas andel av de omkomna
har dkat det senaste decenniet och det forklaras helt av att motorcyklisterna dkar
sitt antal och sin andel av de trafikdddade. De oskyddade trafikanterna beskrivs
nedan i fallande grad av "motorisering”: motorcyklister, mopedister, cyklister och
géende.

Motorcyklister nedan).

21 Fgrutom trafikantgrupperna ovan finns en kategori "6vrigt” som inkluderar bland annat
traktorer, ryttare och okénda motorfordon. Den utgér ndgon enstaka procent av de
omkomna.
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Figur 3.2: Antal omkomna i genomsnitt per ar perioden 1986-1995 respektive 2006-2015.

Som vi sdg i Figur 2.2 har de oskyddade trafikanternas andel av de omkomna
Okat det senaste decenniet. Vilka trafikantgrupper ar det som 6kat sin andel?
Eftersom de arliga variationerna &r stora visas i Figur 3.3 trafikantgruppernas
andel i procent av de omkomna, som fem ar glidande medelvarden.
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Figur 3.3: Fordelning av de omkomna per trafikantgrupp. Procent, fem ars glidande
medelvarden. Aren 1989-2015.

Anm: Férutom trafikantgrupperna ovan finns en kategori "6vrigt” som inkluderar bland annat
traktorer, ryttare och okanda motorfordon. Den utgér ndgon enstaka procent av de omkomna.

Nedan gér vi igenom de olika trafikantgrupperna bland de omkomna. Vi borjar
med de skyddade trafikanterna: personbilister samt personer i buss och lastbil.
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Darefter beskrivs motorcyklister, mopedister, cyklister och slutligen gaende.
Forutom dessa trafikantgrupper finns en kategori "6vriga” som inkluderar bland
annat traktorer, ryttare och okanda motorfordon. Den utgor ndgon enstaka
procent av de omkomna och bestar av traktorer och ryttare.

Skyddade trafikanter

Personer som reser i personbil, buss eller lastbil brukar sammantaget kallas for
skyddade trafikanter. De skyddade trafikanterna utgjorde 61 procent av de
omkomna under 2015 (Figur 3.1) och de allra flesta av dessa var personbilister.

Personbilisternas andel av alla omkomna har sedan 1985 legat ganska stabilt
runt 60 procent. Man kan dock pa senare ar se en minskande trend for
personbilisternas andel (Figur 3.3). Av omkomna personbilister ligger andel
férare runt 70 procent under hela perioden, med en viss minskning senaste
decenniet. (Figur 3.4)
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Figur 3.4: Antal omkomna personbilister, forare respektive passagerare, samt andel forare
i procent. Aren 1985-2015.
Anm: Andel forare visas med 5 ars glidande medelvarde.

Mannen star for stérre delen av de omkomna personbilisterna, 72 procent i
genomsnitt under hela perioden som visas (Figur 3.5), dvs. ungefar samma
andel som mén har bland samtliga omkomna (jamfor Figur 2.9). Under hela
perioden ar aldersgruppen 18—44 ar stérst bland de omkomna med i genomsnitt
48 procent av dodsfallen medan personer 65 ar och &ldre utgjorde 23 procent.

Allt farre barn under 18 ar omkommer i bil. Under 2015 omkom 4 barn i
personbil, att jamféra med nara nog 40 barn per ar i slutet av 1980-talet. Under
visad period har barnens andel av dem som omkommer i personbil mer an
halverats: fran drygt 7 procent till drygt 3 procent. Lag om bilbalte i bakséatet kom
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fér vuxna 1986 och lag om bilbalte/skyddsanordning i baksate fér barn 1988. Lag
om bilbalte i framsatet infordes 1975.2
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Figur 3.5: Antal omkomna personbilister efter dlder samt andel méan. Aren 1985-2015.
Anm: Andel man och andel under 18 ar visas med 5 &rs glidande medelvarde.

Personbilarna utgdr den allra stérsta delen av de skyddade trafikanterna men
dartill raknas ocksa buss och lasthil. Under 2015 omkom ingen alls i buss och
det har funnits nagra ar med noll dédade i buss, medan det hogsta antalet
omkomna i buss under perioden var 10 personer (bade &r 2003 och 2006).
Under hela perioden 1985-2015 omkom 95 personer i buss, vilket ger ett
genomsnitt pa 3 personer per ar. De flesta som omkommer i buss ar
passagerare, men totalt antal omkomna i buss &r alltsa valdigt fa, under 2015

och vissa andra &r noll (Figur 3.6).
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22 Se lista med viktiga lagandringar och reformer av vikt for trafiksakerheten i
Végtrafikskador 2013 (Trafikanalys Statistik 2014:8).
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Figur 3.6: Antal omkomna i buss, uppdelat pa passagerare och forare. Aren 1985-2015.

Under 2015 omkom 15 personer i lastbil: 5 i tung lastbil, 9 i latt lastbil och 1
person i okand lasthil. Av de 15 omkomna var 2 kvinnor och 13 man, 4 var
passagerare och évriga 11 saledes forare. Antal omkomna i lasthil var i
genomsnitt 18 personer per ar under perioden 1985-2015, med en minskande
trend Gver aren (Figur 3.7). Uppgift om lastbilen &r tung eller latt finns endast
fr.o.m. 2003. Under perioden 2003-2015 har lastbilar vars forare och/eller
passagerare omkommit varit till en tredjedel tunga lastbilar och saledes tva
tredjedelar latta lastbilar.
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Figur 3.7: Antal omkomna i lastbil, uppdelat pa férare och passagerare. Aren 1985-2015.

De oskyddade trafikanternas andel av de omkomna har dkat det senaste
decenniet och det forklaras helt av att motorcyklisterna dkar sitt antal och sin
andel av de trafikdddade. De oskyddade trafikanterna beskrivs nedan i fallande
grad av "motorisering”: motorcyklister, mopedister, cyklister och gdende.

Motorcyklister

Under 2015 omkom 44 motorcyklister, vilket var 17 procent av alla omkomna pa
vag. 44 personer ar ocksd genomsnittliga antalet omkomna motorcyklister per ar
sedan 1985. Motorcyklisternas andel bland de omkomna &r 2015 var allts& 17
procent medan deras andel for 15 ar sedan var 6—7 procent och sa lag som 5
procent i bérjan av 1990-talet. (Figur 3.8)

Den dvervagande majoriteten av motorcyklisterna som dér i trafiken ar forare:
89 procent 6ver hela den visade perioden. Aren 1999, 2008, 2011 och 2012 var
samtliga omkomna motorcyklister férare. Det ar tydligt att antal omkomna MC-

2 Vissa lastbilar anges med okand vikt och inkluderas da bland latta lastbilar.
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passagerare minskar, bland annat for att fler och fler kér egen MC snarare an
fardas som passagerare.
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Figur 3.8: Antal omkomna motorcyklister, forare respektive passagerare (vanster y-axel)
och andel motorcyklister av samtliga omkomna (héger y-axel). Aren 1985-2015.

Andelen av de omkomna motorcyklisterna som ar under 18 ar har gatt fran 6ver
20 procent i slutet av 1980-talet till ett par procent de senaste aren och ingen alls
aren 2011-2013. Nar de yngsta forsvunnit bland dem som omkommit p&
motorcykel, har istallet medelalders och aldre tillkommit. Under 2015 var
gruppen 45 ar och aldre 39 procent av de omkomna medan sa gamla personer
knappt syns i staplarna fran slutet av 1980-talet. Mannen stér for de allra flesta
dodsfallen pad motorcykel, i genomsnitt 91 procent under den visade perioden.
Under 2015 var 41 av 44 omkomna motorcyklister man.
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Figur 3.9: Antal omkomna motorcyklister efter alder (vanster y-axel) och procent under 18
&r resp. 45 &r och aldre (hoger y-axel). Aren 1985-2015.
Anm: Procent i de tva visade aldersgrupperna har beréknats som 5 ars glidande medelvarden.

Motorcyklisternas andel av alla omkomna har dubblerats sedan ar 2000. En
"forklaring” ar att antalet motorcyklar i trafik har 6kat (+16 procent) men daremot
har totalt kord stracka for dessa MC minskat (-15 procent). Den genomsnittliga
korstrackan per fordon minskade for personbil (-5 procent) och minskade &n mer
for MC (-26 procent).?* Det finns alltsa fler MC i trafik jamfort med &r 2000 men
de kor tillsammans farre km och saledes farre km vardera. Beraknar vi antal
omkomna per miljarder fordons km, for personbil respektive MC, var "risken” for
MC 11 ganger hogre &r 2000 och idag 30 ganger hdgre an for personbil. Aven
om risken for MC minskat de senare aren sa har den minskat mer for personbil.
(Figur 3.10)
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Figur 3.10: Antal omkomna i personbil respektive MC per miljard fordonskm enligt
matarstallningar (kontrollbesiktningen). 5 ars glidande medelvarde, aren 2003-2015.
Kalla: For tidserier 6ver korstrackor se Trafikanalys hemsida
http://www.trafa.se/globalassets/statistik/tidsserier/korstrackor-svenskregistrerade-fordon.xIsx
Anm: Korstrackor for MC finns endast t.o.m. 2014 s& 2014 ars siffra anvands aven for 2015.

Mopedister

Mopedisterna ar en liten trafikantgrupp bland de omkomna och dessutom en
minskande grupp. Under 2015 omkom 5 mopedister, vilket var knappt 2 procent
av alla omkomna. 5 mopedister &r den nast lagsta siffran under alla &r som
statistik Gver omkomna mopedister finns att tillga. Vi visar antal omkomna
mopedister anda fran 1960, eftersom mopedister &r den trafikantgrupp som
minskat allra mest i antal omkomna sett éver en lite langre period (Figur 3.11).

% se officiell statistik for fordon pd www.trafa.se/sv/Statistik/Vagtrafik/Fordon/ Kérstrackor
for MC finns endast t.0.m. 2014 (uppgifter for 2015 publicerats i september 2016).
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Av dem som omkommer pad moped &r majoriteten man: 90 procent perioden
1985-2015 (syns €j i figur).
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Figur 3.11: Antal omkomna mopedister, man respektive kvinnor (vénster y-axel) samt
mopedisternas adel av samtliga omkomna i procent (hdger y-axel). Aren 1960-2015.
Anm: 5 ars glidande medelvarde anvands for andel av alla omkomna.

Antal omkomna mopedister ar fa och darfor ar de arliga variationerna for olika
aldersgrupper stor. For hela den visade perioden ar ungefar 40 procent under 18
ar. Av dem som dott p& moped under perioden var i genomsnitt 42 procent barn
och ungdomar under 18 ar. Andel alderspensionarer som omkommer pa moped
har minskat snabbt fran runt 40 procent pa 1980-talet till nu runt 10 procent.
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Figur 3.13: Antal omkomna mopedister per aldersgrupp (vanster y-axel) samt andel under
18 &r resp. 65+ ar i procent (héger y-axel). Aren 1985-2015.
Anm: 5 ars glidande medelvarde anvands for andel under 18 ar respektive 65+.
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Cyklister

Under 2015 omkom 17 cyklister, vilket var 6 procent av alla omkomna. 17
cyklister ar den nést lagsta siffran sedan statistik &ver omkomna cyklister borjade
féras. Antal omkomna cyklister minskar medan deras andel av alla omkomna
minskade fram till runt ar 2005 for att da plana ut och till och med 6ka senare ar
(Figur 3.11).
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Figur 3.12: Antal omkomna cyklister, man respektive kvinnor (vanster y-axel) samt
mopedisternas adel av samtliga omkomna i procent (héger y-axel). Aren 1985-2015.
Anm: 5 &rs glidande medelvérde anvéands for andel av alla omkomna.

Av de 17 omkomna cyklisterna 2015 var 13 mén och 4 kvinnor och samtliga var
19 ar och aldre, det vill siga inga barn eller ungdomar omkom pa cykel under
aret. (se vidare avsnitt 3.1 om skadade cyklister som okar).

Fotgangare

Under 2015 omkom 28 fotgéngare vilket var 11 procent av alla omkomna. 28
omkomna fotgangare &r den allra lagsta siffran sedan statistik 6ver omkomna
fotgangare i vagtrafik borjade foras. | borjan av 1960-talet omkom lika manga
fotgéngare som det idag totalt omkommer i vagtrafiken. Fotgangarnas antal och
andel bland de omkomna har minskat stadigt. P& 1960-talet utgjorde de en
fjardedel av alla omkomna, medan samma andel pa senare tid varit sé lag som
10 procent vissa ar, med en viss 6kning de senaste aren. (Figur 3.13)
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Figur 3.13: Antal omkomna géende (vanster y-axel) och gdende i procent av alla omkomna
i vagtrafiken (hoger y-axel). Aren 1985-2015.
Anm: 5 ars glidande medelvarde anvénds for andel av alla omkomna.

Av dem som dott i vagtrafiken som fotgangare under aren 1985-2015 har i
genomsnitt 56 procent varit man, dar andelen man varierat mellan 47 och 67
procent med stora arliga variationer. Under perioden som visas har i genomsnitt
halften av omkomna géende varit 65 &r och &ldre och 12 procent barn (under 18
ar). (Figur 3.14)
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Figur 3.14: Antal omkomna gdende (vanster y-axel) samt andel under 18 &r resp. 65+ ar i
procent (héger y-axel). Aren 1985-2015.
Anm: 5 ars glidande medelvérde anvands for andel under 18 &r respektive 65+.

Sa kallade fallolyckor eller gadende singelolyckor, dar gdende skadas i
vagtrafiken utan att ngot fordon &r inblandat, drabbar framfor allt &ldre. Dessa
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3.1

fallolyckor finns inte med i den officiella statistiken, eftersom det for polisens
rapportering kravs att ett fordon i rérelse ska vara inblandat, vilket inte ar fallet i
en fallolycka.?®

Skadade i vagtrafiken

Vi har tidigare berort att polisens rapportering av svart skadade har haft stora
brister de senaste aren (se avsnitt 1.3). Dessutom har det under 2015 varit
problem med akutsjukhusens rapportering till STRADA och darfér har inget matt
for allvarligt skadade under 2015 beraknats.? Vi vet dock fran tidigare ar att
bland de allvarligt skadade ar cyklister den stérsta trafikantgruppen. Fér mycket
allvarligt skadade (10 procents invaliditet) ar cyklister och personbilister ungefar
lika stora grupper.?”

Trafikanalys har under flera &r, som komplement till den officiella statistiken,
publicerat annan statistik om personer som vardats pa sjukhus mer an 24 timmar
efter en trafikolycka och dar ett fordon i rorelse varit inblandat. Data kommer fran
det sa kallade patientregistret (PAR).2¢ Den senast publicerade statistiken tacker
perioden 1998-2014. Under dessa ar har antalet sjukhusvardade trafikskadade
sjunkit med 25 procent till idag runt 8 000 personer (&r 2014). Aret 2008 gick
cyklisterna om bilisterna och har sedan dess varit den stdrsta trafikantgruppen
bland de trafikskadade (Figur 3.15). Tredje stdrsta trafikantgrupp ar MC och
moped som inte kan sarskiljas i PAR.
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% For diskussion om fallolyckor se Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2015- malstyrning
av trafiksakerhetsarbetet mot etappmalen 2020 (Trafikverket publikation 2016:077).

% Se foregaende fotnot (sidan 5).

27 Se Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2014 - malstyrning av trafiksakerhetsarbetet
mot etappmalen 2020 (Trafikverket publikation 2015:073).

2 patientregistret finns hos Socialstyrelsen
(http://www.socialstyrelsen.se/register/halsodataregister/patientregistret). Hur registret
anvants for att gora statistik av vagtrafikskadade beskrivs i rapporten "Vagtrafikskadade i
sjukvarden 2010” (Trafikanalys Statistik 2011:23).
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3.2

Figur 3.15: Antal svart skadade personer (inskrivna pa sjukhus minst 1 dygn) i
vagtrafikolyckor. Aren 1998-2014.
Kalla: Vagtrafikskadade i sjukvarden 2014 (Trafikanalys Statistik 2016:22

Vi har jamfort hur omkomna respektive skadade i vagtrafiken samt deras vard-
behov férdelar sig mellan trafikantgrupperna (Figur 3.15). Vi har anvént de 5
senast tillgangliga aren och tva olika datakallor: officiell statistik baserad pa
polisens rapportering fore antal omkomna och sjukvardens patientregister (PAR)
for antal skadade och antal varddygn. Under perioden som visas har olyckor i
vagtrafiken lett till att 1 393 personer omkommit, nastan 41 000 personer blivit
skadade (i bemarkelsen vardade pa sjukhus i minst 24 timmar efter trafikolycka)
samt kravt nara 268 000 varddygn eller knappt 7 dygn per skadad person.
Bilister ar storsta gruppen av de omkomna, métt i antal varddygn, medan
cyklister ar stdrsta gruppen matt i antal skadade. Motorcyklister ar en relativt stor
och dessutom dkande grupp vad galler omkomna och MC star for nara en
fiardedel av bade antal sjukhusvardade och antal varddygn. Detta &r en
anmarkningsvart stor andel for MC som bara star for mindre &n en procent av
persontransportarbetet (antal personkm) i vagtrafikmiljo.?
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Figur 3.16: Antal dédade respektive skadade personer samt antal varddygn per
trafikantgrupp. Omkomna aren 2011-2015, skadade och varddygn aren 2010-2014.
Kalla: Antal skadade personer och varddygn fran Véagtrafikskadade i sjukvarden 2014
(Trafikanalys Statistik 2016:22)

Risker 1 vagtrafiken

Vart resande idag ar annorlunda jamfort med for bara nagra decennier sedan. |
genomsnitt reser vi mer, framfér allt med personbil. | rapporten har vi visat antal
dodade i vagtrafiken, hur antalet utvecklats éver tiden och férdelningen mellan
olika grupper. For att jamforelser mellan olika grupper ska bli meningsfullt

2 Se Transportarbete for persontrafik (www.trafa.se/Statistik/Transportarbete).
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3.3

behdéver vi relatera antalet dodade i gruppen till hur mycket samma grupp
exponerats for risk att drabbas. Risker uttryckt som antal dédade per miljard
personkilometer i vagtrafikmiljo har beraknats i tidigare arsrapporter om
vagtrafikskador, dar fardlangder tagits fran resvaneundersokningen.3° Antal
dodade i forhallande till fardlangd kallar vi realiserad risk, eller kort risk.3?

Vi har sett tidigare (Figur 2.9) att mannen star for ungefar 75 procent av alla
omkomna i vagtrafiken. Mannens risk att dédas i vagtrafikmiljo ar mer &n dubbelt
sa stor som kvinnornas risk, det vill séga vid givet antal kilometer i vagtrafiken
I6per mannen lite mer an dubbelt sa stor risk att dodas som kvinnor. Om alla
man hade samma risk att dddas som kvinnor, skulle antalet dodade méan darmed
mer an halveras. Eftersom 201 man omkom i trafiken under 2015 skulle allts&
runt 100 mans liv ha sparats, om mannen hade haft samma riskniva som
kvinnor.

Risken att omkomma i trafiken skiljer sig at mellan olika arstider. Antal omkomna
ar storst under sommartertialet juni-september (Figur 2.12). For hela
befolkningen &r risken ndgot hdgre p& sommaren men hér skiljer sig konen at.
Mannen har en nagot hdgre risk p& sommaren medan kvinnornas risk ar hogst
pa vintern.

Vi vet frdn resvaneundersokningen att vi reser betydligt mindre nattetid an under
Ovriga dygnet. Bara runt 5 procent av exponeringen i vagtrafiken matt i km sker
mellan klockan 22 och 06. Trots detta sker en betydande andel av dodsfallen i
trafiken nattetid (Figur 2.14). Bade man och kvinnor har en forhojd risk nattetid
och for samtliga ar risken nattetid (22—06) drygt tre ganger sa stor som 6vriga
dygnet.

Risken att dodas per rest kilometer &r betydligt hogre for oskyddade trafikanter
an for skyddade, matt som antal dodade per miljard personkilometer. Cyklister
och g&ende har ungefar samma risk att dodas i trafiken, och deras risk ar
ungefar sex ganger s& hog som risken for bilister. For dem som fardas med
motorcykel och moped &r risken att omkomma mer &n 40 ganger sa hog som
risken i bil. Om riskerna per trafikslag delas upp per kén kan man se att kvinnor
har lagre risk &n mén inom samtliga trafikslag. Den storsta relativa skillnaden &r
for MC och moped dar mannen har tre ganger sa hog risk som kvinnor.

Alkohol och vagtrafikdodade

Ett av de stdrsta problemen inom véagtrafiksakerhet ar onykter kérning. |
Alkolasutredningen3? gjordes uppskattningen att drygt 100 personer per ar skulle
raddas om alla personbilar, lastbilar och bussar hade alkolas. Dartill kommer

30 Resultaten som refereras har avser antal omkomna under tio&rsperioden 2004—-2013 (for
att fa tillrackligt stort underlag for olika grupper, bade vad géller antal omkomna och
resvanedata). Resultaten diskuteras mer utforligt i Vagtrafikskador 2012 (Trafikanalys
Statistik 2013:9) och Véagtrafikskador 2013 (Trafikanalys Statistik 2014:8).

31 Man kan ocksa uttrycka risk i antal dédade i forhallande till befolkningen eller liknande.
Risk kan ocksa beraknas som antal omkomna (och/eller skadade) i forhallande till tid som
tillbringas i vagtrafikmiljo.

32 Oppna mojligheter med alkolds — Slutbetankande av Alkolasutredningen (SOU 2006:72).
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nagra tiotal personer per ar som skulle raddas om inga motorcykelférare,
mopedforare, cyklister eller fotgangare vore onyktra. Eftersom dédstalen i
trafiken minskat sedan den utredningen gjordes har antagligen potential fér
besparing av liv minskat i ungefar samma utstrackning, men faktum kvarstar att
om alla kérde nyktra skulle manga liv sparas.

De allra flesta kor naturligtvis nyktert, men bland dem som ar inblandade i
olyckor ar betydligt storre andel alkoholpaverkad an i trafiken i stort. Onykterhet i
trafiken &r néra relaterat till annat riskbeteende till exempel hastighets-
Overtradelser och att kéra utan bilbalte.

I den officiella statistiken finns endast uppgifter om alkohol i blodet hos omkomna
férare av motorfordon. Under 2015 omkom 160 férare av motorfordon i den
svenska vagtrafiken. Av dessa hade atminstone3® 35 personer eller 22 procent
en otilldten mangd alkohol i blodet, det vill sdga mer ar 0,2 promille alkohol. De
flesta av de rattfulla hade mer &n 1 promille, vilket &r gréansen for grovt rattfylleri.
Uppgifterna om rattfylleri hos omkomna forare finns fr.o.m. 2006 och totalt sedan
dess har 19 procent av omkomna forare haft otillaten méangd alkohol i blodet. Att
en omkommen férare ar rattfull &r dubbelt sé vanligt bland man jamfoért med
kvinnor. Rattfylleri bland omkomna &ar vanligast i ldersgruppen 18—44 ar och &r
vanligare bland mopedister &n bland bil- och MC-férare. (Figur 3.17)
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Figur 3.17. Andel av omkomna férare med for mycket alkohol i blodet, totalt &ren 2006—
2015.

Anm: Gransen for rattfylleri ar 0,20 promille och for grovt rattfylleri 1,00 promille enligt
Trafikbrottslagen (SFS 1951:649).

33 Observera att de andelar som visas i figuren ar en underskattning av alkoholhalt hos
omkomna férare, eftersom vissa kan ha vardats flera dygn innan de avled.
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Det finns inga tillgangliga uppgifter om alkoholhalt hos skadade eller oskadade
personer som pa olika satt drabbats i de olyckor som polisen registrerat. Det
finns inte heller uppgifter om hur ménga skadade och dédade som alkohol-
paverkade personer orsakar. Daremot finns berakningar om hur manga som dott
i alkoholrelaterade dédsolyckor. En alkoholrelaterad dédsolycka definieras som
en dodsolycka (dvs. olycka dar ndgon omkommer till foljd av olyckan) dar nagon
inblandad motorfordonsforare, fotgangare eller cyklist haft 0,2 promille alkohol i
blodet eller mer. Under 2015 omkom 61 personer i alkoholrelaterade olyckor
vilket ar knappt en fjardedel av alla omkomna.3*

| statistiken baserad pa sjukvardens patientregister finns uppgifter om vad som
kallas "akut berusning”.3®> Senast tillgangliga aret i statistiken (2014) vardades
drygt 8 000 personer i slutenvarden pa grund av en vagtrafikolycka och av dessa
hade ungefar 2 procent diagnosen "akut berusning”. 36

I uppfdljning av Nollvisionen méts bland annat utvecklingen av det som kallas
nykter trafik: andel av trafikarbete som utférs av nyktra (icke rattfulla) forare.
Malet for &r 2020 ar att minst 99,9 procent av trafiken i detta avseende ska vara
nykter. | senaste matningen var det ungefar 0,2 procent av trafikarbetet som
utfordes av onyktra forare.

Sammanfattningsvis ar det allts& ungefar 0,2 procent av det totala motoriserade
trafikarbetet pa vag som utfors av rattfulla forare, ungefar 2 procent av de
sjukhusvardade pa grund av trafikolycka som har diagnosen akut berusning och
knappt 20 procent av de omkomna foérarna som var rattfulla vid olyckan. Det &r
ocksa uppskattat att knappt 25 procent omkommer i alkoholrelaterade olyckor,
olyckor dar nagon inblandad aktor ar onykter (med mer &n 0,2 promille alkohol i
blodet) och dar den som omkommer kan vara den rattfulla personen eller nagon
annan. Detta ger en bild av hur 6verrepresenterade de alkoholpaverkade ar vid
trafikskador och trafikdod. Grovt uppskattat ar rattfulla 10 ganger vanligare bland
trafikskadade jamfort med trafiken i stort, och ungefar 100 ganger vanligare
bland de omkomna &n i det totala trafikflodet.

34 Se Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2015. Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet
mot etappmalen 2020 (Trafikverket publikation 2016:077).

% Diagnoskod F100 i patientregistret
http://www.socialstyrelsen.se/register/halsodatareqgister/patientregistret se statistik i
Végtrafikskadade i sjukvarden 2014 (Trafikanalys Statistik 2016:22).

36 Savitt vi forstar star diagnosen fér mer an marginell alkoholpéverkan. Det &r oklart vilken
téckningsgrad diagnosen har och vilken kvalitet det &r i rapportering av akut berusning.

45



46



Avslutande
kommentarer

Antal dodade i vagtrafiken under aret 2015 var alltsd 259 personer. Det ar den
lagsta siffran for omkomna sedan andra varldskriget, d& trafikarbetet endast var
en brakdel av vad det ar idag.

I den arliga analysen av trafiksékerhetsutvecklingen féljs ett antal indikatorer
som man har goda skal tro paverkar trafiksakerheten och darmed antal
omkomna och skadade i vagtrafiken. P4 2016 ars resultatkonferenss®’
konstaterades att indikatorer som speglar teknisk utveckling och bortbyggande
av sakerhetsrisker (sakra fordon och sékra vagar etcetera) gar at ratt hall.
Indikatorer som speglar manskligt beteende (nykter kdrning, cykelhjalms-
anvandning och hastighetshallning) tycks daremot ha hamnat pa en "plata”,
liksom antalet omkomna personer. Den mycket gynnsamma utvecklingen sedan
Nollvisionen fastslogs har alltsd kommit av sig. Den avstannade utvecklingen har
foranlett regeringens nysatsning pa trafiksakerhet inom Nollvisionen och d&a med
sarskilt fokus p& oskyddade trafikanter.3

37 http.//www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-
for-trafiksakerhet/Tillsammans-for-Nollvisionen/resultatkonferens-2016/

38 http.//www.regeringen.se/artiklar/2016/03/en-nysatsning-pa-trafiksakerheten---
nollvisionen-ligger-fast2/
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5 Fakta om statistiken

| detta kapitel ges en beskrivning av den officiella statistiken 6ver vagtrafik-
olyckor, som bygger pa polisrapporterade vagtrafikolyckor med personskada i
STRADA (Swedish traffic accident data acquisition). Mer detaljer om statistiken
finns i "Beskrivning av statistiken” som publiceras péa Trafikanalys hemsida,
www.trafa.se.

5.1 Statistikens omfattning

| systemet STRADA samlas uppgifter in bade fran polisen och fran sjukvarden,
om omstandigheter och inblandade personer i vagtrafikolyckor. Uppgifterna fran
polisen tacker hela landet och frdn och med 2014 ar samtliga sjukhus med
akutmottagning anslutna till STRADA. Den officiella statistiken, som bygger pa
de polisrapporterade vagtrafikolyckorna i STRADA, redovisas i rapporten samt i
bilaga 2.

Grunden for uppgiftslamnandet

Uppgiftslamnandet till statistiken regleras genom en kungorelse (1965:561) om
statistiska uppgifter angaende véagtrafikolyckor (senast andrad genom

SFS 2008:1166). | denna stadgas att polismyndighet ska lamna uppgifter till
Transportstyrelsen (tidigare Vagverket) om samtliga vagtrafikolyckor som
medfort personskada. Uppgiften ska lamnas inom sju dygn (fem dygn for
dodsolyckor) efter det att en olycka kommit till polisens kdnnedom och fran det
polisdistrikt inom vilket trafikolyckan intréffat. Beddmning av de inblandade
personernas skadegrad (som tillsammans definierar olyckans svarighetsgrad)
gors av polisen.

Populationer i statistiken

| polisdelen av STRADA redovisas féljande populationer:

1. Polisrapporterade vagtrafikolyckor med dddlig, svar eller lindrig personskada.
2. Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade
vagtrafikolyckor.

3. Inblandade trafikelement i polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig
utgang, svar eller lindrig personskada.

4. Forare av fordon i polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig utgang, svar
eller lindrig personskada.

Statistiken omfattar vagtrafikolyckor som intraffat under redovisningsaret och
som blivit rapporterade till polisen. Statistiken éver dédade personer omfattar
personer som avlidit till féljd av olyckan inom 30 dagar efter olyckan, medan
statistiken dver skadade personer omfattar personer som skadats vid olycks-
tillfallet enligt polisens bedémning.
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5.2

5.3

Insamling och bearbetning

Fran och med 2003 har rutinerna for hur statistiken om vagtrafikskador samlas in
och bearbetas forandrats. Polisen noterar uppgifter om den intraffade olyckan pa
blanketten "Informationsunderlag Vagtrafikolycka”. Utformningen av denna
blankettsida framgar av bilaga 1. Polisen registrerar de insamlade uppgifterna i
STRADA:s polisklient, dar en viss logisk granskning sker innan uppgifterna
skickas till Transportstyrelsen for lagring i databasen. Vid registreringen sker
ocksa en automatisk olyckstypsklassificering.

Uppgifterna granskas vid Transportstyrelsen. For att f korrekt statistik over
dddade goérs en avstamning mot SCB:s register dver totalbefolkningen for att
identifiera personer som avlidit inom 30 dagar frén olyckan. Dessutom gors en
kontroll mot Rattsmedicinalverkets obduktionsregister for att kunna exkludera
dem som avlidit av annan orsak &n olyckan. Tranportstyrelsen skickar sedan en
databas med uppgifter om olyckor, personer och trafikelement till Trafikanalys,
som framstéller tabellerna till den officiella statistiken.

Definitioner och begrepp

Vagtrafikolycka Olycka som intraffat i trafik pa vég, vari deltagit minst ett fordon
i rorelse och som medfort personskada.

Sasom vag raknas enligt 28 i Férordning om vagtrafikdefinitioner (2001:651):

1. Vag, gata, torg och annan led eller plats som allmént anvands fér trafik med
motorfordon

2. Led som &r anordnad for cykeltrafik

3. Gang- eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.

Sésom fordon raknas anordning pa hjul, band eller medar eller liknande som &r
inrattad huvudsakligen for fard p& marken och inte l6per pa skenor (Lagen om
vagtrafikdefinitioner SFS 2001:559 §2). Detta innebar att sparfordon inte raknas
som fordon. En olycka dar sparfordon eller gdende varit enda delaktiga
trafikelement raknas alltsd inte som en vagtrafikolycka.

Ett sjalvmord eller ett mord &ar ingen olycka i bemérkelsen ingen oavsiktlig
handelse. Om andra trafikanter omkommer eller skadas i sddana handelser
inkluderas de bland de dodade respektive skadade och handelsen ingar i
definitionen p& vagtrafikolycka.

Olycka Ot6nskad eller oavsiktlig plotslig handelse, eller rad av hdndelser, som
leder till skador.

Dodad Sasom dodad vid trafikolycka raknas en person som avlidit inom 30
dagar till féljd av olyckan.

En dddad person exkluderas om den statistikansvariga myndigheten klassificerar

dddsfallet som ett sjalvmord eller ett mord, det vill sdga en handling med avsikt
att skada sig sjalv eller annan person och som lett till doden.
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| statistiken 6ver antal dodade 1994 — 2002 ingar &ven omkomna som enligt
polisen kan ha avlidit av nagon sjukdom?® eller genom sjalvmord. Dessa
personer ar inte medraknade i statistiken fére 1994. Fran och med 2003 ars
statistik ingar sjalvmorden men inte de som beddmts vara sjukdomsfall. Slutligen
fran och med 2010 exkluderas aven sjalvmordsfallen. Vad antal dédade i
vagtrafiken inkluderar olika ar framgar av Tabell 0.0 i Bilaga 2.

| Tabell 1 visas antal som avlidit p& grund av ndgon sjukdom samt antal som
avlidit pa grund av sjalvmord och haft avskedsbrev (Sjalvmord 1). Fran och med
2010 sarredovisas i den officiella statistiken sjalvmord enligt bedémning av en
expertgrupp (Sjalvmord 2).

Tabell 1: Antal av trafikdédade som avlidit av sjukdom, sjalvmord med avskedsbrev eller
sjalvmord enligt expertgrupp. Aren 1994-2015.

Sjukdom Sjalvmord 1 Sjalvmord 2
lliness Suicide 1 Suicide 2
1994 44 1
1995 41 2
1996 29 4
1997 34 4
1998 39 8
1999 44 10
2000 27 6
2001 32 4
2002 28 5
2003 34 4
2004 29 2
2005 36 5
2006 28 6
2007 41 3
2008 35 3
2009 39 4 .
2010 40 . 17
2011 33 . 23
2012 55 . 36
2013 24 . 28
2014 31 . 25
2015 25 . 23

Anm: Till och med ar 2002 inkluderas sjukdomsfall i den officiella statistiken. Fran och med
2003 exkluderas sjukdomsfall. Sjalvmord exkluderas fran och med 2010. Se 6versikt i
Tabell 0.0, Bilaga 2.

39| kategorin sjukdom ingdr alla personer som avlidit av annan orsak &n skadorna fran
trafikolyckan. Det vanligaste ar att personen avlidit av hjartinfarkt eller liknande.
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Expertgruppen anvander flera informationskallor, framst Trafikverkets
djupstudier, polisrapporter, information fran Rattsmedicinalverket samt kontakter
med sjukvard och anhériga.®® For att beddmas som sjalvmord av expertgruppen
kravs alltid ett misstankt handelseftrlopp for olyckan. Detta ska vara i
kombination med andra omstandigheter enligt ett av de tva alternativen nedan.

1. Avskedstagande via brev, telefon eller annat jamforbart satt och missténkt
handelseforlopp
2. Missténkt handelseftrlopp i kombination med
a. tidigare kanda sjalvmordsforsok i nartid
b. indirekt suicidal kommunikation i nartid, exempelvis bortskédnkande
av tillhdrigheter, skrivande av testamente, betalande av hyra for
l&ng tid framover eller motsvarande
c. uttalade sjalvmordstankar och livsleda i nartid
d. pagaende langvarig depression
e. féregaende svar emotionell handelse i nartid

Svart skadad och lindrigt skadad Sdsom svart skadad raknas en person som
erhallit brott, krosskada, sonderslitning, allvarlig skéarskada, hjarnskakning eller
inre skada. Dessutom raknas som svar personskada annan skada som vantas
medféra inlaggning pa sjukhus. Ovrig personskada betecknas som lindrig.
Beddmningen om en personskada ar svar eller lindrig utfors av polisen pa plats
vid olyckstillféllet.

Hogsta tilldtna hastighet Med detta menas den hogsta hastighet som var
tillaten pa olycksplatsen vid olyckstillfallet.

Vaglag Med detta menas det vaglag som var radande under hela olyckans
handelseférlopp. Om det varit vaxlande vaglag men nagon vaglagstyp anses
bidragit till olyckan eller paverkat handelseforloppet redovisas detta.

Trafikmiljd Med trafikmiljo menas olycksplatsens bebyggelseslag. En vag anses
i regel ligga inom tattbebyggt omrade dar den hogsta tillatna hastigheten ar 50
km/tim eller lagre.

Trafikelement Med trafikelement avses olika enheter som varit delaktiga i
olyckan, till exempel personbil, motorcykel, cykel, traktor, sparvagn, gdende och
djur. Trafikelement &r séledes ett vidare begrepp an fordon.

Motorfordon Som motorfordon rdknas i denna rapport personbilar, lastbilar,
bussar och motorcyklar. | vilken utstrackning moped ingar framgar av texten.

Olyckstyp Olyckorna delas in i olika typer efter de tva trafikelement som haft
storst betydelse fér olyckans konsekvenser.

40 Expertgruppens arbete beskrivs i rapporten Vilka dodsfall i vagtrafiken ar suicid?
Metodbeskrivning samt analys av &ren 2010-2013 (Trafikverket, Publikation 2014:113).
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Olyckstypklassificeringen
STRADA ligger sedan 2003 till grund for officiell statistik. STRADA innehaller en
stor méngd olyckstyper som aggregeras till féljande kategorier:

Singel (motorfordon utan annat motorfordon som motpart)

Till denna grupp fors samtliga olyckor dér endast ett motorfordon i rérelse varit
inblandat i kollisionen. Ett uppstallt fordon, ett métande fordon eller ett djur kan
direkt eller indirekt ha varit inblandat i olyckan.

Motorfordon — Motorfordon
Hit fors alla olyckor i vilka minst tvA motorfordon i rérelse kolliderat. Under
respektive rubrik ges exempel pa fordonens vanligaste fardriktningar.

e Omkorning och filbyte Olyckor dar motorfordonen har befunnit
sig pd samma vag, med samma kurs och dar ndgon av
fordonsférarna antingen bytt fil eller gjort en omkérning.

e Upphinnande Olyckor dar motorfordonen har befunnit sig pa
samma vag, i samma fardriktning och det bakre fordonet hunnit

upp det framre.

e Mote Olyckor i vilka motorfordonen har befunnit sig pd samma vag
och med motsatta fardriktningar.

e Avsvang Olyckor i korsning dar motorfordonen ursprungligen har
befunnit sig p& samma vag, med samma eller motsatt fardriktning,
och déar den ena eller bada fordonsférarna har paborjat en
avsvang.

e Korsande Olyckor i korsning dar motorfordonen ursprungligen har
befunnit sig pa olika vagar med korsande fardriktningar.

e Ovriga motorfordon — motorfordon Olyckor mellan motorfordon
som inte kan redovisas i namnda olyckstyper. Har ingar bl.a.
olyckor vid U-svang och backning.

Motorfordon — Cykel/moped
Olyckor dar det ena trafikelementet varit ett motorfordon och det andra en cykel
eller moped.

Motorfordon — Gaende

Olyckor dar det ena trafikelementet varit ett motorfordon och det andra en
gaende. Som géende riknas dven den som aker skidor eller skridskor, den som
framfér sparkstotting, lekfordon eller liknande fordon och den som leder, skjuter
eller drar sadant vagfordon eller cykel, moped, barnvagn eller rullstol (1 kap 48
Trafikférordningen 1998:1276).
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5.4

Motorfordon — Djur

Hit fors olyckor mellan motorfordon och &lg, radjur, hjort eller ren och évriga djur
som ko, hast, hund, katt etc. Definitionen Motorfordon — Vilt &r en undergrupp till
Motorfordon — Djur och innehaller endast olyckor mellan motorfordon och &lg,
radjur, hjort eller ren.

Ovriga olyckor

Hit fors alla olyckor som inte kan hanforas till ndgon av de ovan namnda olycks-
typerna, t.ex. olyckor med traktor och plankorsningsolyckor (olyckor pa
jarnvagsovergangar).

Kvalitet och jdmforbarhet

| det foljande diskuteras kvaliteten i de redovisade uppgifterna dels med
avseende pa klassificeringen av skadade personer, dels med avseende pa
relationen mellan antalet polisrapporterade vagtrafikolyckor och det verkliga
antalet intraffade trafikolyckor. Avsnittet innehaller ocksa en beskrivning av
viktiga forandringar som gjorts i statistiken och som kan paverka jamforbarheten
over tiden.

Klassificering av skadade personer

Klassificeringen av skadade personer i svart respektive lindrigt skadade grundas
pa en bedémning av skadans art och om skadan vantas medféra intagning pa
sjukhus eller inte (jfr definition i avsnitt 5.3). Bedémningen gors av polisen utifran
iakttagelserna pa olycksplatsen och grundar sig alltsd inte pa nagon
undersokning utférd av sjukvardspersonal.

Underrapportering av vagtrafikolyckor

| princip alla vagtrafikolyckor med dodlig utgdng kommer med i statistiken, men
nar det galler personskadeolyckor utan dodlig utgang finns det ett betydande
bortfall eftersom dessa olyckor inte alltid kommer till polisens kdnnedom. Det
betyder att uppgifterna om antalet dodsolyckor och antalet dodade haller mycket
god kvalitet, medan uppgifterna om antalet vagtrafikolyckor utan dédlig utgang —
liksom uppgifterna om antalet svart och lindrigt skadade — ar underskattningar.

For antalet svart skadade kan man jamféra med hur manga som blir inlagda pa
sjukhus till foljd av vagtrafikolyckor, eftersom bland annat de som far skador som
férvantas medféra intagning pa sjukhus ska raknas som svart skadade i den
polisrapporterade statistiken (jfr definition i avsnitt 5.3 ovan). Det framgar da att
den grupp som blir inlagd pa sjukhus ar ungefar tre ganger sa stor som hela det
antal svart skadade som polisen rapporterar.

Nar det géller antalet vagtrafikolyckor utan dédlig utgang samt antalet lindrigt
skadade saknas aktuella studier for att kunna bedéma tackningsgraden i
statistiken. Det ar dock sannolikt att bortfallet ar stérre for olyckor med endast
lindriga personskador, det vill séga att farre olyckor anmals till polisen ju
lindrigare personskadorna ar. Detta innebaér i sa fall att bortfallet &r storre for
lindrigt skadade &an for svart skadade. Singelolyckor rapporteras i lagre
omfattning an flerfordonsolyckor. Till sist bér namnas att graden av
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underrapportering kan forandras 6ver tiden pa grund av forandrade rutiner och
resurser hos polisen m.m.

Omlaggningar av statistiken

Statistik 6ver vagtrafikolyckor har producerats sedan 1935 och har sedan dess
lagts om vid flera tillfallen. De mest genomgripande omlaggningarna
genomfordes den 1 juli 1955, den 1 januari 1966 och den 1 januari 2003.

Fran och med 1966 begransades den officiella statistiken till att endast omfatta
personskadeolyckor. Vidare andrades bestamningen av begreppen svar och
lindrig personskada, varfor antalet olyckor med svar respektive lindrig
personskada samt antalet svart respektive lindrigt skadade personer frdn och
med &r 1966 ej ar jamférbara med motsvarande uppgifter for tidigare ar. Aven ett
nytt system for olyckstypsklassificeringen bérjade tillampas fran och med den 1
januari 1966. Den tidigare klassificeringen byggde pa den direkta orsaken till
skadan, t.ex. avakning eller kollision mellan tva fordon. Klassificeringssystemet
1966 — 2002 beskriver daremot den olycksframkallande situationen, t.ex. ett
mote som lett till en dikeskorning.

Frén och med 1985 ars statistik togs ett nytt system i bruk for framstallningen av
olycksstatistiken. | detta system samkors olycksinblandade motorfordon med
uppgifter fran bilregistret och olycksinblandade motorfordonsforare med uppgifter
fran korkortsregistret. Systemet ger battre mojligheter att beskriva olika
egenskaper hos fordonet och trafikanten som kan ha inverkat pa olyckan.

| det nya systemet som galler fran och med 2003 bygger klassificeringen av
olyckstyp pa skadeuppkomst i stallet for orsak och paminner i viss grad om
synsattet fore 1966. Fran och med 1997 rapporteras alla vagtrafikolyckor med
personskador enbart till Vagverket (tidigare ocksa till SCB) som bl.a.
dataregistrerar och olycksklassificerar olyckorna. Frdn och med 2009 har
Transportstyrelsen évertagit Vagverkets roll. Den tidigare tidsavgransningen pa
rapportering av olyckor till SCB senast 60:e dagen efter olyckan upphérde fran
och med 1997. Detta medfor vissa svarigheter vid manadsvisa jamforelser av
olyckor som skett 1997 och senare med tidigare ar. Aven klassificeringen av
olyckstyp kan skilja sig, varfor forsiktighet maste iakttas vid jamforelser med
tidigare ar av vissa olyckstyper. Fran och med 1997 har en del variabler storre
dvriga-grupper an tidigare ar, vilket ocksa forsvarar direkta jamforelser mellan
aren. Den 1 januari 2003 sattes STRADA i drift — ett system dar information om
vagtrafikolyckor, och personer som skadats i dessa, samlas in fran bade polisen
och sjukvarden.
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5.5

Uppgifter fran andra kallor an polisen

Alkoholhalt i blodet enligt Rattsmedicinalverket

Uppgifter om méangd alkohol i blodet hos trafikdédade motorfordonsférare
kommer fran Rattsmedicinalverket (RMV) och harror fran obduktioner. Inte alla
personer som dott en onaturlig dod (till exempel efter en vagtrafikolycka)
obduceras. Uppgift om alkoholhalt i blodet saknas for 13 procent av de
omkomna férarna ar 2015. Att uppgifts saknas betyder antingen att personen
inte alls finns i RMV:s databas eller att personen finns med men saknar uppgift
om alkoholhalt. Uppgifter om alkoholhalt hos dédade forare finns for aren 2006—

2015.
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Bilaga 2:
Polisrapporterade
vagtrafikolyckor
(tabellbilaga) / Tables

Pa féljande sidor redovisas ett antal tabeller 6ver polisrapporterade vagtrafik-
olyckor med personskador. Samtliga tabeller ar markta med symbolen for officiell
statistik och ingar i den officiella statistiken éver vagtrafikskador. Tabellerna i
bilagan finns i Excel-format pa Trafikanalys hemsida (www.trafa.se).

Tabellbilagan i denna bilaga har ny utformning jamfort med tidigare ar. For aret
2009 publiceras statistiken bade pa det nya och pa det gamla sattet. Den aldre
uppsattningen tabeller finns p& Trafikanalys hemsida med beteckningar
"Véagtrafikskador 20