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Forord

Under 2009 dédades 358 personer i den svenska vagtrafiken. Det ar 39
personer farre an aret innan och en minskning med tio procent. Foreliggande
rapport presenterar den officiella statistiken éver dodade och skadade i
vagtrafiken. Nar den officiella statistiken beskrivs och kommenteras ligger fokus
pa de dédade eftersom den statistiken har hogst kvalitet. Vi presenterar
overgripande beskrivningar av de omkomna, olycksplatserna, olyckstyperna,
tidpunkter for dédsolyckorna och alkoholméangd hos dédade forare. Dessutom
redovisas riskmatt genom att relatera antalet dédade till exponering i vagtrafik.
Kallan for exponering i vagtrafik ar den nationella resvaneundersokningen.

Den officiella statistiken baseras helt och héllet pa polisrapporterade olyckor.
Uppgifterna om dédade &r noggrant kontrollerade mot andra kallor och haller
hog kvalitet. Vad galler skadade vet vi ddremot att polisen inte kanner till alla fall
och att antalet skadade i vagtrafiken darmed underskattas. Det finns aven
uppgifter som sjukvarden rapporterar om vagtrafikskadade personer, vilka
sammanfattas i bilaga 3 i rapporten. Pa grund av att annu inte samtliga
akutsjukhus rapporterar in uppgifter blir dock denna statistik inte heltadckande for
landet. Som ett komplement publicerar Trafikanalys darfor statistik 6ver den
sjukvard som tas i ansprak av de trafikskadade, baserat pa Socialstyrelsens
patientregister som tacker samtliga sjukhus. Statistiken publiceras i en separat
rapport (Vagtrafikskadade i sjukvarden 2009, Trafikanalys Statistik 2010:18) och
sammanfattas i ett kapitel i foreliggande rapport (kapitel 4).

Transportstyrelsen samlar in och kvalitetsgranskar olycksuppgifter fran
polisen. Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet och producent av den
officiella statistiken. Projektledare for VVagtrafikskador 2009 har varit Maria
Melkersson. Underlag till kapitel 2 om under aret genomférda sakerhetsatgarder
i vagsystemet har skrivits av Magnus Lindholm, Trafikverket. Till beskrivningen
av sjukvardsrapporterade skadade i STRADA har underlag tagits fram av Tomas
Fredlund, Transportstyrelsen.

Stockholm i oktober 2010

Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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Sammanfattning

Officiell statistik om dédade och skadade i vagtrafiken baseras pa
polisrapporterade olyckor. Under 2009 dédades 358 personer i den svenska
vagtrafiken. Det ar 39 personer farre an aret innan och en minskning med tio
procent. Allt tyder i skrivande stund pa att under 2010 kommer annu farre att
omkomma i vagtrafiken. For att hitta sa laga dodstal som vi har nu maste man ga
tillbaka till 1940-talet, d& mangden vagtrafik naturligtvis var en brakdel av vad
den ar idag.

Under 2009 rapporterade polisen 17 858 vagtrafikolyckor dar personskada
uppstod (lindrigt eller svart skadad eller dédad). | dessa olyckor dodades 358
personer medan 3 460 skadades svart och 21 821 skadades lindrigt. Mellan
1975 och 2009 har antalet dodade i vagtrafikolyckor minskat med 69 procent,
trots att vagtrafik 6kat sin volym avsevart under samma period.

Av alla som omkom i vagtrafiken under 2009 var 74 procent man. Man reser
langre strackor i vagtrafiken men har aven med hansyn till detta mer &n dubbelt
sa hog risk som kvinnor att dédas i vagtrafiken. Risken att dédas i vagtrafiken
raknas som antal dédade per miljarder personkilometer enligt
resvaneundersokningen. Pa motsvarande satt har ungdomar (15-17 ar), unga
vuxna (18-24 ar) och aldre (75 ar och aldre) betydligt hogre risk att omkomma i
vagtrafiken. Oskyddade trafikanter I6per ocksa betydligt hdgre risk i trafiken an
skyddade trafikanter. For moped- och motorcykelakare ar risken ungefar 30
ganger sa stor som risken for bilister. Risken att omkomma i vagtrafiken ar
betydligt hdgre pa natten &n 6vriga dygnet. hdgre pa helgen (fredag-sdéndag) an
under vardagar (mandag-torsdag) och hégre pa sommaren an évriga aret.

Under 2009 omkom 225 férare av motorfordon i den svenska vagtrafiken. Av
dessa hade atminstone 3 procent 0,20-0,99 promille alkohol i blodet vilket enligt
lagen klassas som rattfylleri. 18 procent hade 1,0 promille eller mer vilket klassas
som grovt rattfylleri. Totalt hade alltsa 21 procent av de omkomna forarna
otillaten mangd alkohol i blodet.

Utifran statistik fran sjukvarden vet vi att under 2009 var ungefar 8 900
personer inlagda minst 24 timmar pa grund av en trafikolycka. Totalt var dessa
patienter inlagda 56 000 dygn till en ungefarlig total kostnad om 770 miljoner
kronor. Den stérsta patientgruppen ar cyklister och den snabbast 6kande
patientgruppen ar motorcyklister-mopedister.



Summary

Statistics on road traffic accidents resulting in personal injury are based on
information from the police.

In 2009, 17 858 road traffic accidents involving personal injury (including fatal,
severe and slight injury) were reported by the police. In these accidents 358
persons were killed, 3 460 were severely injured and 21 821 slightly injured. To
find such low numbers of killed as last year we have to go back to the 1940s
when, of course, road traffic was at much lower levels than today.

Of those killed in road traffic accidents in 2009 about 74 cent were men. Men
travel more on the roads than do women but also conditioning on that men have
more than twice the risk of women. The risk to be killed in a road traffic accident
is calculated as the number of killed persons by billion kilometres travelled on the
roads according to the national travel survey. People aged 15-24 years and
elderly (75 years and older) have much higher risks than others. Unprotected
road users have a much higher risk than protected car users. Moped and
motorcycle users have a risk of about 30 times that of car users. The risk of
getting killed in road traffic is very much higher at night time, higher in the
weekends and higher in the summer than during the rest of the year.

Practically every fatal road traffic accident is reported to the police and is
included in the statistics. Non-fatal accidents however, are not always reported to
the police. Sometimes there are also difficulties for the police to distinguish
between severely and slightly injured. For comparison, data on persons who
were hospitalized due to road traffic accidents are also presented. In 2009 about
8 900 persons were hospitalized for at least 24 hours due to a road traffic
accident. In total the road traffic accident victims in 2009 were hospitalized for
more than 56 000 days at an approximate total cost of 770 million Swedish
kronor.

The tables in Appendix are partly translated into English. There is also a List of
Terms in Appendix.
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Dodade, skadade och
resande 1 vagtrafiken

Antal dodade 1935-2009

Antal dédade i vagtrafiken har utvecklats mycket gynnsamt de senaste aren.
Under 2009 dédades 358 personer i vagtrafiken. For att hitta sa laga dédstal
maste vi ga tillbaka till 1940-talet. D& var naturligtvis antalet bilar och den
motordrivna trafiken pa en helt annan niva an idag. | Figur 1.1 visas antal
dodade i vagtrafiken samt antal dédade i forhallande till antal invanare och i
forhallande till bilparkens storlek, alla i indexform.
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Figur 1.1: Antal doédade i vagtrafiken, antal dédade per 100 000 invanare och per 100 000
bilar i trafik, aren 1935-2009. Index (1935=100).

Kalla: Antal dédade fran officiell statistik, Trafikanalys, och befolkning och antal bilar fran SCB,
www.scb.se.

Anm: Med bilar avses personbilar plus lastbilar och bussar.

Det tydligt 1agre dodstalet 1967 beror pa att antal trafikolyckor minskade drastiskt
direkt efter hogertrafikomlaggningen. For hela 1967 redovisades 236 farre
dodsoffer an aret innan. 1968 var dock dodstalen uppe pa nastan samma niva
som 1966 igen. Sa hoga dodstal som 1966 har vi dock aldrig sett igen trots stor
okning av antal fordon och av trafik. Hur stor del i detta viktiga trendbrott som
hoégertrafikomlaggningen hade ar dock svart att saga. Oss veterligen finns ingen
studie som forsokt kvantifiera effekten av hdgertrafikomlaggningen.

Kring omlaggningen till hégertrafik var det en massiv kampanj om
trafiksékerhet och det inférdes hastighetsbegransning pa motorvagar dar fri fart
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gallt tidigare. Man kan saga att det var i samband med hdgertrafikomldggningen
som trafiksdkerheten bérjade uppmarksammas mer tydligt och ett mer
systematiskt arbete med trafiksdkerhet paboérjades. Detta ledde bland annat till
att Trafiksékerhetsverket (TSV) bildades 1968. TSV skulle samordna
trafiksakerhetsarbetet och ansvara for foreskrifter for bland annat fordon, korkort,
hastighetsgranser och vagmarken. Samtidigt bérjade man inom fordonsindustrin
uppmarksamma sakerheten allt mer. Krav pa att personbilar skulle utrustas med
bilbalten kom redan 1969. Ar 1971 inférdes ett mer genomténkt
hastighetsgranssystem med 30, 50, 70, 90 och 110 km/h som grénser. Ar 1975
blev det lag pa att vuxna skulle anvénda bilbalte i framséatet. Sverige var bland
de forsta landerna i varlden att inféra sadan lag.

Diskussionen om 6vergang till hogertrafik pabdrjades redan pa 1920-talet och
kom att fortga i decennier. Okad trafiksikerhet var huvudargumentet, eftersom
svenska bilar hade ratten pa vanster sida redan da och dessutom sag man en
Okning i trafikfléden till och fran andra Iander med hogertrafik. Det framsta
argumentet mot en dvergang till hdgertrafik var de stora kostnaderna man
réaknade med att reformen skulle innebara. Under 1940- och 50-talet gick allt fler
lander i varlden 6ver fran vanstertrafik till hdgertrafik. 1955 anordnades i Sverige
en nationell folkomréstning i fragan. Den sida som var mot det nya forslaget
segrade. Trots resultatet beslutade riksdagen 1963 att inféra hdgertrafik vilket
sedan praktiskt genomférdes pa Dagen H, den 3 september 1967.

Aven om antal dédade hade en viktig vandpunkt just aret 1967 vid
hdgertrafikomlaggningen kan man i Figur 1.1 se att riskminskningen métt i antal
dodade per bil hade bérjat redan fére 1967. Under den period som visas i Figur
1.1 har bilsamhéllet slagit igenom dramatiskt och antal dédade i vagtrafiken har
bade 6kat stort och sedan minskat i ungefar samma utstréackning. Dagens laga
dodstal sags som sagt ocksa pa 1940-talet. For att relatera till en mer
nérliggande period kan vi jamféra dagens situation med 1974. Ar 1974 gick det
for forsta gangen farre an tre invanare per bil i Sverige (sedan 2003 gar det
mindre an tva invanare per bil). Mellan 1974 och 2009 minskade antal dédade
med 70 procent. Risken uttryckt som dédade per 100 000 bilar minskade med 82
procent och dédade per 100 000 invanare med 74 procent.

Vagtrafikdodade och
omvarldsfaktorer

Antal doédade och skadade i trafiken ar fenomen som inte lever sitt eget isolerade
liv. Férutom det trafiksékerhetsarbete som kontinuerligt utfors sa paverkar
samhallets utveckling i 6vrigt. Vad vet man mer exakt om vad som paverkar
dodstalen? Vilka omvéarldsfaktorer ar av betydelse? | en studie fran VTI skattas
en modell for antal dédade under aren 1970-2005. De variabler som visar sig
bast prediktera antal dédade i vagtrafiken ar trafikarbete, tillskott av nya bilar,
BNP samt en trend. De tre forsta variablerna ¢kar alla antalet dédade i trafiken
medan trenden ar negativ. Det finns alltsa en signifikant negativ trend i antalet

' Man kan lasa mer om hogertrafikomlaggningen och debatten om den pa
www.trafikverket.se och www.regeringen.se.

2 Forsman, Asa (2008). Prognosmodeller for antal dédade i végtrafiken. En utvardering av
Poissonregression med seriellt korrelerade residualer. VTI rapport 607. Forfattaren
anvander en sa kallad Poissonregression med hansyn till seriell korrelation.


http://www.trafikverket.se/

trafikdddade, aven da hansyn tas till trafikarbetet, bilparken och inkomstnivan.
Med dessa fa forklarande variablerna far man en modell som mycket nara
predikterar den observerade utvecklingen av antal dédade, aven vad galler de
kortsiktiga upp- och nedgangarna i dédstal.

Inkomstnivan och dess utveckling ar alltsa en faktor som paverkar hur manga
som omkommer i vagtrafiken. Vagverket gér bedémningen att ungefar halften av
de tva senaste arens nedgang i antal dédade kan forklaras av konjunkturen.®
Man kan ténka sig ett flertal forklaringar till att konjunktur och dddstal
samvarierar. | battre konjunktur fardas vi mer pa vagarna. Fler ska resa till och
fran sina arbeten, mer gods fraktas i goda tider och det finns mer pengar till
nojesresor pa vag. Det ar dock inte sa tydligt att vi reser mer i hdgkonjunktur och
mindre i lagkonjunktur. Enligt Trafikanalys statistik var trafikarbetet i princip
oférandrat mellan 2008 och 2009 trots lagkonjunkturen. Den djupa
lagkonjunkturen i bérjan av 1990-talet gjorde tydligt avtryck i minskat trafikarbete
pa vagarna men alltsa inte den senaste lagkonjunkturen. Godstransportarbetet
pa vag matt i tonkilometer minskade dock med hela 17 procent mellan 2008 och
2009.

Férutom mangden trafikarbete kan sammanséttningen av person- och
godstrafik pa vagarna férandras med konjunktur. Vid battre konjunktur har fler
unga dels rad att ta korkort, dels rad att kdpa en bil. Manga nya korkortshavare
har menlig inverkan pa trafiksakerheten eftersom de har mindre erfarenhet an
den genomsnittlige foraren. Andra menar dock att battre ekonomisk situation
mojliggor investering bade i sakrare fordon och sakrare vagar, vilket skulle stodja
att goda ekonomiska tider ar bra for trafiksakerheten. Vad galler investering i
sakrare vagar ar dock det ett betydligt langsammare forlopp an trafikarbetets
utveckling.

Antalet dédade i trafiken har nu minskat tva ar i rad, med 16 procent 2008 och
med 10 procent 2009. Samtidigt har det varit en period av kraftig ekonomisk
tillbakagang. BNP i fasta priser minskade med nagra tiodels procent 2008 och
med 5 procent 2009. Enligt prognos av Konjunkturinstitutet blir tillvaxten i BNP i
fasta priser runt 3 respektive 2 procent aren 2010 och 2011. Om nu konjunkturen
vander kan man da férvanta sig att dodstalen kommer att minska langsammare
eller till och med stiga?

Det finns betydligt stérre arlig variation i antal dédade i vagtrafiken an vad det
gor i en konjunkturvariabel som till exempel BNP i fasta priser eller for den delen
i mangden trafikarbete. Under perioden 1960-2009 har arlig férandring i antal
dodade varierat fran som lagst -18 procent till som hogst +17 procent. Bada
dessa extrema ar var kring hogertrafikomlaggningen da antalet dédade sjénk
drastiskt 1967 och 6kade med néstan lika mycket aret darpa. Bortsett fran den
extrema perioden runt hogertrafikomlaggningen har arlig forandring i antal
omkomna varierat mellan -17 procent (1993) och +11 procent (1989). Tillvaxt i
BNP matt i fasta priser har i jamférelse varit som lagst -5 procent (2009) och som
hoégst +7 procent (1994).

| Figur 1.2 visas antal dédade och tillvaxt i BNP i fasta priser. Vi ser att under
den extrema lagkonjunkturen i bérjan av 1990-talet minskade antalet dédade
snabbt. Men aven under det senaste decenniet med mestadels hdg tillvaxt har
sammantaget antal dédade minskat kraftigt, om an okat vissa enstaka ar. Den

® Trafiksakerhetsutvecklingen 2000-2009. PM 2010-01-03 fran Enheten
trafiksdkerhetsanalys och tillganglighet, Vagverket.



laga ekonomiska tillvaxten 2009 har skett samtidigt som en stor nedgang i antal
trafikdodade.
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Figur 1.2: Antal dodade (vanster axel) och arlig tillvaxt i BNP i fasta priser, procent (hger
axel), aren 1960-2009.
Kalla: Antal dédade fran den officiella statistiken och BNP i fasta priser fran SCB (www.scb.se)

Om vi visar utvecklingen for serierna i figuren ovan i ett punktdiagram sa far vi
sambandet i Figur 1.3. Korrelationen mellan serierna ar 0,51 och en linjar
regressionslinje ar infogad.
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Figur 1.3: Procentuell ekonomisk tillviaxt (BNP i fasta priser) pa x-axeln och procentuell
utveckling i antal dédade i véagtrafiken pa y-axeln, 1960-2009.
Kalla: Antal dédade fran Trafikanalys och BNP i fasta priser fran SCB (www.scb.se)
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Nagra extrema &r ar markerade. Aren 1993 och 2009 &r tvé exempel pa ar i
ekonomisk tillbakagang och samtidigt stora minskningar i antal dédade i
vagtrafiken. 1967 och 1968 var bada ar med hdg ekonomisk tillvaxt dar
hégertrafikomlaggningen gav forst ett stort fall i antal dddade och aret efter
nastan lika stor 6kning igen (se avsnitt 1.1). Monstret i figuren ar att ar med hog
positiv ekonomisk tillvaxt, da stiger dodstalen eller minskar lite, medan ar med
1&g eller negativ tillvaxt, dd minskar dodstalen mer. Lagkonjunktur verkar alltsa
vara av godo fér dédstalen i trafiken.

Ar 2010 &r &nnu inte till Anda men om antal trafikdddade fordelar sig éver
arets manader pa samma satt som under de senaste tio aren blir antal dédade
for hela 2010 knappt 290 personer,4 en minskning med nastan 20 procent
jamfort med 2009. En sa stor procentuell minskning skulle vara den storsta arliga
minskningen sedan andra varldskriget (se Figur 1.1). Som det ser ut i oktober
manad kan alltsa 2010 bli ett av aren med bade positiv ekonomisk tillvéxt och
samtidigt kraftigt minskade dédstal i vagtrafiken.

Riksdagen faststéllde i maj 2009 det forslag till nytt etappmal for
trafiksékerhetsutvecklingen enligt regeringens proposition Mal for framtidens
resor och transporter (prop. 2008/09:93): Inom vagtransportsystemet bor antalet
omkomna halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en fjardedel
mellan 2007 och 2020 (med basar réknat som medelvardet for aren 2006-2008).
Under aren 2006-2008 omkom i genomsnitt 440 personer per ar i vagtrafiken. En
halvering innebar darmed att antalet omkomna ska minska fran 440 till hdgst 220
ar 2020. Om man ska na halveringsmalet kravs fram till 2020 en genomsnittlig
arlig minskning i antalet dédade pa 4,3 procent. Det ar i linje med de senaste tva
decenniernas utveckling. Perioden 1990-2009 var den genomshnittliga arliga
minskningen 3,8 procent och aren 2000-2009 i genomsnitt 4,9 procent. Det ser
alltsa ut som om halveringsmalet ar méjligt att na till 2020 om nuvarande trend
fortsatter.

Vagtrafikdodade i Europa

Inom Europeiska unionen intraffar varje ar éver en miljon vagtrafikolyckor med
personskador dar knappt 35 000 personer omkommer (ar 2009) och
mangdubbelt fler skadas. Det finns en vitbok upprattad av Kommissionen med
beskrivning av de problem som finns for trafiksakerheten: for hbga hastigheter,
otillracklig baltes- och hjalmanvandning, alkoholkonsumtion med mera. EU:s
férestdende utvidgning innebar en utmaning eftersom trafiksakerheten generellt
ar samre i de nya medlemslanderna.’ Méalet for EU &r att mellan aren 2000 och
2010 halvera antalet dodade i vagtrafiken. Mellan 2000 och 2008 (det senaste
aret for vilket statistik finns tillgangligt) har antalet dédade i trafiken inom EU 27
minskat med ungefar 29 procent. For Sveriges del kommer antal dddade mellan
2000 och 2010 (preliminara siffror enligt berdkning i fotnot 4) att minska med lite
drygt 50 procent. Sveriges trafikdédade utgér dock bara ungefar en procent av
alla dédade inom EU 27.

*| skrivande stund ar preliminart antal dédade till och med september 2010 kant: 215
personer. Under de senaste tio aren (2000-2009) har arets tre forsta kvartal utgjort 75,7
procent av de omkomna pa arsbasis. Med samma fordelning for 2010 skulle antal dédade
under hela aret sluta pa 215/0,757~284 personer.

® Vitbok - Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vgval infor framtiden
(KOM/2001/0370)
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Sverige framhalls ofta som ett foregangsland pa trafiksdkerhetsomrade och
ligger sedan lange bland de lander som har allra lagst antal dédade per
invanare. Sverige har drygt halften s& méanga trafikdédade per invanare som EU
27 i genomsnitt. Antal dédade per miljon invanare fér EU 27 visas i Figur 1.4.
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Figur 1.4: Antal dédade per miljon invanare i EU 27. Ar 2008.
Kalla: Source : CARE (EU road accidents database) or national publications. European
Commission / Directorate General Mobility and Transport.

Exponering for risk att dodas i
vagtrafiken

Vi reser inte idag som vi reste for bara nagra decennier sedan. Vi reser langre
strackor i genomsnitt och framfor allt reser vi mer med personbil. | Figur 1.5 visas
trafikarbetet for persontransporter pa vag, miljarder personkilometer som
skyddade respektive oskyddade trafikanter. Vart totala resande i vagtrafikmiljo
har sedan 1950 attafaldigats. Resandet som skyddad trafikant (personbil och
buss) har nastan elvafaldigats medan resandet som oskyddad trafikant (MC,
moped, cykel och som gaende) 6kat med blygsamma 60 procent under samma
period. Andelen av resandet som oskyddad trafikant minskade snabbt under
1950- och 1960-talen och ligger sedan manga ar stabilt runt fem procent. Av de
kilometrar som vi ror oss i vagtrafiken varje ar ar alltsa ungefar fem procent som
oskyddade trafikanter och dvriga 95 procent som skyddade trafikanter.
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Figur 1.5: Resandet i vagtrafik som skyddad respektive oskyddad trafikant, aren
1950-2009. Miljarder personkilometer (vanster axel) samt procent som oskyddade
trafikanter (hoger axel)

Kélla: Transportarbete for person- respektive godstrafik finns pa Trafikanalys hemsida,
www.trafa.se/Statistik/Transportarbete

Anm: Som skyddade trafikanter réknas personer som fardas i personbil och buss (lastbil saknas
uppgifter for) och som oskyddade trafikanter personer som fardas pa motorcykel, moped eller

cykel samt gaende.

| rapporten kommer vi att visa framst antal dddade i vagtrafiken, hur antalet
utvecklats 6ver tiden och férdelningen mellan olika grupper. For att jamférelser
mellan olika grupper ska bli meningsfullt behdver vi relatera antalet dédade till
hur mycket de dodade exponerats for risk att drabbas. For detta anvands
uppgifter om fardlangder fran den nationella resvaneundersékningen som senast
gjordes for det brutna aret 2005/2006. Antal dédade i férhallande till fardlangd
kallar vi realiserad risk eller kort risk.®

Olika grupper ror sig olika mycket i vagtrafiken och ror sig ocksa pa olika satt i
vagtrafiken. Vissa grupper ar mer riskbenagna och har till exempel hégre
benagenhet att kora for fort eller kdra alkoholpaverkade. Det ar inte méjligt att pa
ett sammanfattande satt beskriva olika gruppers sétt att rora sig i vagtrafikmiljo
men vi kan beskriva hur mycket de ror sig i vagtrafik, med vilka fardsatt, vid vilka
tider pa dygnet och vilka arstider etcetera.

| Figur 1.6 visas hur manga mil per ar olika grupper ror sig i vagtrafikmiljo, det
vill saga med personbil, buss, lastbil, motorcykel, moped, cykel eller som
géende.” Totalt reser vi i genomsnitt 1 283 mil i vagtrafikmiljo under ett &r. Man
reser 38 procent langre an kvinnor, 1 486 mil mot 1 080 mil. Gruppen 25-64 ar
reser mer an yngre och aldre. Vi rér oss marginellt mer per dag under helgerna
(fredag-s6ndag) ar 6vriga veckodagar och mer pa sommaren an under évriga
arstider. Under natt och tidig morgon (kl.22:00-05:59) ror vi oss betydligt mindre

® Man kan ocksa uttrycka risk i antal dédade i forhallande till befolkningen eller liknande.
Nar vi anvander denna definition framgar det av texten.

" Det finns ocksa en kategori 6vrigt (traktor, hastekipage med mera) men den ar sa liten att
vi bortser fran den.
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an under dvriga tider pa dygnet. Personbilen dominerar stort bland trafikslagen
och 83 procent av den genomsnittliga arliga strackan i vagtrafik gérs med
personbil. Resandet som skyddad trafikant (personbil, buss och lastbil) utgér 95
procent av resandet i vagtrafikmiljo och resterande 5 procent saledes som
oskyddad trafikant.

Man
Kvinnor | ! !
Samtliga (7-4r) | ‘ ‘ 1283
7-14 4r ! !
15-173ar ! !
18-24ar l l
25-44 ar ! !
45-64 ar ! !

65-74 ar l
75-4r 457 |
Samtliga (7-ar) | 1283

1251

Méndag-torsdag (per dag) | 179
Fredag-sondag (per dag) 190
Hela veckan (per dag) | 183

Sommar 474
Host och var | ! 442
Vinter | 366
Hela aret (per tertial) | 428

Kl 06:00-13:59 | ‘ 603
K1.14:00-21:59 586
K1.22:00-05:59 93 |

Hela dygnet (per 8 timmar) |

|
Personbil | ‘ 1065
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Buss 108
MC
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Gaende 39
I
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Figur 1.6: Genomsnittlig fardlangd i vagtrafikmiljo, mil per person och ar, aret 2005/2006.
Kalla: Den nationella resvaneundersdkningen 2005/2006 (SIKA Statistik 2007:19).

De genomsnittliga fardlangderna ovan, uppraknat som total exponering for
hela befolkningen i Sverige, anvands i rapporten for att berakna risk att dodas i
vagtrafiken. Risken uttrycks som antal dédade per miljard personkilometer. Det
finns flera tidigare resvaneundersokningar men inte for varje ar. Nar risker
beraknas i kapitel 3 anvands resvaneundersdkningen 2005/2006 for hela
perioden 2000-2009. Resvanor ar relativt trogrorliga fenomen och férandringarna
dver ett decennium torde vara av marginell betydelse fér vara berakningar.?

8 Resvaneundersokningen baseras pa intervjuer med personer 6-84 ar. Vi valjer att endast
inkludera personer i skolaldern och uppat. Hur exponering korrigeras fér hansyn till
personer aldre &n 84 ar forklaras i avsnitt 6.5.
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1.5

Sjalvmord

Med en olycka avses som regel en plotslig, oavsiktlig och oénskad handelse. |
idealfallet skulle darmed sjalvmord och sjalvmordsférsék — som har karaktaren
av planerade och avsiktliga handelser — exkluderas ur all statistik dver olyckor,
dodade och skadade. Att sékert identifiera vad som ar en regelratt olycka och
vad som ar ett sjalvmord eller sjalvmordsforsok ar dock svart. Den officiella
statistiken som presenteras i denna rapport baseras pa polisens rapportering
fran olycksplatser. Polisen anger i underlaget for statistiken ingen information om
deras eventuella misstanke om sjalvmord eller sjalvmordsférsok (se Bilaga 1). |
vissa andra lander gor polisen detta och uppgifterna anvands sedan for att
exkludera dessa férmodade sjalvmord fran de trafikdédade.® | den svenska
officiella statistiken inkluderas sjalvmord och sjalvmordsférsok i olyckor, skadade
och dédade.

Den officiella statistiken dver vagtrafikdddade inkluderar alltsa sjalvmord men
kan vi anda saga nagot om hur manga de ar? De fall dar det finns ett regelratt
avskedsbrev har de senaste 15 aren varierat mellan ett och tio fall per ar med ett
genomsnitt pa drygt fyra fall per ar (se avsnitt 6.3). Man kan ocksa anvanda
information fran Socialstyrelsens dodsorsaksregister. Enligt vara berékningar av
ett genomsnitt for perioden 1998-2008 (det senaste aret med information fran
dbdsorsaksregistret) ar en uppskattning att antal sjalvmord i vagtrafiken mellan 9
och 27 fall per ar. Dessa sjalvmord utgér darmed mellan en och tva procent av
de trafikdédade (se vidare avsnitt 6.3).

| Trafikanalys uppdrag ligger att fran och med 2010 redovisa antal dédade i
regelratta olyckor och antal sjalvmord var for sig, inom samtliga trafikslag. Ett
utvecklingsarbete pagar for att hitta en palitlig metod for att kunna skilja ut
sjalmorden i vagtrafiken.

° For en jadmforelse mellan rutiner i Sverige och ett antal andra lander se "Suicide and
natural deaths in road traffic — review”
(http://www.monash.edu.au/muarc/reports/muarc216.pdf).
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Atgarder for
trafiksakerheten 2009

Vi vill ndmna tva regelandringar som inférdes under 2009 och som berdr
trafiksékerheten. Fran och med 2010 ska dubbade dack tas av senast 15 april
mot tidigare 30 april (se vidare Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2009:90). Om
det ar vintervaglag far dubbdécken liksom tidigare behallas pa langre.

For att kora sa kallad EU-moped (moped klass |, konstruerad for att koras i
hastighet om max 45 km/timme) kravs fran och med 1 oktober 2009 kérkort.
Tidigare var det tillrackligt med ett forarbevis. Fér moped klass Il kravs férarbevis
fran och med 1 oktober 2009 (se vidare www.transportstyrelsen.se for regler om
mopeder). Vi kommer att se i kapitel 4 att for de trafikskadade som uppsoker
slutenvard &r mopedister och motorcyklister sammantaget den snabbast
vaxande patientgruppen.

Trafiksakerhetsarbetet ar en pagaende process dar trafiksakerhetsmiljon
kontinuerligt forbattras. Aktorer ar Trafikverket, Transportstyrelsen, kommuner,
biltillverkare och en rad andra offentliga och privata aktorer tillsammans med
folkrérelseorganisationerna. En rad atgarder genomfors arligen inom
vagtransportsektorn for att héja sédkerheten men det finns ingen samlad bild éver
hur stor omfattningen &r av genomférda atgarder. Detta galler sarskilt insatser
som vidtagits i syfte att &ndra trafikanternas beteende, samt de fysiska atgarder
som genomforts pa det kommunala vagnatet. P4 tillstdndsniva (exempelvis
andel baltade) finns dock till viss del méjlighet att berakna teoretiska effekter.

Hastighetsgranssystemet ses &ver under perioden 2008—2011. Ar 2008
justerades hastighetsgranserna pa stoérre nationella vagar och under 2009 pa
regionala vagar. Under 2009 inférdes dndrade hastighetsgranser pa 1 700 mil
vag. Hastigheten anpassas efter hur séker vagen ar. Malet &r framst att hitta en
balans mellan kraven pé trafiksakerhet, miljo, tillganglighet och positiv regional
utveckling. Totalt har hastighetsgranserna sankts pa 1 540 mil vag, samtidigt
som 170 mil vag fatt hogre gallande hastighetsgrans. Ytterligare 25 mil vag har
forsetts med trafiksdkerhetskameror.

Utbyggnaden av mittracken har fortsatt i samma utstrackning som under
senare ar. Ungefar 20 mil motesseparerad vag har tillkommit under 2009, varav
2 mil motorvag. Drygt 90 mil har forsetts med mittraffling. Utdver detta har vissa
korsningar och sidoomraden atgardats. Vid utgangen av 2009 var 61 procent (53
procent ar 2008) av trafikarbetet pa vagar med hastighetsgrans éver 80 km/h
motesseparerat. Malet ar att fram till 2020 6ka denna andel till 75 procent.

Medelhastigheten pa vagarna (endast statliga mats) har minskat under de
senaste fyra aren. Under 2009 bedéms hastigheten ha minskat med cirka 0,5
procent. Andelen baltade i framsatet uppgick till 96 procent under 2009. Det ar
samma niva som 2007 och nagot hdgre an 2008. Utbytet av aldre bilar som
skrotades ut och nyregistrering av sékrare bilar har fortsatt i samma
storleksordning som de senaste aren. Inom alkoholomradet syns inga
forbattringar.
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2.1

De sammanlagda effekterna av de trafiksdkerhetsatgarder som genomforts
och de tillstandsforandringar som skett beraknas av Trafikverket'® ge i
storleksordningen 30 farre dédade och 150 farre svart skadade per ar.

Viktiga artal for vagtrafiksakerheten

1923

1925

1934

1934
1941

1955

1957

1965
1967

1968
1971
1975
1986
1988
1990

1992
1994

1999
1999

Den férsta straffbestammelsen mot rattfylleri i Sverige infors. | lagen
kombineras berusning med hastighetsévertradelse.

Lagen fran 1923 andras sa att det blir straffbart att vara "synnerligen
berdrd av starka drycker” aven om foraren respekterar géllande
hastighetsbegransning.

Ny lag inférs om blodundersokning i brottsmal, bland annat
trafiknykterhetsbrott. Riksdagen fattar beslut om en sarskild lag om straff
for vissa brott vid férande av motorfordon. Darmed reglerades rattfylleri
inte langre i motorfordonsférordningen utan i en sarskild lag
Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF) bildas.

Sverige infér som andra land i varlden (efter Norge) promillegrénser for
rattfylleri. Enligt den sa kallade promillelagen med tva promillegranser blir
det straffbart att kéra motorfordon om blodalkoholhalten éversteg en viss
koncentration. Den lagre straffbarhetsgransen satts till 0,8 promille och
den hogre till 1,5 promille.

Begransningen till 50 km/tim i tatort infors. | dvrigt galler fri fart utom for
vissa fordonsslag och fordonskombinationer.

Den lagliga promillegransen fér alkohol séanks fran 0,8 till 0,5 promille och
kallas nu rattonykterhet.

Obligatorisk kontrollbesiktning av fordon infors.

Sverige gar Over till hogertrafik den 3 september klockan 04:50. Dagen
kallas Dagen H. Vid denna tid infors ocksa hastighetsbegransning pa
motorvag dar tidigare fri fart gallt. Obligatorisk kontrollbesiktning av fordon
inférs detta ar.

Trafiksdkerhetsverket (TSV) bildas.

Differentierade hastighetsgranser infors.

Lag om bilbalte i framsatet infors.

Lag om bilbalte for vuxna i baksatet infors.

Lag om bilbalte/skyddsanordning for barn i baksatet infors.

Riksdagen beslutar om sankt promillegréans for alkohol fran 0,5 till 0,2
promille. Benamningen pa 6vertradelse andras fran rattonykterhet till
rattfylleri. Lagen trader i kraft 1 juli 1990 och gransen galler fortfarande.
TSV:s uppgifter 6vertas av Vagverket som bildas detta ar.

1 februari inférs en ny och strangare lag for rattfylleri. Gransen foér grovt
rattfylleri sénks fran 1,5 till 1 promille. Maximistraffet hojs fran ett ars
fangelse till tva ar.

Vinterdack regleras for forsta gangen i lag i och med Trafikft)rordningen.11
En lag om nollgrans for narkotika i trafiken trader i kraft 1 juli. Det blir en
generell lag att forare och passagerare ska anvanda bélte i alla latta och
tunga fordon.

104 april 2010 6vertog den nya myndigheten Trafikverket verksamheten fran Vagverket och
Banverket.

" Trafikforordningen SFS 1998:1276, Kap. 4, 18a§
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Lagen om cykelhjalm trader i kraft 1 januari. Alla barn och ungdomar
under 15 ar ska anvanda hjalm nar de cyklar eller blir skjutsade pa
cykel.”

Under aret borjar Vagverket och vissa kommuner inféra nya
hastighetsgréanser som bygger pa ett mer flexibelt tiostegsystem. De
tidigare hastighetsgranserna kompletteras med 40, 60, 80, 100 och 120
km/tim.

For att kora sa kallad EU-moped (moped klass |, konstruerad for att kdras
i hastighet om max 45 km/timme) kravs fran och med 1 oktober korkort.
Tidigare var det tillrdckligt med ett férarbevis. Fér moped klass |l
(konstruerad for att koras i hastighet om max 25 eller 30 km/timme) kravs
nu forarbevis.

Kallor for artalen ovan:

Bride, UIf (2009). Minibasstatistik éver olyckor och trafik samt andra
bakgrundsfaktorer. VTI notat 14-2009.

Folkesson, Christer, och Sjostrom, Lars Olov (2007). Rattspraxis vid rattfylleri —
en lagesbeskrivning med krav pa férandringar. NTF Rapport mars 2007.

Vagverket (2005). Regeringsuppdrag om hastighetsgranserna pa vagarna,
Véagverket rapport 2005:100.

Svensk forfattningssamling, se till exempel www.regeringen.se
Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se
Transportstyrelsens hemsida, www.transportstyrelsen
Stockholms stadsbiblioteks hemsida, www.biblioteket.se
Nationalencyklopedin, www.ne.se

"2 Trafikforordningen SFS 1998:1276, Kap.6, 4a§
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3.1

Omstandigheter kring
dodsolyckorna

Skyddade och oskyddade trafikanter

Trafikanter kan delas upp i skyddade och oskyddade. Skyddade trafikanter kallar
vi dem som féardas i personbil, lastbil och buss medan oskyddade trafikanter ar
de som fardas med motorcykel, moped, cykel eller som gaende. Risken att
dodas per kilometer ar mangdubbelt stérre som oskyddad trafikant (se vidare
avsnitt 3.8). Propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:93) sager att for att uppfylla det sa kallade funktionsmalet for
tillganglighet, bor forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. | samband med detta papekas sakerhetsaspekten for gangtrafikanter
och cyklister och nédvandighet av atgarder, framfér allt i den kommunala
trafikplaneringen.

Utvecklingen av fordonsparken sager en del om hur vi reser i vagtrafiken. |
Figur 3.1 visas parken av registrerade fordon i trafik i Sverige. Fordonsparken
totalt har nara nog férdubblats sedan 1975. Det storsta fordonsslaget ar
personbilar som 6kat fran knappt 2,8 miljoner till drygt 4,3 miljoner mellan 1975
och 2009, en 6kning med 56 procent. Antal personbilar i trafik har bara minskat
under fyra enstaka ar sedan 1975, namligen 1977 och 1978 samt 1992 och
1993, det vill sdga under andra oljekrisen respektive 1990-talets djupa
lagkonjunktur. For 6vrigt har antal personbilar i trafik 6kat varje enskilt ar sedan
andra varldskrigets slut.”

7000000

6000000

5000000

4000000 -

3000000

2000000

1000000

0

Terréangskotrar
Motorcyklar
Slapvagnar
= Traktorer
® Bussar
® Tunga lastbilar
B | atta lastbilar
= Personbilar

70 7o 7o Zo. Z0. 7o. Zo. Zo. Zo. 7o Zo. Zo. Zo. <o < U O
95 795 "9s 79 105 "95 “Q0 "9 185 95 "9 "9 "8 O, “Q) ~Q, S0, SO,
I I N A G AR R O R

Figur 3.1: Antal fordon i trafik fordelat pa fordonsslag, aren 1975-2009.
Kalla: Antalet avses sista december respektive ar enligt SCB:s statistikdatabas (www.scb.se).

'3 Enligt aldre fordonsstatistik fran SCB, syns inte i figuren.
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Lastbilar i trafik har 6kat snabbt i antal och parken har mer an tredubblats mellan
1975 och 2009. Det &r helt och hallet de latta lastbilarna som star f6r 6kningen.
En Iatt lastbil har en totalvikt om maximalt 3 500 kg medan en tung lastbil ar
tyngre an sa. De tunga lastbilarna har sedan 1975 legat pa en ganska konstant
niva pa runt 80 000 lastbilar i trafik, medan de latta lastbilarna i trafik under
samma period mer an femdubblats, fran 77 000 till 436 000. Aven om de tunga
lastbilarna inte varierar mycket i antal férandras deras totalviktsférdelning. De
tunga lastbilarna blir allt tyngre i bemarkelsen att de bestér till allt stérre del av
riktigt tunga lastbilar, vilka ocksa kér de langsta strackorna i genomsnitt.™

Antalet motorcyklar inklusive EU-mopeder (moped klass |) har mer &én
attafaldigats sedan 1975. De sa kallade EU-mopederna &r ett relativt nytt inslag i
den svenska trafiken. | slutet av 1999 fanns 400 EU-mopeder i trafik och i slutet
av 2009 fanns knappt 92 000 i trafik plus mer an 125 000 avstallda EU-
mopeder."”® Moped klass Il behdver inte registreras och vi vet darfor inte hur
manga sadana det finns.

Foérutom att fordonsparken okar i antal som vi sag i Figur 3.1 ar trenden det
senaste decenniet att personbilar, 1atta lastbilar, tunga lastbilar och bussar kérs
allt Iangre strackor i genomsnitt.'® Sammanfattningsvis har vi en situation med
allt fler fordon for person- och godstransporter, som kors allt langre strackor. Vi
ror oss allt mer med fordon medan andelen som géende/cyklist &r lag.

En indelning av trafikanter som vi ska titta narmare pa ar skyddade respektive
oskyddade trafikanter. Med skyddad trafikant menas en som fardas med
personbil, lastbil eller buss. Med oskyddad trafikant menas en person som aker
motorcykel, moped, cykel eller som gar." | Figur 3.2 nedan visas antal omkomna
skyddade respektive oskyddade trafikanter 1960-2009 samt andel av de
omkomna som varit oskyddade trafikanter. Antalet dédade totalt har minskat
med 65 procent, bland skyddade trafikanter med 32 procent och bland
oskyddade med hela 81 procent. Andelen oskyddade trafikanter av de dédade
har under perioden minskat fran 63 procent till 34, dar andelen var sa lag som 25
procent for tio ar sedan. Mdjliga forklaringar till den 6ver decennierna minskande
andel oskyddade trafikanter bland de omkomna ar dels att vi ror oss mindre som
oskyddade trafikanter (se avsnitt 1.4), dels att trafiksakerhetsarbete lagts ned pa
att separera trafik med bilar fran cyklister/gaende. Under det senaste decenniet
har det totala antalet trafikd6dade nara nog halverats med gynnsam utveckling
for alla delgrupper utom mopedister och motorcyklister som okat.

4 Se "Latta och tunga lastbilar 2008” (SIKA Statistik 2009:13).

' Officiell statistik om fordon for aret 2009 finns i Trafikanalys/SIKA:s publikation "Fordon
2009”. Mopeder klass Il (konstruerad for att kéras i hastighet om max 25 eller 30
km/timme) registreras inte och darmed vet vi inte hur manga mopeder av detta slag som
finns. For att kéra EU-moped (moped klass |, konstruerad for att koras i hastighet om max
45 km/timme) kravs fran och med 1 oktober 2009 koérkort. Tidigare var det tillrackligt med
ett forarbevis och de som fyllde 15 &r innan 1 oktober 2009 far aven fortsattningsvis kéra
EU-moped med enbart férarbevis. For moped klass Il krévs forarbevis fran och med 1
oktober 2009. Se vidare www.transportstyrelsen.se for regler om mopeder.

'® Fordonsstatistiken innehaller uppgifter om korstrackor fran och med 1999.

"7 Det finns ocksa en liten grupp 6vriga trafikanter (hastekipage, traktor med mera) som
utgor farre an tva procent av de dédade. Vi bortser i diskussionen fran denna grupp.
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Figur 3.2: Antal dodade skyddade respektive oskyddade trafikanter (vinster axel) samt
procent oskyddade (hoger axel). Aren 1960-2009.

| Figur 3.3 visas hur de trafikdédade fardats ar 1960 respektive 2009. Vi ser att
idag dominerar bilar (det vill sdga personbilar, lastbilar och bussar) helt som
trafikslag bland de trafikdédade, vilket inte var fallet 1960. Det ar personbilarna
som star for majoriteten av bilarna och det &r endast ett fatal som omkommer i
buss eller lastbil. Under 2009 omkom ingen i buss och tio personer i lastbil: sex
férare och fyra passagerare. Dodade cyklister, mopedister och gaende har
minskat sina andelar mellan 1960 och 2009 medan dédade motorcyklister har
Okat sin andel. ™

Figur 3.3: Andel av de dodade i olika trafikantkategorier, 1960 (inre cirkeln) respektive
2009 (yttre cirkeln).

'8 Trafikslaget "andra” bestar av till exempel traktorer och hastekipage.
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3.2

Olycksplats

Pa kartan i Figur 3.4 visas var de 336 dddsolyckorna under 2009 intraffade. | tva
olyckor under 2009 omkom tre personer i samma olycka. Inte i nagon olycka
under 2009 omkom fler an tre personer. | de allra flesta dédsolyckorna, 316
stycken eller 94 procent av alla dédsolyckor, omkom en person.
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Figur 3.4:Vagtrafikolyckor med dodlig utgang, ar 2009.

Variationen mellan l&anen ar stor om man mater antalet trafikdédade i férhallande
till lanets befolkning. | Figur 3.5 visas genomsnittet for de senaste tio aren.
Lanen med hogst antal dodade i forhallande till befolkningen finns framst i norra
Sverige men aven i Gotaland. Jamtlands 1an har under det senaste decenniet
haft hogst dodstal i trafiken, mer an tre ganger sa hégt som Stockholms [an som
haft lagst. Storstadderna har samtliga lagre dodstal an deras respektive 1an som
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helhet. | riket dodades 3,9 personer per 100 000 invanare i vagtrafiken under
2009, ett dédstal som minskat med 60 procent sedan 1985."°

Antal dédade per 100 000 invanare

A o X |<30
R 30-54

Bl s5-70

0 50 100 200 300 400 Il -70
-—— Kilometer

Figur 3.5: Antal dodade i vagtrafikolyckor per 100 000 invanare. Genomsnitt for aren
2000-2009.

| Figur 3.6 visas hur de trafikdédade under 2009 fordelar sig 6ver olika
omstandigheter kring olyckan. 25 procent av de dédade omkom inom tattbebyggt
omrade. Denna andel har en minskande trend fran runt 30 procent 1985.
Majoriteten av dodsfallen sker vid uppehallsvader, torr vagbana och i dagsljus.
Observera att vi inte vet nagot om hur mycket manniskor exponerar sig for risk i
vagtrafiken efter motsvarande forhallanden.

'° Se Tabell 6.4 i Bilaga 2 (tabellbilagan).
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Figur 3.6: Fordelning av omkomna personer i vagtrafikolyckor efter omstéandigheter kring
olyckan. Antal man respektive kvinnor ar 2009.

Kalla: Tabell 1.3 i Bilaga 2 (tabellbilagan). Katergorin "uppgift saknas” exkluderas i figuren.

De allra flesta omkommer pa sa kallad annan allmén vag och de vanligaste
hastighetsgranserna ar 70 eller 90 km/h. Andelar fér vagtyp och hastighetsgrans
har bada varit stabila under hela perioden 1985-2009. | Figur 3.7 visas procent
av dodade i vagtrafiken totalt 1985-2009 efter vagtyp och hastighetsgrans. 35
procent har omkommit pa allmén vag med 90 km/h, 21 procent pa allman vag
med 70 km/h och 13 procent pa gator med 50 km/h. Det &r ovanligt att personer
dodas pa vagar med hastighetsgrans 100 km/h eller hogre.

40
35
30
25 B Motorvag
® Motortrafikled
20 = Annan allmén vag
B Gata
15 M Enskild vag
I m Ovrigt/uppgift saknas
10
5
ol M. ol ll B
30 50 60 70 80 90 100 110 120 Oként

Figur 3.7: Procent av totalt antal dédade efter vagtyp och hastighetsgrans. Genomsnitt
aren 1985-2009.
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De nya hastighetsgranserna 40, 60, 80, 100 och 120 km/h bérjade inféras
under 2008. Trafikverket redovisar att hastigheten totalt séankts i och med de nya
granserna, vilket lett till 1angre restider men samtidigt uppskattar man att
konsekvensen varit farre dédsfall och mindre koldioxidutslapp.?

En viktig trafiksékerhetsatgard ar utbyggnad av sa kallade 2+1-vagar, det vill
saga vagar dar trafik i de tva riktningarna separeras av ett mittracke. 2+1-vagar
matt i kilometer har byggts ut snabbt och strackan har mer an tiodubblats de
senaste tio aren. Idag &r ungefar 4 procent av det statliga vagnatet 2+1-vagar
(enligt Nationella vagdatabasen, Trafikverket). Var statistik innehaller tyvarr inga
uppgifter om huruvida olyckorna skett pa en 2+1-vag.

Kon
Under 2009 dédades 358 personer i den svenska vagtrafiken, 266 man och 92
kvinnor det vill sdga 74 procent av de dodade var man. Mannen star for ungefar
58 procent av alla resta kilometrar i vagtrafikmiljo (se avsnitt 1.4). Mannen star
alltsa for mer an halften av resandet i vagtrafikmiljé men inte s& mycket som
deras andel av de dodade (74 procent). Detta betyder att man ar
overrepresenterade bland de trafikdddade aven nar hansyn tas till fardlangd.
Ocksa bland svart skadade enligt officiell statistik dominerar mannen och
utgjorde 62 procent under 2009. Bland de trafikskadade som behéver slutenvard
pa grund av en trafikolycka (se kapitel 4) stod mannen under 2009 for 66 procent
av vardfallen och 68 procent av det totala antalet vardygn.

| Figur 3.8 visas antal man och kvinnor som dddats i vagtrafiken aren
1985-2009. Totalt har antalet dddade minskat med 56 procent under perioden,
53 procent bland man och 62 procent bland kvinnor. Kvinnornas andel av de
dédade har éver de senaste 25 aren minskat fran runt 30 procent till ungefar 25
procent.

2 Enligt rapporten "Utvardering av nya hastighetsgranser”, Delrapport mars 2010,
Trafikverket. | slutet av 2010 ska Trafikverket I1amna en ny rapport till regeringen.
Rapporten ska bland annat redovisa hur férandringarna av hastighetsgranserna paverkar
trafiksakerhet, tillganglighet och miljé. Den ska ocksa visa om det ar mgjligt att forbattra
resultaten genom ytterligare atgarder (se www.trafikverket.se).
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Figur 3.8: Antal dédade mén och kvinnor samt procent kvinnor av de dédade. Aren
1985-2009.

| Figur 3.9 visas risken for man respektive kvinnor att dédas i vagtrafikmiljo.
Mannens risk &r 2,1 ganger kvinnornas risk, det vill sdga vid givet antal kilometer
i vagtrafiken I6per mannen lite mer &n dubbelt s& stor risk att dddas som kvinnor.
Antalet dodade i vagtrafiken skulle med andra ord kunna minskas avsevart om
man — ur alla aspekter som har betydelse for trafiksakerheten — i vagtrafiken
reste som kvinnor. Om alla man hade samma risk att dédas som kvinnor skulle
antalet dddade man mer an halveras. Ar 2009 skulle antalet omkomna man da
ha varit 125 istéllet for 266 och antalet omkomna totalt under 2009 hade stannat
pa 217 istallet for 358 personer.

Méan Kvinnor Samtliga (7- ar)

Figur 3.9: Risker for man respektive vinnor. Antal dédade per miljard personkilometer ar
2009.
Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersdkningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).
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3.4

Alder

Antalet dodade i trafiken for olika aldersgrupper ar 2009 visas i Figur 3.10. Vi ser
att ungefar en fjardedel ar yngre an 25 ar, en fjardedel 25-44 ar, en fjardedel
45-64 ar och en fjardedel 65 ar och aldre.

m0-6ar

W 7-14ar

m15-17ar

W 18-243r

W 25-44 &r

M 45-64 ar
65-74ar
75+ar

Figur 3.10: Férdelningen av antal dédade i végtrafiken per aldersgrupp. Ar 2009.

| Figur 3.11 visas antal dédade i olika aldersgrupper i férhallande till 100 000
personer i befolkningen i samma aldersgrupp, aren 1985-2009. Risken for alla
aldersgrupper har minskat mycket under den visade perioden. Risken for de
yngsta (0-14 ar) ar mycket lag och hogst risk i antal dédade per invanare har
grupperna 18-24 ar, 15-17 ar samt den aldsta gruppen 75 ar och aldre. Som
genomsnitt 1985-2009 har grupperna 18-24 ar respektive 75+ ar haft ungefar
samma risk och betydligt hogre risk &n évriga aldergrupper. Under den visade
perioden har risken per 100 000 i befolkningen totalt minskat med 60 procent.

27



25

20 A

e /T A

18-24ar

10 x N £

~#-15-17 ar
75+3ar
65-74 ar
45-64 ar

25-44 3r
-m-7-14 ar

——0-6 ar

1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005

2006
2007

2008
2009

Figur 3.11: Antal dodade i olika aldersgrupper i forhallande till befolkningen i motsvarande
grupp. Antal dédade per 100 000 invénare. Aren 1985-2009.
Kalla: Befolkning fran Statistiska centralbyrans statistikdatabas, www.scb.se.

Kan det stora antalet dédade per invanare f6r ungdomar, unga vuxna och de

aldsta forklaras av att dessa grupper vistas mycket i vagtrafikmiljo, det vill saga
exponeras mer an andra aldersgrupper? | Figur 3.12 visas risk som antal
omkomna i férhallande till fardlangder, per aldersgrupp och kon.
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Figur 3.12: Antal dédade i véagtrafikolyckor per miljard personkilometer, per kén och
aldersgrupp. Genomsnitt for aren 2000-2009.
Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersdkningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).

Skillnaderna mellan aldergrupperna 6kar da hansyn tas till fardlangder.
Ungdomar (15-17 ar), unga vuxna (18-24 ar) och de aldsta (75 ar och aldre) har
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3.5

hogre risk an 6vriga att dodas i trafiken. Sarskilt de aldsta har en mycket hog
risk, mer an fyra ganger sa stor som genomsnittet fér samtliga aldrar. Att aldre
personer léper storre risker &n yngre i trafiken beror bland annat pa att aldre
personer ar brackligare i de fall en olycka intraffar och att aldre oftare rér sig som
oskyddade trafikanter. | avsnitt 3.8 redovisas hur risken for olika trafikslag
varierar med bland annat alder.

Arstid

Om man tittar pa antal dédade per kalendermanad s& omkom under 2009 flest i
juli manad (42 personer) och augusti manad (41 personer). Lagst antal omkom i
mars (13 personer) och februari (15 personer). Under perioden 1985-2009 har
manga olika manader vaxlat mellan att ha flest omkomna i trafiken, men i
genomsnitt har flest omkommit under juli, med juni som nast vanligast. Minst
antal har omkommit under mars manad, med februari darnast. Spridningen
mellan manaderna &r dock stor. December manad har varit bade den mest och
den minst dédsdrabbade manaden. For att lattare kunna beskriva nar under aret
manniskor omkommer i vagtrafiken har vi delat in aret i féljande arstider:

e Sommar: juni-september
e  Host och var: oktober-november samt april-maj
e Vinter: december-mars

Andel av de dodade per arstid aren 1985-2009 visas i Figur 3.13. Vi ser att flest
ddédas under sommaren, nast flest under host och var och foljaktligen minst
under vintern. Fluktuationerna ar dock stora och arstiderna har under den visade
perioden flera ganger bytt plats i rangordningen. Som genomsnitt under tiden
1985-2009 har 39 procent ddédats under sommaren, 32 procent under host och
var och 29 procent under vintern. Dessa andelar har varit stabila 6ver hela den
visade perioden.
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Figur 3.13: Antal dédade i vigtrafiken efter arstid. Aren 1985-2009.
Anm: Sommar avser juni-september, hést och var avser oktober-november samt april-maj och
vinter avser december-mars.

29



Vi sag i kapitel 1.4 att vi reser mer pd sommaren an pa vintern. P4 sommaren
reses ungefar 37 procent av arets kilometrar i vagtrafikmiljo, 34 procent under
hdst och var och resterande 29 procent under vintern. Detta innebar att risken att
dddas i vagtrafiken under de olika arstiderna férdelar sig som visas i Figur 3.14
nedan. Den mest riskfyllda arstiden fér man ar sommaren medan den mest
riskfyllda arstiden for kvinnor &r vintern. Storst relativa skillnad mellan kénen ar
pa sommaren. Da har mannen 2,5 ganger sa hog risk som kvinnorna mot 2,1
ganger under aret som helhet.

= Sommar
= Hostoch var
" Vinter

Hela aret

Man Kvinnor Samtliga (7- ar)

Figur 3.14: Antal dédade i vagtrafikolyckor per miljard personkilometer, berdknat per
arstid och kon. Genomsnitt for aren 2000-2009.
Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersékningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).

Risken under olika arstider for olika aldersgrupper redovisas i Figur 3.15. Vi ser
att fér ungdomar i mopedaldern (15-17 ar) och unga vuxna (18-24 ar) ar
sommaren den mest riskfyllda perioden medan fér dem som ar 65 ar och aldre
ar det vintern som ar farligast, med hansyn till hur mycket man reser i
vagtrafikmiljo under olika arstider.
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Figur 3.15: Antal dédade i vagtrafikolyckor per miljard personkilometer, berdknat per
arstid och aldersgrupp. Genomshnitt for aren 2000-2009.
Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersékningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).

Veckodag

| Figur 3.16 visas antal dodade per veckodag for perioden 1994-2009. Eftersom
de arliga fluktuationerna ar stora visar vi tio ars rullande medelvarden. Flest
dodsfall i trafiken sker pa I6rdagar foljt av sdbndagar och darefter fredagar.
Fredagen ar mer lik I16rdag-s6ndag an dvriga vardagar vad géaller antal dédade i
trafiken. Under den visade perioden har i genomsnitt minst andel av veckans
dodsfall i trafiken intraffat pa mandagar, tatt foljt av tisdagar och onsdagar.

17
16
15 Lérdag
Séndag
—*Fredag
—><Torsdag
14 —\ -#-Tisdag
S \ —+-Onsdag
—+Mandag
13 4
12 T T T T T T T

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Figur 3.16: Antal dédade personer under olika veckodagar. Aren 1994-2009.
| figuen visas tio ars rullande medelvarden. For aret 1994 berdknas medelvardet for de tio aren
1985-1994 och sa vidare. Observera att y-axeln &r kapad.
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Det finns en tendens att helgernas andel av de trafikdédade 6kat under den
visade perioden, fran runt 44 till 47 procent. Observera att y-axeln &r kapad i
Figur 3.16 vilket forstarker intrycket av en stor 6kning for helger. Vi reser nagot
fler kilometer per dag under helgen, sex procent mer enligt avsnitt 1.4. | Figur
3.17 visas risk att dddas i vagtrafiken for vardag respektive helg, for man kvinnor
och samtliga. For samtliga ar det en liten riskdkning under helgen i férhallande till
mandag-torsdag och det ar helt och hallet mannen som forklarar denna
riskékning. For kvinnor ar risken till och med aningen hogre pa vardagar.

= Mandag-Torsdag
= Fredag-Lérdag
Helaveckan

Man Kvinnor Samtliga (7-ar)

Figur 3.17: Antal dédade i vagtrafikolyckor i genomsnitt ar 2000-2009 per miljard
personkilometer, beréknat per del av vecka och kon.
Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersékningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).

| Figur 3.18 visas risk for vardag och helg for olika aldersgrupper. Vi ser att det
for samtliga ar en liten risk6kning under helgen men en betydande riskdkning for
ungdomar (15-17 ar) och unga vuxna (18-24 ar). For den aldsta gruppen (75 ar
och aldre) ar risken pa vardagar dock dubbelt sa stor som under helgen.
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Figur 3.18: Antal dodade i vagtrafikolyckor i genomsnitt ar 2000-2009 per miljard
personkilometer, berdknat per del av vecka och aldersgrupp.
Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersékningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).

Tid pa dygnet

De flesta som ddédas i vagtrafikolyckor omkommer i olyckor som intraffat pa
dagtid. Figur 3.19 sammanfattar fordelningen dver dygnet for aren 1985-2009.
Dygnet delas in i tre attatimmarsperioder: férmiddag/lunchtid (klockan 06:00—
13:59), eftermiddag/kvall (klockan 14:00-21:59) samt natt (klockan 22:00—
05:59). | genomsnitt under perioden omkom 35 procent i olyckor som intraffat
under férmiddag/lunch, 44 procent under eftermiddag/kvall och 21 procent under
natten. Andelarna har varit stabila under hela perioden 1985-2009.
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Figur 3.19: Antal dédade personer vid olyckor under olika tider pa dygne
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Vi sag i avsnitt 1.4 att vart resande i vagtrafikmiljé ocksa varierar 6ver dygnet.
Av resandet under ett ar sker ungefar 47 procent under formiddag/lunch
(klockan 06:00-13:59), 46 procent under eftermiddag/kvall (klockan 14:00—
21:59) och bara 7 procent under natten (klockan 22:00-05:59).

| Figur 3.20 visas genomsnittlig risk for olika delar av dygnet fér man
respektive kvinnor. Vi ser att speciellt under natt och tidig morgon &r risken i
forhallande till hur mycket vi reser valdigt stor. Per rest kilometer ar risken da
knappt fyra ganger sa stor som under resten av dygnet. Riskdkningen under
natten &r nagot stérre for kvinnor an fér man.

18

16

14

12

10 =K. 06:00-13:59

5 K1.14:00-21:59

8 KI1.22:00-05:59
Heladygnet

Man Kvinnor Samtliga (7- ar)

Figur 3.20: Antal dédade i vagtrafikolyckor per miljard personkilometer, berdknat per kon.
Genomsnitt for aren 2000-2009.
Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersdkningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).

| Figur 3.21 visas risk per del av dygn for olika aldersgrupper. Totalt ar alltsa
risken under natten och tidiga morgonen fyra ganger sa stor som risken under
ovriga dygnet, raknat per rest kilometer. For vissa aldersgrupper ar dock
riskdkningen betydligt stérre &n sa. Aldersgruppen 14-15 &r har en 15 ganger
hogre risk pa natten an under 6vriga dygnet. Fér gruppen 18-24 ar ar risken pa
natten sju ganger hdgre an under 6vriga dygnet och for gruppen 25-44 ar ar den
fem ganger hogre. Barn under 15 ar och personer pa 65 ar och aldre har mindre
risk6kning an andra for natten om dock en synlig riskdkning.
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Figur 3.21: Antal dédade i vagtrafikolyckor per miljard personkilometer, berdknat per
aldersgrupp. Genomsnitt for aren 2000-2009.
Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersékningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).

Trafikantgrupper

Vi sag redan tidigare att vart resande férandrats radikalt pa nagra decennier. Vi
reser allt mer med personbil och allt mindre som oskyddade trafikanter.
Fordelningen av resandet idag (enligt resvaneundersdkningen 2005-2006) per
trafikslag for man respektive kvinnor visas i Figur 3.22. Bilen (personbil, lastbil
och buss) dominerar fullstandigt med 95 procent for mannen och 94 procent for
kvinnorna. Man aker fyra ganger sa langt med MC/moped som kvinnor. Mannen
cyklar nagot fler kilometrar @&n kvinnor men kvinnor cyklar en storre andel av sitt
resande. Kvinnornas andel som gangtrafikant &r ungefar dubbelt sa stor som
mannens.

= Bil

= MC/moped

= Cykel
Géende

Figur 3.22: Andel av resta kilometrar med olika trafikantgrupp, man (inre cirkeln)
respektive kvinnor (yttre cirkeln).
Kalla: RES 2005-2006 Den nationella resvaneundersokningen (SIKA Statistik 2007:19).
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Det finns politiskt satta mal att resandet med cykel och som géende ska
underlattas och saledes ges majlighet att 6ka, bade av milj6- och halsomassiga
skal. Faktum ar dock att risken per rest kilometer ar betydligt hégre for
oskyddade trafikanter i vagtrafiken. Risken foér de olika trafikslagen och fér man
och kvinnor separat visas i Figur 3.23. For att fa ett tillrackligt stort underlag
redovisas personbil, lastbil och buss sammanslaget som bil. Motorcykel och
moped aggregeras ocksa medan gaende och cykel redovisas separat. Ett
genomsnitt fér perioden 2003-2009 visas.”' Vi ser att cyklister och gaende har
ungefar samma risk att dédas i trafiken, matt som antal dédade per miljard
personkilometer. Deras risk ar ungefar 6 ganger sa hég som bilisternas risk. For
dem som fardas med motorcykel och moped ar risken hela 30 ganger sa hdg
som risken for bilisterna.
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Figur 3.23: Antal dodade i vagtrafikolyckor per miljard personkilometer, berdaknat per
trafikantgrupp och kén. Genomsnitt for aren 2003-2009.
Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersékningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).

Det ar alltsa mangdubbelt farligare att vara oskyddad trafikant an att resa som
skyddad trafikant i bil (det vill sdga personbil, lastbil eller buss). | Figur 3.23 visas
risk per trafikantgrupp och aldersgrupp. Vi ser att i bil ar risken betydligt hogre for
personer 18-24 ar samt 65 ar och aldre. Pa cykel ar risken hogre fér personer
45-64 ar och avsevart hégre fér den &ldsta gruppen. Aven bland gaende
utmarker sig de aldsta med en hdogre risk an dvriga.

' Samstammiga uppgifter om trafikslag finns endast fran och med 2003 da STRADA
inférdes som rapporteringssystem (se vidare fakta om statistiken i kapitel 6).
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Figur 3.24: Antal dodade i vagtrafikolyckor per miljard personkilometer, berdaknat per
trafikantgrupp och alder. Genomsnitt fér aren 2003-2009.

Kalla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersékningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).
Anm: MC/moped visas endast for samtliga aldersgrupper och samtliga personer 65 ar och aldre
aggregeras eftersom underlaget fran resvaneundersdkningen &r litet for vissa grupper.

Figur 3.25 visar risk att dodas i en vagtrafikolycka for delar av dygnet, veckan
och aret for skyddade respektive oskyddade trafikanter. De oskyddade
trafikanterna I6per genomgaende mycket hdégre risk att omkomma an vad
skyddade trafikanter gér. Hogst ar risken under natten och tidig morgon, under
helger och under sommaren. Under dygnet/veckan/aret som helhet ar risken for
de oskyddade trafikanterna knappt nio ganger sa stor som risken for de
skyddade trafikanterna.
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Figur 3.25: Antal dodade i vagtrafikolyckor per miljard personkilometer och nar olckan
skett under dygnet, veckan och aret, for skyddade respektive oskyddade trafikanter.
Genomshnitt for aren 2003-2009.

Kaélla: Uppgifter om fardlangder fran resvaneundersékningen 2005-2006. (se vidare avsnitt 6.5).
Anm: Skyddade trafikanter ar de som fardats i bil (personbil, lastbil och buss) medan oskyddade
fardats pa motorcykel, moped, cykel eller som gaende.
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3.9

Alkohol och rattfylleri

Det har anda sedan 1920-talet (se avsnitt 2.1) varit straffbart att vara onykter och
framféra motordrivna fordon. Idag regleras granserna for rattfylleri och grovt
rattfylleri i Trafikbrottslagen.?” Granserna for vad som anses vara rattfylleribrott
har skarpts ett flertal ganger genom aren. Sedan 1 februari 1994 galler att med
0,20-0,99 promille alkohol i blodet anses en person rattfull och med 1,00
promille eller mer grovt rattfull

| samband med en vagtrafikolycka ska polisen notera vilka férare som de
misstanker har varit paverkade av alkohol eller annat @mne. Det gar emellertid
inte att skilja ut vilkka som polisen misstanker har varit paverkade av just alkohol,
eftersom det ar en gemensam fraga om alkohol och andra @mnen i blanketten de
anvander (se bilaga 1).** Polisens rapportering har sina brister. Det &r en
misstanke de rapporterar och bortfallet ar omfattande. | vissa fall har den
skadade/dédade féraren forts ivdg med ambulans innan polisen ar pa plats. |
andra fall kan det vara tidsbrist eller andra orsaker som gor det omgjligt att
rapportera fullstandigt fran en olycksplats.

For personer som omkommer i vagtrafiken och som obduceras finns hos
Rattsmedicinalverket (RMV) uppgift om alkoholhalt i blodet vid obduktionen.?
For de allra flesta som obduceras testas alkoholhalt i blodet. Officiell statistik
sammanstalls for dodade férare av motorfordon. Uppgift om alkoholhalt i blodet
saknas for vissa trafikdédade férare. Om alkoholuppagift inte finns kan det betyda
antingen att personen inte obducerats eller att det varit inaktuellt att mata
alkoholhalt vid obduktion, till exempel om personen eftervardats (upp till 30
dagar enligt definitionen pa dédad i vagtrafikolycka) sa att eventuell alkoholhalt i
blodet vid olyckstillfallet forsvunnit.?

Officiell statistik finns dver alkoholhalt i blodet for olika grupper av dédade
forare aren 2006-2009 (Bilaga 2, tabell 5.3-5.4). Statistiken ar en underskattning
av olaglig alkoholmangd hos omkomna férare. Dels pa grund av att en del
personer saknar uppgift om alkoholhalt i blodet, dels for att de omkomna kan ha
haft hogre alkoholhalt i blodet vid olyckstillfallet &n vid obduktionen.

Under 2009 dédades 225 motorfordonsférare. Uppgift om alkoholhalt i blodet
saknas for 40 personer eller 18 procent av férarna. Av samtliga omkomna forare
2009 hade atminstone® 3 procent en mangd alkohol som klassificeras som
rattfylleri och 18 procent en niva som klassas som grovt rattfylleri. Det betyder att

*2 SFS 1951:649.

% Om promillegranserna som galler idag kan man lasa pa Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se. En historisk genomgang ges av t.ex. "Rattpraxis vid rattfylleri — en
lagesbeskrivning med krav pa férandringar”, Rapport mars 2007 fran NTF och MHF.

% polisens rapportering av "ej misstanke” respektive bortfall har férandrats drastiskt 6ver
aren, troligen till stor del pa grund av andrade rapporteringsrutiner. Daremot har polisens
rapportering av antal misstankta fall under manga ar legat konstant runt 50 fall per ar bland
de dédade och da har ibland andra an forare angivits misstanke for. Det finns studier som
tyder pa att polisens rapportering underskattar antal alkoholpaverkade. Detta redogjordes
for i "Vagtrafikskador 2007”, SIKA Statistik 2008:27, kapitel 3.5.

% |nformationen i avsnittet baseras till viss del pa information fran direktkontakt med RMV.

% Enligt en studie fran 2006 avled 92 procent av trafikdédade inom 24 timmar efter olyckan
(se "Alkoholrattfylleri och etappmalet 2007”, Publikation 2008-02 fran
Vagtrafikinspektionen).

7 \/j redovisar har andelar av samtliga dodade forare det vill séga vi inkluderar i ndmnaren
dem som alkoholhalt saknas for. Se vidare diskussion angaende underskattning i texten
ovan.
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totalt 21 procent hade en olaglig mangd alkohol i blodet. | Figur 3.26 visas
procent av forare som haft 0,20 promille alkohol eller mer i blodet (rattfylleri)
respektive 1,0 promille eller mer (grovt rattfylleri). Rattfylleri bland dédade férare
ar ungefar 2,5 ganger sa vanligt bland man som bland kvinnor. Andelen rattfulla
ar hogst i aldersgrupperna 18-24 ar respektive 24-44 ar och bland fordonsslagen
ar mopedférarna de mest frekventa som rattfulla. Vart att notera ar att det bland
de dodade foérarna ar betydligt fler grovt rattfulla an "bara” rattfulla, det vill sédga
majoriteten av de rattfulla hade 1,0 promille eller mer alkohol i blodet. Hela 77
procent av samtliga rattfulla under perioden 2006-2009 var grovt rattfulla.
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Figur 3.26: Andel av vagtrafikddédade forare med 2 0,20 respektive 2 1,00 promille alkohol i
blodet. Samtliga &ren 2006-2009 samt per kén, alder och fordonsslag i genomsnitt for aren
2006-2009.

Kélla: Rattsmedicinalverket (se vidare avsnitt 6.5).

Anm: Gransen for rattfylleri gar vid 0,2 promille och 1,0 promille &r gransen for grovt rattfylleri.

Det kan vara vart att paminna om att inte alla dédsolyckor med
alkoholpaverkade forare inblandade orsakas av den alkoholpaverkade
trafikanten eller av att denne varit alkoholpaverkad. Man kan alltsa inte utifran
siffrorna ovan sdga hur manga personer som skulle ha raddats om inga forare
eller fotgéngare hade varit onyktra. | Alkolasutredningen som blev klar 2006 gors
dock uppskattningen att drygt 100 personer per ar skulle raddas om alla
personbilar, lastbilar och bussar hade alkolas. Dartill kommer nagra tiotal
personer per ar som skulle raddas om inga motorcykelférare, mopedférare,
cyklister eller fotgéngare vore onyktra.?®

Samtliga uppgifter om utbredningen av otillatna mangder alkohol i blodet som
beskrivits ovan galler alltsa férare som omkommit i vagtrafiken. Forekomst av
alkohol i trafiken hos andra an dédade férare finns det inte tillrackliga uppgifter
om for att kunna sammanstalla aterkommande statistik. Som ndmnts ovan

% »Oppna méjligheter med alkolas — Slutbetankande av Alkolasutredningen”, SOU
2006:72.

39



innehaller polisens rapportering deras eventuella misstanke om droger eller
alkohol hos férare (alla forare som figurerar i en vagtrafikolycka). Men denna
uppgift har stora brister i form av att det &r endast misstanke som rapporteras
och inte en verifierad uppgift. Dessutom finns ett betydande bortfall det vill sdga
att det helt saknas uppgift om eventuell misstanke. Trafikanalys forhoppning ar
att det skall utvecklas underlag som gor det mdjligt att ocksa kartlagga
utbredning av alkoholpaverkan hos andra an de omkomna.
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Vagtrafikskadade i
sjukvarden

Enligt den officiella statistiken var 3 460 personer svart skadade pa grund av en
trafikolycka under 2009 Samma ar vardades nara 9 000 personer minst ett dygn
i slutenvard pa grund av en trafikolycka. Nar det galler polisens rapportering av
svart och lindrigt skadade i vagtrafikolyckor har flera undersdkningar visat att
dessa uppgifter har stora brister.® Bristerna bestar framst av underrapportering
(manga olyckor kommer inte till polisens kdnnedom) och felklassificering (det &r
problematiskt for polisen att bedéma hur svart skadade personerna ar).

Utifran siffrorna ovan, under antagandet att en person som vardas ett dygn pa
sjukhus ar svart skadad, ar det mindre &n 40 procent av de svart skadade som
kommer till polisens kdnnedom. Vid sidan om den officiella statistiken baserade
pa polisrapporterade olyckor publicerar Trafikanalys en rapport om
"Vagtrafikskadade i sjukvarden” (Trafikanalys Statistik 2010:18). Den statistiken
bygger pa sjukvardens patientregister och ar heltdckande for landet. Statistiken
tacker samtliga ar 1998-2009.

Under 2009 vardades alltsad nara 9 000 personer minst ett dygn pa grund av
en vagtrafikolycka. Dessa kallas svart skadade vilket sammanfaller med
Eurostats definition pa svart skadad. Den totala vardtiden for de svart skadade
2009 var 56 000 till en kostnad pa omkring 770 miljoner kronor. Totalt under
perioden 1998-2009 har sjukhusvarden av vagtrafikskadade kostat omkring 11,5
miljarder. Detta ar dock en underskattning av de totala vardinsatserna for
vagtrafikskadade.*.

Andelen man av de svart skadade har ¢kat under perioden 1998-2009 och
har de senaste aren legat kring 65 procent. Om antal svart skadade relateras till
befolkningen finner vi att ar 2009 blev 126 man respektive 64 kvinnor per
100 000 invanare svart skadade. Jamfors det forsta och sista aret under
perioden 1998-2009 finner vi att skaderisken pa tolv ar minskat med 14 procent
fér man och med omkring 27 procent for kvinnor.

Den mest skadedrabbade aldersgruppen ar 15—17-aringar, dar antalet
skadade per 100 000 invanare dartill 6kat kraftigt fram till ar 2005, men darefter
har en minskning skett. Personer 7—14 ar och 18-24-ar ar de darefter med flest
skadade per 100 000 invanare. Under perioden 1998—-2009 har avsevarda
forandringar skett ifraga om vilka trafikantgrupper som blir svart skadade i
vagtrafikolyckor, vilket visas i Figur 4.1. Under hela perioden fram till ar 2007 var
personbilister den storsta trafikantgruppen svart skadade Deras antal var stadigt
okande till och med ar 2003, da de var dver 4 500 skadade. Darefter har antalet
svart skadade i personbilar minskat markant, till ungefar 2 500 skadade ar 2009.

 Se till exempel Trafikskador 1998-2005 enligt patientstatistik (VTI rapport 615, 2008) och
Trafikolyckor i Sverige: skattning av bortfalls—faktorer via STRADA (VTI notat 27-2007).

% Har har inte medraknats vard i 6ppenvarden och inte heller vard under langre tid n ett
ar och andra kostnader for rehabiliteringsatgarder med mera.
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Figur 4.1: Antal svart skadade per trafikantgrupp, riket 1998-2009.
Kalla: Se Véagtrafikskadade i sjukvarden 2009 (Trafikanalys Statistik 2010:18).

Under de senaste fyra aren har antalet svart skadade cyklister inte visat
nagon tendens att minska, utan hallit sig omkring 3 000 per ar. Det har medfért
att sedan 2008 ar cyklister den storsta gruppen svart skadade vagtrafikanter.
Tredje storsta gruppen skadade ar motorcyklister och mopedister som ékat
kraftigt under perioden: fran 1 500 skadade ar 1998 till 6ver 2 500 skadade ar
2006-2008, men det senaste aret har deras antal sjunkit nagot. Utvecklingen
bland dédade ar ocksa 6kande for motorcyklister och mopedister. Denna
utveckling har skett samtidigt som den typen av fordon 6kat dramatiskt i antal.
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Avslutande
kommentarer

Antal dédade i vagtrafiken var under aret 358 personer, lika fa som
observerades pa 1940-talet. Halveringsmalet om maximalt 220 omkomna ar
2020 kan nas om utvecklingen fram till dess i genomsnitt &r som de senaste tio-
tjugo aren. | skrivande stund ser antalet dédade under 2010 ut att vara rejalt
mycket lagre an 2009, kanske hela 20 procent lagre. En sa stor arlig procentuell
nedgang i antal trafikdédade har inte setts sedan andra varldskriget.

Olika grupper &r utsatta pa olika satt i vagtrafiken. For mannen ar sommaren
den mest riskfyllda arstiden, medan vintern innebar storre risk for kvinnor matt i
antal omkomna per miljarder personkilometer. Ungdomar, unga vuxna och de
aldsta ar generellt utsatta for storre risk an andra. Ungdomar och unga vuxna har
en riskdkning pa sommaren medan aldre har en riskokning pa vintern.

| féreliggande rapport publiceras statistik pa alkoholhalt i blodet hos omkomna
férare enligt obduktionsresultat for aren 2006-2009. Uppgifterna ger en
miniminivan pa andel dédade férare med olovliga mangder alkohol i blodet.
Bland de under aret 225 dédade férarna hade atminstone 21 procent mer
alkohol i blodet &n vad som ar lagligt. Det ar betydligt fler av de omkomna
férarna som kort grovt rattfulla an “bara” rattfulla. Hela 77 procent av samtliga
rattfulla omkomna forare under perioden 2006-2009 var grovt rattfulla.

Alkohol i trafiken bekdmpas pa flera satt men en central del ar de
utandningsprov som polisen tar i trafiken. Under en forsoksperiod fran 2010 till
2013-07-01 har aven trafiknykterhetskontrollanter i hamnar (vaktare-
ordningsvakter utbildade av polisen) ratt att ta alkoholutandningsprov. Detta ska
dock ske under ledning av polis. | skrivande stund (oktober 2010) Id&mnar
regeringen in en lagradsremiss for forslaget att personer som déms for rattfylleri
ska kunna fa behalla kérkortet om de installerar alkolas. Om riksdagen rostar for
forslaget infors de nya reglerna i januari 2012.
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6

6.1

Fakta om statistiken

| detta kapitel ges en beskrivning av den officiella statistiken dver
vagtrafikolyckor, som bygger pa polisrapporterade vagtrafikolyckor med
personskada i STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Mer detaljer
om statistiken finns i "Beskrivning av statistiken” som publiceras pa Trafikanalys
hemsida, www.trafa.se. Exempel pa resultat som kan tas fram ur sjukvardsdelen
av STRADA presenteras i bilaga 4. For beskrivning av statistiken i kapitel 4
hanvisas till underlagsrapporten (Véagtrafikskadade i sjukvarden 2009,
Trafikanalys Statistik 2010:18).

Statistikens omfattning

| systemet STRADA samlas uppgifter in bade fran polisen och fran sjukvarden,
om omsténdigheter och inblandade personer i vagtrafikolyckor. Uppgifterna fran
polisen tacker hela landet, medan ar 2009 ungefar 70 procent av landets sjukhus
med akutmottagningar ar anslutna till STRADA. Den officiella statistiken, som
bygger pa de polisrapporterade vagtrafikolyckorna i STRADA, redovisas i
rapportens kapitel 1-3 samt i bilaga 2.

Grunden for uppgiftslamnandet

Uppgiftslamnandet till statistiken regleras genom en kungorelse (1965:561) om
statistiska uppgifter angaende vagtrafikolyckor (senast andrad genom SFS
2008:1166). | denna stadgas att polismyndighet ska lamna uppgifter till
Transportstyrelsen (tidigare Vagverket) om samtliga vagtrafikolyckor som
medfért personskada. Uppgiften ska Iamnas inom sju dygn (fem dygn for
dodsolyckor) efter det att en olycka kommit till polisens k&dnnedom och fran det
polisdistrikt inom vilket trafikolyckan intraffat. Bedémning av de inblandade
personernas skadegrad (som tillsammans definierar olyckans svarighetsgrad)
g6rs av polisen.

Populationer i statistiken

| polisdelen av STRADA redovisas foljande populationer:

1. Polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig, svar eller lindrig personskada.
2. Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade
vagtrafikolyckor.

3. Inblandade trafikelement i polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig
utgang, svar eller lindrig personskada.

4. Forare av fordon i polisrapporterade vagtrafikolyckor med dodlig utgang, svar
eller lindrig personskada.

Statistiken omfattar vagtrafikolyckor som intraffat under redovisningsaret och
som blivit rapporterade till polisen. Statistiken éver dédade personer omfattar
personer som avlidit till féljd av olyckan inom 30 dagar efter olyckan, medan
statistiken éver skadade personer omfattar personer som skadats vid olycks-
tillfallet enligt polisens bedéomning.
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6.2

6.3

Insamling och bearbetning

Fran och med 2003 har rutinerna for hur statistiken om vagtrafikskador samlas in
och bearbetas férandrats. Polisen noterar uppgifter om den intraffade olyckan pa
blanketten "Informationsunderlag Vagtrafikolycka”. Utformningen av denna
blankettsida framgar av bilaga 1. Polisen registrerar de insamlade uppgifterna i
STRADA:s polisklient, dar en viss logisk granskning sker innan uppgifterna
skickas till Transportstyrelsen for lagring i databasen. Vid registreringen sker
ocksa en automatisk olyckstypsklassificering.

Uppgifterna granskas vid Transportstyrelsen. For att fa korrekt statistik dver
dodade gors en avstamning mot SCB:s register dver totalbefolkningen for att
identifiera personer som avlidit inom 30 dagar fran olyckan. Dessutom gors en
kontroll mot Rattsmedicinalverkets obduktionsregister for att kunna exkludera
dem som avlidit av annan orsak an olyckan. Tranportstyrelsen skickar sedan en
databas med uppgifter om olyckor, personer och trafikelement till Trafikanalys,
som framstaller tabellerna till den officiella statistiken.

Definitioner och begrepp

Vagtrafikolycka. Handelse som intraffat i trafik pa vag, vari deltagit minst ett
fordon i rérelse och som medfort personskada. En olycka i trafiken dar endast
gaende varit delaktiga och darvid skadats rédknas saledes inte som
vagtrafikolycka.

Sasom vag raknas enligt 2§ i Férordning om vagtrafikdefinitioner (2001:651):

1. Vag, gata, torg och annan led eller plats som allmant anvands for trafik med
motorfordon

2. Led som ar anordnad for cykeltrafik

3. Gang- eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.

Sasom fordon raknas anordning pa hjul, band eller medar eller liknande som ar
inrattad huvudsakligen for fard pa marken och inte I6per pa skenor (Lagen om
vagtrafikdefinitioner SFS 2001:559 §2). Detta innebar att sparfordon inte raknas
som fordon. En olycka dar sparfordon och gaende varit enda delaktiga
trafikelement réknas alltsa inte som en vagtrafikolycka.

Hogsta tillatna hastighet. Med detta menas den hdgsta hastighet som var
tillaten pa olycksplatsen vid olyckstillfallet.

Vaglag. Med detta menas det vaglag som var radande under hela olyckans
handelseférlopp. Om det varit vaxlande vaglag men nagon vaglagstyp anses
bidragit till olyckan eller paverkat handelseforloppet redovisas detta.

Trafikmiljé. Med trafikmiljé menas olycksplatsens bebyggelseslag. En vag

anses i regel ligga inom tattbebyggt omrade dar den hogsta tillatna hastigheten
ar 50 km/tim eller lagre.
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Trafikelement Med trafikelement avses olika enheter som varit delaktiga i
olyckan, till exempel personbil, motorcykel, cykel, traktor, sparvagn, gaende och
djur. Trafikelement ar saledes ett vidare begrepp an fordon.

Motorfordon Som motorfordon réknas i denna rapport personbilar, lastbilar,
bussar och motorcyklar. | vilken utstrackning moped ingar framgar av texten.

Doédad Sasom dodad vid trafikolycka réknas en person som avlidit inom 30
dagar till féljd av olyckan.

| redovisningen av uppgifter om antal dédade 1994 — 2002 ingar aven omkomna
som enligt polisen kan ha avlidit av nadgon sjukdom31 eller genom sjalvmord.
Dessa personer ar inte medréknade i statistiken fore 1994. Fran och med 2003
ars statistik ingar sjalvmorden men inte de som beddmts vara sjukdomsfall. Till
kategorin sjalvmord raknas endast de sjalvmord dar den avlidne skrivit
avskedsbrev eller liknande. | tabellen nedan redovisas antalet som avlidit av
sjukdom eller sjalvmord med avskedsbrev.

Tabell 1: Antal av trafikdédade som avlidit av sjukdom eller sjalvmord med avskedsbrev.
Aren 1994-2009.

Sjukdom  Sjalvmord Summa

lliness Suicide Total
1994 44 1 45
1995 41 2 43
1996 29 4 33
1997 34 4 38
1998 39 8 47
1999 44 10 54
2000 27 6 33
2001 32 4 36
2002 28 5 33
2003 34 4 38
2004 29 2 31
2005 36 5 41
2006 28 6 34
2007 41 3 44
2008 35 3 38
2009 39 4 43

Anm: Till och med ar 2002 inkluderas sjukdomsfall i den officiella statistiken, Fran och med 2003

exkluderas sjukdomsfall. Sjalvmord inkluderas samtliga ar.

%" | kategorin sjukdom ingar alla personer som avlidit av annan orsak an skadorna fran
trafikolyckan. Det vanligaste ar att personen avlidit av hjartinfarkt eller liknande.
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Det totala antalet sjalvmord i vagtrafiken ar stérre &n vad som framgar av
tabellen ovan. Vi har gjort en sammanstallning av dédsorsaker fran
Socialstyrelsens register. Det finns tva dédsorsakskoder som tillsammans fangar
sjalvmord i vagtrafik och bantrafik sammantaget. Dessa ar:

X81: Avsiktligt sjalvdestruktiv handling genom att kasta sig framfor eller lagga
sig framfor foremal i rérelse

X82: Avsiktligt sjalvdestruktiv handling med motorfordon

Det finns dessutom tva dédsorsakskoder som anger liknande handelser som
ovan men med oklar avsikt.

Y31: Fallit eller hoppat, sprungit eller lagt sig framfor féremal i rérelse, med
oklar avsikt

Y32: Skadehandelse med motorfordon, med oklar avsikt

Genom att addera dédsfall med orsakskod X81 och X82 och dra bort
sjalvmord i bantrafik enligt den officiella statistiken far vi en minimiskattning av
antal sjalvmord i vagtrafik. Genom att aven inkludera Y31 och Y32 far vi en
motsvarande maximiskattning av antal sjalvmord pa vag. Detta ser ut som féljer
for aren 1998-2008 (2008 det senaste aret for vilket dédsorsaksstatistik finns
tillgangligt nar denna rapport skrivs). | genomsnitt under aren 1998-2008 var det
alltsa enligt vara berakningar mellan 9 och 27 personer per ar som begick
sjalvmord i vagtrafiken. Dessa personer utgér mellan 1,8 och 5,4 procent av alla
omkomna i vagtrafiken. Det totala antalet sjalvmord var for perioden i Tabell 2 i
genomsnitt 1 175 personer per ar, varav alltsa mellan en och tva procent i
vagtrafiken.

Tabell 2: Skattning av antal sjalvmord i vigtrafiken. Aren 1998-2008.

X81 X82 Y31 Y32 Bantrafik Skattning Skattning

sjalvmord sjalvmord

min max

1998 62 4 10 13 53 13 36
1999 73 8 8 9 73 8 25
2000 59 10 4 6 60 9 19
2001 61 6 5 15 69 -2 18
2002 75 4 4 11 72 7 22
2003 69 8 14 10 64 13 37
2004 69 7 5 10 68 8 23
2005 54 7 6 6 50 11 23
2006 73 13 9 7 71 15 31
2007 87 10 7 16 83 14 37
2008 75 9 11 12 77 7 30
Genomsnitt 68,8 7,8 75 10,5 67,3 9,4 27,4

Kalla: Antal med dédsorsakskod X81, X82, Y31 respektive Y32 kommer fran Socialstyrelsens

statistikdatabas, www.socialstyrelsen.se. Antal sjalvmord i bantrafik (jarnvag, sparvag och

tunnelbana sammantaget) ar enligt den officiella statistiken om bantrafikskador enligt Bantrafik
2000-2001, Bantrafik 2004, Bantrafikskador 2008 och Bantrafikskador 2009.
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Svart skadad Sasom svart skadad réknas en person som erhallit brott,
krosskada, s6nderslitning, allvarlig skérskada, hjarnskakning eller inre skada.
Dessutom raknas som svar personskada annan skada som vantas medféra
inlaggning pa sjukhus. Ovrig personskada betecknas som lindrig. Bedémningen
om en personskada ar svar eller lindrig utférs av polisen pa plats vid
olyckstillfallet.

Olyckstyp Olyckorna delas in i olika typer efter de tva trafikelement som haft
storst betydelse foér olyckans konsekvenser.

Olyckstypklassificeringen
STRADA ligger sedan 2003 till grund for officiell statistik. STRADA innehaller en
stor mangd olyckstyper som aggregeras till féljande kategorier:

Singel (Motorfordon utan annat motorfordon som motpart)
Till denna grupp foérs samtliga olyckor dar endast ett motorfordon i rérelse varit
inblandat. Ett uppstallt fordon kan direkt eller indirekt ha varit inblandat i olyckan.

Motorfordon — Motorfordon
Hit fors alla olyckor i vilka minst tva motorfordon i rorelse kolliderat. Under
respektive rubrik ges exempel pa fordonens vanligaste fardriktningar.

e  Omkorning och filbyte Olyckor dar motorfordonen har befunnit
sig pa samma vag, med samma kurs och dar nagon av
fordonsférarna antingen bytt fil eller gjort en omkdrning.

¢ Upphinnande Olyckor dar motorfordonen har befunnit sig pa
samma vag, i samma fardriktning och det bakre fordonet hunnit

upp det framre.

e  Mote Olyckor i vilkka motorfordonen har befunnit sig pa samma vag
och med motsatta fardriktningar.

e Avsvang Olyckor i korsning dar motorfordonen ursprungligen har
befunnit sig pa samma vag, med samma eller motsatt fardriktning,
och dér den ena eller bada fordonsférarna har pabdrjat en
avsvang.

e Korsande Olyckor i korsning dar motorfordonen ursprungligen har
befunnit sig pa olika vadgar med korsande fardriktningar.
e Ovriga motorfordon — motorfordon Olyckor mellan motorfordon

som inte kan redovisas i namnda olyckstyper. Har ingar bl.a.
olyckor vid U-svang och backning.
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6.4

Motorfordon — Cykel/moped
Olyckor dar det ena trafikelementet varit ett motorfordon och det andra en cykel
eller moped.

Motorfordon — Gaende

Olyckor dar det ena trafikelementet varit ett motorfordon och det andra en
gaende. Som gaende raknas dven den som aker skidor eller skridskor, den som
framfor sparkstétting, lekfordon eller liknande fordon och den som leder, skjuter
eller drar sadant vagfordon eller cykel, moped, barnvagn eller rullstol (1 kap 4§
Trafikférordningen 1998:1276).

Motorfordon — Djur

Hit fors olyckor mellan motorfordon och &lg, radjur, hjort eller ren och 6évriga djur
som ko, hast, hund, katt etc. Definitionen Motorfordon — Vilt &r en undergrupp till
Motorfordon — Djur och innehéller endast olyckor mellan motorfordon och alg,
radjur, hjort eller ren.

Ovriga olyckor

Hit fors alla olyckor som inte kan hanféras till nAgon av de ovan namnda olycks-
typerna, t.ex. olyckor med traktor och plankorsningsolyckor (olyckor pa
jarnvagsovergangar).

Kvalitet och jamforbarhet

| det féljande diskuteras kvaliteten i de redovisade uppgifterna dels med
avseende pa klassificeringen av skadade personer, dels med avseende pa
relationen mellan antalet polisrapporterade vagtrafikolyckor och det verkliga
antalet intraffade trafikolyckor. Avsnittet innehaller ocksa en beskrivning av
viktiga forandringar som gjorts i statistiken och som kan paverka jamférbarheten
over tiden.

Klassificering av skadade personer

Klassificeringen av skadade personer i svart respektive lindrigt skadade grundas
pa en bedémning av skadans art och om skadan vantas medféra intagning pa
sjukhus eller inte (jfr definition i avsnitt 6.3). Beddmningen goérs av polisen utifran
iakttagelserna pa olycksplatsen och grundar sig alltsa inte pa nagon
undersokning utférd av sjukvardspersonal.

Underrapportering av vagtrafikolyckor
| princip alla vagtrafikolyckor med dddlig utgang kommer med i statistiken, men
nar det galler personskadeolyckor utan dédlig utgang finns det ett betydande
bortfall eftersom dessa olyckor inte alltid kommer till polisens kdnnedom. Det
betyder att uppgifterna om antalet dédsolyckor och antalet dédade haller mycket
god kvalitet, medan uppgifterna om antalet vagtrafikolyckor utan dédlig utgang —
liksom uppgifterna om antalet svart och lindrigt skadade — ar underskattningar.
For antalet svart skadade kan man jamféra med hur manga som blir inlagda
pa sjukhus till foljd av vagtrafikolyckor, eftersom bland annat de som far skador
som forvantas medfora intagning pa sjukhus ska réknas som svart skadade i den
polisrapporterade statistiken (jfr definition i avsnitt 6.3 ovan). Det framgar da att
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den grupp som blir inlagd pa sjukhus ar ungefar tre ganger sa stor som hela det
antal svart skadade som polisen rapporterar.

Nar det galler antalet vagtrafikolyckor utan dédlig utgang samt antalet lindrigt
skadade saknas aktuella studier for att kunna bedéma tackningsgraden i
statistiken. Det ar dock sannolikt att bortfallet ar storre for olyckor med endast
lindriga personskador, det vill séga att farre olyckor anmals till polisen ju
lindrigare personskadorna ar. Detta innebar i sa fall att bortfallet ar stérre for
lindrigt skadade an for svart skadade. Singelolyckor rapporteras i lagre
omfattning an flerfordonsolyckor. Till sist bér ndmnas att graden av
underrapportering kan férandras éver tiden pa grund av féréandrade rutiner och
resurser hos polisen m.m.

Omlaggningar av statistiken

Statistik 6ver vagtrafikolyckor har producerats sedan 1935 och har sedan dess
lagts om vid flera tillfallen. De mest genomgripande omlaggningarna
genomférdes den 1 juli 1955, den 1 januari 1966 och den 1 januari 2003.

Fran och med 1966 begransades den officiella statistiken till att endast
omfatta personskadeolyckor. Vidare andrades bestdmningen av begreppen svar
och lindrig personskada, varfor antalet olyckor med svar respektive lindrig
personskada samt antalet svart respektive lindrigt skadade personer fran och
med ar 1966 ej ar jamférbara med motsvarande uppgifter for tidigare ar.

Aven ett nytt system for olyckstypsklassificeringen bérjade tillampas fran och
med den 1 januari 1966. Den tidigare klassificeringen byggde pa den direkta
orsaken till skadan, t.ex. avakning eller kollision mellan tva fordon.
Klassificeringssystemet 1966 — 2002 beskriver daremot den olycksframkallande
situationen, t.ex. ett méte som lett till en dikeskérning.

Fran och med 1985 ars statistik togs ett nytt system i bruk fér framstaliningen
av olycksstatistiken. | detta system samkérs olycksinblandade motorfordon med
uppgifter fran bilregistret och olycksinblandade motorfordonsférare med uppgifter
fran korkortsregistret. Systemet ger battre majligheter att beskriva olika
egenskaper hos fordonet och trafikanten som kan ha inverkat pa olyckan.

| det nya systemet som galler fran och med 2003 bygger klassificeringen av
olyckstyp pa skadeuppkomst i stallet for orsak och paminner i viss grad om
synsattet fore 1966. Fran och med 1997 rapporteras alla vagtrafikolyckor med
personskador enbart till Vagverket (tidigare ocksa till SCB) som bl.a.
dataregistrerar och olycksklassificerar olyckorna. Fran och med 2009 har
Transportstyrelsen 6vertagit Vagverkets roll. Den tidigare tidsavgréansningen pa
rapportering av olyckor till SCB senast 60:e dagen efter olyckan upphérde fran
och med 1997. Detta medfor vissa svarigheter vid manadsvisa jamférelser av
olyckor som skett 1997 och senare med tidigare &r. Aven klassificeringen av
olyckstyp kan skilja sig, varfor forsiktighet maste iakttas vid jamforelser med
tidigare ar av vissa olyckstyper. Fran och med 1997 har en del variabler stérre
ovriga-grupper an tidigare ar, vilket ocksa férsvarar direkta jamférelser mellan
aren.

Den 1 januari 2003 sattes STRADA i drift — ett system dar information om
vagtrafikolyckor, och personer som skadats i dessa, samlas in fran bade polisen
och sjukvarden.
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6.5

Uppgifter fran andra kallor an polisen

Alkoholhalt i blodet enligt Rattsmedicinalverket

Uppgifter om mangd alkohol i blodet hos trafikdddade motorfordonsforare
kommer fran Rattsmedicinalverket (RMV) och harrdr fran obduktioner. Inte alla
personer som dott en onaturlig dod (till exempel efter en vagtrafikolycka)
obduceras. Uppgift om alkoholhalt i blodet saknas for 18 procent av de
omkomna férarna ar 2009. Uppgifter om alkoholhalt hos dédade férare finns
endast for aren 2006-2009.

Resliangder enligt resvaneundersékningen

For att berakna risker att dodas i trafiken per kén, aldergrupp, trafikantgrupp och
sa vidare har i ett stort antal diagram uppgifter om reslangder fran
resvaneundersokningen 2005-2006 anvants. Vi har anvant uppgifter pa resta
kilometrar i vagtrafikmiljo, det vill sga med personbil, lastbil, buss, MC, moped,
cykel eller som gangtrafikant.

Resvaneundersokningen omfattar endast personer 6—84 ar. Darfor har antalet
personkilometer for den aldsta aldersgruppen (75— ar) raknats upp utifran antalet
i befolkningen som ar 75-84 ar respektive 85 ar och aldre. Uppgifter om
befolkningens storlek har hamtats frdn SCB. En korrigeringsfaktor om 1,41
anvands eftersom aren 2005-2006 var samtliga i Sveriges befolkning 75 ar och
aldre ungefar 1,41 ganger sa stor som gruppen 75-84 ar. | och med denna
korrigering antas att personer 85 ar och aldre reser lika langt som personer 75—
84 ar, vilket sannolikt innebar att den totala fardlangden for gruppen 75— ar har
Overskattats. Riskerna for den aldsta aldersgruppen underskattas darmed och ar
darmed troligen hégre an vad figurerna i denna rapport visar. En beskrivning av
resvaneundersokningen finns i rapporten RES 2005-2006 Den nationella
resvaneundersokningen (SIKA Statistik 2007:19). Databasen ar tillganglig for alla
som vill anvanda den (kontakta Trafikanalys for mer information).

Antal fordon enligt vagtrafikregistret
| rapporten anvands vissa uppgifter fran fordonsstatistiken som produceras
utifrén Transportstyrelsens vagtrafikregister. Statistiken beskrivs narmare i

arsrapporten Fordon 2009 fran SIKA, som tidigare hade statistikansvaret for
fordonsstatistiken, vilket Trafikanalys nu har.
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Bilaga 2:
Polisrapporterade
vagtrafikolyckor
(tabellbilaga) / Tables

Pa foljande sidor redovisas ett antal tabeller 6ver polisrapporterade vagtrafik-

olyckor med personskador. Samtliga tabeller ar markta med symbolen for officiell

statistik och ingar i den officiella statistiken 6ver vagtrafikskador. Tabellerna i
bilagan finns i Excel-format pa Trafikanalys hemsida (www.trafa.se).

Tabellbilagan i denna bilaga har ny utformning jamfort med tidigare ar. For aret
2009 publiceras statistiken bade pa det nya och pa det gamla sattet. Den aldre
uppsattningen tabeller finns pa Trafikanalys hemsida med beteckningar
"Véagtrafikskador 2009 — aldre tabelluppsattning” samt "Vagtrafikskador —
utvidgat tabellverk enligt &ldre publicering” (www.trafa.se).

Definitioner samt information om hur statistiken samlas in finns i kapitel 6.
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Tabell 1.1: Polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig utgang eller svar personskada och darvid dodade och svart skadade personer @

efter skadefdljd, kon och lan. Ar 2009.
Table 1.1: Road traffic accidents with fatal and severe personal injury reported by the police including persons killed or severely injured,
by severity of injury, sex and county. Year 2009.

Lan Olyckor Skadade personer
County Accidents Injured persons
Summa varav med Summa varav
Total of which with Total of which
dodlig utgang personskada dodade svart skadade
fatalities personal injuries killed severely injured
svar Summa Man Kvinna Okédnd Summa Man Kvinna Oké&nd
severe Total Man Woman Unknown Total Man Woman Unknown

Hela riket 3065 336 2729 3818 358 266 92 - 3460 2143 1294 23
Stockholms lan 566 33 533 697 34 29 5 - 663 402 251 10

varav Stockholms kommun 201 9 192 244 9 7 2 - 235 144 89 2
Uppsala lan 163 13 150 194 13 11 2 - 181 112 69 -
Sodermanlands 1an 103 8 95 121 8 5 3 - 113 67 46 -
Ostergétlands 1an 108 18 90 128 18 12 6 - 110 77 33 -
Jonkdpings lan 117 13 104 142 13 10 3 - 129 89 40 -
Kronobergs lan 76 10 66 88 11 9 2 - 77 51 26 -
Kalmar 1an 82 15 67 96 16 12 4 - 80 49 31 -
Gotlands 1an 35 3 32 46 3 2 1 - 43 25 18 -
Blekinge lan 40 5 35 54 6 6 - 48 34 13 1
Skane 1an 371 37 334 463 43 26 17 - 420 264 153 3

varav Malmé kommun 70 3 67 88 4 2 2 - 84 50 33 1
Hallands lan 89 13 76 103 13 10 3 - 90 54 36 -
Vastra Gotalands 1an 403 52 351 498 55 44 11 - 443 273 168 2

varav Goteborgs kommun 104 8 96 120 9 6 3 - 111 65 46 -
Varmlands lan 98 16 82 125 16 12 4 - 109 61 48 -
Orebro 1&n 69 16 53 84 18 14 4 - 66 40 25 1
Vastmanlands lan 111 15 96 135 16 9 7 - 119 78 38 3
Dalarnas lan 122 12 110 150 14 11 3 - 136 93 41 2
Gavleborgs lan 75 14 61 96 15 14 1 - 81 44 37 -
Vasternorrlands lan 167 13 154 241 13 10 3 - 228 128 100 -
Jamtlands lan 62 7 55 88 7 4 3 - 81 50 30 1
Vasterbottens lan 109 17 92 140 19 11 8 - 121 70 51 -
Norrbottens lan 99 6 93 129 7 5 2 - 122 82 40 -
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Tabell 1.2: Polisrapporterade vagtrafikolyckor med dodlig utgang eller svar personskada och darvid dédade och svart skadade personer

efter skadeféljd, kén och manad respektive veckodag och timme. Ar 2009.
Table 1.2: Road traffic accidents with fatal and severe personal injury reported by the police including persons killed or severely injured

by severity of injury, sex and month, weakday and hour. Year 2009.

Manad Olyckor Skadade personer
Month Accidents Injured persons
Dag Summa varav med Summa varav
Day Total of which with Total of which
Timme dodlig utgdng  personskada dodade svart skadade
Hour fatalities personal injuries killed severely injured
svar Summa Man Kvinna Okédnd Summa Man Kvinna Oké&nd
severe Total Woman Unknown Total Man Woman Unknown
Samtliga 3065 336 2729 3818 358 266 92 - 3460 2143 1294 23
Januari 207 24 183 254 26 18 8 - 228 123 104 1
Februari 182 15 167 229 15 11 4 - 214 123 88 3
Mars 155 13 142 192 13 11 2 - 179 107 70 2
April 259 31 228 320 33 27 6 - 287 204 83 -
Maj 296 30 266 346 32 26 6 - 314 209 101 4
Juni 328 30 298 396 31 24 7 - 365 255 109 1
Juli 293 38 255 388 42 35 7 - 346 223 119 4
Augusti 316 40 276 379 41 30 1" - 338 220 117 1
September 304 32 272 376 34 23 11 - 342 202 138 2
Oktober 243 26 217 313 29 22 7 - 284 162 121 1
November 254 23 231 325 25 15 10 - 300 161 139 -
December 228 34 194 300 37 24 13 - 263 154 105 4
Mandag 417 43 374 507 48 33 15 - 459 270 185 4
Tisdag 430 47 383 520 49 30 19 - 471 289 181 1
Onsdag 403 45 358 495 47 32 15 - 448 281 163 4
Torsdag 432 44 388 514 44 36 8 - 470 278 188 4
Fredag 514 50 464 643 55 43 12 - 588 367 218 3
Lérdag 461 55 406 593 59 47 12 - 534 363 166 5
Sondag 408 52 356 546 56 45 11 - 490 295 193 2
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Tabell 1.2: Polisrapporterade vagtrafikolyckor med dodlig utgang eller svar personskada och darvid dédade och svart skadade personer
efter skadeféljd, kén och manad respektive veckodag och timme. Ar 2009.
Table 1.2: Road traffic accidents with fatal and severe personal injury reported by the police including persons killed or severely injured
by severity of injury, sex and month, weakday and hour. Year 2009.

Manad Olyckor Skadade personer
Month Accidents Injured persons
Dag Summa varav med Summa varav
Day Total of which with Total of which
Timme dodlig utgdng  personskada dodade svart skadade
Hour personal injuries killed severely injured

Summa Man Kvinna Okédnd Summa Man Kvinna Oké&nd

Total Woman Unknown Total Man Woman Unknown
00:00-01:59 133 12 121 171 14 13 1 - 157 113 44 -
02:00-03:59 116 23 93 152 26 22 4 - 126 95 31 -
04:00-05:59 64 10 54 92 10 8 2 - 82 64 17 1
06:00-07:59 210 31 179 247 35 24 11 - 212 126 84 2
08:00-09:59 207 27 180 240 28 19 9 - 212 118 93 1
10:00-11:59 274 32 242 337 35 26 9 - 302 179 120 3
12:00-13:59 351 28 323 439 29 23 6 - 410 243 164 3
14:00-15:59 400 33 367 501 39 25 14 - 462 278 181 3
16:00-17:59 546 56 490 684 56 40 16 - 628 365 260 3
18:00-19:59 323 33 290 404 34 22 12 - 370 226 142 2
20:00-21:59 240 18 222 294 18 13 5 - 276 182 92 2
22:00-23:59 176 28 148 228 29 26 3 - 199 139 57 3
Okand tid 25 5 20 29 5 5 - - 24 15 9 -
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Tabell 1.3: Polisrapporterade véagtrafikolyckor med dédlig utg&ng eller svér personskada och darvid dédade och svért skadade personer
efter skadeféljd, kén, trafikmiljo, vagtyp, hastighetsbegransning, vader, vaglag och ljusférhallande. Ar 2009.

Table 1.3: Road traffic accidents with fatal or severe personal injury reported by the police including persons killed or severely injured,

by severity of injury, sex, traffic environment, road type, speed limit, type of area, weather, road condition and light conditions. Year 2009.

Vaglag m.m.
Road condition etc.

Olyckor
Accidents

Skadade personer
Injured persons

Summa varav med
Total of which with

Summa varav
Total of which

dodlig utgdng personskada dodade svart skadade
fatalities personal injuries killed severely injured
svar Summa Man Kvinna Okand Summa Man Kvinna  Okéand
severe Total Man Woman _Unknown Total Man Woman __Unknown
Samtliga 3065 336 2729 3818 358 266 92 - 3460 2143 1294 23
Trafikmiljo
Tattbebyggt omrade 1326 86 1240 1568 89 64 25 - 1479 883 586 10
Ej tattbebyggt omrade 1569 239 1330 2062 258 193 65 - 1804 1151 643 10
Uppgift saknas 170 11 159 188 11 9 2 - 177 109 65 3
Vagtyp
Motorvég 198 19 179 261 21 13 8 - 240 136 101 3
Motortrafikled 91 14 7 119 14 10 4 - 105 64 41 -
Annan allmén vag 1806 240 1566 2356 258 197 61 - 2098 1328 758 12
Gata 615 37 578 691 39 25 14 - 652 403 243 6
Enskild vag 41 8 33 49 8 5 3 - 41 32 9
Ovrig vég, torg etc. 116 7 109 122 7 6 1 - 115 57 58 -
Uppgift saknas 198 11 187 220 11 10 1 - 209 123 84 2
Hastighetsbegransning
120 km/h 22 2 20 28 2 1 1 - 26 18 8 -
110 km/h 126 16 110 156 17 11 6 - 139 94 44 1
100 km/h 49 6 43 67 7 4 3 - 60 33 27 -
90 km/h 521 96 425 723 106 81 25 - 617 376 237 4
80 km/h 37 7 30 52 7 2 5 - 45 23 21 1
70 km/h 713 96 617 905 99 80 19 - 806 516 286 4
60 km/h 1 2 9 18 3 2 1 - 15 10 5 -
50 km/h 970 57 913 1151 59 44 15 - 1092 656 430 6
40 km/h 9 - 9 1 - - - - " 8 3 -
30 km/h 82 4 78 94 4 1 3 - 90 63 27 -
Uppgift saknas 525 50 475 613 54 40 14 - 559 346 206 7
Omréde
Stracka 2020 259 1761 2550 278 206 72 - 2272 1443 811 18
Korsning 770 59 7 961 62 46 16 - 899 536 358 5
Trafikplats 20 - 20 27 - - - - 27 14 13
Rondell 72 3 69 85 3 2 1 - 82 54 28 -
Uppgift saknas 183 15 168 195 15 12 3 - 180 96 84 -
Vader
Uppehallsvader 2396 270 2126 2987 289 213 76 - 2698 1719 962 17
Dis/dimma 75 7 68 93 7 5 2 - 86 44 42 -
Regn 270 25 245 344 25 20 5 - 319 169 147 3
Snofall el. snéblandat regn 126 17 109 173 19 12 7 - 154 85 67 2
Uppgift saknas 198 17 181 221 18 16 2 - 203 126 76 1
Véglag dar vagbanan
Torr 1747 190 1557 2160 203 154 49 - 1957 1272 674 11
Vat/fuktig 693 78 615 875 81 58 23 - 794 454 334 6
Is/snd 418 51 367 557 56 37 19 - 501 292 204 5
- varav tjock is/packad sné 116 15 101 160 16 11 5 - 144 82 59 3
- varav tunn is (synlig vag) 173 21 152 224 23 17 6 - 201 123 77 1
- varav l6s sné/snémodd 129 15 114 173 17 9 8 - 156 87 68 1
Uppgift saknas 207 17 190 226 18 17 1 - 208 125 82 1
Ljusférhallande
Dagsljus 1838 184 1654 2287 197 142 55 - 2090 1286 791 13
Mérker 830 109 721 1058 116 89 27 - 942 609 326 7
- varav tand belysning 410 39 371 503 42 34 8 - 461 282 178 1
Gryning/skymning 210 24 186 271 25 19 6 - 246 142 103 1
- varav tand belysning 45 3 42 64 3 2 1 - 61 33 28 -
Uppgift saknas 187 19 168 202 20 16 4 N 182 106 74

61



Tabell 1.4: Polisrapporterade vagtrafikolyckor med dodlig utgang eller svar personskada och darvid dédade och svart skadade personer fordelade
efter de inblandade trafikelementen. Ar 2009.
Table 1.4: Road traffic accidents with fatal or severe personal injury reported by the police including persons killed or severely injured, by
involved type of traffic elements. Year 2009.

Trafikelement Olyckor Skadade personer
Traffic element Accidents Injured persons
Summa varav med Summa varav
Total of which with Total of which
dodlig utgdng  personskada dodade svart skadade
fatalities personal injuries killed severely injured
svar Summa Man Kvinna Ok&nd Summa Man Kvinna Oké&nd
severe Total Man Woman Unknown Total Man Woman Unknown

Samtliga 3065 336 2729 3818 358 266 92 - 3460 2143 1294 23
Personbil singel 803 100 703 1015 107 88 19 - 908 600 301 7
Lastbil singel 51 3 48 58 3 3 - - 55 48 7 -
Buss singel 6 - 6 9 - - - - 9 4 5 -
Motorcykel singel 185 16 169 193 16 15 1 - 177 157 20 -
Moped singel 106 4 102 113 4 4 - - 109 7 38 -
Cykel singel 63 6 57 64 6 5 1 - 58 36 22 -
Traktor singel 6 1 5 6 1 1 - - 5 4 1 -
Ovrig singel 22 6 16 24 6 5 1 - 18 16 2 -
Personbil — personbil 549 45 504 884 50 28 22 - 834 428 399 7
Personbil — lastbil 176 36 140 235 40 31 9 - 195 115 79 1
Personbil — buss 27 8 19 45 12 8 4 - 33 22 11 -
Personbil — motorcykel 134 21 113 156 23 20 3 - 133 110 23 -
Personbil — moped 143 6 137 160 6 6 - - 154 110 44 -
Personbil — cykel 185 8 177 191 8 4 4 - 183 101 80 2
Personbil — gaende 249 31 218 258 31 19 12 - 227 106 118 3
Personbil — djur 61 5 56 80 5 4 1 - 75 43 32 -
Personbil — traktor 10 2 8 12 2 1 1 - 10 2 8 -
Personbil — 6vrigt 19 4 15 23 4 2 2 - 19 13 6 -
Lastbil — lastbil 17 5 12 20 5 4 1 - 15 13 2 -
Lastbil — buss 1 - 1 2 - - - - 2 1 1 -
Lastbil — motorcykel 13 5 8 13 5 5 - - 8 7 1 -
Lastbil — moped 13 - 13 14 - - - - 14 9 5 -
Lastbil — cykel 16 3 13 16 3 2 1 - 13 7 6 -
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Tabell 1.4: Polisrapporterade vagtrafikolyckor med dodlig utgang eller svar personskada och darvid dédade och svart skadade personer fordelade
efter de inblandade trafikelementen. Ar 2009.

Table 1.4: Road traffic accidents with fatal or severe personal injury reported by the police including persons killed or severely injured, by

involved type of traffic elements. Year 2009.

Trafikelement
Traffic element

Olyckor

Accidents

Skadade personer
Injured persons

Summa varav med

Total

of which with

dodlig utgang
fatalities

personskada
personal injuries

svar
severe

Summa varav
of which

Total

dbédade
killed

svart skadade

severely injured

Summa Man

Total

Man

Kvinna
Woman

Okand
Unknown Total

Summa Man

Man

Kvinna
Woman

Okand
Unknown

Lastbil — gaende
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Lastbil — traktor
Lastbil — 6vrigt
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Buss — moped
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Moped — moped
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Moped - gaende
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Moped - traktor
Moped — dvrigt
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Tabell 1.4: Polisrapporterade vagtrafikolyckor med dodlig utgang eller svar personskada och darvid dédade och svart skadade personer fordelade
efter de inblandade trafikelementen. Ar 2009.

Table 1.4: Road traffic accidents with fatal or severe personal injury reported by the police including persons killed or severely injured, by

involved type of traffic elements. Year 2009.

Trafikelement Olyckor Skadade personer
Traffic element Accidents Injured persons
Summa varav med Summa varav
Total of which with Total of which
dodlig utgdng  personskada dodade svart skadade
fatalities personal injuries killed severely injured
svar Summa Man Kvinna Ok&nd Summa Man Kvinna Okéand
severe Total Man Woman Unknown Total Man Woman Unknown
Cykel — cykel 23 1 22 23 1 22 13
Cykel — gaende 14 1 13 17 2 15 10
Cykel — djur - - - - - - -
Cykel — traktor 4 1 3 4 1 3 3
Cykel — dvrigt - - - - - - -
Gaende — traktor 3 - 3 3 - 3 1
Gaende — 6vrigt 7 2 5 6 1 5 3

Traktor — djur
Traktor — traktor
Traktor — Gvrigt

Ovrigt — djur
Ovrigt — 6vrigt
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Tabell 1.5: Polisrapporterade végtrafikolyckor med dodlig utgang, svar eller lindrig personskada och dérvid dédade, svart
och lindrigt skadade personer efter hastighet och vagtyp. Ar 2009.

Table 1.5: Road traffic accidents with fatal, severe or slight personal injury reported by the police including persons killed,
severely and slightly injured, by speed limit and type of road. Year 2009.

Hastighet Olyckor Skadade personer Kvot per 100 olyckor
Speed Accidents Injured persons Rate per 100 accidents
Vagtyp
Type of road Summa varav med Summa varav Dodade Dodade
Total f which with Total __ of which och Killed
dodlig personskada dodade skadade skadade
utgang personal injuries killed injured Killed and
fatalities SVar svart injured
severe severely
Samtliga 3065 336 2729 3818 358 3460 125 12
Motorvag 198 19 179 261 21 240 132 1"
Motortrafikled 91 14 77 119 14 105 131 15
Annan allmén vag 1806 240 1566 2356 258 2098 130 14
Gata 615 37 578 691 39 652 112 6
Enskild vag 41 8 33 49 8 41 120 20
Ovrig vagltorg etc. 116 7 109 122 7 115 105 6
Uppgift saknas 198 1" 187 220 1" 209 111 6
Samtliga 3065 336 2729 3818 358 3460 125 12
120 km/h 22 2 20 28 2 26 127 9
110 km/h 126 16 110 156 17 139 124 13
100 km/h 49 6 43 67 7 60 137 14
90 km/h 521 96 425 723 106 617 139 20
80 km/h 37 7 30 52 7 45 141 19
70 km/h 713 96 617 905 99 806 127 14
60 km/h 1" 2 9 18 3 15 164 27
50 km/h 970 57 913 1151 59 1092 119 6
40 km/h 9 - 9 " - " - -
30 km/h 82 4 78 94 4 90 115 5
Uppgift saknas 525 50 475 613 54 559 17 10
120 km/h 22 2 20 28 2 26 127 9
Motorvég 22 2 20 28 2 26 127 9
Motortrafikled - - - - - - - -
Annan allmén véag - - - - - - - -
Gata - - - - - - - -
Enskild vag - - - - - - - -
Ovrig végltorg etc. - - - - - - - -
Uppgift saknas - - - - - - - -
110 km/h 126 16 110 156 17 139 124 13
Motorvag 97 13 84 121 14 107 125 14
Motortrafikled 1 - 1 1 - 1 - -
Annan allmén vag 26 3 23 32 3 29 123 12
Gata - - - - - - - -
Enskild vag - - - - - - - -
Ovrig végltorg etc. - - - - - - - -
Uppgift saknas 2 - 2 2 - 2 - -
100 km/h 49 6 43 67 7 60 137 14
Motorvég 14 1 13 17 1 16 121 7
Motortrafikled 5 1 4 12 1 1" - -
Annan allmén véag 29 4 25 37 5 32 128 17
Gata - - - - - - - -
Enskild vag - - - - - - - -
Ovrig végltorg etc. - - - - - - - -
Uppgift saknas 1 - 1 1 - 1 - -
90 km/h 521 96 425 723 106 617 139 20
Motorvag 31 1 30 48 1 47 155 3
Motortrafikled 32 6 26 38 6 32 119 19
Annan allmén vag 447 89 358 625 99 526 140 22
Gata - - - - - - - -
Enskild vag 2 - 2 2 - 2 - -
Ovrig végltorg etc. - - - - - - - -
Uppgift saknas 9 - 9 10 - 10 - -
80 km/h 37 7 30 52 7 45 141 19
Motorvég 1 - 1 1 - 1 - -
Motortrafikled 2 1 1 2 1 1 - -
Annan allmén vag 34 6 28 49 6 43 144 18
Gata - - - - - - - -
Enskild vag - - - - - - - -
Ovrig végltorg etc. - - - - - - - -
Uppgift saknas - - - - - - - -
70 km/h 713 96 617 905 99 806 127 14
Motorvag 19 1 18 25 1 24 132 5
Motortrafikled 35 6 29 46 6 40 131 17
Annan allmén vag 610 84 526 775 87 688 127 14
Gata 14 2 12 18 2 16 129 14
Enskild vag 15 3 12 18 3 15 120 20
Ovrig vagltorg etc. 3 - 3 3 - 3 - -
Uppgift saknas 17 - 17 20 - 20 118 -
60 km/h 11 2 9 18 3 15 164 27
Motorvag - - - - - - - -
Motortrafikled - - - - - - - -
Annan allmén vég 10 1 9 13 1 12 - -
Gata 1 1 - 5 2 3 - -
Enskild vag - - - - - - - -
Ovrig végltorg etc. - - - - - - - -
Uppgift saknas - - - - - - - -
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Tabell 1.5: Polisrapporterade végtrafikolyckor med dodlig utgang, svar eller lindrig personskada och dérvid dédade, svart

och lindrigt skadade personer efter hastighet och vagtyp. Ar 2009. @
Table 1.5: Road traffic accidents with fatal, severe or slight personal injury reported by the police including persons killed,
severely and slightly injured, by speed limit and type of road. Year 2009.
Hastighet Olyckor Skadade personer Kvot per 100 olyckor
Speed Accidents Injured persons Rate per 100 accidents
Vagtyp
Type of road Summa varav med Summa varav Dodade Dodade
Total f which with Total __ of which och Killed
dodlig personskada dodade skadade skadade
utgang personal injuries killed injured Killed and
fatalities SVar svart injured
severe severely
Samtliga 3065 336 2729 3818 358 3460 125 12
50 km/h 970 57 913 1151 59 1092 119 6
Motorvag 2 - 2 3 - 3 - -
Motortrafikled 11 - 11 12 - 12 109 -
Annan allmén véag 456 28 428 577 29 548 127 6
Gata 459 26 433 516 27 489 112 6
Enskild vag 7 1 6 8 1 7 - -
Ovrig vagltorg etc. 13 1 12 13 1 12 100 8
Uppgift saknas 22 1 21 22 1 21 100 5
40 km/h 9 - 9 11 - 11 - -
Motorvag - - - - - - - -
Motortrafikled - - - - - - - -
Annan allmén vag 3 - 3 5 - 5 - -
Gata 6 - 6 6 - 6 - -
Enskild vag - - - - - - - -
Ovrig végltorg etc. - - - - - - - -
Uppgift saknas - - - - - - - -
30 km/h 82 4 78 94 4 90 115 5
Motorvag - - - - - - - -
Motortrafikled - - - - - - - -
Annan allmén véag 19 1 18 23 1 22 121 5
Gata 54 3 51 62 3 59 115 6
Enskild vag 2 - 2 2 - 2 - -
Ovrig végltorg etc. 5 - 5 5 - 5 - -
Uppgift saknas 2 - 2 2 - 2 - -
Uppgift saknas 525 50 475 613 54 559 117 10
Motorvag 12 1 " 18 2 16 150 17
Motortrafikled 5 - 5 8 - 8 - -
Annan allmén vag 172 24 148 220 27 193 128 16
Gata 81 5 76 84 5 79 104 6
Enskild vag 15 4 1" 19 4 15 127 27
Ovrig vagltorg etc. 95 6 89 101 6 95 106 6
Uppgift saknas 145 10 135 163 10 153 112 7

Kvot = Antalet dodade och svart skadade personer/antalet 100 olyckor. Kvoten &r beraknad endast da antalet olyckor uppgar till minst 10.
Rate = Total number of killed and severely injured persons/number of 100 traffic elements.
The rate is calculated only when the number of acidents amounts to a minimum 10.
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Tabell 2.1: Dédade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter inblandade trafikelement, olyckstyp och lan/storstad. Ar 2009.

Table 2.1: Persons killed in road traffic accidents reported by the police by traffic elements involved, type of accident and county/city. Year 2009.

Dodade personer
Persons killed

Lan Motorfordon — Motorfordon Motorfordon — Ovriga
County Motor vehicle — Motor vehicle Motor vehicle — Other
Omkérning, Upphinnande  Méte
filbyte Oncoming
Passing and vehicle
lane change
Hela riket 358 129 12 85 14 20 8 12 41 6 29
Stockholms lan 34 11 5 3 1 5 1 2 4 - 2
varav Stockholm kommun 9 2 2 - - 1 - 1 2 - 1
Uppsala lan 13 4 - 5 - - 2 - 1 - 1
Soédermanlands lan 8 3 - 1 2 - - - 2 - -
Ostergétlands lan 18 6 - 3 1 2 1 1 3 - 1
Jonkopings lan 13 4 - 6 - - 1 - 2 - -
Kronobergs lan 11 3 - 2 - 1 - 1 1 1 2
Kalmar lan 16 4 - 4 2 - 2 - - - 3
Gotlands l&n 3 2 - 1 - - - - - - -
Blekinge lan 6 1 - 1 2 - - - - 2
Skane lan 43 13 6 11 - 1 1 1 8 - 2
varav Malmé kommun 4 - - 2 - - - - 2 - -
Hallands lan 13 9 1 2 - 1 - - - - -
Vastra Gétalands lan 55 23 - 16 1 3 - - 9 2 1
varav Goéteborg kommun 9 5 - 2 - - 2 -
Varmlands lan 16 5 - 3 1 1 - 2 1 1 2
Orebro 1an 18 5 - 7 1 3 - - 1 1 -
Vastmanlands lan 16 3 - 3 1 2 - 3 2 - 2
Dalarnas lan 14 6 - 4 - - - - 2 - 2
Gavleborgs lan 15 8 - 3 1 - - 1 - 2
Vasternorrlands lan 13 5 - 3 - 1 - - 1 - 2
Jémtlands l1&n 7 2 - 1 1 - - - 2 - 1
Vésterbottens lan 19 10 - 3 - - - - 2 1 3
Norrbottens lan 7 2 - 3 - - - 1 - - 1
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Tabell 2.2: Dédade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter inblandade trafikelement, olyckstyp och ménad, veckodag och tid p& dygnet. Ar 2009.

Table 2.2: Persons killed in road traffic accidents reported by the police by traffic elements involved, type of accident and month, day of the week and time of the day. Year 2009.

Méanad Dédade personer
Month Persons killed
Dag Summa Motorfordon Motorfordon — Motorfordon Motorfordon — Ovriga
Day Total singel Motor vehicle — Motor vehicle Motor vehicle — Other
Timme Motorvehicle Omkaérning, Upphinnande Mote Avsvang Korsvag Ovriga —Moped —Cykel —Gaende =Vilt
Hour single filbyte Rearend Oncoming Turning at Crossroad Other —Moped —Cycle —Pedestrian -Game

Passing and collision vehicle intersection

lane change
Samtliga 358 129 1 12 85 14 20 8 12 41 6 29
Januari 26 7 - - 12 - 1 - - 5 - 1
Februari 15 6 - - 3 1 - - - 2 - 3
Mars 13 4 - - 4 - - - - 3 - 2
April 33 18 - 3 6 - 1 - - 3 - 2
Maj 32 12 - - 3 1 5 - 3 4 - 4
Juni 31 12 - 1 4 1 4 - 2 1 1 5
Juli 42 21 - - 6 4 1 2 1 4 2 1
Augusti 41 13 - 1 10 3 3 2 4 1 1 3
September 34 4 - 6 8 2 3 - 4 2 5
Oktober 29 9 1 1 6 2 - 2 1 5 - 1
November 25 9 - - 7 - 1 1 1 5 - 1
December 37 14 - - 16 - 1 1 - 4 - 1
Mandag 48 10 - 1 21 3 6 - 1 2 - 4
Tisdag 49 13 - - 14 2 3 2 2 8 1 4
Onsdag 47 13 - 2 12 - 6 1 2 7 - 4
Torsdag 44 16 - 2 9 2 2 - 1 5 1 6
Fredag 55 18 - 3 14 2 1 3 4 7 - 3
Loérdag 59 30 - 3 9 2 1 - - 8 2 4
Sondag 56 29 1 1 6 3 1 2 2 4 2 4
00:00-01:59 14 7 - 3 - - - - 2 - 2
02:00-03:59 26 20 1 - 3 - - - 1 1
04:00-05:59 10 7 - - 1 - - - - 2 - -
06:00-07:59 35 10 - - 15 - 3 - 1 2 2 2
08:00-09:59 28 7 - 3 10 1 2 - 2 3 -
10:00-11:59 35 12 - 2 7 1 3 - 2 3 - 5
12:00-13:59 29 8 - 2 8 - 1 1 3 2 - 3
14:00-15:59 39 10 - 1 12 4 1 1 2 5 - 3
16:00-17:59 56 13 - 1 13 6 4 2 1 10 - 6
18:00-19:59 34 13 - 2 6 2 3 1 - 5 - 2
20:00-21:59 18 7 - - 1 - 1 3 1 2 1 2
22:00-23:59 29 1 - 1 6 - 2 - - 5 2 2
Okand tid 5 4 - - - - - - - - 1
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Tabell 2.3: Dodade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter

1t, olyckstyp och

trafikmiljé, vagtyp, hastighetsbegransning, omrade, vader, vaglag och ljusférhallande. Ar 2009. @
Table 2.3: Persons killed in road traffic accidents reported by the police by traffic elements involved, type of accident and
traffic environment, road type, speed limit, type of area, weather, road condition and light conditions. Year 2009.
Dodade personer
Persons killed
Lan Summa Motorfordon Motorfordon — Motorfordon Motorfordon — Ovriga
County Total singel Motor vehicle — Motor vehicle Motor vehicle - Other
Motorvehicle ~ Omkérning, Upphinnande Mote Avsvang Korsvag Ovriga -Moped —Cykel -Gaende -Vilt
single filbyte Rearend Oncoming Turning at Crossroad Other —Moped —Cycle —Pedestrian -Game
Passing and collision vehicle intersection
lane change
Samtliga 358 129 12 85 14 20 1 8 12 41 6 29
Trafikmiljo
Tattbebyggt omrade 89 26 2 7 4 8 - 2 9 24 - 6
Ej tattbebyggt omrade 258 102 10 75 10 1" 1 5 3 17 6 18
Uppgift saknas 11 1 - 3 - 1 - 1 - - - 5
Vagtyp
Motorvéag 21 6 9 3 - - - - - 3 - -
Motortrafikled 14 2 - 6 1 2 - - - 3 - -
Annan allmén vag 258 100 3 72 1" 17 1 4 6 22 6 15
Gata 39 13 3 1 1 - 2 5 1 - 3
Enskild vag 8 2 - - - - - 1 - - - 5
Ovrig vég, torg etc. 7 3 - - - - - - - 2 - 2
Uppgift saknas 11 3 - 1 1 - - 1 1 - 4
Hastighetsbegransning
120 km/h 2 1 1 - - - - - - - - -
110 km/h 17 6 3 3 - - - - - 4 - 1
100 km/h 7 1 1 3 - - - - - 1 - 1
90 km/h 106 26 2 50 7 6 1 3 1 4 4 2
80 km/h 7 3 - 3 - - - 1 - - - -
70 km/h 99 52 3 15 5 7 - - 1 8 1 6
60 km/h 3 - - 2 - - - - - 1 - -
50 km/h 59 18 - 3 2 5 - 2 7 17 - 5
40 km/h - - - - - - - - - - -
30 km/h 4 1 - - - - - - 2 1 - -
Uppgift saknas 54 21 2 6 - 2 - 2 1 5 1 14
Omréade
Stracka 278 111 1 81 5 1 1 4 5 33 6 19
Korsning 62 13 1 4 9 18 - 3 7 4 - 3
Trafikplats - - - - - -
Rondell 3 1 - - - - - - - 2 - -
Uppgift saknas 15 4 - - - 1 - 1 - 2 - 7
Vader
Uppehallsvéader 289 106 1 65 12 16 - 6 1 33 6 22
Dis/dimma 7 2 - 3 = - - - - 2 - -
Regn 25 9 - 2 1 4 1 1 1 5 - 1
Snofall el. snéblandat regn 19 3 - 14 1 - - - - 1 - -
Uppgift saknas 18 9 1 1 - - - 1 - - - 6
Vaglag dar vagbanan
Torr 203 76 12 43 1" 13 - 4 10 21 3 10
Vat/fuktig 81 26 - 15 2 5 1 3 2 14 3 9
Is/sné 56 19 - 26 1 1 5 4
- varav tjock is/packad sn6 16 4 - 6 1 - 2 3
- varav tunn is (synlig vag) 23 13 - 8 - - 1 1
- varav l6s snd/snémodd 17 2 - 12 1 - - 2 -
Uppgift saknas 18 8 - 1 - 1 - 1 - 1 - 6
Ljusforhallande
Dagsljus 197 64 " 49 12 12 1 3 12 16 2 15
Mérker 116 49 1 28 - 5 - 3 - 22 2 5
- varav tand belysning 42 19 - 5 4 1 - 11 - 2
Gryning/skymning 25 9 - 5 - 2 - 1 - 3 2 3
- varav tand belysning 3 1 - - - - - - 2 -
Uppgift saknas 20 7 - 3 2 1 - 1 - - 6
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Tabell 2.4: Dédade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter inblandade trafikelement, olyckstyp och trafikantgrupp. Ar 2009.
Table 2.4: Persons killed in road traffic accidents reported by the police by traffic elements involved, type of accident and road user. Year 2009.

Lan

Dodade personer

Persons killed

Summa

Motorfordon

Motorfordon — Motorfordon Motorfordon — Ovriga
County Total singel Motor vehicle — Motor vehicle Motor vehicle — Other
Motorvehicle Omkérning, Upphinnande  Mote Avsvang Korsvag Ovriga —Moped —Cykel —-Gaende -Vilt
single filbyte Rearend Oncoming Turning at Crossroad Other —Moped —Cycle —Pedestrian —-Game
Passing and collision vehicle intersection
lane change
Samtliga 358 129 1 12 85 14 20 1 8 12 41 29
Personbilsférare 163 78 1 5 56 4 10 1 - - - 5
Personbilspassagerare 56 32 - 2 17 1 2 - - - - -
Annan bilférare 6 2 - 2 2 - - - - - - -
Annan bilpassagerare 4 1 - - 1 - 1 - - - - 1
Motorcykelférare 43 14 - 3 8 8 7 - 1 - - 1
Motorcykelpassagerare 4 2 - 1 1 - - - - - -
Mopedister 1 - - - - - - - 7 - - 4
Cyklister 20 - - - - - - - - 12 - 8
Géende 44 - - - - - - - - - 41 3
Ovriga och okanda 7 - - - - - - - - - - 7
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Tabell 3.1: Dédade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter trafikantkategori och lan/storstad. Ar 2009.
Table 3.1: Persons killed in road traffic accidents reported by the police, by group of road users and county/city. Year 2009.

®

Lan Dodade personer
County Killed persons
Samtliga trafikanter Personbilsférare Personbils- Annan bil- Motorcykelforare Motorcykel- Mopedister Cyklister Géende Ovriga och okanda
All road users Passenger passagerare passagerare Motorcycle drivers passagerare Moped riders Cyclists Pedestrians Others and unknown
car drivers Passenger car Other car Motorcycle
passengers passengers passengers

Hela riket 358 163 56 6 4 43 4 11 20 44 7
Stockholms l&n 34 12 5 - - 8 - 1 2 5 1

varav Stockholms kommun 9 2 1 - - 2 - - 1 3 -
Uppsala lan 13 7 1 1 - - - 2 - 2 0
Sédermanlands lan 8 3 1 - - 2 - 0 - 2 0
Ostergbtlands lan 18 8 1 - - 2 1 1 3 0
Jonkopings lan 13 9 - - - 1 - 1 - 2 0
Kronobergs lan 1 3 1 1 - 2 - 0 3 1 0
Kalmar lan 16 5 3 - - 3 1 2 1 - 1
Gotlands lan 3 3 - - - - - 0 - - 0
Blekinge l&n 6 1 3 - - - 0 1 1 0
Skane lan 43 19 8 1 1 3 - 1 1 8 1

varav Malm6 kommun 4 1 1 . - . = - - 2 -
Hallands lan 13 9 2 1 - 1 - 0 - - 0
Vastra Gétalands lan 55 31 7 1 - 6 1 0 - 9 0

varav Goteborgs kommun 9 2 2 - - 2 1 - 2 -
Véarmlands lan 16 6 2 - 1 2 - 0 3 1 1
Orebro l&n 18 8 4 - - 5 - 0 - 1 0
Vastmanlands I&an 16 4 3 - - 3 - 0 4 2 0
Dalarnas I&n 14 6 2 - - 1 1 1 1 2 0
Gavleborgs lan 15 10 2 - - 1 - 1 1 - 0
Vasternorrlands lan 13 5 3 - 2 1 - 1 - 1 0
Jamtlands I&n 7 3 1 - - - - 0 - 2 1
Vasterbottens I&an 19 9 6 - - 1 - 0 - 2 1
Norrbottens 1&n 7 2 1 1 - 1 - 0 1 - 1
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Tabell 3.2: Dédade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter trafikantkategori och manad, veckodag respektive tid pa dygnet. Ar 2009.
Table 3.2: Persons killed in road traffic accidents reported by the police, by group of road users and month, day of week and time of day. Year 2009.

Manad Dédade personer

Month Killed persons

Dag Samtliga trafikanter Personbilsférare Personbils- Annan bilforare Annan bil- Motorcykelforare Motorcykel- Mopedister Cyklister ~ Gaende Ovriga och okanda

Day All road users Passenger passagerare Other car drivers passagerare Motorcycle drivers passagerare Moped riders  Cyclists Pedestrians Others and unknown
Timme car drivers Passenger car Other car Motorcycle

Hour passengers passengers passengers

Samtliga 358 163 56 6 4 43 4 11 20 44 7
Januari 26 14 4 1 1 - - - - 6 -
Februari 15 10 2 - - - - - - 2 1
Mars 13 6 2 1 - - - - - 3 1
April 33 17 5 - 1 7 - - - 3 -
Maj 32 12 1 - 1 7 1 - 4 4 2
Juni 31 14 2 - 1 5 1 2 5 1 -
Juli 42 14 10 1 - 8 2 1 1 4 1
Augusti 41 18 5 - - 8 - 3 6 1 -
September 34 13 5 1 - 7 - 2 6 -
Oktober 29 12 6 1 - 1 - 2 1 5 1
November 25 10 7 - - - 1 1 5 1
December 37 23 7 1 - - - 2 - 4

Mandag 48 25 7 1 1 7 1 - 3 3 -
Tisdag 49 23 7 1 - 4 - 2 3 8 1
Onsdag 47 19 5 2 1 7 1 1 3 8 -
Torsdag 44 20 4 1 1 7 - 1 4 5 1
Fredag 55 22 14 - 1 3 - 3 4 7 1
Lordag 59 28 8 - 8 2 1 - 8 3
Séndag 56 26 11 - - 7 - 3 3 5 1
00:00-01:59 14 7 2 1 - - 2 1
02:00-03:59 26 16 7 - - 2 - - - -
04:00-05:59 10 3 3 - - 2 - - - 2 -
06:00-07:59 35 22 5 1 1 1 1 - 1 2 1
08:00-09:59 28 13 6 1 - 3 - - 2 3 -
10:00-11:59 35 14 7 - 1 5 - - 4 3 1
12:00-13:59 29 12 5 1 1 2 1 1 3 2 1
14:00-15:59 39 19 7 - 1 1 1 1 4 5 -
16:00-17:59 56 25 1 1 - 10 1 3 4 " -
18:00-19:59 34 12 6 - - 8 - 1 - 6 1
20:00-21:59 18 4 4 - - 3 2 1 3 1
22:00-23:59 29 13 3 1 - 5 - - 1 5 1
Okénd tid 5 3 - - - 1 - 1 - -
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Tabell 3.3: Dédade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter trafikantkategori och

trafikmiljo, vagtyp, hastighetsbegransning, omréde, vader, vaglag och ljusforhallande. Ar 2009.
Table 3.3: Persons killed in road traffic accidents reported by the police bygroup of road users and
traffic environment, road type, speed limit, type of area, weather, road condition and light conditions. Year 2009.

Lan Dodade personer
County Killed persons
Samtliga Personbilsférar Personbils- Annan bilférare Annan bil- Motorcykelforare Motorcykel- Mopedister Cyklister Géende Ovriga och okanda
All road \ Passenger Other car drivers passagerare  Motorcycle drivers passagerare Moped riders Cyclists Pedestrians Others and unknown
car drivers Other car Motorcycle
passengers passengers
Samtliga 358 163 56 6 43 4 11 20 44 7
Trafikmiljo
Tattbebyggt omrade 89 26 7 1 1 1 2 " 25 3
Ej tattbebyggt omrade 258 134 48 5 31 3 7 5 19 4
Uppgift saknas 11 3 1 1 2 4 - -
Vagtyp
Motorvag 21 8 6 1 3 - - - 3 -
Motortrafikled 14 9 1 - 1 - - - 3 -
Annan allman vag 258 128 45 5 31 4 7 8 23 4
Gata 39 9 4 5 - 2 6 13 -
Enskild vag 8 3 - - 2 - - - - 3
Ovrig vég, torg etc. 7 2 - - - - - 2 2 -
Uppgift saknas 11 4 - - 1 - 2 4 - -
Hastighetsbegransning
120 km/h 2 - 1 - 1 - - - -
110 km/h 17 6 4 1 2 - - - 4 -
100 km/h 7 3 1 1 - - - - 1 -
90 km/h 106 66 19 2 7 2 3 1 5 -
80 km/h 7 3 2 1 - - 1 - - -
70 km/h 99 50 13 - 19 2 2 2 8 2
60 km/h 3 1 1 - - - - - 1 -
50 km/h 59 13 5 1 9 - 3 8 18 2
40 km/h - - - - - - - -
30 km/h 4 1 - - - - - 2 1 -
Uppgift saknas 54 20 10 - 5 - 2 7 6 3
Omréde
Stracka 278 136 50 6 23 3 8 10 36 5
Korsning 62 20 6 - 18 1 3 7 4 1
Trafikplats - - - - - - - - - -
Rondell 3 1 - - - - - - 2 -
Uppgift saknas 15 6 - - 2 - - 3 2 1
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Tabell 3.3: Dédade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter trafikantkategori och

trafikmiljo, vagtyp, hastighetsbegransning, omréde, vader, vaglag och ljusforhallande. Ar 2009.
Table 3.3: Persons killed in road traffic accidents reported by the police bygroup of road users and
traffic environment, road type, speed limit, type of area, weather, road condition and light conditions. Year 2009.

Lan Dodade personer
County Killed persons
Samtliga Personbilsférar Personbils- Annan bilférare Annan bil- Motorcykelforare Motorcykel- Mopedister Cyklister Géende Ovriga och okanda
All road \ Passenger Other car drivers passagerare  Motorcycle drivers passagerare Moped riders Cyclists Pedestrians Others and unknown
car drivers Other car Motorcycle
passengers passengers
Samtliga 358 163 56 6 43 11 20 44 7
Véader
Uppehallsvader 289 127 47 6 38 8 14 36 6
Dis/dimma 7 5 - - - - - 2 -
Regn 25 1 2 - 3 1 1 5 1
Snofall el. snoblandat regn 19 13 5 - - - - 1 -
Uppgift saknas 18 7 2 - 2 2 5 - -
Véaglag dar vagbanan
Torr 203 86 28 5 37 6 13 22 1
Vat/fuktig 81 37 1 1 5 3 2 16 4
Is/sné 56 33 15 0 0 0 0 5 2
- varav tjock is/packad sno 16 7 5 - - 2 2
- varav tunn is (synlig vag) 23 14 7 - - 1 -
- varav |6s sné/snémodd 17 12 3 - - - 2 -
Uppgift saknas 18 7 2 - 1 2 5 1 -
Ljusférhdllande
Dagsljus 197 88 32 4 28 4 15 16 4
Mérker 116 59 18 2 6 4 - 24 2
- varav tand belysning 42 16 6 1 4 1 - 13 -
Gryning/skymning 25 9 4 - 6 1 - 4 1
- varav tand belysning 3 1 - - - - - 2
Uppgift saknas 20 7 2 - 3 5 - -
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Tabell 4.1: Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter lder och lan/storstad. Ar 2009.
Table 4.1: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police by age and county/city. Year 2009.

®

Alder
Age

Lan Summa 0 1-3 4-6 7-9 1012 13-14 15 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-99 Okéand
County Total Unknown
Dodade 358 - 2 2 2 2 1 4 21 26 34 40 42 38 52 40 52 -
Stockholms l&n 34 - - - - - - 1 1 2 6 4 5 3 4 3 5 -

varav Stockholm kommun 9 - - - - - - - - 1 1 2 1 2 1 - 1 -
Uppsala Ian 13 - - - - - - - 2 1 - 2 - 2 1 3 2 -
Sodermanlands lan 8 - - - - 1 - - - - - - 3 1 1 2 - -
Ostergétlands lan 18 - - - - - - - 1 1 2 - 4 2 1 6 -
Jonkdpings 1an 13 - - - - - 1 - 1 1 3 2 1 1 - 1 2 -
Kronobergs lan 11 - - - - - - - 1 2 1 - 1 1 3 - 2 -
Kalmar lan 16 - - - - - - 2 - 1 1 1 3 2 3 2 1 -
Gotlands lan 3 - - - - - - - 1 - - 1 - - - 1 - -
Blekinge lan 6 - - - - - - - - 1 - 2 - - 1 1 1 -
Skane 1an 43 - 1 2 1 - - - 2 2 1 6 4 3 5 5 11 -

varav Malmé kommun 4 - - - - - - - - - - - - - - 1 3 -
Hallands léan 13 - - - - - - - 1 2 2 3 3 2 - -
Vastra Gétalands lan 55 - 1 - - - - - 4 3 6 12 4 4 9 6 6 -

varav Géteborgs kommun 9 - - - - - - - 1 1 2 1 1 - 1 2 - -
Varmlands lan 16 - - - - 1 - - 1 1 2 1 1 2 4 1 2 -
Orebro I&n 18 - - - - - - - - 2 1 3 2 2 2 2 -
Vastmanlands lan 16 - - - - - - - 2 - 1 1 2 3 2 1 4 -
Dalarnas lan 14 - - - - - - - - - 2 1 1 3 2 2 3 -
Gavleborgs lan 15 - - - - - - - 2 1 1 - 1 1 4 1 4 -
Vasternorrlands lan 13 - - - - - - - - 2 1 1 2 2 2 - 3 -
Jamtlands lan 7 - - - - - - - - 2 1 - 1 2 - 1 - -
Vasterbottens lan 19 - - - 1 - - 1 3 1 3 1 3 1 3 - 2 -
Norrbottens lan 7 - - - - - - - - - 1 2 1 - 2 - 1 -

75



Tabell 4.1: Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter lder och lan/storstad. Ar 2009.

Table 4.1: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police by age and county/city. Year 2009.

®

Alder
Age

Lan Summa 1-3 4-6 7-9 1012 13-14 15 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-99 Okéand
County Total Unknown
Svart skadade 3460 8 19 26 41 57 151 191 253 428 548 485 451 339 230 206 25
Stockholms lan 663 2 4 4 6 13 19 30 27 84 125 99 106 60 35 37 11

varav Stockholm kommun 235 1 1 1 1 4 3 6 7 25 50 37 44 33 10 9 2
Uppsala Ian 181 - 2 2 1 4 5 7 15 18 28 24 28 23 16 8 -
Sodermanlands lan 113 1 - 2 - - 6 4 3 7 19 23 19 15 9 5 -
Ostergétlands lan 110 - 1 1 - 2 5 5 14 17 26 17 9 4 6 3 -
Jonkdpings lan 129 - 1 - 3 1 6 9 11 22 23 16 13 8 6 9 -
Kronobergs lan 77 - - - - 2 4 3 4 6 20 9 11 9 6 3 -
Kalmar lan 80 - - - - 1 9 6 7 7 10 11 10 3 10 6 -
Gotlands lan 43 - - - 2 - 3 3 7 3 6 4 4 6 3 2 -
Blekinge lan 48 1 - - 2 1 3 4 2 3 6 2 8 10 3 2 1
Skane lan 420 1 1 3 6 9 19 30 26 67 48 65 47 32 30 33 3

varav Malmé kommun 84 - - 1 2 2 5 4 7 15 10 9 13 5 3 7 1
Hallands léan 90 - - 1 - 3 5 4 7 14 14 12 5 12 5 8
Vastra Goétalands lan 443 1 3 2 1 5 22 25 37 63 69 62 52 54 22 23 2

varav Géteborgs kommun 111 - 1 - 1 5 6 6 14 22 21 10 13 3 9
Varmlands lan 109 1 1 - 1 2 2 5 11 8 19 14 14 13 11 7 -
Orebro lan 66 - - 1 2 1 3 2 2 4 9 13 10 9 5 4 1
Vastmanlands lan 119 - - 1 4 1 6 3 4 16 19 21 14 13 4 9 4
Dalarnas lan 136 - - 1 2 3 5 5 13 14 17 22 17 17 7 11 2
Gavleborgs lan 81 - 1 1 - 2 5 6 8 5 8 11 11 8 10 5 -
Vasternorrlands lan 228 - 2 3 5 5 9 20 22 23 38 25 29 18 17 12
Jamtlands lan 81 - - 2 1 - - 4 10 12 10 13 15 2 8 3 1
Vasterbottens lan 121 - 3 1 5 2 7 6 11 21 21 9 13 9 8 5 -
Norrbottens lan 122 1 - 1 - 8 10 12 14 13 13 16 14 9 11 -
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Tabell 4.1: Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter lder och lan/storstad. Ar 2009.

Table 4.1: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police by age and county/city. Year 2009.

®

Alder
Age

Lan Summa 0 1-3 4-6 7-9 1012 13-14 15 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-99 Okénd
County Total Unknown
Lindrigt skadade 21821 48 157 232 245 333 428 913 1026 1627 2765 3840 3347 2773 1973 1084 863 167
Stockholms 1an 3844 4 36 36 50 51 51 113 124 178 426 776 762 570 339 159 105 64

varav Stockholm kommun 1627 - 14 15 16 20 12 25 35 42 189 361 343 270 142 62 41 40
Uppsala lan 637 1 5 17 11 6 6 19 22 37 92 122 86 95 66 32 19 1
Sodermanlands lan 554 2 2 3 6 9 9 25 34 28 72 96 82 70 56 30 23 7
Ostergétlands lan 1172 5 6 7 16 12 28 63 58 88 163 207 170 145 97 57 42 8
Jonkopings lan 933 1 6 14 9 13 16 38 66 96 115 164 133 94 86 41 40 1
Kronobergs lan 554 - 5 8 5 7 17 26 30 45 88 79 69 69 51 32 23 -
Kalmar lan 623 4 6 8 6 10 16 32 33 63 82 112 66 59 55 33 26 12
Gotlands lan 131 1 1 1 - 2 - 7 7 14 25 20 9 18 10 8 6 2
Blekinge lan 343 1 2 4 3 7 7 26 14 23 51 51 52 31 34 21 15 1
Skane lan 3518 6 23 32 36 70 90 140 169 271 438 632 520 423 328 181 137 22

varav Malmé kommun 1029 1 7 7 17 18 30 43 55 123 227 166 137 97 49 45 -
Hallands 1an 628 - 1 8 5 8 17 46 40 57 84 93 84 69 47 40 28 1
Vastra Gétalands lan 3803 10 23 37 36 59 66 173 172 270 494 669 610 502 327 183 152 20

varav Géteborgs kommun 1342 6 7 13 15 17 13 47 43 61 161 279 262 226 93 49 43 7
Varmlands lan 664 2 3 6 7 9 12 17 49 69 83 104 79 84 66 40 32 2
Orebro I&n 631 - 4 6 11 12 13 25 17 48 81 108 95 85 67 32 25 2
Vastmanlands lan 652 2 4 6 7 10 16 22 31 46 67 119 110 92 62 25 24 9
Dalarnas lan 591 1 8 5 5 11 19 19 26 52 84 84 86 74 53 35 22 7
Gavleborgs lan 463 1 3 4 5 8 9 26 27 42 62 66 66 43 46 25 25 5
Vasternorrlands lan 617 1 6 6 6 6 10 27 34 59 76 104 83 70 57 33 39 -
Jamtlands lan 271 4 1 9 4 5 2 7 15 22 30 43 44 30 24 13 18 -
Vasterbottens lan 654 2 8 7 7 11 9 28 36 54 80 114 71 92 68 34 32 1
Norrbottens lan 538 - 4 8 10 7 15 34 22 65 72 77 70 58 34 30 30 2
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Tabell 4.1: Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter lder och lan/storstad. Ar 2009.

Table 4.1: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police by age and county/city. Year 2009.

®

Alder
Age

Léan Summa 0 1-3 4-6 7-9 10-12 13-14 15 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-99 Okénd
County Total Unknown
Summa 25639 50 167 253 273 376 486 1068 1238 1906 3227 4428 3874 3262 2364 1354 1121 192
Stockholms lan 4 541 5 38 40 54 57 64 133 155 207 516 905 866 679 403 197 147 75

varav Stockholm kommun 1871 1 15 16 17 21 16 28 41 50 215 413 381 316 176 72 51 42
Uppsala lan 831 1 5 19 13 7 10 24 31 53 110 152 110 125 90 51 29 1
Sodermanlands lan 675 2 3 3 8 10 9 31 38 31 79 115 108 90 72 41 28 7
Ostergétlands 1&n 1300 5 6 8 17 12 30 68 64 103 182 233 191 156 102 69 46 8
Jonkopings lan 1075 2 6 15 9 16 18 44 76 108 140 189 150 108 94 48 51 1
Kronobergs lan 642 - 5 8 5 7 19 30 34 51 95 99 79 81 63 38 28 -
Kalmar lan 719 4 6 8 6 10 17 43 39 71 90 123 80 71 61 45 33 12
Gotlands lan 177 1 1 1 - 4 - 10 11 21 28 27 13 22 16 12 8 2
Blekinge lan 397 1 3 4 3 9 8 29 18 26 54 59 54 39 45 25 18 2
Skane lan 3981 6 25 35 40 76 99 159 201 299 506 686 589 473 365 216 181 25

varav Malmé kommun 1117 1 7 7 8 19 20 35 47 62 138 237 175 150 102 53 55 1
Hallands lan 731 - 1 8 6 8 20 51 44 65 98 109 98 77 62 47 36 1
Vastra Goétalands 1an 4301 10 25 40 38 60 71 195 201 310 563 750 676 558 390 211 181 22

varav Goteborgs kommun 1462 6 7 14 15 17 14 52 50 68 177 302 284 236 107 54 52 7
Véarmlands lan 789 2 4 7 7 11 14 19 55 81 93 124 94 100 83 52 41 2
Orebro Ian 715 - 4 6 12 14 14 28 19 54 87 118 111 97 78 39 31 3
Véastmanlands lan 787 2 4 6 8 14 17 28 36 50 84 139 133 109 77 30 37 13
Dalarnas lan 741 1 8 5 6 13 22 24 31 65 100 102 109 94 72 44 36 9
Gavleborgs lan 559 1 3 5 6 8 11 31 35 51 68 74 78 55 58 36 34 5
Vasternorrlands lan 858 1 6 8 9 11 15 36 54 83 100 143 110 101 77 50 54 -
Jamtlands 1an 359 4 1 9 6 6 2 7 19 34 43 53 58 47 26 22 21 1
Vasterbottens lan 794 2 8 10 9 16 11 36 45 66 104 136 83 106 80 42 39 1
Norrbottens lan 667 - 5 8 11 7 15 42 32 77 87 92 84 74 50 39 42 2
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Tabell 4.2: Dédade, svéart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter &lder, trafikantgrupp och kén. Ar 2009. @
Table 4.2: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police by age, group of road users and sex. Year 2009.

Trafikantgrupper Alder

Group of road users Age

Kon Summa 0 1-3 4-6 7-9 10-12 13-14 15 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75+ Okand
Sex Total Unknown
Dodade

Samtliga / All 358 - 2 2 2 2 1 4 21 26 34 40 42 38 52 40 52 -
Personbilsférare 163 - - - - - - - 6 13 19 23 18 19 24 21 20 -
Personbilspassagerare 56 - - 1 2 - - 1 11 8 7 1 5 - 4 4 12 -
Annan bilférare 6 - - - - - - 1 - 2 1 - 2 - - -
Annan bilpassagerare 4 - - 1 - - - - - - - - - 1 1 - 1 -
Motorcykelférare 43 - - - - - - 1 - 1 5 12 12 5 4 2 1 -
Motorcykelpassagerare 4 - - - - - - - 1 - - - 1 - 2 - - -
Mopedférare, -passagerare 11 - - - - - 1 2 2 1 - - - 3 1 1 - -
Cykelforare, -passagerare 20 - - - - 1 - - 1 - - 1 - 2 5 5 5 -
Gaende 44 - 2 - - 1 - - - 2 2 1 1 8 8 6 13 -
Ovriga och okénda 7 - - - - - - - - - 1 - 4 - 1 1 - -
Man / Men 266 - 1 1 1 - 1 2 13 19 28 37 33 34 40 24 32 -
Personbilsférare 132 - - - - - - - 5 11 15 20 13 17 19 15 17 -
Personbilspassagerare 29 - - 1 1 - - - 6 4 6 1 4 - 2 - 4 -
Annan bilférare 6 - - - - - - - - 1 - 2 1 - 2 - - -
Annan bilpassagerare 3 - - - - - - - - - - - - 1 1 - 1 -
Motorcykelférare 41 - - - - - - 1 - 1 5 12 10 5 4 2 1 -
Motorcykelpassagerare 1 - - - - - - - - - - - - 1 - - -
Mopedférare, -passagerare 10 - - - - - 1 1 2 1 - - - 3 1 1 - -
Cykelforare, -passagerare 13 - - - - - - - - - - 1 - 1 4 3 4 -
Gaende 25 - 1 - - - - - - 1 2 1 1 7 5 2 5 -
Ovriga och okénda 6 - - - - - - - - - - - 4 1 1 R -
Kvinnor / Women 92 - 1 1 1 2 - 2 8 7 6 3 9 4 12 16 20 -
Personbilsférare 31 - - - - - - - 1 2 4 3 5 2 5 6 3 -
Personbilspassagerare 27 - - - 1 - - 1 5 4 1 - 1 - 2 4 8 -
Annan bilférare - - - - - - - - - - - - - - - - -
Annan bilpassagerare 1 - - 1 - - - - - - - - - - - - - -
Motorcykelférare 2 - - - - - - - - - - - 2 - - - - -
Motorcykelpassagerare 3 - - - - - - - 1 - - - 1 - 1 - - -
Mopedférare, -passagerare 1 - - - - - - 1 - - - - - - - - - -
Cykelforare, -passagerare 7 - - - - 1 - - 1 - - - - 1 1 2 1 -
Gaende 19 - 1 - - 1 - - - 1 - - - 1 3 4 8 -
Ovriga och okdnda 1 - - - - - - - - R 1 R R - R - R R
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Tabell 4.2: Dédade, svéart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter &lder, trafikantgrupp och kén. Ar 2009. @
Table 4.2: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police by age, group of road users and sex. Year 2009.

Trafikantgrupper Alder
Group of road users Age
Koén Summa 0 1-3 4-6 7-9 10-12 13-14 15 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75+ Okénd
Sex Total Unknown

Svart skadade

Samtliga /All 3460 2 8 19 26 41 57 151 191 253 428 548 485 451 339 230 206 25
Personbilsférare 1 366 - - - - - 1 1 6 119 216 245 249 188 142 105 88 6
Personbilspassagerare 677 2 6 1 13 14 17 20 63 81 99 94 63 57 43 45 36 13
Annan bilférare 87 - - - - - - - - 3 9 18 17 26 12 2 - -
Annan bilpassagerare 37 - - 1 - - - - 1 3 7 5 2 3 8 1 6 -
Motorcykelférare 323 - - - 1 - 2 1 15 7 47 80 58 66 36 10

Motorcykelpassagerare 31 - - - - 1 - 2 4 1 1 1 3 6 2 - - -
Mopedférare, -passagerare 309 - - - - 4 21 112 68 18 16 17 23 14 11 2 3 -
Cykelforare, -passagerare 302 - 3 6 1 1" 4 16 7 1" 41 38 50 43 33 25 3
Gaende 293 - 2 4 6 9 9 16 13 17 30 28 36 38 31 47 3
Ovriga och okénda 35 - - - - 2 1 2 2 1 5 7 4 5 4 1 1 -
Man /Men 2143 - 5 8 14 21 32 91 119 166 303 378 302 273 206 112 112 1
Personbilsférare 905 - - - - 1 1 6 80 164 159 152 119 91 64 68 -
Personbilspassagerare 293 - 3 6 4 5 9 8 36 42 55 57 28 17 1" 6 5 1
Annan bilférare 76 - - - - - - - - 3 8 17 13 23 11 1 - -
Annan bilpassagerare 19 - - 1 - - - - 1 2 3 3 - 1 4 1 3 -
Motorcykelférare 298 - - - - 2 1 14 7 44 77 50 59 33 10 - -
Motorcykelpassagerare 12 - - - - 1 - 1 2 1 1 4 - 2 - - - -
Mopedférare, -passagerare 209 - - - - 2 10 71 42 15 9 14 19 13 10 2 2 -
Cykelforare, -passagerare 163 - - 1 5 7 8 3 8 4 3 24 22 23 20 18 17 -
Gaende 139 - 2 - 4 6 2 4 9 11 1 17 14 12 22 9 16 -
Ovriga och okanda 29 - - - - - - 2 1 1 5 6 4 4 4 1 1 -
Kvinnor / Women 1294 2 3 11 12 20 25 60 72 87 125 170 183 178 133 118 94 1
Personbilsférare 456 - - - - - - - - 39 52 86 97 69 51 41 20 1
Personbilspassagerare 372 2 3 5 9 9 8 12 27 39 44 37 35 40 32 39 31 -
Annan bilférare 11 - - - - - - - - - 1 1 4 3 1 1 - -
Annan bilpassagerare 18 - - - - - - - - 1 4 2 2 2 4 - 3 -
Motorcykelférare 25 - - - - - - - 1 - 3 3 8 7 3 - -
Motorcykelpassagerare 19 - - - - - - 1 2 - - 7 3 4 2 - - -
Mopedférare, -passagerare 100 - - - - 2 1 41 26 3 7 3 4 1 1 - 1 -
Cykelforare, -passagerare 136 - - 2 1 4 3 1 8 3 8 17 16 27 23 15 8 -
Gaende 151 - - 4 2 3 2 5 7 2 6 13 14 24 16 22 31 -
Ovriga och okanda 6 - - - - 2 1 1 - - 1 - 1 - - - -
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Tabell 4.2: Dédade, svéart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter &lder, trafikantgrupp och kén. Ar 2009. @
Table 4.2: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police by age, group of road users and sex. Year 2009.

Trafikantgrupper Alder
Group of road users Age
Koén Summa 0 1-3 4-6 7-9 10-12 13-14 15 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75+ Okénd
Sex Total Unknown

Lindrigt skadade

Samtliga / All 21821 48 157 232 245 333 428 913 1026 1627 2765 3840 3347 2773 1973 1084 863 167
Personbilsférare 10 308 - - 1 1 1 3 6 25 814 1497 2210 2072 1544 1062 597 441 34
Personbilspassagerare 4781 47 129 178 167 175 134 109 377 509 666 754 434 340 276 211 195 80
Annan bilférare 690 - - - - - - 1 1 27 130 146 128 133 99 19 2 4
Annan bilpassagerare 275 - 1 6 3 5 5 8 23 19 27 33 39 31 34 21 14 6
Motorcykelférare 736 - - - - 1 3 2 17 20 75 160 139 167 110 29 7 6
Motorcykelpassagerare 74 - - 1 - - 4 2 4 4 8 9 13 21 8 - - -
Mopedférare, -passagerare 1714 - 1 5 5 11 109 711 392 84 56 78 88 102 37 16 7 12
Cykelférare, -passagerare 1912 1 5 14 33 93 99 31 94 79 163 293 300 268 227 116 80 16
Gaende 1216 - 20 27 33 47 68 35 65 64 135 145 125 145 111 72 115 9
Ovriga och okénda 115 - 1 - 3 - 3 8 28 7 8 12 9 22 9 3 2 -
Man / Men 12 436 20 71 124 132 178 204 547 569 972 1680 2274 1844 1639 1103 592 479 8
Personbilsférare 6246 - - - 1 1 3 6 18 516 948 1354 1127 925 633 379 335 -
Personbilspassagerare 1999 19 56 89 86 79 49 42 188 269 346 344 164 112 63 42 48 3
Annan bilférare 618 - - - - - - 1 1 22 107 131 115 129 93 17 2 -
Annan bilpassagerare 124 - - 4 2 1 4 3 13 9 17 22 16 1" 10 9 2 1
Motorcykelférare 651 - - - - 1 3 2 14 18 68 147 115 141 107 28 7 -
Motorcykelpassagerare 22 - - 1 - - 3 1 3 3 2 5 1 3 - - - -
Mopedférare, -passagerare 1128 - - 5 2 9 62 460 231 64 39 55 65 84 30 15 6 1
Cykelforare, -passagerare 999 1 3 12 21 60 55 18 44 35 70 132 169 144 116 72 45 2
Gaende 566 - 11 13 18 27 24 13 34 30 77 73 65 77 44 27 32 1
Ovriga och okanda 83 - 1 - 2 - 1 1 23 6 6 1 7 13 7 3 2 -
Kvinnor / Women 9235 28 85 107 113 155 224 366 457 655 1085 1566 1503 1133 869 491 384 14
Personbilsférare 4028 - - - - - - - 7 298 549 856 945 619 428 217 106 3
Personbilspassagerare 2710 28 72 89 81 96 85 67 189 240 320 410 270 228 213 169 147 6
Annan bilférare 68 - - - - - - - - 5 23 15 13 4 6 2 -

Annan bilpassagerare 146 - 1 2 1 4 1 5 10 10 10 1 23 20 24 12 12 -
Motorcykelférare 79 - - - - - - - 3 2 7 13 24 26 3 1 - -
Motorcykelpassagerare 52 - - - - - 1 1 1 1 6 4 12 18 8 - - -
Mopedférare, -passagerare 577 - 1 - 3 2 47 251 161 20 17 23 23 18 7 1 1 2
Cykelforare, -passagerare 900 - 2 2 12 33 44 13 50 44 93 161 131 123 111 44 35 2
Gaende 643 - 9 14 15 20 44 22 31 34 58 72 60 68 67 45 83 1
Ovriga och okénda 32 - - - 1 - 2 7 5 1 2 1 2 9 2 - - -
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Tabell 4.2: Dédade, svéart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter &lder, trafikantgrupp och kén. Ar 2009.

Table 4.2: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police by age, group of road users and sex. Year 2009.

Trafikantgrupper Alder

Group of road users Age

Koén Summa 0 1-3 4-6 7-9 10-12 13-14 15 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75+ Okénd
Sex Total Unknown
Summa/ Sum

Samtliga / All 25639 50 167 253 273 376 486 1068 1238 1906 3227 4428 3874 3262 2364 1354 1121 192
Personbilsférare 11837 - - 1 1 1 4 7 37 946 1732 2478 2339 1751 1228 723 549 40
Personbilspassagerare 5514 49 135 190 182 189 151 130 451 598 772 849 502 397 323 260 243 93
Annan bilférare 783 - - - - - - 1 1 31 139 166 146 159 113 21 2 4
Annan bilpassagerare 316 - 1 8 3 5 5 8 24 22 34 38 41 35 43 22 21 6
Motorcykelférare 1102 - - - 1 1 5 4 32 28 127 252 209 238 150 41 8 6
Motorcykelpassagerare 109 - - 1 - 1 4 4 9 5 9 20 17 27 12 - - -
Mopedférare, -passagerare 2034 - 1 5 5 15 131 825 462 103 72 95 111 119 49 19 10 12
Cykelforare, -passagerare 2234 1 5 17 39 105 110 35 111 86 174 335 338 320 275 154 110 19
Gaende 1553 - 24 31 39 57 72 44 81 79 154 176 154 189 157 109 175 12
Ovriga och okénda 157 - 1 - 3 2 4 10 30 8 14 19 17 27 14 5 3 -
Méan / Men 14 845 20 7 133 147 199 237 640 701 1157 2011 2689 2179 1946 1349 728 623 9
Personbilsférare 7283 - - - 1 1 4 7 29 607 1127 1533 1292 1061 743 458 420 -
Personbilspassagerare 2321 19 59 96 91 84 58 50 230 315 407 402 196 129 76 48 57 4
Annan bilférare 700 - - - - - - 1 1 26 115 150 129 152 106 18 2 -
Annan bilpassagerare 146 - - 5 2 1 4 3 14 11 20 25 16 13 15 10 6 1
Motorcykelférare 990 - - - 1 1 5 4 28 26 117 236 175 205 144 40 8
Motorcykelpassagerare 35 - - 1 - 1 3 2 5 4 3 9 1 5 1 - - -
Mopedférare, -passagerare 1347 - - 5 2 11 73 532 275 80 48 69 84 100 41 18 8 1
Cykelforare, -passagerare 1175 1 3 13 26 67 63 21 52 39 73 157 191 168 140 93 66 2
Gaende 730 - 14 13 22 33 26 17 43 42 90 91 80 96 71 38 53 1
Ovriga och okénda 118 - 1 - 2 - 1 3 24 7 11 17 15 17 12 5 3 -
Kvinnor / Women 10 621 30 89 119 126 177 249 428 537 749 1216 1739 1695 1315 1014 625 498 15
Personbilsférare 4515 - - - - - - - 8 339 605 945 1047 690 484 264 129 4
Personbilspassagerare 3109 30 75 94 91 105 93 80 221 283 365 447 306 268 247 212 186 6
Annan bilférare 79 - - - - - - - - 5 24 16 17 7 7 3 -

Annan bilpassagerare 165 - 1 3 1 4 1 5 10 11 14 13 25 22 28 12 15 -
Motorcykelférare 106 - - - - - - - 4 2 10 16 34 33 6 1 - -
Motorcykelpassagerare 74 - - - - - 1 2 4 1 6 1 16 22 11 - - -
Mopedférare, -passagerare 678 - 1 - 3 4 58 293 187 23 24 26 27 19 8 1 2 2
Cykelférare, -passagerare 1043 - 2 4 13 38 47 14 59 47 101 178 147 151 135 61 44 2
Gaende 813 - 10 18 17 24 46 27 38 37 64 85 74 93 86 71 122 1
Ovriga och okénda 39 - - - 1 2 3 7 6 1 3 2 2 10 2 - - -

Anm: Gruppen "samtliga" inkluderar personer med okant kén och darfér summerar inte mén och kvinnor alltid till samtliga.

Remark: The group "all" includes individuals with unknown sex and therefore men and women do not in all cases sum up to all.
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Tabell 5.1: Dédade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter veckodag, mé&nad och klockslag. Ar 2009.
Table 5.1: Persons killed in road traffic accidents reported by the police by day of the week, month and hour. Year 2009.

Dodade personer
Killed persons

Klockslag Summa Mandag- Torsdag Fredag- Sondag

Hour of the day Total Monday- Thursday Friday— Sunday

Samtliga 358 188 170
Januari 26 15 11
Februari 15 5 10
Mars 13 9 4
April 33 11 22
Maj 32 16 16
Juni 31 15 16
Juli 42 24 18
Augusti 41 23 18
September 34 19 15
Oktober 29 11 18
November 25 13 12
December 37 27 10
Samtliga 358 188 170
00:00-01:59 14 3 11
02:00-03:59 26 6 20
04:00-05:59 10 3 7
06:00-07:59 35 26 9
08:00-09:59 28 17 11
10:00-11:59 35 24 11
12:00-13:59 29 13 16
14:00-15:59 39 21 18
16:00-17:59 56 34 22
18:00-19:59 34 14 20
20:00-21:59 18 6 12
22:00-23:59 29 20 9
Okand tid 5 1 4
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Tabell 5.2: Dédade och svart skadade personer samt antal trafikelement vid polisrapporterade vagtrafikolyckor med dddlig eller svar personskada efter trafikmiljo

och trafikelement. Ar 2009.

Table 5.2: Persons killed and severely injured and number of traffic elements in road traffic accidents reported by the police including fatal or severe personal injury
by traffic environment and traffic element. Year 2009.

Trafikelement Hela riket Tattbebyggt omrade Ej tattbebyggt omrade
Traffic element Sweden Urban area Rural area
Antal Antal Antal Kvot® Antal Antal Antal Kvot® Antal Antal Antal Kvot®
trafik- dodade dodade Rate* trafik- dodade dodade Rate* trafik- dodade dodade Rate*
element personer och svart element personer och svart element personer och svart
Number Number skadade Number Number skadade Number Number skadade
of traffic of personer of traffic of personer of traffic of personer
elements fatalities Number elements fatalities Number elements fatalities Number
of killed of killed of killed
and and and
severely severely severely
injured injured injured
persons persons persons
Samtliga element 5141 358 3818 74 2 402 89 1568 65 2739 269 2250 82
Personbil 3083 219 2254 73 1275 33 642 50 1808 186 1612 89
Personbil med slap el. husvagn 25 - 8 - 9 - 1 - 16 - 7 -
Tung lastbil 122 2 19 - 42 1 6 - 80 1 13 -
Tung lastbil med slap 64 1 14 - 7 - 1 - 57 1 13 -
Latt lastbil eller husbil 135 6 81 60 59 1 20 - 76 5 61 80
Latt lastbil med slap 3 1 1 - 3 1 1 - - - - -
Lastbil (okénd viktklass) 32 - 5 - 8 1 - 24 - 4 -
Buss, ev. med slap 72 - 14 - 40 - 3 - 32 - 1 -
Tung MC, ev. med sidovagn 310 43 316 102 103 10 107 104 207 33 209 101
Latt MC 27 4 31 - 18 2 21 - 9 2 10 -
MC (okénd viktklass) 57 - 54 95 28 - 26 - 29 - 28 -
Okant motorfordon 4 - 2 - 2 - 1 - 2 - 1 -
Moped klass 1 197 7 193 98 143 2 141 99 54 5 52 96
Moped klass 2 72 3 67 93 52 - 48 - 20 3 19 -
Moped (okéand klass) 67 1 60 90 40 - 37 - 27 1 23 -
Cykel 362 20 322 89 271 11 245 90 91 9 77 85
Fotgangare 347 44 337 97 266 25 258 97 81 19 79 98
Ovriga trafikelement 162 7 40 - 36 3 9 - 126 4 31 -

1 Kvot = Antalet dédade och svart skadade personer/antalet 100 trafikelement. Kvoten &r berdknad endast da antalet dédade och svart skadade uppgar till minst 50.
/Rate = Total number of killed and severely injured persons/number of 100 traffic elements. The rate is calculated only when the number of killed and severely injured persons amount to a minimum 50.
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Tabell 5.3: Dédade férare av motorfordon vid polisrapporterade olyckor efter promillehalt. Ar 2009.
Table 5.3: Drivers of vehicles killed in road traffic accidents reported by the police
by blood alocohol concentration. Year 2009.

Koén Alkohol i blodet, promillehalt (o/00)

Sex Blood alcohol concentration (0/00)

Alder Summa 0,00-0,19 0,20-0,99 1,00— Uppgift saknas
Age

Trafikantgrupp Total 0,00-0,19 0,20-0,99 1,00— Unknown

Group of road users

Samtliga 225 137 8 40 40
Kon
Man 191 116 7 37 31
Kvinna 34 21 1 3 9
Alder
-17 ar 11 5 2 3 1
18-24 ar 40 22 1 10 7
25-44 ar 69 42 2 16 9
45-64 ar 59 36 3 11 9
65-74 ar 25 21 - - 4
75— ar 21 11 - - 10

Trafikantgrupp

Personbilsforare 163 95 7 31 30
Annan bilférare 9 5 - 2 2
Motorcykelférare 43 34 1 4 4
Mopedférare 10 3 - 3 4

Kalla: Uppgift om personernas alkoholhalt i blodet kommer fran Rattsmedicinalverket (RMV) och &r resultat fran obduktioner.

Granserna for rattfylleri &r 0,20 promille och for grovt rattfylleri 1,00 enligt Trafikbrottslagen (SFS 1951:649), se aven Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se.
"Uppgift saknas" betyder att personen gj finns i datamaterialet fran RMV. Om personen finns i RMV-materialet men

saknar uppgift for alkoholhalt i blodet finns personen i klassen med lagst alkohol.
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Tabell 5.4: Dédade forare av motorfordon vid polisrapporterade olyckor efter promillehalt samt
andel med ottill&ten mangd alkohol i blodet. Aren 2006-2009.
Table 5.4: Drivers of vehicles killed in road traffic accidents reported by the police by blood alocohol concentration and
share with too high alcohol blood concentration. Years 2006-2009.

Procent med otilldten mangd

Kon Alkohol i blodet, promillehalt (o/00) alkohol

Percent with too high blood alcohol
Sex Blood alcohol concentration (0/00) concentration
Alder Summa 0,00-0,19 0,20-0,99 1,00- Uppgift saknas Procent 20,20 Procent 2 1,00
Age
Trafikantgrupp Total 0,00-0,19 0,20-0,99 1,00- Unknown Percent > 0,20 Percent =2 1,00
Group of road users
Samtliga
2006 279 207 8 40 24 17,2 14,3
2007 337 208 20 51 58 21,1 15,1
2008 254 187 12 32 23 17,3 12,6
2009 225 137 8 40 40 21,3 17,8
Man
2006 238 171 8 39 20 19,7 16,4
2007 262 157 15 48 42 24,0 18,3
2008 208 150 1" 29 18 19,2 13,9
2009 191 116 7 37 31 23,0 19,4
Kvinnor
2006 41 36 1 4 2,4 2,4
2007 75 51 5 3 16 10,7 4,0
2008 46 37 1 3 5 8,7 6,5
2009 34 21 1 3 9 11,8 8,8
-17 ar
2006 1" 7 1 3 - 36,4 27,3
2007 14 9 1 1 3 14,3 71
2008 7 9 1 1 3 28,6 14,3
2009 11 9 1 1 3 18,2 9,1
18-24 ar
2006 54 39 3 9 3 22,2 16,7
2007 70 39 7 11 13 25,7 15,7
2008 43 28 4 8 3 27,9 18,6
2009 40 22 1 10 7 27,5 25,0
25-44 ar
2006 95 72 1 19 3 211 20,0
2007 98 60 4 18 16 22,4 18,4
2008 82 56 5 17 4 26,8 20,7
2009 69 42 2 16 9 26,1 23,2
45-64 ar
2006 72 56 3 6 7 12,5 8,3
2007 98 60 8 18 12 26,5 18,4
2008 66 54 2 5 5 10,6 7,6
2009 59 36 3 11 9 23,7 18,6
65-74 ar
2006 18 14 - 1 3 5,6 5,6
2007 25 20 - 2 3 8,0 8,0
2008 30 22 - 2 6 6,7 6,7
2009 25 21 - - 4 0,0 0,0
75— ar
2006 29 19 - 2 8 6,9 6,9
2007 32 20 - 1 11 3,1 3,1
2008 26 20 1 - 5 3,8 0
2009 21 11 - - 10 0,0 0
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Tabell 5.4: Dédade forare av motorfordon vid polisrapporterade olyckor efter promillehalt samt
andel med ottill&ten mangd alkohol i blodet. Aren 2006-2009.
Table 5.4: Drivers of vehicles killed in road traffic accidents reported by the police by blood alocohol concentration and
share with too high alcohol blood concentration. Years 2006-2009.

Procent med otilldten mangd

Kon Alkohol i blodet, promillehalt (o/00) alkohol

Percent with too high blood alcohol
Sex Blood alcohol concentration (0/00) concentration
Alder Summa 0,00-0,19 0,20-0,99 1,00- Uppgift saknas Procent 20,20 Procent 2 1,00
Age
Trafikantgrupp Total 0,00-0,19 0,20-0,99 1,00- Unknown Percent > 0,20 Percent =2 1,00
Group of road users
Personbilsférare
2006 194 143 5 30 16 18,0 15,5
2007 247 150 16 37 44 21,5 15,0
2008 167 124 8 18 17 15,6 10,8
2009 163 95 7 31 30 23,3 19,0
Annan bilférare
2006 18 15 - 1 2 5,6 5,6
2007 20 10 1 3 6 20,0 15,0
2008 25 17 - 6 2 24,0 24,0
2009 9 5 - 2 2 22,2 22,2
Motorcykelférare
2006 52 4 3 5 3 15,4 9,6
2007 58 4 3 10 4 22,4 17,2
2008 51 39 3 6 3 17,6 11,8
2009 43 34 1 4 4 11,6 9,3
Mopedforare
2006 15 8 - 4 3 26,7 26,7
2007 12 7 - 1 4 8,3 8,3
2008 1" 7 1 2 1 27,3 18,2
2009 10 3 - 3 4 30,0 30,0

Kalla: Uppgift om personernas alkoholhalt i blodet kommer fran Rattsmedicinalverket (RMV) och ar resultat fran obduktioner.
Gréanserna for rattfylleri &r 0,20 promille och for grovt rattfylleri 1,00 enligt Trafikbrottslagen (SFS 1951:649),
se aven Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se.
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Tabell 6.1: Polisrapporterade vagtrafikolyckor med doédlig utgang, svar och lindrig personskada och
dirvid dédade, svart och lindrigt skadade personer efter skadeféljd och trafikmiljo. Aren 1960-2009.
Table 6.1: Road traffic accidents with fatal, severe and slight personal injury reported by the police including persons

killed, severely and slightly injured, by severity of injury and traffic environment. Years 1960-2009.

Ar Véagtrafikolyckor Skadade personer
Year Road traffic accidents Injured persons

Med dodlig Med annan personskada Summa Dodade Svart Lindrigt Summa

utgang Other personal injuries Total Killed skadade skadade Total

With Svar Lindrig Severely Slightly

fatalities Severe Light injured injured
1960 970 2514 13739 17 223 1036 2983 18 553 22 572
1961 1020 2548 14 490 18 058 1083 3031 19 867 23 981
1962 1022 2454 14 042 17 518 1123 2942 19 496 23 561
1963 1126 2555 14 549 18 230 1217 3 068 20 332 24 617
1964 1202 2739 15 397 19 338 1308 3370 21 565 26 243
1965 1204 2517 14 423 18 144 1313 3158 20 460 24 931
1966 1168 3645 11 397 16 210 1313 4700 16 730 22743
1967 968 4011 10 429 15408 1077 5304 15697 22078
1968 1133 4 607 11077 16 817 1262 6117 16 917 24 296
1969 1158 5085 11 094 17 337 1275 5989 16 670 23 934
1970 1158 5124 10 354 16 636 1307 6614 15616 23 537
1971 1093 5460 9 869 16 422 1213 7 031 14 841 23 085
1972 1053 5154 9 806 16 013 1194 6 657 14 599 22 450
1973 1076 5632 10 194 16 902 1177 7 264 15 287 23728
1974 1089 5494 9460 16 043 1197 6982 13 920 22 099
1975 1046 5284 9717 16 047 1172 6728 14 081 21981
1976 1035 5186 10 822 17 043 1168 6 679 15 164 23011
1977 922 5017 10 290 16 229 1031 6 529 14 387 21947
1978 934 4969 10 125 16 028 1034 6431 14 142 21607
1979 820 4638 9 966 15424 926 6 036 13516 20478
1980 755 4 656 9820 15 231 848 6 064 13 182 20 094
1981 693 4761 9347 14 801 784 5984 12 570 19 338
1982 681 4706 9901 15288 758 5950 13327 20 035
1983 706 4840 10 302 15 848 779 6 063 13740 20 582
1984 717 4842 10972 16 531 801 6 068 14 567 21436
1985 695 4 504 10730 15929 808 5814 14 857 21479
1986 748 4535 11 394 16 677 844 5804 15810 22 458
1987 717 4203 10732 15 652 787 5423 15 044 21254
1988 722 4584 11 901 17 207 813 5 869 16 969 23 651
1989 790 4 545 12634 17 969 904 5790 17 741 24 435
1990 704 4340 11 931 16 975 772 5501 16 996 23 269
1991 667 3814 11522 16 003 745 4832 16 225 21802
1992 667 3722 11210 15 599 759 4705 16 022 21486
1993 573 3479 10 907 14 959 632 4334 15 407 20 373
1994 528 3355 12 005 15 888 589 4221 16 862 21672
1995 519 3137 11970 15 626 572 3 965 17 208 21745
1996 488 3048 11785 15 321 537 3837 16 973 21347
1997 493 3067 12192 15752 541 3917 17 363 21821
1998 490 3 004 12 020 15514 531 3883 17 473 21887
1999 516 3113 12 205 15834 580 4043 17 921 22 544
2000 535 3104 12131 15770 591 4103 17 929 22 623
2001 511 3100 12185 15796 583 4058 18 272 22913
2002 490 3420 13 037 16 947 560 4592 20 155 25 307
2003 460 3446 14 459 18 365 529 4 664 22439 27 632
2004 430 3082 14 517 18 029 480 4022 22 560 27 062
2005 406 3 004 14 684 18 094 440 3915 22 544 26 899
2006 404 3002 14 807 18213 445 3959 22 677 27 081
2007 426 2979 15143 18 548 471 3824 22 925 27 220
2008 355 2 868 15239 18 462 397 3657 22 591 26 645
2009 336 2729 14 793 17 858 358 3 460 21 821 25639
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Tabell 6.2: Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor férdelade efter

trafikantgrupp. Aren 1960-2009.

Table 6.2: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police, by groups

of road users. Years 1960-2009.

®

Ar Bil Motorcykel Mopedist” Cyklist® Gaende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyclists* Pedestrians Other Total
Forare Passagerare  Forare Passagerare riders*
Drivers Passengers Drivers Passengers

Dodade
1960 180 159 66 12 130 171 272 46 1036
1961 192 176 58 6 139 168 281 63 1083
1962 244 220 38 8 131 157 281 44 1123
1963 276 217 45 4 132 164 336 43 1217
1964 345 265 37 3 118 175 325 40 1308
1965 334 273 35 3 125 171 327 45 1313
19662 353 321 26 5 120 152 297 39 1313
1967 325 275 30 3 84 128 195 37 1077
1968 367 304 27 9 111 152 260 32 1262
1969 376 274 44 8 120 169 255 29 1275
1970 393 275 40 13 108 141 308 29 1307
1971 391 278 43 9 115 118 243 16 1213
1972 385 260 57 9 101 138 226 18 1194
1973 385 264 33 7 100 144 231 13 1177
1974 362 257 64 8 92 139 247 28 1197
1975 367 253 35 6 91 147 240 33 1172
1976 364 305 25 4 73 127 247 23 1168
1977 383 225 25 4 73 121 181 19 1031
1978 360 240 37 5 78 114 189 11 1034
1979 337 216 28 4 50 94 178 19 926
1980 295 203 40 3 34 112 133 28 848
1981 277 185 46 7 32 76 135 26 784
1982 278 153 43 4 41 82 142 15 758
1983 258 151 72 12 31 90 157 8 779
1984 266 161 66 9 32 111 152 4 801
1985 306 205 51 6 26 91 113 10 808
1986 347 160 60 8 30 85 148 6 844
1987 334 162 53 6 24 58 144 6 787
1988 359 166 50 7 24 66 136 5 813
1989 377 213 35 5 24 87 155 8 904
1990 342 154 39 7 22 68 134 6 772
1991 333 157 30 7 12 68 125 13 745
1992 356 129 28 5 17 76 138 10 759
1993 294 114 38 4 14 70 94 4 632
1994 293 115 27 4 10 52 86 2 589
1995 283 111 29 3 9 57 71 9 572
1996 243 113 38 2 14 49 74 4 537
1997 273 98 33 3 13 42 72 7 541
1998 271 74 33 7 12 58 69 7 531
1999 277 115 36 0 12 45 86 9 580
2000 301 116 36 3 10 47 73 5 591
2001 278 121 35 3 9 43 87 7 583
2002 289 116 34 3 12 42 58 6 560
2003 268 110 45 2 9 35 55 5 529
2004 210 92 51 5 18 27 67 10 480
2005 209 82 41 5 8 38 50 7 440
2006 208 79 52 3 15 26 55 7 445
2007 218 82 55 5 14 33 58 6 471
2008 185 66 51 0 11 30 45 9 397
2009 169 60 43 4 11 20 44 7 358
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Tabell 6.2: Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor férdelade efter

trafikantgrupp. Aren 1960-2009.

Table 6.2: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police, by groups

of road users. Years 1960-2009.

®

Ar Bil Motorcykel Mopedist” Cyklist® Gaende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyclists* Pedestrians Other Total
Forare Passagerare  Forare Passagerare riders*
Drivers Passengers Drivers Passengers

Svart skadade®
1960 584 577 362 55 345 365 631 64 2983
1961 637 694 293 39 333 335 631 69 3031
1962 638 710 210 37 349 291 651 56 2942
1963 747 695 169 32 381 322 667 55 3068
1964 886 889 172 21 345 332 680 45 3370
1965 911 814 116 15 297 303 650 52 3158
19662 1403 1308 173 23 422 485 825 61 4700
1967 1752 1539 196 32 518 446 755 66 5304
1968 1934 1775 234 61 603 588 854 62 6111
1969 2033 1731 333 69 702 659 936 66 6 529
1970 2048 1732 322 64 655 673 1051 69 6614
1971 2224 1796 398 84 714 671 1087 57 7031
1972 2180 1739 426 87 578 652 957 38 6 657
1973 2418 1883 413 94 648 775 976 57 7 264
1974 2205 1704 471 91 701 732 1010 68 6 982
1975 2 061 1683 379 64 693 770 989 89 6728
1976 2245 1707 339 58 642 698 926 64 6679
1977 2142 1742 308 45 643 667 910 72 6529
1978 2147 1645 304 54 578 751 871 81 6431
1979 1998 1532 324 61 485 729 844 63 6 036
1980 1934 1549 396 63 452 776 817 77 6 064
1981 1884 1389 475 73 408 812 846 97 5984
1982 1875 1358 542 103 439 850 722 61 5950
1983 1915 1344 581 99 380 945 749 50 6 063
1984 2030 1332 549 79 312 895 821 50 6 068
1985 2055 1386 474 58 282 794 717 48 5814
1986 2008 1385 499 87 246 815 716 50 5804
1987 1962 1328 469 64 208 652 701 39 5423
1988 2297 1351 424 58 257 717 720 45 5869
1989 2272 1274 384 51 259 742 746 62 5790
1990 2149 1239 309 48 299 772 647 38 5501
1991 1918 1052 250 36 248 755 545 28 4832
1992 1793 998 309 39 273 703 562 28 4705
1993 1685 928 257 36 195 719 486 28 4334
1994 1622 895 224 43 216 727 459 35 4221
1995 1490 834 235 33 235 670 434 34 3965
1996 1504 825 208 35 161 643 433 28 3837
1997 1549 838 244 30 183 675 364 34 3917
1998 1656 889 195 20 153 538 403 29 3883
1999 1762 888 247 27 182 532 368 37 4043
2000 1802 910 280 19 194 468 402 28 4103
2001 1827 897 270 28 213 431 347 45 4058
2002 2047 1047 357 37 238 441 381 44 4592
2003 2024 1095 364 36 251 420 417 57 4 664
2004 1826 881 288 30 259 350 359 29 4022
2005 1704 853 339 32 296 353 317 21 3915
2006 1682 831 348 44 329 336 364 25 3959
2007 1612 776 345 31 342 331 343 44 3824
2008 1575 755 306 35 300 337 331 18 3657
2009 1453 714 323 31 309 302 293 35 3460
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Tabell 6.2: Dodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor férdelade efter

trafikantgrupp. Aren 1960-2009.

Table 6.2: Persons killed, severely and slightly injured in road traffic accidents reported by the police, by groups

of road users. Years 1960-2009.

®

Ar Bil Motorcykel Mopedist” Cyklist® Gaende Andra Summa
Year Car Motorcycle Moped Cyclists* Pedestrians Other Total
Forare Passagerare  Forare Passagerare riders*
Drivers Passengers Drivers Passengers

Lindrigt skadade
1960 4746 5437 1606 346 2060 1756 2352 250 18553
1961 5317 6 190 1360 259 2316 1767 2 386 272 19867
1962 5612 6 397 989 182 2026 1518 2509 263 19496
1963 6 237 6 534 914 169 2051 1671 2525 231 20 332
1964 6974 7 058 814 160 2 086 1689 2570 214 21565
1965 6 869 6 930 675 111 1797 1423 2428 227 20460
19662 5576 5812 484 81 1391 1309 1943 134 16730
1967 5470 5541 451 104 1316 1097 1588 130 15697
1968 6012 5940 575 122 1307 1277 1536 148 16917
1969 5937 5713 573 137 1383 1229 1605 93 16670
1970 5718 5336 600 129 1141 1139 1464 89 15616
1971 5344 5106 577 147 1057 1231 1302 77 14841
1972 5544 4883 670 144 1001 1102 1189 66 14 599
1973 5967 5192 557 116 1033 1237 1090 95 15287
1974 5313 4441 636 144 935 1160 1193 98 13920
1975 5221 4 526 562 121 1161 1219 1134 137 14081
1976 6 338 4594 575 93 1106 1193 1142 123 15164
1977 5901 4442 510 87 1013 1219 1108 107 14 387
1978 5953 4250 522 94 933 1214 1085 91 14 142
1979 5660 3845 523 90 868 1367 1073 90 13516
1980 5352 3620 639 107 755 1507 1075 127 13182
1981 5034 3332 708 122 648 1511 1014 201 12570
1982 5276 3413 939 146 644 1806 998 105 13327
1983 5458 3529 1036 168 633 1875 944 97 13740
1984 6119 3 586 950 152 553 2042 1052 113 14 567
1985 6 747 3849 778 111 471 1779 1056 66 14 857
1986 7271 4044 798 126 508 1909 1034 120 15810
1987 7174 3780 700 91 421 1656 1111 111 15 044
1988 8201 4428 714 113 462 1854 1069 128 16969
1989 8745 4 359 628 91 559 2010 1217 132 17741
1990 8239 4256 590 70 584 2 056 1077 124 16 996
1991 7910 3987 554 94 574 1998 1037 71 16 225
1992 7761 4017 517 81 581 2032 945 88 16022
1993 7532 3756 490 53 512 2058 888 118 15407
1994 8219 3919 452 75 560 2513 1020 104 16862
1995 8494 4170 489 88 576 2331 969 91 17 208
1996 8 344 4098 493 61 548 2293 1028 108 16973
1997 8719 3987 500 78 573 2 467 948 91 17 363
1998 9023 4400 456 53 479 2068 931 63 17473
1999 9204 4413 472 74 582 2 046 1027 103 17921
2000 9395 4 257 512 47 711 1919 1013 75 17929
2001 9509 4441 556 66 853 1734 1029 84 18272
2002 10 340 5116 735 111 882 1796 1071 104 20155
2003 11 554 5636 733 81 1182 1857 1201 195 22439
2004 11 621 5757 672 72 1303 1812 1223 100 22560
2005 11 549 5581 676 69 1506 1870 1176 117 22544
2006 11 489 5606 743 79 1642 1729 1267 122 22677
2007 11 602 5 467 741 78 1817 1767 1322 131 22 925
2008 11 250 5243 833 65 1726 1980 1344 150 22591
2009 10 998 5 056 736 74 1714 1912 1216 115 21 821

1 Inkl. passagerare / Incl. passengers
2 Definition av svar personskada andrad ar 1966. / Definition for severe personal injuries changed year 1966.
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Tabell 6.3: Dédade personer vid polisrapporterade vigtrafikolyckor, per lan/storstad. Aren 1985 — 2009.
Table 6.3: Persons killed in road traffic accidents reported by the police, by county/city. Years 1985 — 2009.

Lan

County 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Hela riket 808 844 787 813 904 772 745 759 632 589 572 537 541 531 580 591 583 560 529 480 440 445 471 397 358
Stockholms lan 54 85 84 86 95 84 70 57 74 51 54 39 43 53 49 67 67 64 59 58 40 47 53 44 34
varav Stockholms kommun 16 24 26 29 34 20 22 23 24 14 20 11 17 17 17 20 16 18 12 12 9 7 16 8 9
Uppsala lan 15 27 21 35 32 37 24 35 22 16 19 22 10 15 20 19 11 21 16 12 19 12 20 11 13
Sdédermanlands 1an 25 32 18 26 30 35 15 24 13 23 18 26 22 12 15 1 30 22 12 10 15 13 7 15 8
Ostergétlands 1an 39 30 33 29 35 32 34 39 22 24 21 12 22 11 30 21 28 21 16 9 14 16 22 21 18
Jonkopings lan 37 36 29 34 37 34 40 42 29 30 17 17 11 19 26 29 30 25 17 34 20 28 16 9 13
Kronobergs lan 24 15 17 27 36 21 25 20 17 21 12 11 23 20 15 18 11 13 14 7 11 12 19 10 11
Kalmar 1an 21 38 14 16 15 23 28 9 16 16 19 22 21 25 15 21 21 22 14 14 13 14 12 13 16
Gotlands lan 3 10 4 11 3 6 4 4 5 8 3 3 4 3 5 6 7 4 5 1 3 1 5 2 3
Blekinge lan 25 10 9 20 22 9 11 18 13 13 12 17 11 10 9 1 9 5 4 9 7 5 12 3 6
Skane lan 84 88 105 79 107 88 82 67 80 71 83 56 74 62 85 86 58 58 79 71 59 60 69 55 43
varav Malmé kommun 8 10 14 11 10 13 7 9 13 6 8 7 3 6 10 9 6 4 8 7 13 9 10 4 4
Hallands lan 34 33 29 38 61 19 19 23 25 17 12 26 20 21 17 17 22 17 15 24 17 14 15 17 13
Vastra Gétalands lan 164 154 148 138 131 120 107 142 93 86 78 83 93 91 98 90 90 108 82 78 68 61 67 69 55
varav Goteborgs kommun 21 25 19 22 17 19 15 42 7 13 11 7 14 24 16 12 13 10 11 12 9 9 11 13 9
Véarmlands lan 27 41 45 36 42 27 37 39 29 20 31 20 26 20 28 30 27 32 23 16 35 21 24 22 16
Orebro 1&n 27 36 32 30 28 37 23 17 24 25 22 28 18 24 30 28 27 23 21 14 16 17 13 12 18
Vastmanlands 1an 33 18 26 26 26 30 24 26 22 21 19 17 17 27 20 16 22 17 15 21 14 23 8 6 16
Dalarnas lan 29 36 40 38 33 25 52 43 25 27 38 31 24 19 28 13 17 20 22 29 19 23 18 16 14
Gavleborgs lan 51 33 34 43 36 37 46 45 32 30 33 35 23 22 17 29 18 15 28 12 15 21 23 15 15
Vasternorrlands lan 34 40 29 37 41 33 36 32 23 26 21 16 24 17 28 22 26 13 22 10 7 18 19 17 13
Jamtlands lan 26 11 11 19 26 20 22 33 19 17 17 20 10 13 10 18 16 8 19 9 16 1 9 6 7
Vasterbottens lan 30 30 34 20 33 29 19 17 28 27 21 14 18 15 20 15 19 21 31 22 18 15 13 13 19
Norrbottens lan 26 41 25 25 35 26 27 27 21 20 22 22 27 32 15 24 27 31 15 20 14 13 27 21 7
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Tabell 6.4: D6dade personer vid polisrapporterade vigtrafikolyckor, antal dédade per 100 000 invanare och per ldn/storstad. Aren 1985-2009. @

Table 6.4: Persons killed in road traffic accidents reported by the police, persons killed per 100 000 inhabitants and by county/city. Years 1985-2009.

Lan

County 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Hela riket 97 101 9,4 96 10,6 9,0 8,6 8,7 72 6,7 6,5 6,1 6,1 6,0 6,5 6,7 6,5 6,3 59 5,3 4,9 4,9 51 4,3 3,8
Stockholms lan 34 53 5,2 53 58 5,1 4,2 34 44 3,0 3,1 2,2 2,4 3,0 2,7 3,7 3,6 3,5 3,2 3,1 2,1 2,5 2,7 2,2 1,7
varav Stockholms kommun 2,4 3,6 3,9 4,3 5,1 3,0 3,2 34 3,5 2,0 2,8 1,5 2,3 2,3 2,3 2,7 2,1 2,4 1,6 1,6 1,2 0,9 2,0 1,0 11
Uppsala lan 6,0 10,6 81 134 121 138 88 12,6 7,8 5,6 6,6 7,6 34 5,1 6,8 6,5 3,7 7,0 53 4,0 6,2 3,8 6,2 34 3,9
Sodermanlands lan 10,0 128 72 103 11,8 137 58 9,3 5,0 8,9 70 101 8,6 4,7 59 43 117 8,5 4,6 3,8 57 4,9 2,6 5,6 3,0
Ostergétlands 1an 9,9 7,6 8,3 7,3 8,8 7,9 8,4 9,6 54 5,8 5,0 2,9 53 2,7 7,3 5,1 6,8 5,1 3,9 2,2 34 3,8 52 5,0 4,2
Jonkopings lan 11,7 113 91 106 115 105 122 128 8,8 9,1 5,2 52 34 5,8 7,9 8,8 9,2 7,6 52 10,3 6,1 8,4 4,8 2,7 3,9
Kronobergs lan 13,8 8,6 98 154 204 118 140 112 95 11,6 6,7 6,1 128 112 85 10,2 6,2 7,3 79 3,9 6,2 6,7 10,5 55 6,0
Kalmar lan 88 16,0 5,9 6,7 6,3 95 116 3,7 6,6 6,6 78 9,1 8,7 105 6,3 8,9 8,9 9,4 6,0 6,0 5,6 6,0 5,1 5,6 6,8
Gotlands lan 53 17,8 71 19,5 53 10,5 7,0 6,9 8,7 137 52 52 6,9 52 87 105 122 7,0 8,7 1,7 52 1,7 8,8 3,5 52
Blekinge lan 16,6 6,7 6,0 134 147 6,0 73 119 8,6 8,5 79 112 7,3 6,6 6,0 7,3 6,0 3,3 2,7 6,0 4,6 3,3 7,9 2,0 3,9
Skane lan 8,2 85 10,1 75 10,1 8,2 7,6 6,2 73 6,4 7,5 5,0 6,6 55 7,6 7,6 5,1 5,1 6,9 6,1 5,0 5,1 58 4,5 3,5
varav Malmé kommun 3,5 43 6,1 4,8 4,3 5,6 3,0 3,8 55 2,5 33 2,8 1,2 2,4 3,9 3,5 2,3 1,5 3,0 2,6 4,8 3,3 3,6 1,4 1,4
Hallands lan 14,2 136 119 154 243 75 74 8,8 9,4 6,3 4,5 9,6 74 7,7 6,2 6,2 8,0 6,1 53 8,5 59 4,8 5,1 5,8 4,4
Vastra Gétalands lan 1,7 11,0 105 9,7 9,2 8,3 74 9,8 6,4 5,8 53 5,6 6,3 6,1 6,6 6,0 6,0 7,2 54 5,1 4,4 4,0 43 4.4 3,5
varav Goteborgs kommun 4,9 5,8 4.4 51 3,9 4,4 3,5 9,7 1,6 29 2,4 1,5 3,1 52 3,5 2,6 2,8 21 2,3 2,5 1,9 1,8 2,2 2,6 1,8
Varmlands lan 97 147 161 128 149 95 13,0 13,7 10,2 70 10,9 7.1 9,3 72 10,1 109 99 117 8,4 58 12,8 7,7 8,8 8,0 5,9
Orebro lan 10,0 134 119 11,1 103 13,6 8,4 6,2 8,7 9,0 80 10,2 6,5 87 110 102 9,9 8,4 7,7 5,1 58 6,2 4,7 4,3 6,5
Vastmanlands lan 13,0 71 102 10,2 10,1 11,6 93 10,0 8,4 8,0 73 6,5 66 10,5 7,8 6,2 8,5 6,6 58 8,0 54 9,3 3,2 2,4 6,4
Dalarnas lan 10,2 12,7 141 134 115 86 179 148 8,6 93 131 108 8,4 6,7 10,0 4,7 6,1 7,2 80 105 6,9 8,3 6,5 5,8 51
Gavleborgs lan 176 115 119 150 125 128 159 156 11,0 104 114 122 8,1 7.8 6,1 104 6,5 54 10,1 4,3 54 7,6 8,3 54 54
Vasternorrlands lan 130 153 11,1 142 157 126 138 123 88 10,0 8,1 6,2 9,4 6,7 11,2 89 10,6 53 9,0 4,1 2,9 7.4 78 7,0 53
Jamtlands lan 19,4 8,2 82 142 193 147 162 243 140 125 125 149 7,5 9,9 77 139 124 6,3 149 71 126 8,7 71 47 55
Vasterbottens 1an 12,2 122 138 81 132 115 7,5 66 108 104 8,1 54 6,9 5,8 78 5,9 7,5 82 121 8,6 7,0 5,8 5,0 5,0 7,3
Norrbottens lan 99 157 9,6 96 133 99 10,2 101 7,9 7,5 8,3 83 10,3 123 5,8 94 106 122 5,9 7,9 5,6 52 10,8 8,4 2,8

Anm: Befolkning &r fran statistikdatabasen pa SCB:s hemsida, www.scb.se.
Remark: Number of inhabitants from the statistical data base from Statistics Sweden, www.scb.se.
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Tabell 6.5: Dédade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter kon, &rstid, del av vecka och del av dygn. Ar 1985-2009.
Table 6.5: Persons killed in road traffic accidents reported by the police by sex, time of year, time of week and time of day. Years 1985-2009.

®

Ar Doédade personer
Year Persons killed
Samtliga Man Kvinnor Sommar® Hést och var® Vinter® Mandag-torsdag Fredag-sondag 06:00-13:59 14:00-22:59 22:00-05:59
All Men Women Summer® Fall and spring ! Winter * Monday-Thursday Friday-Sunday 06:00-13:59 14:00-22:59 22:00-05:59
1985 808 566 242 324 274 210 465 343 272 362 174
1986 844 607 237 333 289 222 453 391 277 394 173
1987 787 565 222 300 260 227 429 358 266 364 157
1988 813 572 241 318 284 211 473 340 290 365 158
1989 904 635 269 316 310 278 511 393 307 408 189
1990 772 529 243 268 271 233 424 348 268 341 163
1991 745 530 215 284 230 231 430 315 208 363 174
1992 759 531 228 324 217 218 424 335 274 316 169
1993 632 439 193 215 227 190 351 281 228 282 122
1994 589 408 181 219 194 176 328 261 212 253 124
1995 572 403 169 229 182 161 328 244 207 268 97
1996 537 376 161 210 178 149 304 233 202 235 100
1997 541 404 137 189 175 177 282 259 186 262 93
1998 531 410 121 199 176 156 298 233 205 234 92
1999 580 422 158 215 193 172 315 265 223 233 124
2000 591 438 153 202 215 174 310 281 182 279 130
2001 583 433 150 233 197 153 285 298 186 260 137
2002 560 423 137 229 170 161 303 257 189 242 129
2003 529 391 138 206 165 158 258 271 170 245 114
2004 480 364 116 205 149 126 252 228 155 199 126
2005 440 324 116 167 127 146 243 197 169 190 81
2006 445 333 112 188 134 123 224 221 169 191 85
2007 471 344 127 208 135 128 277 194 179 200 92
2008 397 286 111 173 125 99 211 186 138 177 82
2009 358 266 92 148 119 91 188 170 127 147 84

1 Vinter & december-mars, var och host april-maj samt oktober-november och sommar ar juni-september.

| Winter is December-March, Spring and fall April-May and October-November while summer is June-Spetember.
Anm: Kvinnor inkluderar ett fatal individer med okant kén: 1, 2, 1, 1 respektive 3 personer aren 1994, 1995, 1997, 2001 respektive 2005.
Remark: Women include a few individuals with unknown sex: 1, 2, 1, 1 and 3 persons in the years 1994, 1995, 1997, 2001 and 2005.
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Tabell 6.6: Dodade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor efter aldersgrupp samt risk uttryckt som antal dédade @
per 100 000 invanare i samma grupp. Aren 1985-2009.

Table 6.6: Persons killed in road traffic accidents reported by the police by age group and risk expressed as number of killed persons

by 100 000 inhabitants in the same age group. Years 1985-2009.

Dédade personer Risk som antal dédade per 100 000 personer i befolkning

Killed persons Risk as number of killed persons per 100 000 in population
Ar Alder Alder
Year Age Age

Summa 0-6 7-14 1517 18-24 25-44 45-64 65-74 75+ Summa 0-6 7-14 15-17 18-24 25-44 45-64 65-74 75+

Total Total
1985 808 11 33 49 164 189 147 114 101 9,7 1,6 3,9 14,7 19,7 7,8 8,1 13,7 16,2
1986 844 10 36 51 170 198 160 107 112 10,1 1,5 43 15,3 20,2 8,2 8,9 12,7 17,6
1987 787 14 32 48 163 203 119 101 107 9,4 2,0 3,9 14,2 19,3 8,4 6,5 12,0 16,4
1988 813 11 25 55 170 174 151 112 115 9,6 1,6 3,1 16,2 20,2 7,2 8,2 13,3 17,3
1989 904 26 34 54 172 200 155 125 138 10,6 3,6 43 15,9 20,5 8,2 8,2 14,9 20,3
1990 772 12 23 34 154 192 165 86 106 9,0 1,6 2,9 10,2 18,5 7,9 8,6 10,3 15,4
1991 745 16 20 30 133 205 131 89 121 8,6 2,0 2,6 9,3 16,2 8,4 6,7 10,7 17,3
1992 759 16 21 21 134 194 161 96 116 8,7 2,0 2,7 6,8 16,6 8,0 8,0 11,6 16,4
1993 632 9 16 28 91 168 129 90 101 7,2 1,1 2,0 9,4 11,3 6,9 6,3 10,9 14,2
1994 589 13 21 12 82 149 114 87 111 6,7 1,5 2,6 4,0 10,3 6,1 55 10,6 15,4
1995 572 13 22 18 78 132 134 67 108 6,5 1,6 2,6 6,0 9,9 54 6,3 8,4 14,5
1996 537 7 15 29 67 116 122 76 105 6,1 0,9 1,7 9,5 8,8 4,8 57 9,7 13,8
1997 541 13 11 14 67 152 113 73 98 6,1 1,7 1,2 4,6 8,9 6,3 5,2 9,5 12,7
1998 531 4 21 16 76 132 134 67 81 6,0 0,5 23 54 10,3 54 6,1 8,8 10,4
1999 580 12 25 16 73 140 141 64 109 6,5 1,7 2,7 53 10,1 5,8 6,3 8,6 13,9
2000 591 2 17 16 102 164 136 50 104 6,7 0,3 1,8 52 14,2 6,7 6,0 6,8 13,2
2001 583 6 12 22 100 159 137 56 91 6,5 0,9 1,2 6,9 14,0 6,5 6,0 7,6 11,5
2002 560 5 13 20 100 153 130 43 96 6,3 0,8 1,4 6,1 13,9 6,3 5,6 5,8 12,1
2003 529 7 14 23 93 147 127 44 74 5,9 1,1 1,5 6,7 12,7 6,1 54 5,9 9,3
2004 480 7 7 19 78 135 95 48 91 53 1,0 0,8 53 10,5 5,6 4,0 6,3 11,4
2005 440 3 7 19 67 128 109 39 68 49 0,4 0,8 5,1 8,9 53 4,6 5,1 8,5
2006 445 7 9 24 75 126 109 36 59 49 1,0 1,1 6,2 9,7 5,2 4,6 4,6 74
2007 471 2 8 22 86 118 130 39 66 5,1 0,3 1,0 5,6 10,7 4.8 54 4.8 8,2
2008 397 2 4 13 64 113 99 41 61 43 0,3 0,5 34 7,6 4,6 4.1 4.8 7,6
2009 358 4 5 25 60 82 90 40 52 3,8 0,5 0,6 6,7 6,9 3,3 3,7 4,5 6,5

Anm: Befolkning &r fran statistikdatabasen pa SCB:s hemsida, www.scb.se.
Remark: Number of inhabitants from the statistical data base of Statistics Sweden, www.scb.se.
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Tabell 7.1: Dédade personer i vagtrafikolyckor inom EU 27. Aren 1991-2009 samt utveckling 2000-2009.
Table 7.1: Persons killed in road traffic accidents in EU 27. Years 1991-2009 and development 2000 —2009.

Utveckling 2000-

Land 2009, procent
Development
2000-2009,

Country 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 percent
Belgique/Belgié 1873 1671 1660 1692 1449 1356 1364 1500 1397 1470 1486 1306 1214 1162 1089 1069 1071 944 955 -35
Bvnrapus (Bulgaria) 1114 1299 1307 1390 1264 1014 915 1003 1047 1012 1011 959 960 943 957 1043 1006 1061 901 -1
Ceska republika 1331 1571 1524 1637 1588 1570 1597 1360 1455 1486 1334 1431 1447 1382 1286 1063 1221 1076 901 -39
Danmark 606 577 559 546 582 514 489 499 514 498 431 463 432 369 331 306 406 406 303 -39
Deutschland 11300 10631 9949 9814 9454 8758 8549 7792 7772 7503 6977 6842 6613 5842 5361 5091 4949 4477 4152 -45
Eesti 490 287 321 364 332 213 280 284 232 204 199 223 164 170 169 204 196 132 100 -51
Ireland 445 415 431 404 437 453 473 458 414 418 412 376 337 374 396 365 338 280 240 -43
EAAGSa (Ellada) 2112 2158 2160 2253 2412 2157 2105 2182 2116 2037 1880 1634 1605 1670 1658 1657 1612 1555 1453 -29
Espafia 8837 7818 6375 5612 5749 5482 5604 5956 5738 5777 5517 5347 5400 4749 4442 4104 3823 3100 2605 -55
France 10483 9902 9865 9019 8892 8540 8445 8920 8486 8079 8162 7655 6058 5530 5318 4709 4620 4275 4273 -47
Italia 8109 8053 7187 7091 7020 6676 6714 6313 6688 7061 7096 6980 6563 6122 5818 5669 5131 4731 4050 -43
KuTpog 103 132 115 133 118 128 115 111 113 111 98 94 97 117 102 86 89 82 71 -36
Latvija 997 787 724 774 660 594 567 677 652 635 558 559 532 516 442 407 419 316 254 -60
Lietuva 1173 836 958 765 672 667 752 829 748 641 706 697 709 752 773 759 739 499 370 -42
Luxembourg 83 69 78 65 70 71 60 57 58 76 70 62 53 49 46 36 46 35 47 -38
Magyarorszag 2120 2101 1678 1562 1589 1370 1391 1371 1306 1200 1239 1429 1326 1296 1278 1303 1232 996 822 -32
Malta 16 11 14 6 14 19 18 17 4 15 16 16 16 13 17 11 14 15 21 40
Nederland 1281 1253 1235 1298 1334 1180 1163 1066 1090 1082 993 987 1028 804 750 730 709 677 644 -40
Osterreich 1551 1403 1283 1338 1210 1027 1105 963 1079 976 958 956 931 878 768 730 691 679 633 -35
Polska 7901 6946 6341 6744 6900 6359 7310 7080 6730 6294 5534 5827 5640 5712 5444 5243 5583 5437 4572 -27
Portugal 3217 3086 2701 2505 2711 2730 2521 2126 2028 1877 1670 1655 1542 1294 1247 969 974 885 840 -55
Romania 3078 2816 2826 2877 2845 2845 2863 2778 2468 2466 2461 2398 2235 2418 2461 2478 2800 3061 2796 13
Slovenija 462 493 493 505 415 389 357 309 334 314 278 269 242 274 258 262 293 214 171 -46
Slovensko 614 677 584 633 660 616 788 819 647 628 614 610 645 603 560 579 627 558 347 -45
Suomi/Finland 632 601 484 480 441 404 438 400 431 396 433 415 379 375 379 336 380 344 279 -30
Sverige 745 759 632 589 572 537 541 531 580 591 583 560 529 480 440 445 471 397 358 -39
United Kingdom 4753 4379 3957 3807 3765 3740 3743 3581 3564 3580 3598 3581 3658 3368 3336 3298 3059 2645 2337 -35
EU 27 75426 70731 65441 63903 63155 59409 60267 58982 57691 56427 54314 53331 50355 47262 45126 42952 42499 38877 34495 -39

Kalla/ Source : CARE (EU road accidents database) or national publications. European Commission / Directorate General Mobility and Transport.

Totalen for EU 27 har korrigerats jamfoért med originalpublikationen. Korigerats har dven antal dédade i Sverige 2009.
The total for EU 27 has been corrected compared to the original publication as has the number of fataities for Sweden in 2009.
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Tabell 7.2: Dodade personer i végtrafikolyckor per miljon invanare inom EU 27. Aren 1991 — 2009.
Table 7.2: Persons killed in road traffic accidents per million inhabitants in EU 27. Years 1991 — 2009.

Land

Country 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Belgique/Belgié 188 167 165 168 143 134 134 147 137 144 145 127 117 112 104 102 101 88
Bbnrapus (Bulgaria) 129 152 154 165 150 121 110 121 128 126 128 122 123 121 123 135 131 139
Ceska republika 129 152 148 158 154 152 155 132 141 145 130 140 142 135 126 104 119 104
Danmark 118 112 108 105 112 98 93 94 97 93 81 86 80 68 61 56 75 74
Deutschland 142 132 123 121 116 107 104 95 95 91 85 83 80 71 65 62 60 54
Eesti 313 185 212 246 229 149 199 204 168 149 146 164 121 126 126 152 146 98
Ireland 126 117 121 113 121 125 129 124 111 111 107 96 85 94 97 87 78 63
EA\GSa (Ellada) 207 209 207 214 228 202 196 202 195 187 172 149 146 151 150 149 144 139
Espaiia 227 200 163 143 146 139 142 150 144 144 136 131 130 112 103 94 86 68
France 184 173 172 157 154 147 145 153 145 137 138 129 101 92 85 75 73 67
Italia 143 142 126 125 123 117 118 111 118 124 125 122 114 106 100 96 87 79
Kutrpog 175 219 186 210 183 195 173 164 165 161 140 133 136 160 136 112 114 103
Latvija 375 298 280 305 264 241 232 280 272 267 236 238 228 222 192 177 184 139
Lietuva 317 226 259 208 184 184 210 233 212 183 202 201 205 218 226 223 218 148
Luxembourg 216 177 198 162 173 172 144 135 136 175 159 140 118 111 103 92 97 72
Magyarorszag 204 203 162 151 154 133 135 133 127 117 121 140 131 128 127 129 122 99
Malta 45 31 39 16 38 51 48 45 11 39 41 41 40 33 42 27 34 37
Nederland 85 83 81 85 86 76 75 68 69 68 62 61 63 49 46 45 43 41
Osterreich 201 180 163 169 152 129 139 121 135 122 119 119 115 108 94 88 83 81
Polska 207 181 165 175 179 165 189 183 174 163 145 152 148 150 143 137 146 143
Portugal 323 310 271 251 271 272 250 210 200 184 163 160 148 124 118 92 92 83
Romania 135 126 127 130 128 129 130 126 113 113 112 111 103 113 121 120 130 142
Slovenija 231 247 247 254 209 195 180 156 169 158 140 135 121 137 129 131 146 106
Slovensko 116 128 110 119 123 115 146 152 120 116 114 113 120 112 113 114 116 103
Suomi/Finland 126 120 96 95 86 79 85 78 84 77 84 80 73 72 72 64 72 65
Sverige 87 88 73 67 65 61 61 60 66 67 66 63 59 53 49 49 52 43
United Kingdom 83 76 69 66 65 64 64 61 61 61 61 60 62 56 56 55 50 43
EU 27 160 150 138 134 133 124 126 123 120 117 113 111 104 97 92 87 86 78

Kalla/ Source : CARE (EU road accidents database) or national publications. European Commission / Directorate General Mobility and Transport.

Totalen for EU 27 har korrigerats jamfort med originalpublikationen. Korigerats har dven antal dédade i Sverige 2009.
The total for EU 27 has been corrected compared to the original publication as has the number of fataities for Sweden in 2009.

Anm: Befolkning ar fran statistikdatabasen pa SCB:s hemsida, www.scb.se.
Remark: Number of inhabitants from the statistical data base from Statistics Sweden, www.scb.se.
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Bilaga 3:
Sjukvardsrapporterade
skadade i STRADA

| denna bilaga ges exempel pa resultat som kan tas fram med hjalp av de
uppgifter som sjukvarden rapporterar in till STRADA.

Resultaten baseras pa uppgifter fran foljande geografiska omraden:

Omrade
Blekinge lan

Hallands lan

Jamtlands lan

Kalmar lan

Kronoberg

Norrbottens lan
Skane lan

Sodermanlands lan

Varmlands lan

Vasternorrlands lan

Vastmanlands lan
Vastra Gotalands lan

Sjukhus
Karlshamn

Karlskrona
Halmstad
Varberg
Ostersund
Kalmar
Oskarshamn
Vastervik
Ljungby
Vaxjo
Sunderbyn, Lulea
Helsingborg
Hassleholm
Kristianstad
Lund
Malmo
Trelleborg
Ystad
Angelholm
Eskilstuna
Nykoping
Arvika
Karlstad
Torsby
Solleftea
Sundsvall
Ornskoldsvik
Vasteras
Alingsas
Boras

Géteborg (Sahlgrenska/Ostra)

Kungalv
Lidkoping



Mélindal

Skoévde

Uddevalla
Umea kommun Umea

Uppgiftslamnandet till statistiken regleras genom éverenskommelser mellan
Transportstyrelsen och respektive sjukvardshuvudman (eller enskilt sjukhus).
Registreringen bygger pa informerat samtycke fran patienten.

Vilka skadade som redovisas

Sammanstallningarna omfattar personer som skadats inom de geografiska
omradena ovan och som vid forsta vardtillfallet kommit till nagot av sjukhusen
ovan eller till ett annat STRADA-anslutet sjukhus. Personer som omkom till f6ljd
av skadorna ar exkluderade liksom personer som har sokt vard men som inte
har fatt nagon diagnostiserad skada. En annan avgransning ar att tabellerna
enbart innehaller personer som har skadats vid olyckor inom
vagtransportomrade.

Som vagtransportomrade réknas:
e  Gatu-/Vagstracka
e  Gatu-/Vagkorsning
e  Gang- och Cykelbana (-vag)
e  Gangbana/Trottoar
e  Buss- Sparvagnshallplats
e Okéand

Foljande omraden réknas inte som vagtransportomrade: park, torg,
parkeringshus, separat parkeringsplats, bensinstation, taxistation,
industriomrade, hamnomrade, tomt/gard/enskilt omrade, skolgard, idrottsplats,
skogsstig samt kyrkogard. Statistiken avgransas i tiden pa sa satt att den
omfattar skadehandelser som intraffat under redovisningsaret oberoende av nar
de rapporterats till sjukvarden och Transportstyrelsen.

Olyckstyper

| samband med registreringen genereras olyckstyper enligt motsvarande
benamningar som vid polisens registrering. UtOver dessa olyckstyper registreras
fotgangare i fallolyckor som en egen olyckstyp.

Skadeklassificering

| STRADA anger sjukvarden vilken kroppsdel som ar skadad och skadetyp (t.ex.
fraktur). Skaderegistreringen genererar bland annat AlS-kod (Abbreviated Injury
Scale) och ISS-kod (Injury Severity Score). AlS ar utvecklat for att beskriva

skadekonsekvenser till féljd av trafikolyckor. Allvarlighetsgraden enligt AIS anges
pa en skala mellan 1 och 6, dar 1=Latt skada och 6=Maximal skada. AlS-graden
anger till stérsta delen sannolikheten for dverlevnad till féljd av en specifik skada.
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Sedan skaderegistrering pabdrjades i STRADA 1999 har AIS 1990 anvants av
sjukvarden som skadeklassificeringssystem. Fran och med januari 2007
anvands AIS 2005. Som en féljd av denna férandring har allvarlighetsgraden
foérandrats for ett flertal diagnoser. Till storsta delen har allvarlighetsgraden
mildrats.

Effekten av multipla skador graderas enligt ISS, som beraknas med
utgangspunkt fran AlS-graderna.

Om nagon skada har AlS-grad 6 satts ISS alltid till det hogsta mojliga 1SS-
vardet, som ar 75. Annars beradknas ISS pa foljande satt:

1. Notera det hogsta AlS-vardet i varje kroppsregion.

2. Kvadrera de tre hdgsta AlS-vardena som noterats i punkt 1.

3. Summera de tre kvadrerade AlS-vardena i punkt 2.

ISS-véardet kan sdgas ange sannolikheten for verlevnad vid multipla skador.
Tackningsgrad

De flesta sjukhus kan inte redovisa téckningsgrad, eller bortfall.
Téackningsgraden varierar sannolikt mycket mellan olika sjukhus. Umea
universitetssjukhus och sjukhusen i Skane har utvecklade rutiner for att
kontinuerligt félja och uppskatta bortfall. Dessa sjukhus redovisar dven en hég
tackningsgrad.

Ort, sjukhus Téackningsgrad %
Helsingborg 100

Hassleholm 99

Kristianstad 100

Lund 100
Malmo 78
Trelleborg 97
Ystad 100

Angelholm 100
Totalt Skane 93

Umea >95
Procentsatserna ska ses som ungefarliga matt. Tackningsgraden beréknas med
hjalp av uppgifter fran patientadministrativa system. Uppgifterna i dessa system

o6verensstammer inte till fullo med de klassifikationer som styr statistiken éver
skadade i vagtrafiken.
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Sjukvardens rapportering av skadade i vagtrafiken

Tabell
1 Antal skadade efter rapporterande instans och omrade

2 Antal skadade efter allvarlighetsgrad, alder och kén, samtliga omraden (exklusive fotgdngare singel)
3 Antal skadade fotgdngare singel efter allvarlighetsgrad, alder och kdn, samtliga omraden
4 Antal skadade efter manad, omrade och kon (exklusive fotgdngare singel)

5 Antal skadade fotgdngare singel efter manad, omrade och kén

6 Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, samtliga omraden
7 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, Blekinge lén

8 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, Hallands lén

9 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, Jimtlands ldn

10 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, Kalmar lan

1 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, Kronobergs lan

12 Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Norrbotten lén

13 Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Skane ldn

14 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, S6dermanlands ldn

15 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, Vdarmlands ldn

16 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, Vasternorrlands ldn

17 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, Vdstmanlands ldn

18 Antal skadade efter motpart, fiardsatt och allvarlighetsgrad, Véstra Goétalands lan

19 Antal skadade efter motpart, firdsatt och allvarlighetsgrad, Umea kommun

Kalla: Trafikanalys, Transportstyrelsen
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Tabell 1: Antal skadade efter rapporterande instans och omrade

Total Total
Omrade Endast sjv* Sjv och polis Endast polis Sjv polis Total ®
Blekinge 1an 316 188 202 504 390 706
Hallands lan 908 377 343 1285 720 1628
Jamtlands lan 76 58 300 134 358 434
Kalmar lan 360 253 449 613 702 1062
Kronobergs lan 97 127 505 224 632 729
Norrbottens 1an 405 257 434 662 691 1096
Skane lan 3437 2141 1802 5578 3943 7 380
Sddermanlands lan 401 163 506 564 669 1070
Varmlands lan 816 448 330 1264 778 1594
Vasternorrlands lan 311 243 609 554 852 1163
Vastmanlands lan 761 364 408 1125 772 1533
Vastra Gotalands lan 2111 1605 2684 3716 4 289 6 400
Umea kommun 702 167 89 869 256 958
Total 10 701 6 391 8 661 17 092 15 052 25753

@ Exklusive fotgéngare singel.
° Rapporterat av nagon instans.

103



Tabell 2: Antal skadade efter allvarlighetsgrad, alder och kén, samtliga omraden (exklusive fotgangare singel)

ISS, kén

1-3 4-8 9-15 16- Total Total Total
Alder Man Kvinna Man Kvinna Man Kvinna Man Kvinna Man Kvinna
0 3 6 3 1 - - 1 - 7 7 14
1-3 29 19 5 9 3 2 2 - 39 30 69
4-6 117 96 32 23 5 - - 1 154 120 274
7-9 139 96 42 42 1 1 - - 182 139 321
10-12 204 156 96 64 9 3 2 - 311 223 534
13-14 225 209 118 39 18 4 3 1 364 253 617
15 360 344 135 57 20 5 5 6 520 412 932
16-17 402 385 109 67 24 9 8 2 543 463 1006
18-19 524 495 75 45 23 6 7 6 629 552 1181
20-24 911 780 165 86 40 11 30 3 1146 880 2 026
25-34 1156 898 272 110 64 11 25 9 1517 1028 2 545
35-44 871 842 298 144 58 17 21 9 1248 1012 2 260
45-54 733 700 308 185 65 23 22 10 1128 918 2 046
55-64 501 462 239 204 68 42 18 10 826 718 1544
65-74 235 310 124 168 50 36 13 13 422 527 949
75- 225 174 90 150 60 52 12 11 387 387 774
Total 6 635 5972 2111 1394 508 222 169 81 9423 7 669 17 092
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Tabell 3: Antal skadade fotgédngare singel efter allvarlighetsgrad, alder och kdn, samtliga omraden

ISS, kén

1-3 4-8 9-15 16- Total Total Total
Alder Man Kvinna Man Kvinna Man Kvinna Man Kvinna Man Kvinna
0 - 2 - - - - - - - 2 2
1-3 3 3 1 - - - - - 4 3 7
4-6 8 7 2 4 - - - - 10 11 21
7-9 14 12 3 5 - - - - 17 17 34
10-12 31 19 18 9 - - - - 49 28 77
13-14 13 15 8 4 1 - - - 22 19 41
15 9 9 5 3 - - - 14 12 26
16-17 22 25 14 6 - - - - 36 31 67
18-19 24 34 10 13 1 1 - - 35 48 83
20-24 75 71 36 34 3 - - - 114 105 219
25-34 50 66 62 58 2 1 - - 114 125 239
35-44 57 91 48 80 3 3 1 - 109 174 283
45-54 70 182 53 173 5 3 1 - 129 358 487
55-64 102 226 81 414 9 18 2 - 194 658 852
65-74 89 188 78 367 18 36 - 1 185 592 777
75- 144 229 85 373 45 101 2 2 276 705 981
Total 71 1179 504 1543 87 163 6 3 1308 2888 4 196
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Tabell 4: Antal skadade efter manad, omrade och kon (exklusive fotgdngare singel)

Omrade Kon jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec Total
Blekinge 1an Man 22 9 12 17 30 36 38 26 36 23 20 23 292
Kvinna 20 10 11 16 19 26 20 17 15 18 23 17 212
Total 42 19 23 33 49 62 58 43 51 41 43 40 504
Hallands lan Man 45 50 43 55 90 76 92 80 61 62 41 42 737
Kvinna 33 24 30 41 61 61 70 64 52 49 32 31 548
Total 78 74 73 96 151 137 162 144 113 111 73 73 1285
Jamtlands lan Man 1 5 6 8 7 5 6 5 10 7 6 6 72
Kvinna 2 4 7 5 5 6 3 7 4 9 5 5 62
Total 3 9 13 13 12 1 9 12 14 16 11 11 134
Kalmar lan Man 17 19 17 34 29 46 34 39 28 30 25 28 346
Kvinna 21 22 16 28 19 23 34 20 26 24 9 25 267
Total 38 41 33 62 48 69 68 59 54 54 34 53 613
Kronobergs lan Man 4 4 7 12 16 16 14 13 9 5 14 10 124
Kvinna 11 7 13 5 7 14 5 4 6 1 15 12 100
Total 15 11 20 17 23 30 19 17 15 6 29 22 224
Norrbottens lan Man 24 18 16 23 46 43 38 66 46 31 28 25 404
Kvinna 18 10 14 13 21 28 27 35 23 29 17 23 258
Total 42 28 30 36 67 71 65 101 69 60 45 48 662
Skane lan Man 180 167 169 277 339 300 288 300 318 270 208 206 3022
Kvinna 185 142 166 242 284 235 227 280 251 195 157 192 2 556
Total 365 309 335 519 623 535 515 580 569 465 365 398 5578
Sédermanlands lan Man 24 17 14 22 37 23 34 21 24 13 23 19 271
Kvinna 26 26 21 20 20 26 35 27 24 23 19 26 293
Total 50 43 35 42 57 49 69 48 48 36 42 45 564
Varmlands lan Man 47 35 36 56 77 75 71 84 63 68 40 53 705
Kvinna 45 27 49 41 44 61 52 44 38 56 30 72 559
Total 92 62 85 97 121 136 123 128 101 124 70 125 1264
Vasternorrlands lan Man 31 13 21 19 29 26 28 21 32 26 18 33 297
Kvinna 30 27 19 14 15 15 31 29 17 19 12 29 257
Total 61 40 40 33 44 41 59 50 49 45 30 62 554
Vastmanlands 1an Man 35 42 39 59 78 61 65 67 79 66 29 29 649
Kvinna 33 37 28 39 45 41 47 57 45 40 30 34 476
Total 68 79 67 98 123 102 112 124 124 106 59 63 1125
Vastra Gétalands lan  Man 119 109 104 165 209 274 204 231 200 155 128 167 2 065
Kvinna 95 116 117 108 150 155 177 168 171 122 133 139 1651
Total 214 225 221 273 359 429 381 399 371 277 261 306 3716
Umeéa kommun Man 15 28 31 31 49 32 41 51 51 58 24 28 439
Kvinna 16 32 17 20 46 59 32 55 55 31 33 34 430
Total 31 60 48 51 95 91 73 106 106 89 57 62 869
Total 1099 1000 1023 1370 1772 1763 1713 1811 1684 1430 1119 1308 17 092
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Tabell 5: Antal skadade fotgéngare singel efter manad, omrade och kén

Omrade Kon jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec Total
Blekinge lan Man 6 2 3 - - 1 3 1 2 1 2 23
Kvinna 2 4 4 1 - 2 5 7 - - 2 16 43
Total 8 6 7 1 2 2 6 10 1 2 3 18 66
Hallands 1an Man 11 3 2 4 9 5 9 1 2 2 3 6 57
Kvinna 25 8 9 5 6 9 6 4 3 3 4 21 103
Total 36 11 11 9 15 14 15 5 5 5 7 27 160
Jamtlands lan Man - 3 - - - - 1 - - - - - 4
Kvinna 3 2 - - 1 - 1 3 5 18
Total 3 5 - 1 1 - 1 3 5 22
Kalmar lan Man 5 14 2 3 2 1 1 - 2 - 1 19 50
Kvinna 9 25 6 2 5 5 1 3 7 3 3 39 108
Total 14 39 8 5 7 6 2 3 9 3 4 58 158
Kronobergs lan Man - - - - - - - - - - 4 4
Kvinna 1 6 2 - - 1 1 - - - 1 26 38
Total 1 6 2 - - 1 1 - - - 1 30 42
Norrbottens 1an Man 14 13 12 12 5 7 3 4 4 5 13 12 104
Kvinna 30 13 31 13 12 9 10 3 7 19 21 25 193
Total 44 26 43 25 17 16 13 7 11 24 34 37 297
Skane lan Man 41 42 23 31 29 37 23 26 27 32 30 83 424
Kvinna 106 115 72 85 55 70 59 51 55 66 54 182 970
Total 147 157 95 116 84 107 82 77 82 98 84 265 1394
Sdédermanlands 1an Man 6 5 5 1 1 - - - - - 1 25 44
Kvinna 16 17 9 7 4 3 - 3 4 3 3 64 133
Total 22 22 14 8 5 3 - 3 4 3 4 89 177
Varmlands léan Man 12 9 17 3 7 - 5 7 4 3 6 22 95
Kvinna 26 23 32 14 5 12 10 7 7 6 12 36 190
Total 38 32 49 17 12 12 15 14 11 9 18 58 285
Vasternorrlands lan Man 6 7 10 5 1 1 2 1 - 4 5 18 60
Kvinna 18 18 25 5 3 3 4 6 2 7 13 47 151
Total 24 25 35 10 4 4 6 7 2 11 18 65 21
Vastmanlands lan Man 2 16 5 8 10 7 3 5 - 3 3 30 92
Kvinna 10 22 13 14 10 8 1 5 3 3 5 57 151
Total 12 38 18 22 20 15 4 10 3 6 8 87 243
Vastra Gotalands 1an  Man 35 35 14 5 15 17 6 20 8 14 10 56 235
Kvinna 118 77 37 28 26 18 24 24 13 23 23 119 530
Total 153 112 51 33 41 35 30 44 21 37 33 175 765
Umea kommun Man 11 12 20 6 12 7 2 9 4 3 8 22 116
Kvinna 36 31 41 13 12 2 4 8 17 6 25 65 260
Total 47 43 61 19 24 9 6 17 21 9 33 87 376
Total 549 522 395 266 232 224 181 198 170 208 250 1001 4196
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Tabell 6: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, samtliga omraden

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgéngare 1-3 1890 5 47 31 1 259 18 3 7 1 29 2291
4-8 2047 3 21 8 1 105 4 4 2 1 29 2225
9-15 250 - 7 1 - 25 2 1 3 - 20 309
16- 9 - - 1 - 17 3 2 2 - - 34
Total 4196 8 75 41 2 406 27 10 14 2 78 4859
Cykel 1-3 2536 12 272 43 6 572 14 13 - 7 10 3485
4-8 1509 12 167 13 - 146 3 2 - 3 11 1866
9-15 198 4 16 4 1 34 1 4 - 1 2 265
16- 28 1 1 - - 14 2 - - - - 46
Total 4271 29 456 60 7 766 20 19 - 11 23 5662
Moped 1-3 762 9 13 78 5 354 3 12 - 8 11 1255
4-8 288 3 4 23 - 85 2 2 - 2 4 413
9-15 29 - - 2 1 40 1 1 - - 1 75
16- 3 - - 1 - 10 - - - - 1 15
Total 1082 12 17 104 6 489 6 15 - 10 17 1758
Motorcykel 1-3 253 1 - - 10 82 - 1 - 9 4 360
4-8 209 - 1 2 11 52 2 - - 10 4 291
9-15 47 - 1 - 3 24 1 - - 1 1 78
16- 16 - - 1 1 11 - 1 - 1 - 31
Total 525 1 2 3 25 169 3 2 - 21 9 760
Personbil 1-3 2290 6 3 6 10 3684 74 252 18 284 61 6 688
4-8 326 - - - 5 257 8 45 1 20 6 668
9-15 128 - 1 - - 63 2 14 1 10 3 222
16- 52 - - - 2 53 2 10 1 4 - 124
Total 2796 6 6 17 4057 86 321 21 318 70 7702
Buss 1-3 147 2 - - - 20 9 5 2 2 - 187
4-8 27 - - - - 3 - 1 - - - 31
9-15 7 - - - - 1 - - - - - 8
16- 1 - - - - 1 - - - - - 2
Total 182 2 - - - 25 9 6 2 2 - 228
Lastbil 1-3 70 - - - - 24 3 10 1 3 4 115
4-8 15 - - - - 5 - 2 - - 1 23
9-15 5 - - - - 1 - 3 - - - 9
16- 3 - - - - - - - - - - 3
Total 93 - - - - 30 3 15 1 3 5 150
Sparb.ford. 1-3 18 - - - - - - 3 - - 1 22
4-8 2 - - - - - - 1 - - - 3
9-15 1 - - - - - - - - - - 1
Total 21 - - - - - - 4 - - 1 26
Ovrigt 1-3 65 - 1 - - 21 1 2 - - 4 94
4-8 29 - - - - 1 - 1 - - 1 32
9-15 9 - - - - 3 - - - - 1 13
16- 3 1 - - - - - - - - 4
Total 106 1 1 - - 25 1 3 - - 6 143
Total 13272 59 555 214 57 5967 155 395 38 367 209 21288
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Tabell 7: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Blekinge lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 33 - 1 - - 5 1 - - - 1 41
4-8 29 - - - - 6 - 2 - - 1 38
9-15 4 - - - - 2 - - - - - 6
16- - - - - - 2 - - - - - 2
Total 66 - 1 - - 15 1 2 - - 2 87
Cykel 1-3 50 - 12 2 - 17 - - - - - 81
4-8 37 - 1 1 - 2 - - - - - 41
9-15 7 - 1 - - 1 - - - - - 9
16- 2 - - - - - - - - - - 2
Total 96 - 14 3 - 20 - - - - - 133
Moped 1-3 38 - 2 10 - 25 - 1 - - 1 77
4-8 8 - - - - 2 - - - - - 10
9-15 2 - - - - 5 - - - - - 7
16- - - - - - - - - - - -
Total 48 - 2 10 - 32 - 1 - - 1 94
Motorcykel 1-3 " - - - - 2 - - - 1 2 16
4-8 7 - - - - 1 - - - - - 8
9-15 4 - - - - - - - - - - 4
16- 2 - - - - - - - - - - 2
Total 24 - - - - 3 - - - 1 2 30
Personbil 1-3 68 1 - - - 94 3 6 - 16 - 188
4-8 10 - - - - 6 - 1 - 2 - 19
9-15 3 - - - - 1 - - - 2 - 6
16- 4 - - - - 3 - - 1 - 8
Total 85 1 - - - 104 3 7 - 21 - 221
Buss 1-3 1 - - - - 1 - - - - - 2
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 1 - - - - 1 - - - - - 2
Lastbil 1-3 1 - - - - 1 - - - - - 2
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 1 - - - - 1 - - - - - 2
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 - - - - - - - - - - - -
4-8 1 - - - - - - - - - - 1
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 1 - - - - - - - 1
Total 322 1 17 13 - 176 4 10 - 22 5 570

109



Tabell 8: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Hallands lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 74 - 3 7 - 15 1 - - - 3 103
4-8 77 1 1 - - 2 - - - - 1 82
9-15 9 - - - - - - - - - - 9
16- - - - - - 1 - 1 - - - 2
Total 160 1 4 7 - 18 1 1 - - 4 196
Cykel 1-3 236 - 34 5 - 39 - 1 - 2 2 319
4-8 162 - 11 - - 12 - - - - 3 188
9-15 20 1 2 - - 2 - 1 - - - 26
16- 5 1 - - - - - - - - - 6
Total 423 2 47 5 - 53 - 2 - 2 5 539
Moped 1-3 77 - 1 13 1 25 - 1 - 2 2 122
4-8 35 1 1 1 - 6 - - - 1 1 46
9-15 2 - - - - 2 - - - - - 4
Total 114 1 2 14 1 33 - 1 - 3 3 172
Motorcykel 1-3 9 - - - - 8 - - - 1 - 18
4-8 13 - - - - 6 - - - - 1 20
9-15 2 - - - - 1 - - - - - 3
16- 1 - - - - 1 - - - - - 2
Total 25 - - - - 16 - - - 1 1 43
Personbil 1-3 159 - - - - 218 2 16 - 24 3 422
4-8 18 - - - - 10 - 4 - 3 1 36
9-15 10 - - - - 1 - 1 - - - 12
16- 3 - - - - 2 2 - - - 7
Total 190 - - - - 231 2 23 - 27 4 477
Buss 1-3 3 - - - - - - - - - - 3
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 3 - - - - - - - - - - 3
Lastbil 1-3 4 - - - - - - 1 - - - 5
4-8 - - - - - 1 - 1 - - - 2
9-15 1 - - - - - - - - - - 1
Total - - - - 1 - 2 - - - 8
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 4 - 1 - - 1 - 1 - - - 7
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 4 - 1 - - 1 1 - - - 7
Total 924 4 54 26 1 353 3 30 - 33 17 1445
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Tabell 9: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Jamtlands lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 4 - - - - - - - - - _ 4
4-8 18 - 1 - - - - - - - - 19
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 22 - 1 B - - - - - - - 23
Cykel 1-3 6 - 1 - - 3 - - - - - 10
4-8 6 - 1 - - 1 - - - - - 8
9-15 - - - - - - - - - - - -
16- - - - - - - - - - - - -
Total 12 - 2 - - 4 - - - - - 18
Moped 1-3 - - - - - - - - - - - -
4-8 2 - - - - - - - - - - 2
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 2 - - - - - - - - - - 2
Motorcykel 1-3 2 - - - - - - - - - - 2
4-8 3 - - - - - - - - 3 - 6
9-15 1 - - - - 1 - - - - - 2
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 7 - - - - 1 - - - 3 - 11
Personbil 1-3 27 1 - - - 33 1 2 - 4 3 71
4-8 9 - - - - 5 - 1 - - - 15
9-15 8 - - - - - - - - - - 8
16- - - - - - 1 - - - - - 1
Total 44 1 - - - 39 1 3 - 4 3 95
Buss 1-3 1 - - - - - - - - - - 1
4-8 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
16- - - - - - - - - - - - -
Total 1 - - - - - - - - - - 1
Lastbil 1-3 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
4-8 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
16- - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 2 - - - - 2 1 - R R R 5
4-8 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - 1 - - - - - 1
16- - - - - - - - - - - - -
Total 2 - - - - 1 - - - - 6
Total 90 1 3 - - 47 2 3 - 7 3 156
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Tabell 10: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Kalmar lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 60 - 1 - - 8 - - - - 1 70
4-8 91 - - - - 2 - - - - - 93
9-15 7 - - - - - - - - - - 7
Total 158 - 1 - - 10 - - - - 1 170
Cykel 1-3 84 - 6 1 1 20 - - - - - 112
4-8 56 1 11 - - 9 - - - - - 77
9-15 3 - - - - 2 - - - - - 5
16- 2 - - - - - - - - - 2
Total 145 1 17 1 1 31 - - - - - 196
Moped 1-3 28 - - - 13 - 1 - - - 42
4-8 11 - - - - 1 - - - - - 12
9-15 - - - - 1 2 - - - - - 3
16- - - - - - 1 - - - - - 1
Total 39 - - - 1 17 - 1 - - - 58
Motorcykel 1-3 6 - - - - 3 - - - - - 9
4-8 8 - - - 1 2 - - - - 1 12
9-15 3 - 1 - - - - - - - - 4
16- - - - - - 1 - - - - - 1
Total 17 - 1 - 1 6 - - - - 1 26
Personbil 1-3 108 - - 1 - 117 2 4 - 20 5 257
4-8 19 - - - - 1 - 2 - - 1 33
9-15 10 - - - - 3 - - - - - 13
16- 5 - - - - 3 1 - - - 9
Total 142 - - 1 - 134 2 7 - 20 6 312
Buss 1-3 - - - - - 1 - - - - - 1
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - 1 - - - - - 1
Lastbil 1-3 3 - - - - 2 - - - - - 5
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 3 - - - - 2 - - - - - 5
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 - - - - - 1 - - - - - 1
4-8 2 - - - - - - - - - - 2
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 2 - - 1 - - - - 3
Total 506 1 19 2 3 202 2 8 - 20 8 771
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Tabell 11: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Kronobergs lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil

Buss Lastbil

Fotgangare 1-3 5 - 1 - - 4
4-8 34 - - - - 2
9-15 3 - - - - -
16- - - - - -
Total 42 - 1 - -

4.8 15 - 1 - -
9-15 1 - - - -

16- - - - - - -
Total 30 - 2 1 - 12

6
Cykel 13 14 - 1 1 - 7
3
2

Moped 1-3 5 - - 1 -
4-8
9-15 - - - - -
16-
Total

-
'
'
'
'
o ©

Motorcykel 1-3
4-8
9-15
16- - - - - -
Total 9 - - - - 2

- w o (<20
'
'
'
'
-

Personbil 1-3 50 - - - - 30
4-8 12 - - - - 1
9-15 5 - - - - 1
16- - - - - - -
Total 67 - - - - 32

Buss 1-3 2 - - - - 1
4-8 - - - - - -
9-15 - - - - - -
16- -
Total 2 - - - - 1

Lastbil 1-3 1 - - - - -
4-8 - - - - - -
9-15 - - - - - -
16- - - - - - -
Total 1 - - - - -

Sparb.ford. 1-3 - - - - - -
4-8 - - - - - -
9-15 - - - - - -
16- - - - - - -
Total - - - - - -

Ovrigt 1-3 1 - - - - -
4-8 - - - - - -
9-15 - - - - - -
16- - - - - - -
Total 1 - - - - -
Total 158 - 3 2 - 67

- 1
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Tabell 12: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Norrbotten lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 92 - - - - 8 - - - - - 100
4-8 169 - - 2 - 3 - - - - - 174
9-15 35 - - - - 2 - - - - - 37
16- 1 - - 1 - 2 - 1 - - - 5
Total 297 - - 3 - 15 - 1 - - - 316
Cykel 1-3 93 - 6 1 - 5 1 - - - 1 107
4-8 102 - 6 - - 5 - 1 - - - 114
9-15 11 - 1 - - 2 - - - - - 14
16- 4 - - - - 1 - - - - - 5
Total 210 - 13 1 - 13 1 1 - - 1 240
Moped 1-3 21 - - - 1 7 - 1 - - - 30
4-8 14 1 - 1 - 6 - 1 - - - 23
9-15 1 - - - - 4 - - - - - 5
Total 36 1 - 1 1 17 - 2 - - - 58
Motorcykel 1-3 9 - - - - 2 - - - - - 1"
4-8 7 - - - - 4 - - - 1 - 12
9-15 2 - - - - - - - - - - 2
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 19 - - - - 6 - - - 1 - 26
Personbil 1-3 98 1 1 - 1 113 2 11 - 9 3 239
4-8 15 - - - - 13 - 2 - 2 - 32
9-15 4 - - - - 3 - - - 1 - 8
16- 5 - - - - 1 - - - - - 6
Total 122 1 1 - 1 130 2 13 - 12 3 285
Buss 1-3 4 - - - - - - - - 1 - 5
4-8 1 - - - - - - - - - - 1
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 5 - - - - - - - - 1 - 6
Lastbil 1-3 3 - - - - - - 2 - - - 5
4-8 1 - - - - - - - - - - 1
9-15 - - - - - - - 1 - - - 1
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 5 - - - - - - 3 - - - 8
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 5 - - - - 1 - - - - - 6
4-8 6 - - - - - - 1 - - - 7
9-15 3 - - - - 2 - - - - 1 6
16- 1 - - - - - - - - - 1
Total 14 1 - - - 3 - 1 - - 1 20
Total 708 3 14 5 2 184 3 21 - 14 5 959
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Tabell 13: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Skane lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 678 4 22 9 1 91 6 1 - - 7 819
4-8 621 1 12 3 - 47 1 1 - - 5 691
9-15 92 - 6 - - 8 - - - - 19 125
16- 3 - - - - 4 1 - - - - 8
Total 1394 5 40 12 1 150 8 2 - - 31 1643
Cykel 1-3 902 4 103 13 2 255 10 7 - 1 3 1300
4-8 525 6 73 4 - 51 3 1 - 3 1 667
9-15 72 - 5 2 - 14 - 2 - - 1 96
16- 9 - 1 - - 5 2 - - - - 17
Total 1508 10 182 19 2 325 15 10 - 4 5 2080
Moped 1-3 211 2 4 16 1 121 1 6 - 5 2 369
4-8 82 1 3 8 - 30 1 1 - - - 126
9-15 9 - - - - 1 1 - - - - 21
16- 1 - - - - 8 - - - - 1 10
Total 303 3 7 24 170 7 - 5 3 526
Motorcykel 1-3 82 - - - 2 34 - 1 - 2 - 121
4-8 74 - 1 2 2 16 1 - - 2 1 99
9-15 16 - - - 2 7 - - - - 1 26
16- 5 - - 1 - 9 - - - - - 15
Total 177 - 1 3 6 66 1 1 - 4 2 261
Personbil 1-3 573 - 1 4 7 1227 28 74 - 41 17 1972
4-8 97 - - - 5 84 5 9 - 4 2 206
9-15 33 - 1 - - 21 - 3 - 1 1 60
16- 8 - - - 1 17 - 2 - - - 28
Total 711 - 2 4 13 1349 33 88 - 46 20 2266
Buss 1-3 80 - - - - 8 6 1 - - - 95
4-8 18 - - - - - - - - - - 18
9-15 6 - - - - 1 - - - - - 7
Total 104 - - - - 9 6 1 - - - 120
Lastbil 1-3 20 - - - - 4 2 3 - - 4 33
4-8 4 - - - - 1 - 1 - - 1 7
9-15 1 - - - - - - 1 - - - 2
Total 25 - - - - 5 2 5 - - 5 42
Sparb.ford. 1-3 3 - - - - - - - - - - 3
4-8 1 - - - - - - - - - - 1
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 4 - - - - - - - - - - 4
Ovrigt 1-3 17 - - - - 3 - 1 - - - 21
4-8 7 - - - - - - - - - - 7
9-15 2 - - - - - - - - - - 2
16- - - - - - - - - - -
Total 26 - - - - 3 - 1 - - - 30
Total 4252 18 232 62 23 2077 68 115 - 59 66 6972
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Tabell 14: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, S6dermanlands lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 72 - 2 3 - 8 - 1 - 1 - 87
4-8 95 - - - - 3 - - - - 1 99
9-15 10 - - - - 1 - - - - - 11
Total 177 - 2 3 - 12 - 1 - 1 1 197
Cykel 1-3 69 1 12 3 - 14 - 1 - - - 100
4-8 44 2 4 1 - 9 - - - - - 60
9-15 4 - - - - 1 - - - - - 5
Total 117 3 16 4 - 24 - 1 - - - 165
Moped 1-3 30 - 2 2 - 21 - - - 1 - 56
4-8 8 - - 1 - 2 - - - - - 11
9-15 - - - - - 1 - - - - - 1
Total 38 - 2 3 - 24 - - - 1 - 68
Motorcykel 1-3 14 - - - - 2 - - - - - 16
4-8 2 - - - - 1 - - - - - 3
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 16 - - - - 3 - - - - - 19
Personbil 1-3 102 1 - - 1 116 4 3 - 14 - 241
4-8 8 - - - - 12 - 3 - - - 23
9-15 5 - - - - 2 - 1 - - - 8
16- 1 - - - - - - - - - 1
Total 116 1 - - 1 130 4 7 - 14 - 273
Buss 1-3 8 - - - - - - - - - - 8
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 8 - - - - - - - - - - 8
Lastbil 1-3 4 - - - - - - 1 - 1 - 6
4-8 3 - - - - - - - - - - 3
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 7 - - - - - - 1 - 1 - 9
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 1 - - - - - - - - - - 1
9-15 1 - - - - - - - - - - 1
Total 2 - - - - - - - - 2
Total 481 4 20 10 1 193 4 10 - 17 1 741
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Tabell 15: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Varmlands lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 131 - 3 2 - 13 1 1 - - - 151
4-8 147 - - - - 6 - - - 1 2 156
9-15 7 - 1 - - 1 - - - - - 9
Total 285 - 2 - 20 1 1 - 1 2 316
Cykel 1-3 171 1 18 1 1 29 1 1 - 2 2 227
4-8 90 - 5 1 - 5 - - - - 1 102
9-15 10 - - - - 2 - - - - 1 13
Total 271 1 23 2 1 36 1 1 - 2 4 342
Moped 1-3 54 1 1 2 - 20 - - - - 2 80
4-8 25 - - 5 - 3 - - - - 1 34
9-15 2 - - - - 2 - 1 - - - 5
16- - - - - - - - - - - -
Total 81 1 1 7 - 25 - 1 - - 3 119
Motorcykel 1-3 18 - - - 2 4 - - - 1 1 26
4-8 8 - - - 1 1 - - - 1 1 12
9-15 1 - - - - 4 - - - - - 5
Total 27 - - - 3 9 - - - 2 2 43
Personbil 1-3 258 1 - 1 - 282 3 12 - 46 2 605
4-8 26 - - - - 15 - 5 - 1 - 47
9-15 9 - - - - 10 1 - - 3 - 23
16- 2 - - - - 4 1 1 - 1 - 9
Total 295 1 - 1 - 311 5 18 - 51 2 684
Buss 1-3 3 - - - - - 1 - - - - 4
4-8 - - - - - 1 - - - - - 1
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 3 - - - - 1 1 - - - - 5
Lastbil 1-3 8 - - - - 5 1 1 - 1 - 16
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 8 - - - - 5 1 1 - 1 - 16
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 12 - - - - 4 - - - - 1 17
4-8 4 - - - - - - - - - - 4
9-15 2 - - - - - - - - - - 2
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 19 - - - 4 - - - - 1 24
Total 989 3 28 12 4 411 9 22 57 14 1549
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Tabell 16: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Vasternorrlands 1an

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 70 1 1 - - 10 1 - - - 7 90
4-8 131 - - - - 6 - - - - 8 145
9-15 9 - - - - - - - - - - 9
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 211 1 1 - - 16 1 - - - 15 245
Cykel 1-3 37 - - 1 - 5 - - - - - 43
4-8 17 - 1 - - 2 - - - - - 20
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 54 - 1 1 - 7 - - - - - 63
Moped 1-3 37 - - 2 - 15 - - - - 1 55
4-8 7 - - - - 2 - - - - - 9
9-15 - - - - - 1 - - - - - 1
Total 44 - - 2 - 18 - - - - 1 65
Motorcykel 1-3 " - - - - 6 - - - - 1 18
4-8 5 - - - 2 1 1 - - 1 - 10
9-15 - - - - - - - - - - - -
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 17 - - - 2 7 1 - - 1 1 29
Personbil 1-3 108 1 - - 1 149 6 10 - 20 3 298
4-8 15 - - - - 17 1 1 - 1 1 36
9-15 6 - - - - 3 - 3 - - - 12
16- 3 - - - - 3 - - - - - 6
Total 132 1 - - 1 172 7 14 - 21 4 352
Buss 1-3 - - - - - 1 - 1 - 1 - 3
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - 1 - 1 - 1 - 3
Lastbil 1-3 4 - - - - - - - - - - 4
9-15 1 - - - - - - - - - -
Total 5 - - - - - - - - - - 5
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 1 - - - - 2 - - - - - 3
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 1 - - - - 2 - - - - - 3
Total 464 2 2 3 3 223 9 15 - 23 21 765
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Tabell 17: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Vastmanlands lan

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 107 - 3 2 - 15 1 - - - - 128
4-8 127 - 3 1 - 4 - - - - 1 136
9-15 9 - - - - 1 1 1 - - - 12
Total 243 - 6 3 - 20 2 1 - - 1 276
Cykel 1-3 225 1 10 6 - 44 2 2 - - - 290
4-8 123 1 4 3 - 12 - - - - 1 144
9-15 10 1 3 2 - 2 - - - 1 - 19
16- - - - - - 3 - - - - - 3
Total 358 3 17 11 - 61 2 2 - 1 1 456
Moped 1-3 50 - 1 4 - 9 - - - - - 64
4-8 21 - - 1 - 6 - - - 1 - 29
9-15 1 - - - - 1 - - - - - 2
Total 72 - 1 5 - 16 - - - 1 - 95
Motorcykel 1-3 25 - - - - 3 - - - 1 - 29
4-8 20 - - - 2 - - - - - - 22
9-15 - - - - - 2 - - - - - 2
16- - - - - 1 - - - - - - 1
Total 45 - - - 3 5 - - - 1 - 54
Personbil 1-3 146 - 1 - - 236 4 18 - 6 1 412
4-8 17 - - - - 24 - 3 - - - 44
9-15 2 - - - - 3 - 1 - - 1 7
16- 1 - - - - 6 - - - - - 7
Total 166 - 1 - - 269 4 22 - 6 2 470
Buss 1-3 6 - - - - - - - - - - 6
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 6 - - - - - - - - - - 6
Lastbil 1-3 1 - - - - 1 - 1 - - - 3
9-15 - - - - - - - - - - - -
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 2 - - - - 1 - 1 - - - 4
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 5 - - - - 1 - - - - - 6
4-8 - - - - - 1 - - - - - 1
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 5 - - 2 - - - - - 7
Total 897 3 25 19 3 374 8 26 - 9 4 1368
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Tabell 18: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Vastra Gotalands 1an

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 336 - 6 8 - 71 7 - 7 - 9 444
4-8 370 1 3 2 1 23 3 - 2 - 9 414
9-15 57 - - 1 - 9 1 - 3 - 1 72
16- 2 - - - - 8 2 - 2 - - 14
Total 765 1 9 11 1 111 13 - 14 - 19 944
Cykel 1-3 391 5 38 8 2 95 - - - 2 2 543
4-8 240 2 35 3 - 26 - - - - 5 311
9-15 46 1 3 - 1 5 - 1 - - - 57
16- 4 - - - - 4 - - - - 8
Total 681 8 76 11 3 130 - 1 - 2 7 919
Moped 1-3 157 6 2 21 2 79 2 2 - - 3 274
4-8 62 - - 5 - 21 1 - - - 2 91
9-15 10 - - 2 - 11 - - - - 1 24
16- 2 - - 1 - 1 - - - - - 4
Total 231 6 2 29 2 112 3 2 - - 6 393
Motorcykel 1-3 53 1 - - 6 16 - - - 3 - 79
4-8 56 - - - 3 18 - - - 2 - 79
9-15 17 - - - 1 8 1 - - 1 - 28
16- 5 - - - - - - 1 - 1 - 7
Total 131 1 - - 10 42 1 1 - 7 - 193
Personbil 1-3 538 - - - - 904 13 75 18 62 18 1628
4-8 75 - - - - 57 2 8 1 6 1 150
9-15 33 - - - - 14 1 4 1 2 1 56
16- 19 - - - 1 11 1 3 1 2 - 38
Total 665 - - - 1 986 17 90 21 72 20 1872
Buss 1-3 36 2 - - - 7 1 2 2 - - 50
4-8 8 - - - - 2 - 1 - - - 11
9-15 1 - - - - - - - - - - 1
16- 1 - - - - 1 - - - - 2
Total 46 2 - - - 10 1 3 2 - - 64
Lastbil 1-3 19 - - - - 9 - 1 1 1 - 31
4-8 7 - - - - 2 - - - - 9
9-15 2 - - - - 1 - 1 - - - 4
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 29 - - - - 12 - 2 1 1 - 45
Sparb.ford. 1-3 15 - - - - - - 3 - - 1 19
4-8 1 - - - - - - 1 - - - 2
9-15 1 - - - - - - - - - - 1
Total 17 - - - - - - 4 - - 1 22
Ovrigt 1-3 11 - - - - 6 - - - - 3 20
4-8 6 - - - - - - - - - 1 7
9-15 1 - - - - - - - - - - 1
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 19 - - - - 6 - - - - 4 29
Total 2584 18 87 51 17 1409 35 103 38 82 57 4481
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Tabell 19: Antal skadade efter motpart, fardsatt och allvarlighetsgrad, Umea kommun

Fardsatt ISS Singel Fotg. Cykel Moped MC Personbil Buss Lastbil Sparb.ford. Djur Ovrigt Total
Fotgangare 1-3 228 - 4 - - 1" - - - - - 243
4-8 138 - 1 - - 1 - - - - 1 141
9-15 8 - - - - 1 - - - - - 9
16- 2 - - - - - - - - - 2
Total 376 - 5 - - 13 - - - - 1 395
Cykel 1-3 258 - 31 1 - 39 - - - - - 329
4-8 92 - 14 - - 9 - - - - - 115
9-15 14 1 1 - - 1 - - - - - 17
16- 2 - - - - 1 - - - - - 3
Total 366 1 46 1 - 50 - - - - - 464
Moped 1-3 54 - - 7 - 10 - - - - - 71
4-8 12 - - 1 - 1 - - - - - 14
9-15 2 - - - - - - - - - - 2
Total 68 - - 8 - 11 - - - - - 87
Motorcykel 1-3 8 - - - - 1 - - - - - 9
4-8 3 - - - - 2 - - - - - 5
9-15 - - - - - - - - - - - -
16- - - - - - - - - - - - -
Total 1" - - - - 3 - - - - - 14
Personbil 1-3 55 - - - - 165 5 13 - 4 6 248
4-8 5 - - - - 2 - 3 - - - 10
9-15 - - - - - 1 - 1 - - - 2
16- 1 - - - - 2 - 1 - - - 4
Total 61 - - - - 170 5 18 - 4 6 264
Buss 1-3 3 - - - - 1 1 1 - - - 6
4-8 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
16- - - - - - - - - - - - -
Total 3 - - - - 1 1 1 - - - [
Lastbil 1-3 2 - - - - 2 - - - - - 4
4-8 - - - - - 1 - - - - - 1
9-15 - - - - - - - - - - - -
Total 2 - - - - 3 - - - - - 5
Sparb.ford. 1-3 - - - - - - - - - - - -
4-8 - - - - - - - - - - - -
9-15 - - - - - - - - - - - -
16- - - - - - - - - - - - -
Total - - - - - - - - - - - -
Ovrigt 1-3 6 - - - - - - - - R R 6
4-8 3 - - - - - - - - - - 3
9-15 - - - - - - - - - - - -
16- 1 - - - - - - - - - - 1
Total 10 - - - - - - - - - - 10
Total 897 1 51 9 - 251 6 19 - 4 7 1245
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Engelsk ordlista

Allman vag
Annan/annat

Annat fordon, singel
Antal

Avsvang

—samma korriktning

—motsatt korriktning
Backning
Befolkning
Bil
Buss
Cykel
Cykelbana
Cyklist
Cylindervolym
Dagsljus
Djur
Darav (delaktiga)
Dédade
Dddade och/eller

skadade personer
Daodlig utgang
Ej tattbebyggt omrade
Elementtyp
Eller tidigare
Endast
Enskild vag
Fordon
Fordonstyp
Fotgangare
Fredag
Forare
Forare och/eller

passagerare av
Gata
Gryning
Géende

Hastighet
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Public road

Other

Other vehicle, single
Number of

Turn at intersections

—in the same direction
—in the opposite
direction

Reversing

Population

Car

Bus

Bicycle

Bicycle path

Cyclist

Cylinder volume

Daylight

Animal

Of which (involved)

Killed

Killed and/or
injured persons

Fatal accident

Rural area

Type of element

Or earlier

Only

Private road

Vehicle

Type of vehicle

Pedestrian

Friday

Driver

Drivers and/or
passengers of

Street

Dawn

Pedestrian

Speed

Héstfordon

Is eller sn6 pa vagbanan
Jarnvagsfordon
Jarnvagsolyckor

Kan ej anges

Karosseri

Klockslag
Kommun
Korsvag
-med avsvang
-utan avsvang
-motsatt korriktning
Kvinna/kvinnor
Kén
Lastbil
-latt
-tung
-med slap
-utan slap
Ljusfoérhallanden
Lan
Lérdag
Man/man
Med
Medeltal olyckor
per timme
Missténkt alkohol-
paverkan
Moped, singel
Mopedist
Motorcykel
-latt
-tung
Motorfordon
-moped
-cykel
-gaende

-vilt

Horse-drawn vehicle
Ice or snow on roadway
Railway vehicle
Railway accidents
Uncertain or unknown

Body

Hour of the day
Municipality
Intersection
-with turns
-without turns
-opposite direction
Female/females
Sex
Lorry
-light
-heavy
-with trailer
-without trailer
Light conditions
County
Saturday
Male/males
With
Average number of
accidents per hour
Suspected influence
of alcohol
Moped, single
Mopedist
Motorcycle
-light
-heavy
Motor vehicle
-moped
-bicycle
-pedestrian

-game



Hastighetsbegransning

Hela riket

Hjort

Motorfordon, singel

Motorfordonsolyckor

Motorvag

Manad

Mandag

Mérker

Méte

Okéand/okant

Olyckor

Olyckor med annan
personskada
-lindrig

-svar
Olyckor med dodlig
utgang

Olyckstyp
Omkorning och filbyte

Omrade

Onsdag
Passagerarantal
Passagerare

Per 100 000 invanare

Personbil
-med slap
-utan slap

Personskada
-lindrig
-svar

P4 100 000 000 korda
kilometer

Pa 100 000 av
medelbefolkning

Pa 100 000 registrerade
motorfordon

Ren

Risken att dodas/skadas
svart

Riksvéag

Rondell

Speed limit
The whole country,
Sweden

Deer

Motor vehicle, single

Motor vehicle accidents

Motorway

Month

Monday

Darkness

Oncoming vehicle

Unknown

Accidents

Accidents with other
personal injury
-slight

-severe

Fatal accidents

Type of accident
Overtaking and
lane-changing

Area

Wednesday

Number of passengers
Passenger

Per 100 000 inhabitants

Passenger car
-with trailer
-without trailer
Personal injury
-slight
-severe
Per 100 000 000
kilometer traveled
Per 100 000 of the
average population
Per 100 000 registered
motor vehicles
Reindeer
The risk of being killed/
severely injured
National trunk road

Roundabout

Skadefdljd
Skymning
Skapbil
Sparvagn
Strécka
Summa
Soéndag
Tankbil
Timmerbil
Tisdag
Tjanstevikt
Torsdag
Totalvikt

Trafikanter
Trafikantgrupper
Trafikelement
Trafikmiljo

Traktor

Tagolyckor
Tattbebyggt omrade
U-svang

Under

Uppgift saknas
Upphinnande
Utan
Vilt
Véagbana

-torr

-vat
Vagbelaggning
Véagkategori
Vaglag
Vagnummer
Vagtrafikolyckor
Véagtyp
Alder
Ar
Alg

Overgangsstalle/trottoar
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Severity of injury
Twilight
Delivery van
Tram
Distance
Total
Sunday
Tank lorry
Timber lorry
Tuesday
Kerb weight
Thursday
Total weight

Road users

Groups of road users
Traffic elements
Traffic environment
Tractor

Train accidents
Urban area

U-turn

Less then
Information not
available

Rear end collision
Without
Game
Road

-dry

-wet
Road surface
Road category
Road conditions
Road number
Road traffic accidents
Type of road
Age
Year
Elk/Moose

Crossing/sidewalk



Radjur

Samtliga

Singel

Skadade personer
-lindrigt

-svar
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Roe deer Ovrig/évriga
All
Single
Injured persons
-slightly

-severely

Other
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