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Statistikens kvalitet

1 Relevans

Med relevans avses de fragor som kan tankas vara viktiga for anvandarna av statistiken.

1.1 Andamal och informationsbehov
111 Statistikens andamal

Statistiken syftar till att visa inrikes- och utrikesverksamhet for svenskregistrerade tunga
lastbilars/dragbilars trafik- och transportarbete och transporterad godsmangd med bl.a.
varuslagsindelning. Statistiken utkommer en gang per kvartal for att ge en aktuell 1agesbild.
Dartill utkommer statistiken en gang per ar med slutlig statistik, som innehaller mer detaljerade
uppgifter. Undersdkningen ar EU-reglerad sedan 1998 vilket satter vissa ramar for vilken
malpopulation som studeras och vilka malstorheter som skattas. (se EU-reglering och
internationell rapportering).

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov
Viktiga anvandningsomraden for statistiken ar bland annat.

e  Opinionsbildning.

e Underlag for berakningar av utslapp och miljépaverkan.

e Underlag for konjunkturprognoser.

e Underlag for transportplanering.

e Underlag fér marknadsbedémningar.

e Underlag for studier av transportnaringens utveckling, konkurrenssituation.

e Ingangsdata till och avstdamning av de prognosmodeller som anvands i bl.a.
infrastrukturplaneringen nationellt och internationellt (EU-kommissionen déaribland

Eurostat).
¢ Underlag for regeringens arbete med gods- och andra transportfragor.

Organisationer och féretag som anvander statistiken ar bland annat:

e Myndigheter som Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen, Naturvardsverket.

e Bransch- och intresseorganisationer, till exempel Sveriges Akeriféretag,
Transportforetagen, féretag inom transportsektorn.

e Eurostat.

e VTI (Vag- och transportforskningsinstitutet).

e Utredare och forskare.

e Konsultforetag.

Trafikanalys har ett anvandarrad for statistikomradet, i anvandarradet for transportstatistik
ingar representanter fran bade naringsliv, intresseorganisationer och andra myndigheter for att
diskutera statistiska godsfragor. Via detta rad kan 6nskemal och behov om statistikens



innehall framféras. Anvandarraden traffas minst en gang per ar. Syftet med anvandarraden ar
att diskutera anvandarnas behov av relevant officiell statistik. Behov kan vara bade nuvarande
och sadana som kan férutses for framtiden. Diskussioner i raden férs med hansyn till de
kvalitetskriterier som reglerar den officiella statistiken. Kvalitetsaspekter som vi framfor allt
behdver hjalp utifran med ar statistikens relevans och tillganglighet. Anvandarraden ar
radgivande for Trafikanalys.

Resultaten ar viktiga underlag for internationella jamférelser och konjunkturbedémningar.
Undersdkningen omfattar endast svenskregistrerade lastbilar men eftersom den ar EU-
reglerad finns statistik fran évriga medlemslander i EU som kan samanvandas med den
svenska undersokningen. Detta tillgodoser till viss del informationsbehovet av alla
godstransporter med tunga lastbilar pa det svenska vagnatet, det vill sdga av bade
utlandsregistrerade och svenskregistrerade last- och dragbilar (se vidare avsnitt 1.2.1 Objekt
och population samt avsnitt 5.3 Samanvandbarhet i dvrigt).

1.2 Statistikens innehall

De statistiska malstorheter som primart skattas avser transporterad godsmangd, antal utférda
transporter, trafikarbete (matt som antal korda kilometer) samt transportarbete (matt som
tonkilometer) nationellt och internationellt med svenskregistrerade lastbilar med en maxlastvikt
pa 3,5 ton eller mer. Dessutom skattas dessa malstorheter uppdelat pa ett stort antal
redovisningsgrupper, exempelvis varuslag, lasttyp, farligt gods, inrikes respektive utrikes
transport, med gods och utan gods.

Antalet malstorheter som skattas i en kvartalsrapport uppgar till cirka 200 stycken’. | ars-
rapporten ar antalet malstorheter som skattas i storleksordningen 2 500-3 000 stycken.

For varje utvald lastbil ska uppgifter Iamnas for en specifik matvecka. Enkaten har nagra
fragor for hela veckan om totala antalet kdrda kilometer, vilka dagar lastbilen anvants samt
eventuell anvandning av slap. Dartill har enkaten en sandningsjournal med fragor for varje
sandning, som plats for lastning och lossning, kérda kilometer (hela strackan fran lastning till
lossning av gods), sandningens vikt och varuslag.

1.21 Objekt och population

Begreppen objekt och population i undersdkningen beskrivs nedan i enlighet med direktiven i
SCB FS 2016:17 om kvalitet for den officiella statistiken. Kortfattat kan malpopulationen sagas
vara alla varutransporter pa allman vag som utférts av svenska lastbilar/dragbilar med en
maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer, under referensperioden.

Denna definition behdver forklaras dels avseende begreppet varutransport, dels avseende
begreppet lastbil/dragbil. Begreppet varutransport knyter an till vilket objekt som studeras.
Roérande varutransporter ar sandning och kérning tva centrala begrepp. Nar palastning sker
startar kérningen och nar avlastning sker sa att bilen ar tom pa gods avslutas kérningen.
Begreppet sandning hanférs till transport av ett bestamt varuparti fran ett palastningsstalle till
ett avlastningsstalle. | merparten av fallen ar kérning och sandning ekvivalenta begrepp, men
inte alltid. En korning, t.ex. fran Géteborg till Stockholm, kan omfatta flera sdndningar, t.ex. en
sandning med pappersvaror fran Géteborg till Orebro och en séndning med glasprodukter fran

" Endast punktskattningar, intervallskattningar som bygger pa skattning av malstorheten varians raknas inte in.
Om dessa inkluderas ar det ungefar dubbelt s& manga skattningar som produceras.



Goteborg till Stockholm. En sadan typ av kérning benamns multistop-kérning i Eurostats
manual och omfattningen av denna koértyp uppgar till nagra procent av samtliga kérningar. |
ovriga fall kan kérning och sandning behandlas som ekvivalenta begrepp.

En korning kan vara saval med last som utan last (tomkdrning) t.ex. mellan ett lossningsstalle
och nasta lastningsstalle eller fran en uppstallningsplats till ett lastningsstalle.

I insamlingen av underlag till statistik om lastbilstrafik (framgent kallat /lastbilsundersékningen)
ar sandning det centrala observationsobjektet, dvs. det som efterfragas pa frageblanketten.
Daremot ar det begreppet kérning som utgér malobjekt och som publicerad statistik oftast
baseras pa. For en kérning som bestar av 2-4 sandningar aggregeras de lamnade sandnings-
uppgifterna till ett undersékningsvarde for kdrningen. Detta géller inte sandningar med Farligt
gods eller sandningar som gar pa lastbilar via farja, i de fallen baseras statistiken pa
sandningar och inte pa kérningar. Har kérningen minst 5 sandningar anses detta alltid vara
distributions- eller uppsamlingsrundor och da forutsatts att sandningarna alltid innehaller
samma varugrupp. Las vidare under 2.2.3.

Malobjektet utgors alltsa av korningar (med eller utan gods) utférda av lastbilar/dragbilar pa
allman vag. Baserat pa detta malobjekt kan en anvandare vara intresserad av flera olika
téankbara populationer, sa kallade intressepopulationer. Eftersom varutransporter utférs av
lastbilar/dragbilar behdver avgransningar i populationer diskuteras i dessa termer.

En téankbar intressepopulation ar samtliga korningar som utfors av lastbilar/dragbilar pa
svensk mark under referensperioden. Med denna definition ingar bade utlandska och
svenskregistrerade lastbilar. Varutransporter pa vag utférda av svenskregistrerade lastbilar ar
en forsta avgransning i foreliggande undersokning. Trafikanalys goér arligen en samman-
stallning avseende varutransporter pa svensk mark utférda med lastbilar registrerade i EU-
lander samt andra lander i Europa som frivilligt rapporterat uppgifter till EUROSTAT.?2

En annan ténkbar intressepopulation, efter exkludering av utlandsregistrerade lastbilar, ar
kérningar utférda av samtliga svenskregistrerade lastbilar. Med denna definition ingar bade
Iatta och tunga lastbilar. En tung lastbil har mer an 3,5 ton i totalvikt, Iatta lastbilar 3,5 ton eller
mindre i totalvikt. | figur 1 illustreras antalet Iatta och tunga lastbilar. | lastbilstrafik-
undersdkningen anvands gransen 3,5 ton men avseende maximilastvikten, inte totalvikten.
Aven ytterligare avgransningar gors (se nedan).

2 Den senaste rapporten ar Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2022 (Trafikanalys Statistik 2023:35)
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Figur 1. Schematisk bild 6ver ungeférligt antal latta och tunga lastbilar (svenskregistrerade i trafik).

| figur 1 framgar att det finns drygt 75 000 lastbilar med minst 3,5 ton i maxlastvikt och drygt
85 000 med minst 3,5 ton i totalvikt (det som utgdr tunga lastbilar). Ytterligare avgransningar
gors dock. Efter samtliga avgransningar bestar malpopulationen vanligtvis av drygt 65 000
lastbilar. Nedan sammanfattas samtliga avgransningar som gors avseende lastbilar (bade
avgransningar redan namnda och nya avgransningar).

e Svenskregistrerad lastbil/dragbil.

e Maximilastvikten uppgar till 3,5 ton eller mer.®

e Fordonet ska vara i trafik, det vill sédga inte vara avstallt.

e Karosserikoder 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86, 96-98, samt
karosserikoder BA, BB, BC, BD enligt EU-indelningen (se bilaga A fér en beskrivning
av karosserikoder).

e Arsmodell yngre &n 30 ar.

e Fordonets agare ska finnas med i SCB:s foretagsregister.

Malpopulationen av korningar som undersdkningen baseras pa kan sammanfattningsvis
beskrivas av ovastaende avgransningar rorande lastbil/dragbil.

3 Det kan namnas att Eurostat tillater andra avgransningskriterier rérande vikten pa lastbilen. | vissa lander
anvands kriteriet att totalvikten ska uppga till minst 6 ton. Det vanligaste kriteriet bland lander i Europa ar dock
det som Sverige ocksa anvander: maximilastvikten ska uppga till minst 3,5 ton.
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For att skapa en ram av lastbilar anvands Transportstyrelsens Vagtrafikregister. Registret
innehaller de variabler som utgdr avgransningskriterier ovan (férutom SCB:s foretagsregister).
En ny ram upprattas infor varje kvartal.

1.2.2 Variabler

De fyra viktigaste malvariablerna ar,

e vikt pa godset,

e antal kdrda kilometer och

e transportarbete, harledd variabel matt i tonkilometer (produkten av vikt pa godset i ton
och antal kérda kilometer). Notera att denna variabel beréknas per kérning och
darefter summeras nar totalt transportabete ska skattas. Detta innebar att
tonkilometer inte kan harledas utifrdn aggregat i redovisningen; summa godsmangd
multiplicerat med summa kérda km blir inte summa tonkilometer.

e antal transporter

Notera att vikt pa godset och antal kérda km ar observationsvariabler, vilka efterfragas pa
blanketten. Transportarbetet ar ingen observationsvariabel utan harleds, som namnt ovan,

fran observationsvariablerna vikt och kord stracka. Antal transporter harleds fran kérningar
och séndningar, se avsnitt 1.2.1.

Tankbara intressevariabler for anvandarna skulle kunna vara uppgifter om utslapp och
miljépaverkan som vagtransporter med tunga lastbilar ger upphov till. Dessa typer av variabler
mats dock inte i foreliggande statistik.

Andra viktiga observationsvariabler f6r sdndningar/kérningar, vilka utgér grunden for olika
redovisningsgrupper ar,

varuslag,

farligt gods,

lasttyp och

e pa- och avlastningsomrade.

Det foreligger vissa skillnader mellan hur variablerna observeras, det vill saga efterfragas i
blanketten, och vilka malvariabler som skapas. Rérande varusliag finns ett kodsystem som
anvands i blanketten.* Denna indelning utgor observationsvariabeln. Malvariabeln for varuslag
ar kodning enligt NST20075. | bilaga | framgar hur malvariabeln skapas baserat pa
observationsvariabeln.

Betraffande farligt gods utgér UN-nummer observationsvariabel.® Fran UN-nummer skapas
malvariabeln ADR-klass’, vilket ar ett EU-gemensamt regelverk for transport av farligt gods pa
vag. Rérande lasttyp sa ar den observationsvariabel som efterfragas i blanketten ocksa
malvariabel.®

Pa- och avlastningsomrade kan anges i blanketten antingen genom att ange postnummer for
palastning och avlastning, postort och lan eller landskod om utrikes kérning. Ibland besvaras
inte samtliga tre observationsvariabler. Detta ar dock acceptabelt under férutsattning att

4| bilaga D aterges frageblanketten och dar framgar kodsystemet pa sidan "utvikbar flik sidan 7”.

5 Forkortningen betyder Nomenclature pour les statistiques des transports.

6 Se bilaga D frageblankett uppslag sidan 6-7.

” ADR star fér European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road.
8 Se bilaga D frageblankett uppslag sidan 4.

1"



malvariabeln geokodning enligt NUTS3 och andra geografiska indelningar kan skapas. |
bilaga B framgar NUTS-indelningen i Sverige.

Ytterligare viktiga malvariabler avseende fordonet, vilka utgdér grunden for olika
redovisningsgrupper ar,

e yrkesmassig/firmabilstrafik,
e alder,

e antal axlar,

e totalvikt och

e maximilastvikt.

Dessa variabler ar inte observationsvariabler utan kommer fran Transportstyrelsens register
som anvands for att uppratta urvalsram.

Det finns tva ytterligare observationsvariabler som kan namnas,

e volymutnyttjande och
e terminaltyp.

Volymutnyttjiande efterfragas i blanketten som procent av lastutrymmes volymutnyttjande. En
fullastad lastbil utnyttjar 100 procent av volymen, dven om godset inte uppgar till en vikt
lastbilen maximalt far lasta. Denna observationsvariabel ar dock frivillig vilket medfor att
manga uppgiftslamnare inte besvarar den. Kvaliteten beddéms darfor for lag for att kunna
utgéra grund for statistik.

Observationsvariabeln terminaltyp infordes i blanketten kvartal 1 ar 2014. Den var da frivillig
vilket medforde ett partiellt bortfall pa éver 90 procent. Sedan kvartal 3 ar 2015 ar variabeln
inte frivillig och svarskvaliteten forbattrades avsevart. Det fanns dock fortfarande ett visst
partiellt bortfall. Fran och med kvartal 1 2022 inférdes en ny formulering av fragan (se bilaga
D). Detta, i kombination med ett nytt webbgranssnitt 2022, har medfért att det partiella
bortfallet i stort sett har férsvunnit.

Terminaltyp anvands inte i dagslaget for framtagande av officiell statistik. Men i och med
forbattringen i partiellt bortfall finns det en potential att bérja anvanda den for publicerad
statistik. Det kan aven ndmnas att terminaltyp inte &r en variabel som EU-regleringen
foreskriver ska insamlas.

1.2.3 Statistiska matt

Statistiska matt ar antal, summavarden (totaler), procentandelar och konfidensintervall.

1.24 Redovisningsgrupper

| arsrapporten anvands betydligt fler redovisningsgrupper an i kvartalsrapporterna. Foljande
redovisningsgrupper anvands (i manga fall anvands kombinationer av redovisningsgrupper)
bade i kvartalsrapporten och i arsrapporten.

e Yrkesmassig/firmabilstrafik.
e In- och utrikestrafik.®
e Med och utan last.

9 Notera att en kérning som har en malpunkt utanfér Sverige raknas som utrikestrafik. Detta betyder att hela
resan raknas som utrikestrafik, aven den del som utfors i Sverige (se vidare under avsnitt 2.2.3 om matning).
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Riktning pa transporten (fran Sverige till utlandet, fran utlandet till Sverige, cabotage
och tredjelandstrafik) for utrikes trafik.

Farligt gods (i arsrapporten finns finare indelning an i kvartalsrapporten).

Start- och slutdestination avseende lan for inrikes transporter.

Varugrupp (NST2007 klassificering).

| arsrapporten, men inte i kvartalsrapporten, finns aven nedanstaende redovisningsgrupper.

Totalvikt, maxlastvikt och antal axlar for fordonsekipaget (dvs. lastbil/dragbil samt
eventuella slap eller pahdngsvagnar).

Start- och slutdestination avseende |an for in- och utrikes transporter och EU, EFTA
och Ovriga lander for utrikes transporter. Fér EU finns dven uppdelning pa lander.
Fordonets alder.

Fordonets karosstyp (till exempel flakbil, skapbil, tankbil).

Transportavstand.

Fordonets lasttyp (till exempel flytande bulkgods, pallastat gods).

Farjelinjer.

Eldrivna lastbilar

En ny redovisningsvariabel, eldrivna lastbilar, har inforts i arsrapporten 2023. Motivet ar att
Trafikanalys har ett uppdrag av regeringen att ta fram en plan for hur transportstatistiken kan
utvecklas for att kunna beskriva en alltmer elektrifierad transportsektor. Definitionen av

eldriven

lastbil baseras pa registervariabeln drivmedel fran Vagtrafikregistret. Lastbilar som

enbart har el som drivmedel ingar, alltsa ingar inte elhybrider. Den statistik som presenteras
for eldrivna lastbilar baseras pa fa lastbilar vilket gor den osaker, vilket ocksa framgar av
konfidensintervallet.

1.2.5

Referenstider

Kvartalsstatistiken bygger pa de kalenderveckor som utgor kvartalet och arsstatistiken bygger
foljaktligen pa motsvarande kalenderveckor. | tabell 1 redovisas vilka kalenderveckor som ar
kopplade till respektive kvartal. | och med att referensperioden bygger pa kalenderveckor kan

enstaka

dagar fran angransade ar inga. Eftersom ett normalt ar omfattar 52 veckor omfattar

statistiken 364 dagar under ett ar, alltsa inte 365 dagar.

Tabell 1. Kalenderveckor for respektive kvartal.

Kvartal Veckor

1 1-13

2 14-26

3 27-39

4 40-52 (53)

| de fall aret omfattar 53 veckor, som motsvarar 371 dagar, genomférs en sa kallad
normalarsjustering for arsskattningar. Da den extra veckan infaller under kvartal 4 ar det
endast kvartal 4 som behdver justeras. Formellt sett specificeras en normalkvartalsjusterad
malstorhet for kvartal 4 som darefter skattas. Den normalarsjusterade skattningen erhalls som
en summering av ingaende kvartalsskattningar (dar det 4:e kvartalet ar normalkvartals-
justerat).

13



14



2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Statistiken ar behaftad med osakerhet. De storsta osakerhetskallorna ar urval, bortfall och
matosakerhet. Osakerheten som beror pa urval kvantifieras med hjalp av konfidensintervall
(95 procentiga intervall presenteras i statistikbilagan). Bortfallet kompenseras i skattningarna
via rak upprakning inom strata och inkorporeras pa sa satt i osékerhetsskattningarna under
forutsattning att metoden ar adekvat. Matosakerheten kvantifieras daremot inte i
osakerhetsskattningarna.

| de fall konfidensintervallen innefattar negativa varden ska dessa inte tolkas bokstavligt,
eftersom vikter och strackor ar positiva storheter. Breda konfidensintervallen indikerar framfor
allt att skattningen ar mycket osaker.

Fran och med arsrapport 2014 andrades skattningsforfarandet. Motivet ar den stillestands-
problematik som observerats under flera ar. Stillestdndsproblematiken kan i korthet beskrivas
pa foljande satt. | blanketten kan en uppgiftslamnare ange att last-/dragfordonet inte utfort
nagra korningar (dvs. stillestand) under matveckan. Indikationer fran andra kallor visar att
mangden stillestand ar for stort i lastbilsundersdkningen dvs. stillestandet ar 6verdrivet. Detta
leder till problem nar mangden godstransporter ska skattas i riket eftersom en for stor andel av
de svarande har angett stillestand. Om skattningarna inte réknas om med hansyn till detta
kommer upprakningen till populationen att innehalla en for stor del stillestand, med foljd att
verkliga nivaer underskattas.

| 2014 ars rapport, och darefter I6pande i kvartals- och arsstatistiken, genomférdes en
omrakning for att kompensera for stillestdndsproblematiken. Detta medférde 30—-40 procents
hogre nivaskattningar 2014 jamfort med tidigare skattningsmetodik. Dessa hogre nivaer
speglar pa ett battre satt den verkliga nivan av godstransporter pa vag och ligger mer i niva
med motsvarande uppgifter fran andra kallor, till exempel korstrackedatabasen.

Metodiken for att kunna genomféra en omrakning med hansyn till felaktigt rapporterat
stillestand ar en hjalpundersokning: stillestandsundersdkningen (SU). Denna undersdkning
genomfors parallellt med lastbilsundersékningen och ar riktad mot samma population. | SU
efterfragas huruvida lastbilen anvandes for godstransporter eller inte rérande en viss
matvecka. Eftersom endast en fradga stélls i undersdkningen ar uppfattningen att ett korrekt
svar erhalls. Mangden stillestand baserat pa SU kan jamféras med den rapporterade
mangden i lastbilsundersékningen. Om mangden stillestand ar for hog i lastbilstrafik-
undersdkningen kan en omrakningsfaktor (en slags inflationsfaktor) anvandas i
skattningsforfarandet for att kompensera for felaktigt rapporterat stillestand.

Den nya skattningsmetoden, som raknar om for stillestandsproblematiken, leder inte till nagra
skillnader i relativ osékerhetsmarginal i férhallande till den gamla skattningsmetoden.
Inflationsfaktorn antas i skattningsférfarandet utgora en konstant.
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2.2 Osakerhetskallor

En vanlig indelning i osékerhetskallor ar urval, ramtackning, matning, bortfall, bearbetning och
modellantaganden. Nedan redogérs for respektive kalla.

Syftet med undersdkningen ar att visa statistik for riket. Alla nedbrytningar, till exempel
geografiskt, pa varuslag med mera medfor att osdkerheten okar.

221 Urval

Ramen med lastbilar stratifieras pa 52 strata och ett OSU dras inom varje stratum. Stratifiering
gors forst med avseende pa inrikes respektive utrikesstrata; Om agaren till fordonet har
tillstand for internationell yrkesmassig trafik tillhor bilen ett utrikesstratum annars ett
inrikesstratum. Det finns 35 inrikesstrata och 17 utrikesstrata. Darefter genomfors stratifiering
med avseende pa lastbilens egenskaper avseende geografi, alder, kdrstracka och
maximilastvikt, se aven bilaga C. Den totala urvalsstorleken per kvartal redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Urvalsstorlek per kvartal 2023.

Kvartal Urvalsstoriek

1 2925
2 2919
3 2924
4 2925
Summa 11 693

Osakerhet i skattningarna som harstammar fran urval kvantifieras via konfidensintervall.
Konfidensintervallen ar beroende av skalan for variabeln och for att underlatta jamforelsen
redovisas i Tabell 3 den relativa osakerhetsmarginalen'™ (bendmns aven relativa
felmarginalen) for vissa malstorheter. Detta ar ett matt pa precisionen i skattningarna. Antal
korda kilometer &r den malstorhet som har minst osakerhet och godsmangd ar den malstorhet
som har mest osakerhet.

Tabell 3. Relativ osdkerhetsmarginal (95 %) for vissa malstorheter ar 2022 och 2023.

Ar

2022 2023

Inrikes trafik Godsmangd +4,9% +5,3%
Transportarbete +4,8% +4,5%

Koérda kilometer +3,6% +3,4%

Antal transporter +4,6% +5,0%

Utrikes trafik Godsmangd +23,9% +21,1%
Transportarbete +18,5% +20,8%

Korda kilometer +18,0% +19,8%

Antal transporter +19,0% +20,8%

Totalt Godsmangd +4,8% +5,2%
Transportarbete +4,6% +4,4%

Koérda kilometer +3,5% +3,3%

Antal transporter +4,6% +4,9%

10 Erhalls som 1,96 multiplicerat med roten ur variansskattningen dividerat med sjélva punktskattningen.
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222 Ramtackning

Osékerhetskallan tickning bestar bade av dver- och undertéckning. Overtickning, dvs. att ett
fordon ingar i ramen trots att det inte tillhér malpopulationen, kan uppsta exempelvis genom
att fordonet inte utfor transporter pa allman vag utan endast inom ett avgransat omrade (till
exempel industriomrade). En annan orsak till évertackning beror pa tidsaspekten. Register-
uttaget fran Transportstyrelsen, som ligger till grund fér ramen, gors cirka 1,5 manader fore
kvartalsstart. De sista matveckorna i ett kvartal intraffar alltsa drygt fyra manader efter
registeruttaget. Vid den tidpunkten kan fordonet till exempel ha skrotats, vara avstallt eller
avregistrerat.

Antalet 6vertackningsobjekt under ar 2023 uppgick till 434 fordon. Detta motsvarar 3,7 procent
av samtliga 11 693 utvalda fordon. Berakningen 100 — 3,7 = 96,3 procent ger ett matt pa
registerkvaliteten avseende 6vertackning.

Undertackningen hanteras via skattningsforfarandet enligt en metod foreslagen av Rosén
(1990). Metoden gar i princip ut pa att antalet fordon i ramen ersatts med ett uppskattat varde
for antalet fordon vid kvartalets mittpunkt. Registeruttaget for ramupprattande avseende
exempelvis kvartal 1 ar 2024 fran Transportstyrelsen skedde den 15/11 ar 2023 vilket
tidsmassigt ar mittpunkten for kvartal 4 ar 2023. Detta betyder att antalet fordon fran ramen for
kvartal 1 ar 2024 fungerar som (basta) uppskattning av antalet fordon for kvartal 4 ar 2023. Pa
motsvarande satt genomfors registeruttaget fran Transportstyrelsen vid samtliga kvartal, dvs.
vid den tidsmassiga mittpunkten for kvartalet.

223 Matning

De variabler som samlas in i undersdkningen framgar av blanketten i Bilagorna.

De huvudsakliga svarssatten ar webb- eller postal enkat. | webbenkaten finns &ven en
Excelmall for rapportering av séandningsdata. En uppgiftslamnare kan ladda ner och spara
Excelmallen lokalt, registrera sina sandningar dar och darefter kopiera och klistra in dessa i
webbenkaten. Mallen kan sedan ateranvandas (och justeras vid behov) om agaren far flera
lastbilar utvalda. Dessutom kan svar lamnas via telefon. Uppgiftslamnaren ar vanligtvis en
chauffér eller administrativ personal som t.ex. en transportledare.

Metoden med enkater bygger pa att uppgiftsldmnarna ar noggranna och svarar
sanningsenligt. Uppgiftslamnarna ar dessutom beroende av att instruktioner och definitioner ar
tydliga och begripliga. De uppgifter som efterfragas ar ibland komplicerade och dven med
definitioner som forefaller tydliga kan missforstand uppsta. For att minimera matfelen och
antal aterkontakter finns ett flertal kontroller redan i samband med inmatning av
sandningsdata i webbformularet. Kontrollerna ar av olika slag dar vissa ar tvingande att ratta
(fel/error) medan andra ar en varning. Det kan t.ex. vara tvingande kontroller dar uppgifter
maste vara ifyllda pa ett visst satt for att det ska ga att framstalla statistiken, medan varningar
avser misstankta fel eller orimliga varden. Nar svarsdata lasts in gors ytterligare omfattande
automatiska och manuella kontroller och rattningar i bearbetningssteg. Trots att kontroller gérs
redan vid uppgiftslamnandet i webbformularet ar det anda svart att veta om all data som
samlas in ar korrekt och fullstandig. Nedan ges nagra exempel pa situationer dar
matosakerhet forekommer.

Osakra kilometeruppgifter samt saknade tomkdérningar kan forekomma. | de fall
kilometeruppgift saknas, imputeras dessa av statistikproducenten med hjalp av
ruttplaneringsprogram.
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For vissa typer av sandningar har uppgiftslamnaren svart att veta godsvikten. Detta kan
uppstad om transportuppdraget ar att hamta en pahangsvagn vid en lastterminal och
transportera den till en annan lastterminal. Vikten pa godset kan i vissa av dessa fall vara
okand for uppgiftslamnaren. | dessa fall maste vikten uppskattas. | dessa fall kan aven
varuslaget vara okant.

Ett potentiellt matfel &r underrapportering av enskilda sdndningar under matveckan. Detta kan
intraffa om en lastbilséagare svarar pa undersokningen men glémmer att ta med vissa
sandningar, till exempel tomsandningar. | vissa situationer kan detta identifieras vid
registreringen. Exempelvis kan en (uppenbarligen) saknad tomsandning da laggas till. Nagra
fordjupade studier av omfattningen pa underrapporteringen av enskilda sandningar har inte
genomforts.

Ytterligare en viktig matosakerhet ar att vissa uppgiftslamnare markerar stillestdnd under hela
matveckan, dvs. inga varutransporter genomférdes, som ett satt att underlatta
uppgiftslamnandet. Denna problematik ar allvarlig. Fran och med 2014 genomférs en
omrakning av skattningarna som tar hansyn till detta.

Nar data lamnas till Eurostat genomférs omfattande valideringskontroller. Om felaktiga varden
upptacks kontaktar Eurostat Trafikanalys och producenten far genomféra rattningar. Det har
dock varit mycket ovanligt med fel i data som ldmnas till Eurostat.

Distribution och uppsamlingsrundor

I avsnitt 1.2.1 namndes att observationsobjektet i undersékningen ar sandning. En
distributionsrunda av exempelvis livsmedel kan ha 10 stopp och strikt tolkat av
sandningsbegreppet skulle uppgiftsldamnaren rapportera 10 rader med sandningar. Varje
enskilt stopp med leverans av livsmedel utgér en sandning. For distributions- eller
uppsamlingsrundor med fem eller fler stopp behdver uppgiftslamnare endast ange férsta
pa/avlastningsstalle och sista pa/avlastningsstalle i sdndningsjournalen, dvs. inte samtliga
mellanliggande stopp. Detta ar alltsa ett forenklat insamlingsférfarande med hansyn till
uppgiftslamnarbdrdan. Detta medfor att kérning och séndning blir ekvivalenta begrepp. For
denna typ av sandning ar instruktioner till uppgiftslamnaren att ange

o totala kdrstrackan for hela rundan
o total palastad (eller uppsamlad) godsvikt
e huvudsakligt varuslag

Distributions- och uppsamlingsrundor utgér ca 15 procent av samtliga lamnade sandningar
under ett ar.

Multistop-kérningar

Om distributionen eller uppsamlingen involverar tva till fyra stopp anvands inte det férenklade
insamlingsférfarandet som vid fem eller fler stopp. | detta fall ska samtliga sandningar
redovisas. Detta far vissa konsekvenser vilka beskrivs nedan.

Vid tva till fyra stopp aggregeras sandningsuppgifterna till en kérningsuppgift. En sadan
kérning benamns multistop-kdrning. Ofta ar det oproblematiskt att aggregera
sandningsuppgifterna till kdrningsuppgifter. Men om sandningarna bestar av olika varuslag
behdver detta hanteras. Om dessutom en av sandningarna involverar farligt gods eller
transporteras pa farja behdvs speciell hantering, detta forklaras nedan.
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| exemplet i tabell 4 ar sandning 1 varuslaget bensin och sandning 2 vatten. Kérningen
omfattar strackan Goteborg - Helsingborg. Vid konvertering av tva sandningar till en kérning
maste dock ett (1) varde anges for korstracka, godsvikt, transportarbete (TonKm) och
varuslag. Korstrackan Goteborg — Helsingborg ar 240 km, vilket alltsa inte behdver anges av
uppgiftslamnaren. TonKm per sandning beréknas som produkten av kérda km och godsvikt
(i ton). Darefter summeras TonKm till kdrningens transportarbete. Vikten pa godset beraknas
darefter som kvoten mellan summan av TonKm och kérningens langd, dvs. 2834/240 = 11,8
ton. Detta kan tolkas som en slags genomsnittlig godsvikt for hela kérningen. Varuslaget for
korningen asatts det varuslag med storsta vikt, dvs. bensin i detta fall.

Tabell 4. Exempel pa tva sandningar i en multistop-koérning.

Séandning Palastort  Avlastort Koérda km  Vikt pagodsikg TonKm Varuslag
1 Goteborg  Helsingborg 228 8500 1938,0 Bensin*
2 Varberg Helsingor 160 5600 896,0 Vatten*
Kérningsvarde  Goteborg  Helsingor 240 11808 2834,0 Bensin

* Bensin &r farligt gods, vatten &r inte farligt gods.

Multistop-kdrningarna medfor att viss statistik inte ar lamplig att basera pa malobjektet
korning. Exemplet i tabell 4 illustrerar detta avseende

o  Statistik rérande farligt gods: korningen asatts varuslaget bensin (farligt gods), men
det farliga godset utgor inte hela godsvikten och transporterades inte hela kérningens
stracka. Av den anledningen ar det mer lampligt att basera publicerad statistik
avseende farligt gods pa sédndningsuppgiften snarare an koérningsuppgiften.

o  Statistik avseende férjelinjer. i arsrapporten redovisas antal transporter samt godsvikt
nar lastbilen transporterats pa farja. | exemplet i tabell 4 var det endast vatten som
transporterades pa farja. Godsvikten som transporterades pa farjan ar sandningens
godsvikt, 5 600 kg, inte kdrningens godsvikt. Av den anledningen ar det mer lampligt
att basera publicerad statistik avseende farjelinjer pa sédndningsuppgiften snarare an
kérningsuppgiften.

Multistop-kérningar utgor cirka en till tre procent av samtliga Iamnade sandningar under ett ar.

224 Bortfall

Det ar begransat partiellt bortfall i undersékningen. De variabler dar imputeringar gors pa
grund av partiellt bortfall ror viktuppgifter pa slap (baseras pa antal axlar och slaptyp) och
antal stopp vid distributions/-uppsamlingsrundor. | enstaka fall imputeras aven viktuppgifter fér
gods (da baseras det pa lastbilens maxlastvikt, antal axlar, varuslag, slap och slaptyp).

Det ar begransat partiellt bortfall. De variabler dar vi gér imputeringar pa grund av bortfall ar
viktuppgifter pa slap (baseras pa antal axlar och slaptyp) och antal stopp vid distributions/-
uppsamlingsrundor. | enstaka fall imputeras aven viktuppgifter (da baseras det pa lastbilens
maxlastvikt, antal axlar, varuslag och slaptyp).

Objektsbortfallet paverkar statistiken pa tva satt. Det ena ar att svarandebasen minskar vilket
Okar osakerheten. Detta ar dock inte nagot stort problem, i alla fall for skattningar pa hég

" Kérstrackan nar lastbilen transporteras av farjan raknas inte in i lastbilens korstracka.
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aggregeringsniva. Nar resultat bryts ned pa sma redovisningsgrupper kan detta dock medfora
att resultat inte kan presenteras. Den andra effekten, som ar allvarligare, ar risken att resultat
snedvrids pa grund av bortfallet. Om de som inte svarar avviker systematiskt (rérande
undersokningsvariablerna) fran de som har svarat finns risk for skevheter i skattningarna.
Bortfallskompensationen i undersékningen utgar fran att bortfallet har skett slumpmassigt
inom strata och om detta antagande stimmer ar estimationsforfarandet adekvat.

En fordjupad bortfallsanalys genomférdes 2014 inom ramen for undersékningen. Resultaten
fran analysen visar att for vissa variabler (maxlastvikt, geografiska regioner och alder pa
lastbilen) sker ingen snedvridning men for variabeln registerbaserad korstracka finns en
snedvridning. Registerbaserad korstracka kommer fran korstrackedatabasen som i sin tur
baseras pa bilprovningsdata. Denna variabel anvands i stratifieringen. Bortfallsanalyserna
visar att lastbilar i bortfallet har en langre genomsnittlig daglig (registerbaserad) koérstracka an
de svarande. Eftersom det finns en korrelation mellan den registerbaserade korstrackan och
den faktiska korstrackan under matveckan innebar detta en risk for snedvridning avseende
korstracka. Om bortfallet inom varje stratum i genomsnitt har en langre daglig kérstracka an
de svarande formar inte estimationsmetoden rak upprakning inom strata att fullt ut
kompensera for denna snedvridning. Detta kan leda till att de sanna nivaerna for totalt antal
koérda kilometer underskattas.

Svarsandelar for 2023 redovisas i Tabell 5 och i Figur 2 redovisas svarsandelen grafiskt i
undersdkningen sedan 2010.

Tabell 5. Svarsandel per kvartal 2023.

Matt Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4 Helar 2023
Ovégd svarsandel 64,1% 56,4% 57,8% 58,6% 59,2%
V&gd svarsandel? 63,7% 57,9% 57,8% 57,2% 59,0%
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Figur 2. Svarsandel (vdgd och ovagd).

12 Det vagda bortfallet &r ett matt dar hansyn tas till varierande urvalssannolikheter mellan strata.
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2.2.5 Bearbetning

Omfattningen pa osakerhetskallan bearbetning bedéms som marginell i sammanhanget. Som
stdd for detta pastdende kan namnas att nar data lamnas till Eurostat genomférs omfattande
valideringskontroller. Om felaktiga varden upptacks kontaktar Eurostat Trafikanalys och
producenten far genomféra rattningar. Det har dock varit mycket ovanligt med fel i data som
ldmnas till Eurostat.

2.2.6 Modellantaganden

Det viktigaste modellantagandet i undersékningen rér hur kompensation for bortfallet samt
omrakningen for stillestdndsproblematiken genomfors. Skattningsmetoden, som beskrivits
Oversiktligt i avsnitt 2.1, kallas for rak upprakning inom strata och betyder att de svarande
inom ett stratum betraktas som om de vore de utvalda. Alternativt uttryckt betyder detta ett
antagande om att bortfallet sker slumpmassigt inom strata, dvs. det finns ingen systematik av
vilka som valjer att svara respektive inte svara. Orsaker till att inte svara kan vara vagran,
glémska, har inte tid, forlagt blanketten med mera. En férdjupad bortfallsanalys genomférdes
2014 inom ramen foér undersdkningen. | avsnitt 2.2.4 om bortfall beskrevs detta och vilka
slutsatser som drogs av analysen.

| bortfallsanalysen fran 2014 framkom aven att en variabel som var snedvriden mellan de
svarande och bortfallet var foretagsstorlek, som mats i termer av antalet lastbilar foretaget
ager. Analysen visar att de storre foretagen har hogre benagenhet att besvara
undersokningen an mindre féretag. Denna snedvridning behdver i sig inte utgéra nagot
problem om denna variabel inte i sin tur ar korrelerad med nagon undersdkningsvariabel.
Nagon fordjupad analys av huruvida det finns ett samband mellan foretagsstorlek och
undersdkningsvariablerna har dock inte genomforts.

Omrakningen med hansyn till stillestandsproblematiken bygger pa att skattningen av andelen
lastbilsveckor med korningar ar den korrekta i stillestdndsundersokningen. Detta antagande ar
svart att verifiera. Utgadngspunkten féor omrakningen ar snarare att vid jamférelser med andra
datakallor har det visat sig att underskattningen av nivaer pa riksniva ar i storleksordningen
30-40 procent. Genom att rakna om med stillestandsvikter "lyfts” skattningarna 30—40 procent
vilket bor spegla de verkliga nivaerna battre. Metodiken for att tekniskt skapa stillestandsvikter
ar att skatta andelen lastbilsveckor med kdrningar baserat pa stillestandsundersdkningen
inom vart och ett av tolv strata. Dessa strata baseras pa egenskaper hos lastbilsédgarna
snarare an sjalva lastbilen. Darefter skattas andelen lastbilsveckor med kérningar baserat pa
den ordinarie lastbilsundersékningen, inom vart och ett av de tolv strata fran stillestdnds-
undersdkningen (dessa tolv strata utgér domaner i lastbilsundersdkningen). Kvoten mellan
dessa skattningar, per strata, utgor en inflationsvikt som multipliceras med underséknings-
variabeln (till exempel antal kérda km) i skattningsforfarandet. Inflationsvikten betraktas som
en konstant i variansberakningarna.

Ett annat modellantagande ar att kvartalsurvalen inte ar oberoende av varandra da de dras
som disjunkta urval. Arsskattningarna genomférs dock som om urvalen respektive kvartal vore
oberoende av varandra. | Rosén och Zamani (1993) belyses denna problematik och
beddmningen gors att beroende spelar sa liten roll att arsskattningarna kan géras som om
kvartalsskattningarna vore oberoende av varandra.

Ytterligare ett modellantagande ar att urvalet ar ett OSU av lastbilsveckor inom respektive
stratum. Eftersom antalet utvalda lastbilar sprids jamnt 6ver kvartalets matveckor ar metoden
inte identisk med ett OSU av lastbilsveckor. Formellt sett kan urvalsproceduren beskrivas i
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termer av att ett fordon utgér den primara urvalsenheten och en lastbilsvecka den sekundara
urvalsenheten, d.v.s. ett tvastegs klusterurval. Dock approximeras detta med antagandet om
ett enstegs klusterurval. Forfarandet ligger dock sa nara ett stratifierat OSU av lastbilsveckor
att punkt- och variansskattningar kan goras under det antagandet. Det antagandet har provats
och visats halla i Rosén och Zamani (1993).

| tabellerna till arsrapporten redovisas statistik uppdelat pa fordonsekipagets totalvikt och
maxlastvikt. Ett fordonsekipage utgors av sjalva fordonet samt eventuella slap eller
pahangsvagnar. Uppgifter om sjalva fordonet baseras pa registerdata fran Transportstyrelsen,
uppgifter om slap och pahangsvagnar baseras pa insamlade enkatdata. En standard for hur
totalvikt och maxlastvikt for ekipaget ska beraknas finns inte. Féljande princip anvands:

Om det dragande fordonet ar en lastbil berdknas ekipagets totalvikt enligt féljande:

Ekipagets totalvikt = lastbilens totalvikt + summan av eventuella sldpvagnars totalvikt
och maximilastvikten enligt:
Ekipagets maxlastvikt = lastbilens maxlastvikt + summan av ev. sldpvagnars maxlastviktvikt

Om det dragande fordonet ar en dragbil beraknades ekipagets totalvikt enligt:

Ekipagets totalvikt = dragbilens totalvikt + summan av ev. pahdngsvagn/ slédpvagnars totalvikt
och maximilastvikten enligt:

Ekipagets maxlastvikt = summan av eventuella pdhdngsvagn/ sldpvagnars maxlastviktvikt

Det finns vissa problem med ovanstaende forfarande. Ett exempel ar att i en dragbils totalvikt
ingar maximilastvikten som troligtvis anger hur mycket dragbilen far lasta da en pahangsvagn
kopplas pa. Men nar man raknar totalvikten later man dragbilens samt pahangsvagnens
totalvikt inga vilket gor att man har en totalvikt som ar dubbelt s& mycket.

2.3 Preliminar statistik jamford med
slutlig

Endast slutlig statistik redovisas.
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Framstallningstiden for kvartalsstatistiken ar knappt tre manader efter kvartalets utgang.
Publicering av arsstatistik sker knappt fem manader efter arets utgang.

3.2 Frekvens

Undersokningen genomférs och rapporteras kvartalsvis. Efter varje kalenderar genomfors en
uppsummering till arsdata och en mer detaljerad arsrapport publiceras.

3.3 Punktlighet

Datum for publicering redovisas pa www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/. Statistik for ar 2023
publicerades 15 maj 2024 i enlighet med den faststallda publiceringsplanen.
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A Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras i serien Trafikanalys Statistik, per kvartal och ar. Pressmeddelanden ges
ut vid arspubliceringen. Statistiken finns tillganglig pa Trafikanalys webbplats www.trafa.se.
Publicering sker enligt en publiceringsplan som faststalls i november aret innan statistiken ska
publiceras.

Statistiken finns tillganglig i PDF- och Excel-format. Sedan 2020 finns statistiken ocksa att
hamta fran Trafikanalys statistikportal: www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/?cw=1.

Publikationer som utgavs av SIKA avseende aren 1999-2009 finns tillgangliga via
webbplatsens sokfunktion.

Statistiken som skickas till Eurostat publiceras tillsammans med motsvarande uppgifter fran
andra lander. Eurostat avgor detaljnivan pa denna statistik och den kan darfor skilja sig fran
den svenska statistiken. Se Eurostats ingangssida till omradet transporter med lankar till
databaser och publikationer om bland annat vagtrafik:
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/overview

4.2 Mojlighet till ytterligare statistik

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet ar registeransvarig for
undersokningen. Anvandare som dnskar annan statistik (sa kallad skraddarsydd statistik) an
den som redovisas i kvartals och arspublikationerna, kan vanda sig till Trafikanalys med
sadana 6nskemal. | kapitel G under allmanna uppgifter finns kontaktperson pa Trafikanalys for
en sadan forfragan. For forskningsandamal kan aven mikrodata Iamnas ut efter sarskild
prévning.

4.3 Presentation

Kvartalsrapporten bestar av tabelldel samt férklaringar och definitioner. Arsrapporten &r mer
omfattande an kvartalsrapporterna bade vad avser text och tabellomfang. | samband med
arsstatistiken publiceras dven en kort sammanfattande beskrivning av lastbilstrafiken enligt
statistiken, samt ett pressmeddelande.

4.4 Dokumentation

Detta dokument, Kvalitetsdeklaration, uppdateras i samband med ny publicering och finns
tillganglig pa hemsidan i anslutning till statistiken. Fére 2017 publicerades dokumentation med
titeln Beskrivning av statistiken med ett liknande men mer detaljerat innehall. Tidigare
publikationer dokumenterar viktiga metodologiska aspekter, se Eriksson, Paulson, och Rosén
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(2003), Rosén (1990) samt Rosén och Zamani, M (1993) samt Trafikanalys PM 2011:14.
Betraffande stillestandsproblematiken finns den dokumenterad i Trafikanalys PM 2015:10.
Statistikpublikationerna innehaller aven en sammanfattning av kvalitetsdeklarationen: Kort om
statistiken.
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

Undersdkningen ar EU-reglerad vilket innebar att samtliga medlemslander genomfér
motsvarande undersokning. Tillvagagangssatt och definitioner &r harmoniserade. Genom
samanvandning av statistik fran évriga medlemslander kan en mer fullstdndig bild erhallas av
godstransporter pa det svenska vagnatet.

5.1 Jamforbarhet over tid

Inledningsvis fastslas foljande: | och med omrakningen med hansyn till stillestands-
problematiken i 2014 ars rapport, och framgent, ar direkta jamfoérelser med tidigare ars varden
inte langre mojliga.

Full jamférbarhet under aren 2000-2002 samt aren 2003—2011 och ar 2012—2013 féreligger. |
och med den nya skattningsmetoden ar 2014 ar jamforelser med tidigare publicerad statistik
fér 2013 och tidigare inte mojlig. Dock, som en hjalp till anvandare, har den nya
skattningsformeln anvants retroaktivt pa kvartals- och arsdata for aren 2012 till 2014. Dessa
skattningar finns publicerade pa Trafikanalys webbsida (se Trafikanalys statistik 2015:22 och
2015:23). For skattningar fran och med 2015 publiceras endast skattningar med den nya
skattningsmetodiken.

Fran och med &r 2000 underséks inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar i en
gemensam undersokning. De separata undersdkningarna om inrikes respektive utrikes trafik
upphdrde i och med undersdkningsaret 1999. De tidigare undersdkningarna publicerades i
SCB:s SM-serie TK30 respektive TK56. Vissa forandringar mellan definitioner i de tidigare
undersokningarna och den har redovisade undersdkningen maste noteras. | den tidigare
undersokningen om inrikes trafiken anvandes begreppet "kérning” medan det i
undersokningen om utrikestrafiken insamlades statistik per "utlandsresa”. | féreliggande
undersokning ar "sandning” det centrala observationsobjektet vilka sedan kopplas till
kérningar som utgor det malobjekt som (i princip) all publicerad statistik baseras pa.

Nar det galler korda kilometer pa "svensk mark” omfattade den tidigare undersdkningen av
inrikes trafiken aven de transporter som koérdes med utrikesdestination men
uppgiftslamnandet avbrots vid gransen.

Den tidigare undersdkningen av utrikestrafiken innehdll daremot aven den del av kérda
kilometer som utférdes inom riket vid en utrikes transport. | den har beskrivna undersékningen
ska alla varutransporter oavsett destination redogoras for.

Det kan dock inte med sakerhet avgéras hur stor andel av transportarbetet som utforts pa
svensk mark huvudsakligen beroende pa att gransorter inte ingar som variabel i
undersokningen. | nuvarande undersdkning ska alla transporter med svenskregistrerade
lastbilar uppges varfér aven cabotage (inrikestrafik i annat land &n Sverige) och
tredjelandstrafik omfattas av undersdkningen. | den tidigare utrikesundersokningen skulle
resan starta i Sverige for att inga i undersdkningen.

| denna undersokning undersoks enbart varutransporter. Verksamhet med arbetskod dvs.
sandning, plogning med mera som utférs med tung lastbil undersoks inte.
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Fran och med undersékningsar 2003 inférdes en nagot férandrad urvalsmetod, framst i syfte
att forbattra precisionen i utrikestrafiken. Férandringarna bestod framst av att hansyn numera
tas till tidigare eller férvantad korstracka for respektive fordon.

Fran och med 2012 har en ny stratifiering inférts. Motiven till forandringen finns
dokumenterade i Trafikanalys PM 2011:14 Oversyn av stratifieringsmetoder for lastbils-
undersokningen som aterfinns pa Trafikanalys webbplats (trafa.se). | princip ska en ny
stratifiering inte innebara att nivaerna pa malstorheterna férandras, vilket betyder att tidsserier
gar att jamfora fore och efter den nya stratifieringen. Detta galler framfor allt rérande
skattningar pa totalniva. Rérande skattningar nedbrutna pa redovisningsgrupper, som i sig ar
mer osdkra an resultat pa totalniva, bor viss forsiktighet iakttas vid tolkning. For tidsserier for
redovisningsgrupper kan jamférbarheten ha paverkats av stratifieringen. En viktig
utgangspunkt for den nya stratifieringen var att férbattra precisionen i skattningen av lastad
godsmangd, vilken ar den malstorhet som har storst osakerhet (jamfért med kérda kilometer
och transportarbetet).

Fran och med undersokningsar 2008 har NST 2007 (system for varuklassificering) och NACE
rev.2.0 (naringsgrensindelning, SNI) inforts i undersékningen. Jamfoérelser med tidigare
sammanstallningar av varugrupper enligt NST2007 kan géras om man beaktar att nagra av de
ingadende varugrupperna har flyttats. Dessutom anvands NUTS-3 nivan vid kodning av orter
for pa- och avlastning.

Fran och med 2015 efterfragas total palastad godsvikt for distributions- och
uppsamlingsrundor i blanketten. Tidigare ar efterfragades den genomsnittliga palastade
godsmangden. Detta har medfort att nivan for total palastad godsmangd under ett kvartal har
Okat med uppskattningsvis 6—8 procent, allt annat lika.

Fran och med 2019 har NST-kod 19 borjat anvandas som ett komplement till NST 20 (NST 19
har tidigare funnits med i tabeller, men inte anvéants vid insamling av data). Detta innebar en
synbar 6kning av kategori NST 19 och en motsvarande minskning av NST 20 fran och med
andra kvartalet 2019, men det ror sig saledes endast om en redovisningsteknisk forandring.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

| tidigare undersokningar har olika varunomenklaturer anvants vilka i stort gatt att jamféra med
NST/R men varit nagot mer detaljerade. Fran och med undersékningsar 2008 har NST 2007
inforts vilket paverkar jamférelserna pa varugruppsniva. Den nya varunomenklaturen infordes
samtidigt avseende Sjétrafik, Bantrafik och Vagtrafik.

Den geografiska kodningen fér malvariabeln gérs pa NUTS3-niva for samtliga kdrningar i
Europa. Statistik redovisas dock endast pad NUTS3-niva (lan) i Sverige. | observationsregistret
finns dock tillgang till mer detaljerad geo-information.

Huruvida lastbararen ska raknas in i godsvikten eller ej skiljer sig &t mellan vagtransporter och
exempelvis jarnvagsstatistik. For vagtransporter raknas inte lastbararen in i godsvikten nar
gods transporteras. Dock, vid tomkdrning ska dock lastbararens vikt, till exempel en container,
anges. | jarnvagsstatistik raknas lastbararens vikt med oavsett om lastbararen innehaller gods
eller ej.
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5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Som namnts inledningsvis i detta kapitel féljer EU:s 6vriga medlemslander samma EU-
férordning som Sverige. Detta innebar att resultat fran denna undersokning gar att jamfora
och samanvanda med 6vriga medlemslanders. De uppgifter som Eurostat — EU:s
statistikorgan — efterfragar enligt férordningen presenteras for varje medlemsland i Eurostats
publikationer. | avsnitt 1.2.1 Objekt och population hanvisas till den senaste rapporten:
Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2022 (Trafikanalys Statistik 2023:35).

Jamforelser och samanvandning kan ocksa goras med Statistikregistret for Fordon som
anvander motsvarande avgransningar vad galler maximilastvikt m.m. som den har beskrivna
undersokningen. Undersokningen har dock féljande avgransningar som bor iakttas vid
eventuella jamforelser med Statistikregistret for fordon: Maxlastvikt = 3 500 kg. Fordonet ska
vara i trafik. De karosserikoder som anvands ar: 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86,
9698 samt karosserikoder BA, BB, BC och BD enligt EU-indelningen. Arsmodellen ska vara
yngre an 30 ar. De bilar vars agare inte finns med i SCB:s Foretagsregister tas bort fran
urvalsramen. Se aven figur 1 dar dessa aspekter illustreras.

Varuflodesundersokningen (VFU) genomfordes senast 2021 och dar publiceras skattningar av
malstorheter for godsvikt och varuvarde totalt och uppdelat pa en stor mangd
redovisningsgrupper. VFU och lastbilsundersokningen kan samanvandas men det finns
olikheter som ar bra att kanna till. Till skillnad mot 6vrig transportstatistik ar
Varuflédesundersoékningen avgransad till vissa branscher. Lastbilsundersékningen utgar till
exempel fran fordon (oavsett bransch) och sjétrafikstatistiken utgar fran fartyg (oavsett
bransch).

Tva exempel pa typer av godstransporter som inte ingar i Varuflddesundersékningen men
som genererar relativt stora godsmangder ar bortforsling av sten, grus, sand, sprangsten
etcetera vid olika anlaggningsarbeten (till exempel vagbyggen) samt avfallshantering. Inte
heller transporter till olika former av kraftvarmeverk ingar i VFU (dessa foretag ligger i
branscher (SNI) som inte inkluderas i VFU). | dvrig transportstatistik raknas varje trafikslag,
men i Varuflédesundersokningen raknas transporten endast en gang. Det innebar exempelvis
att en vara som kommer till Sverige pa fartyg och darefter transporteras vidare i Sverige pa
vag raknas bade i sjotrafikstatistiken och i lastbilsstatistiken.

Ett annat exempel ar vid omlastning vid exempelvis en terminal fran en lastbil till en annan
lastbil. Detta genererar tva godstransporter i lastbilsundersdkningen. | Varuflodes-
undersokningen raknas denna godsmangd endast en gang.

| statistikprodukten Transportarbete i Sverige respektive Trafikarbete i Sverige inkluderas
endast lastbilstransporter pa svensk mark. Det innebar att antaganden gors om hur mycket av
tonkilometer och kérda kilometer som gar inom Sveriges granser. | Lastbilsundersékningen
inkluderas hela strackan oavsett om transporten sker pa svensk mark eller inte.

54 Numerisk overensstammelse

Statistiken ar konsistent i bemarkelsen att samtliga resultattabeller, i kvartalspublikationen
saval som i arspublikationen, har numerisk 6verensstdmmelse. For exempelvis en tabell som
redovisar antal kdrda kilometer med last uppdelat pa olika varugrupper stdmmer summan i
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denna tabell med summan i en annan tabell som visar antal kérda kilometer totalt eller
uppdelat pa nagon annan redovisningsvariabel.

Numerisk 6verensstammelse foreligger aven mellan kvartalsskattningarna och arsskattningen.
Med detta menas att om de fyra kvartalsskattningarna summeras erhalls samma resultat som
i arspublikationen.®

'3 Detta géller dock endast punktskattningarna, inte osékerhetsskattningarna (konfidensintervallen).
Konfidensintervallen blir naturligtvis kortare vid arsstatistik an for kvartalsstatistik.
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Allmanna uppgifter

A Klassificering Sveriges officiella
statistik

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under amnesomradet Transporter och
kommunikationer och statistikomradet Vagtrafik. De tabeller som inte tillhér den officiella
statistiken saknar symbolen for Sveriges officiella statistik. Produktkoden for statistiken ar
TK1006.

@ Sveriges officiella statistik

For statistik som ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) galler sarskilda regler fér kvalitet och
tillganglighet, se lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om den officiella statistiken
samt Statistiska centralbyrans foreskrifter (SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella
statistiken.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet fér framstallning av statistik galler sekretess enligt 24
kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). For att skydda enskilda personers eller
foretags sekretessreglerade uppgifter sékerstalls att de inte kan rdjas direkt eller indirekt i den
statistik som offentliggérs. | enlighet med EU-férordningen kommer avidentifierade uppgifter
att dverforas till EU:s statistiska databaser. Uppgifter som lamnas till EU ar sekretesskyddade
enligt Euratom 1588/90.

For mer information om hur personuppgifter hanteras, se www.trafa.se/om-oss/om-
webbplatsen/behandling-av-personuppagifter/

C Bevarande och galiring

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet, har arkivansvar for undersékningen.

En kopia av all statistikredovisning som redovisats som PDF-dokument férvaras hos Kungliga
biblioteket och levereras aven till Riksarkivet.

Pappersenkater gallras tva ar efter avslutad produktionsomgang under forutsattning att
undersdkningens elektroniska observationsregister bevaras.
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D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger enligt Lag (2001:99) om den officiella statistiken, Férordning
(2001:1) om den officiella statistiken och Trafikanalys foreskrift TRAFAFS 2014:2.

E EU-reglering och internationell
rapportering

Rapportering genomférs kvartalsvis till Eurostat i enlighet med Kommissionens férordning
(EG) nr 2163/2001 samt férordning nr 642/2004.

Statistiken regleras enligt Radets férordning (EU) nr 70/2012 av den 18 januari 2012 om
statistikrapportering om varutransporter pa vag. Ovriga férordningar tillhérande omréadet listas
nedan.

¢ KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 2163/2001 om tekniska former for
overlamnande av statistiska uppgifter om varutransporter pa vag.

e KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 642/2004 om tillférlitlighetskrav for
uppgifter som insamlats i enlighet med radets férordning om statistikrapportering om
varutransporter pa vag.

e KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 1304/2007 om &ndring av vissa tidigare
direktiv och férordningar med avseende pa att infora NST 2007 som enda
nomenklatur for transporterat gods inom vissa transportsatt

e« RADETS FORORDNING (EG) nr 223/2009 om europeisk statistik och om
upphéavande av Europaparlamentets och radets férordning (EG, EURATOM) nr
1101/2008 om utlamnande av insynsskyddade statistiska uppgifter till Europeiska
gemenskapernas statistikkontor, radets foérordning (EG) nr 322/97 om
gemenskapsstatistik och radets beslut 89/382/EEG, Euratom om inrattande av en
kommitté fér Europeiska gemenskapernas statistiska program

e KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 202/2010 om andring av férordning (EG)
nr 6/2003 om spridning av statistik om varutransporter pa vag

e KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 520/2010 om &ndring av férordning (EG)
nr 831/2002 med avseende pa tillgang till fortroliga uppgifter for vetenskapliga syften,
vad galler tillgangliga undersokningar och statistikkallor.

Eurostat har sammanstallt en komplett manual fér planering, genomférande och rapportering
av undersokningen. Den forsta referensen i punktlistan nedan avser denna manual. Vidare
har Eurostat information pa sin hemsida, dar respektive land har fatt beskriva metodologiska
Overvaganden och tillvagagangssatt. Det ar den andra referensen i punktlistan nedan.

¢ Road freight transport methodology. Manuals and guidelines. 2016 edition. Eurostat.

e Reference Metadata in Euro SDMX Metadata Structure (ESMS)
https://ec.europa.eu/eurostat/cache/metadata/en/road _go _esms.htm
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F Historik

Mellan 1972 och 1999 har statistik tagits fram éver svenska lastbilars transporter inom landet
genom undersokningen Inrikes trafik med svenska lastbilar (TK30). Enligt den statistik-
harmonisering som péabjdds i och med EES-avtalet skulle Sverige fran och med 1995 redovisa
statistik 6ver svenska lastbilars totala transportverksamhet, inklusive transporter i utlandet.
Tidigare transportstatistik utvidgades darfér med undersokningen Utrikes trafik med svenska
lastbilar, TK56. Fran och med undersodkningsar 2000 ar ovanstaende tva undersdkningar
ihopslagna till en undersokning, Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar. Denna
ersatter saledes de tidigare genomférda undersokningarna, Inrikes trafik med svenska
lastbilar (1972—-1999) och Utrikes trafik med svenska lastbilar (1995—-1999).

Stratifieringen har férandrats tva ganger under 2000-talet, ar 2003 och ar 2012. Motivet till
forandringen och tekniska aspekter finns dokumenterade i tva rapporter, Eriksson, J.,

Paulson, P-A., och Rosén, B (2003) avseende 2003 ars undersoékning och Trafikanalys PM
2011:14 avseende 2012 ars undersokning. En generell aspekt rérande bada férandringarna ar
att de har som syfte att precisionen i skattningarna ska bli s& bra som mgjligt. Stratifieringen
som inférdes fran och med 2012 ars undersékning finns dokumenterad i denna kvalitets-
deklaration.

Felaktigt rapporterade stillestand utgér en osakerhetskalla genom att transportarbetet
underskattas vilket Trafikanalys har studerat narmare sedan 2012. Infér 2014 ars publicering,
och framgent, fattade Trafikanalys beslut att rakna om skattningarna med hansyn till felaktigt
rapporterat stillestand. Med den nya skattningsmetodiken ligger nivaskattningar pa mellan 30
och 40 procents hégre niva ar 2014 jamfort med tidigare skattningsmetodik. Detta utgér en
stor forandring i undersékningen. Jamférbarheten mellan 2014 ars skattningar och tidigare
arsskattningar gar darmed forlorad. For att anvandare dnda ska fa en viss jamférbarhet bakat
har arsskattningar, samt kvartalsskattningar, avseende 2012 och 2013 producerats med den
nya skattningsmetodiken och finns publicerade pa Trafikanalys webbplats (Trafikanalys
statistik 2015:22 och 2015:23). | avsnitt 2.1 Tillférlitlighet, beskrivs stillestandsproblematiken
mer i detalj.

Ar 2015 inférdes méjlighet att ldmna svar via en webbenkat. Detta var ett satt att underlatta for
uppgiftslamnarna. Ar 2022 lanserades en helt ny plattform med nytt webbgranssnitt for
uppgiftslamnarna.

G Kontaktuppgifter

Statistikansvarig myndighet, Producent:
Trafikanalys Statisticon AB
. . Rosenlundsgatan 54, =
Kontaktinformation 118 63 Stockholm Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala
Kontaktperson Bjorn Tano, Henrik Petterson Mats Nyfjall
bjorn.tano@trafa.se, ) -
E-post henrik petterson@trafa.se Mats.Nyfjall@statisticon.se
Telefon 010- 414 42 28, 010-414 42 18 | 010-130 80 00
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Bilaga A Karosserikoder lastbil,
buss och slapvagn

Nr | Bendmning Ingar i undersdkningen |
01 | PERSONBEFORDRAN - TACKT Ja
02 | PERSONBEFORDRAN - LEDBUSS Ja
03 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, FLAK Ja
04 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, SKAP Ja
08 | PERSONBEFORDRAN - OVRIGT Ja
09 |FLAK Ja
10 | FLAK - LAMMAR Ja
11 | FLAK - GALLERLAMMAR Ja
12 | FLAK - BOMMAR Ja
13 |FLAK-STOLPAR Ja
14 |FLAK-FASTA SIDOR Ja
15 | FLAK - GODSLADA Ja
16 | FLAK - LANGGODS Ja
17 | FLAK - LAMMAR - KAPELL Ja
18 | FLAK - GODSLADA - KAPELL Ja
19 |FLAK - OVRIGT Ja
20 |SKAP Ja
21 | SKAP - HYLLOR, FACK Ja
22 | SKAP - BOSTADSINREDNING Nej
23 | SKAP - BUTIKSINREDNING Nej
24 | SKAP - KONTORSINREDNING Nej
25 | SKAP - SIUKVARDINREDNING Nej
26 | SKAP - VERKSTADSINREDNING Nej
27 | SKAP - KYLAGGREGAT Ja
28 | SKAP - FRYSAGGREGAT Ja
29 |SKAP - OVRIGT Ja
30 | SKAP - SEPARATKAROSSERIENHET Ja
40 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS1 Ja
41 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS 2B-3 | Ja
42 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA Ja
43 | TANK - MJOLK Ja
44 | TANK-VATTEN Ja
45 |TANK-ASFALT Ja
46 | TANK - KEMISKA VATSKOR Ja
47 | TANK - GAS Ja
48 |TANK-SLAM Nej
49 | TANK - OVRIGT Ja
51 | RULLFLAKSVAXLARE, KROKARM Ja
RULLFLAKSVAXLARE, LOPVAGN &
52 | KROKARM Ja
53 | RULLFLAKSFASTEN Ja
54 | VAXELFLAKSFASTEN, CONTAINERLAS Ja
55 | VAXELFLAKSFASTEN, CENTRALLAS
56 | VAXELFLAKSFASTEN, TVA LASSYSTEM Ja
57 | SNABBLAS Ja
ANORDNING FOR UTBYTBARA
58 | KAROSSERIER Ja
ANORDNING FOR UTBYTBARA
60 | KAROSSERIER Ja
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Nr | Bendmning Ingar i undersdkningen
61 | BANKE Ja
62 | BETONGHALLARE Ja
63 | LASTBALJA Ja
64 |LIFTDUMPER Ja
65 | CONTAINERUNDERREDE Ja
66 | FOR TRANSPORT AV FORDON Ja
67 |FOR TRANSPORT AV ARBETSMASKINER Ja
68 | FOR TRANSPORT AV PULVERF. MATERIAL |Ja
69 |FOR TRANSPORT AV BYGGELEMENT Ja
70 | FOR TRANSPORT AV DJUR Ja
71 | LIKFORDON Nej
72 |FOR TRANSPORT AV AVFALL Ja
73 | FOR TRANSPORT AV OVRIGT Ja
74 | ARBETSPLATTFORM Nej
75 | BRANDFORDON Nej
76 | BARGNINGSFORDON Nej
77 | FOR TRANSPORT AV BATAR Ja
78 | STEGE Nej
81 |HUSVAGN Nej
82 |TALTVAGN Nej
83 | UNDERREDE FOR ISO-CONTAINER Ja
85 | ANORDNING FOR PAHANGSVAGN Ja
86 | CONTAINERUNDERREDE - FLAK Ja
90 | MOBILKRAN - MOTORREDSKAP KLASS 1 Nej
93 | POLISFORDON Nej
94 | TERMINAL TRAKTOR Nej
95 | BRANDFORDON OVRIGT Nej
96 | CHASSI — SNABBLAS Ja
97 | CHASSI Ja
98 |OVRIGT Ja
99 | AMBULANS Nej

Karosserikoder i enlighet med EU-direktiv 2007/46/EU.

Ingari
Sifferkod'4 | Bokstavskod | Bendmning ungdersékningen
101 SF Mobilkran Nej
102 SG Fordon avsett fér sarskilt &ndamal | Nej
103 SH Rullstolsanpassat fordon Nej
127 BA Lastbil Ja
128 BB Skapbil Ja
129 BC Dragfordon for pahangsvagn Ja
130 BD Dragfordon for slapvagn Ja
134 SA Campingbil Nej
135 SB Bepansrat fordon Nej
136 SC Ambulans Nej
137 SD Likbil Nej

14 Sifferkoderna anvandes vid inférandet av Eurostats direktiv men har sedan 2012 slutat anvéndas till férman
for bokastavskoden
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Bilaga B NUTS-indelning

NUTS-indelning i Sverige (fran och med 2008-01-01).

WUTS ar den regionala indelning som anvands
inom EU for statistikredovisning. | Sverige
utgdrs MUTS 1 av tre landsdelar, NUTS 2 av
riksomraden cch NUTS 2 av l3n.

Kaoden fér NUTS 3 bestar av 5 positioner:
den inleds med bokstavsfarkortning far
landet, darefter féljer en position far varje niva.

NUTS 2 NUTS 3 Lan Lanskod

SE11

SE110  Stockhol 01
Stockhalm s

5551 SE121  Uppsala 03
Sverioe SE12 SE122 Sadermanlands 04
9 Ostra Mellansverige  SE122  Ostergitiands 05
SE124 Orebro 18
SE125  Vastmanlands 19
SE211  Jankdpings 08
SE2M SE212  Kronobergs o7
Sméland med Garna SE212  Kalmar o8
SE2 SE214  Gotlands (]
Sadra SE22 SE221  Blekings 10
Sverige Sydsverige SEZ24  Skane 12
SE23 SE231  Hallands 13
Viistsveriae 5232 Wastra Gitalands 14
SE31 SE311  Varmilands 17
Morra Mellansverige SE312 Dalarnas 20
SE3 SE313 Gavleborgs |
Norra SE32 SE321  Vastemordands x>
Sverige Mellersta Morrland SE322 Jamtlands 23
_ SE3 SE331 Vasterbottens 24
Owre Norrland SE332 MNomboitens 25

Kalia: BCB RM/REN, 2008
wara.sch.se
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Bilaga C Stratifiering

Tabellen nedan visar stratifieringen i de 35 inrikesstrata dar SNR ar stratumbeteckningen.

Nr | SNR Geografisk indelning Alder Korstracka (mil) | Maximilastvikt (Kg)
11110101 | SE11, SE12 0—-5ar |Alla 0-13 000
21110112 0-5ar 0-10 000 13 001-16 000
3/110113 0-5ar 0-10 000 16 001+
41110122 0-5ar 10 001+ 13 001+
51110201 6+ ar Alla 0-13 000
6110212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
71110213 6+ ar 0-10 000 16 001+
8110222 6+ ar 10 001+ 13 001+
91120101 | SE21 exkl. Gotland, SE23 | 0-5 ar Alla 0-13 000

10 [ 120112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000

11120113 0-5 ar 0-10 000 16 001+

12120122 0-5ar 10 001+ 13 001+

131120201 6+ ar Alla 0-13 000

141120212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000

151120213 6+ ar 0-10 000 16 001+

16 | 120222 6+ ar 10 001+ 13 001+

171130101 | SE22 0-5ar Alla 0-13 000

18130112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000

191130113 0-5ar 0-10 000 16 001+

20]130122 0-5ar 10 001+ 13 001+

211130201 6+ ar Alla 0-13 000

221130212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000

23130213 6+ ar 0-10 000 16 001+

241130222 6+ ar 10 001+ 13 001+

251140101 | SE31, SE32, SE33 0-5ar Alla 0-13 000

261140112 0-5ar 0-10 000 13 001-16 000

271140113 0-5ar 0-10 000 16 001+

28140122 0-5ar 10 001+ 13 001-16 000

29140123 0-5 ar 10 001+ 16 001+

30| 140201 6+ ar Alla 0-13 000

311140212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000

321140213 6+ ar 0-10 000 16 001+

33 | 140222 6+ ar 10 001+ 13 001+

341150001 | Gotland alla Alla 0-13 000

35 | 150002 alla Alla 13 001+
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Tabellen nedan visar stratifieringen i de 17 utrikesstrata dar SNR ar stratumbeteckningen.

Nr | SNR Geografisk indelning | Karosseri Kor stracka Maximilastvikt
(mil) (Kag)
36 | 200000
371211000 | SE11, SE12 och Dragbilar som inte Alla Alla
SE21 tillhér SNR 200000
38212011 | SE11, SE12 och Ovriga 0-10 000 0-10 000
SE21
39212012 | SE11, SE12 och Ovriga 0-10 000 10 001+
SE21
40 (212020 | SE11, SE12 och Ovriga 10 001+ Alla
SE21
41221000 | SE22 Dragbilar som inte | Alla Alla
tillhér SNR 200000
42 | 222011 | SE22 Ovriga 0-10 000 0-10 000
43 (222012 | SE22 Ovriga 0-10 000 10001+
44222020 | SE22 Ovriga 10 001+ Alla
451231000 | SE23 Dragbilar som inte | Alla Alla
tillhér SNR 200000
46 | 232011 | SE23 Ovriga 0-10 000 0-10 000
47 | 232012 | SE23 Ovriga 0-10 000 10 001+
48 | 232020 | SE23 Ovriga 10 001+ Alla
49 (241000 | SE31, SE32 och Dragbilar Alla Alla
SE33
50 | 242011 | SE31, SE32 och Ovriga 0-10 000 0-10 000
SE33
51242012 | SE31, SE32 och Ovriga 0-10 000 10 001+
SE33
52| 242020 | SE31, SE32 och Ovriga 10 001+ Alla
SE33
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Bilaga D Frageblankett sidan

TRAFIK
ANALYS

Trafikanalys
Lastbilstrafik Blanketten med ifyllda uppgifter insdnds senast en
vecka efter mitveckan i det bifogade svarskuvertet.

| inrikes och trikes trafik med svenska lastbilar 2023 |

Du kan svara antingen via bifogad blankett aller via intarnst.

Fir internet: G2 il trafa.se/webblastbilar och looga in
med ditt arwandarnsmn och lisenord som anges nedan.

e |

m Féretagets/lastbilsigarens kontaktperson

Farctag/lasthilsagare (ange om annan fn Srirgckt uppgift ovan) Kontakiperscn
Postadress (ange om anman fin Sriryckt uppgit ovan) Telefan- elier mokilt=iefan o [Trafias sakrast K
E-poat

A1 Var lastbilen/dragbilen avstalld, . .
avregistrerad eller sild under D 8, a\rsml_ld | Vagtrafikregistrot Skicka in blanketten
—— métveckan? E Ja, avreg * i bifogat svarskuvert.
Ja, séld

|:| Mej, inget av ovanstiende — = Fortsatt med fraga B1

Shyldighet att lsmna uppgifter fareligger enligt lag=n och férordningsn om den officiella statistiken samt Trafikanafys foreskrift (TRAFAFS 2014:2).

Vid behanding av persaruppgiter, det vl saga n|m.un som dirskt eller indirekt kan hanforas 6l 2n parson sam & i Bret, galler fafjande rgler lagen (2001:58)

och ferordningen (2001:100) om den officicla o ridets feeordning {EL) 2016/678 av den 27 aprl 2016 samt Lag [2018:218) med
miehl::t.l'rindacrlllELl: nn:hm Ingen utomstiende kan ta del av uppgifter com en enskild lasthil dller Bwen Ema som

kmvl:"ill Eiph datnskycdsien g Ingen FPg fgar=. pagh

Vid frédgor, kontakta Statisticon péd tel 010-130 80 33 eller lastbilstrafik@statisticon. se Fortsatt pa sidan 4
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Bilaga D Frageblankett utvikbar
flik sidan 3

Instruktioner till dig som ldmnar uppgifter

Alla transporter som pébdrjats under matveckan (so adressfaltet pa blankattens
fairsta sida) skall redovisas i sin helhet — per sandning, dvs. sker lossning efter mat-
veckans slut skall aven den sandningen medtas i redovisningen. Transporter utan
last, tomkorning, ska redovisas pé egna rader. Gér lastbilen i utlandstrafik ska &ven
dessa sandningar redovisas i sin helhet.

Sandning

En sandning definieras som varje unik leverans av gods med en och samma varukod
{enligt varukodsfarieckningen, se fiik sidan 7) till'frin en speciell mottagare/leverantoe.
Sandningarna anges i saindningsjournalen pd uppslaget pé sidorna 6 och 7.

PA de utvikbara flikarna finns forkiaringar till olika tarmer och bagrepp. Har du fragor
kan du ringa till Statisticon pé tel 010-130 80 33.

Glom of tomksmingar! En tomkdming ar ocksd att betrakta som on sandning =&
glom inte att ange de tomkorningar som ni gjort under matveckan. P4 sidorna 2-3
finng ett exempel pa hur blanketten kan fyllas i.

Definitioner - Se &ven exempel pa sidorna 2-3

Datum
En sandning redovisas pa den veckodag lastning pabtrjas, &ven om lasiningen
inte avslutas férrén dagen/dagarna dérefier.

@) |dentiskt lika sandningar
Med identiskt lika sandningar menas att tvi eller flera sandningar har samma
pé&- och aviastningsort, samma korstracka, samma vikt och samma gods, dvs.
sandningarna ar exakt lika. Viar och en av dessa sandningar behtver inte anges pa
en egen rad. Redovisa en sandning och uppge antal lika séndningar hir. Notera
att identiskt lika sandningar kan vara bade tomsandningar och sandningar med
last. Se exempel pa sidoma 2-3.

9 Distributions-/uppsamlingsrunda

Kér du Distributions-/uppsamlingsrunda? For att underiatta ifyllandet av sand-
ningsjoumalen behéver du endast ange firsta och sista lastnings-/lossningsort
vid agistributions- och uppsamiingsrundor. Las mer nedan.

Med distributionsrunda avses varudisinbution (t.ex. olja, livamedsl) mad fam
eller fler lossningsplatzer. Med uppsamlingsrunda avsas varuuppsamling (t.ex.
mjdlk, sopor, uppsamling till terminal) med fam eller fler lasiningsplatser. For
denna typ av sandning anges endast forsta lastningsort och sista lossningsort.
Ange totalvikten for godsat, vilket innebér startvikten vid lastningsplatsen foren
distributionsrunda och slutviktan vid lossningsplatsen for en uppsamlingsrunda.
Ange dven totala antalet km for rundan. Ange dessutom antalet stopp. Antalet
stopp kan anges mad ett ungefarligt varde. Tank pé att tomkoming fran sista
lossningsplats ska redovisas separat. Om denna komning enbart har tomgods
({tect. tomemballage, tomma containrar, lastpallar eller tomflak) ska detta redovi-
sas separat pd varukod 940 och vikten for tomgodset anges. For fyra eller férme
lossningsplatser anges respekiive stopp som en enskild s&ndning pd en egen rad.
| blanketten ska typ av runda anges. Ange typ=D for distributionsrunda, typ=U for
uppsamlingsrunda och typ=CU for kombinerade distributions- och uppsam-
lingsrundor. | detta fall ar totalvikten summan av distribuerad och uppsamlad
totalvikt.

@) Lastningsort/Lossningsort
Ange postnummer for lastningsort/lossningsort. Om lastning och lossning sker
pé landsbygd eller mindre ort, ange ndrmaste stbrme ort. Svara inte med gata,
gérd eller foretag. Om en pahangsvagn eller skapvagn med last kopplas fill an-
nat fordon eller |l2mnas hos en mottagare/terminal riknas detta som lossning.
Motsvarande géller lastning.

@ Lanskod/landkod
Ange lanskod for lastning/ossning inom Sverige och landkod for utrikes orter.
Kodbilagan finns pa fiik 8.

Vand! »
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Bilaga D Frageblankett utvikbar
flik sidan 4

4

Definitioner (forts.) — Se &ven exempel p4 sidorna 2-3

i Terminaltyp vid lastnings- och lossningsort
En terminal for godstrafik fungerar ofta som tvergéng mellan olika trafikslag eller
for omiastning. Ange terminaltyp med kod enligt 1= Tillverkars, Lager, Butik, Vag-
arbets eller Byggarbetsplats stc., 2= Lastbilsterminal, 3=Jarnvagsterminal, 4=
Hamn, 5=Flygplats, & = Kombiterminal. Ange endast ett alternativ.

Slap

° | blankettzns sandningsjournal (C1) markarar ni med et kryss om slap anvants nar
den aktuella s&ndningen transporterats. Markera Aven de transporter utan last dir
slép folit med. | friga B1 pd sid 5 ber vi or beddma vilken typ av skip atternativt
sldpkombination som oftast anvants il den utvalda lastbilen/dragbilan under
matveckan.OBS! Slap tvd ska endast uppges om tvd slap anvants samtidigt och
om det var den huvudsakliga kombinationen under matveckan.

@) Antal kérda km per sindning
Ange antal kérda km mellan lasinings- och lossningsort for séndningen. Trans-
portingden pé annat transportmedal, tex. jamvag eller farja, medréknas inte. Kors
bilan tom pé nAgon stracka anges transportiangdan som km mellan sista lossning
och nista lastningsort. Om fordonsekipaget under del av transporten transporteras
pé annat transportmedel (jamvag eller farja) redovisas detta under C2 pd sidan 5.

© Sandningens vikt
Sandningens vikt (inkl. emballage) anges i kg. Vikten far uppskattas. For trans-
porter med fem eller fler stopp for lasining och/eller lossning, s.k. distributions-/
uppsamlingsrundor, ange den uppskattade totalvikten.
Ange verklig godsvikt - inte fraktberiknad/fraktdragande vikt.
Anvander du containerpaliarvaxeifak/viwelskip?
| de fall man har en séindning som endast omfattar utrustning for transport av gods
(=4 som tomcontainer, tompallar och vaxelflak/-skip) ska vikten for denna utrust-
ning anges och varuslagskoden anges i sandningsjournalen. Har man daremot en
sandning som omfattar béde utrustning for transport av gods och nagon form av
gods ska endast vikien och varuslagskoden for godset anges i sd3ndningsjournalen.
Exempelvis: Om man kér an tomcontainer utan gods s4 anges vikten for denna
container som sandningens vikt och varuslagskoden 940. Vid en korning med en
container innehallande rivningsmaterial si anges enbart vikten for rivningsmata-
rialet och varuslagskoden 921.

@ Varuslag
Ange varuslag i klartext och kod enligt kodforteckning pa flik sidan 7. Skriv “tom”
om bilen ktr utan last mellan nigon lastnings- och lossningssort. Redovisningen
for "tom” sker pA egen rad, med angivelse av lastnings- respektive lossningsort.
Sandningar innehdllande enbart tomemballage, tomma containrar, lastpallar,
tomflak o.d. raknas som koming med last. Ange “Tomgods" for sédana sandningar.

D Farligt gods
Om négon del av sandningen 4r klassad som farigt gods (se transporthandlingarma),
ange UN-nummer. Ange ocksd mangden farligt gods i séndningen, endera ka,
liter eller m3. Viar noga med att ange sort efter m3ngdangivelsen.

@ Lastutrymmets volymutnyttjande per sdndning
For varje redovisad s8ndning anges hur stor del av lastutrymmet sandningen
upptar, wolymmaéssigt, med procentangivelse. Frivillig uppgift.

@ Lasttyp
Ange hur godset &r lastat enligt kodforteckning pé sidan 4. Se Aven bildexempel
pé sidan 4. Kodemna faljer FN:s rekommendation nr 21 — Koder for olika typer av
gods, ferpackningar och férpackningsmaterial.

D Transittrafik
Angea vilka lander som transiteras i tidsfoljd och med landkoder anligt landskods-
fortackningen pa flik sidan 8. Transittrafik avser transporter genom kander dar
lastning eller lossning inte sker.
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Lasttypskoder

Kod | Beskrivning

0 |Flytande bulkgods, t.ex. oljor, mjélk
(vaxelflak med flytande bulk kodas hit)

1 |Fast bulkgodes, t.ex. grus, spannmal
(vaxelflak med fast bulk kodas hit)

2 | Stora containrar, véixelflak och andra utbytbara
lastenheter, 20 fot eller mer @ @ @
3 | Andra containrar, vixelflak och utbytbara ¥ N T
lastenheter, mindre én 20 fot I : 1 % b
4 | Pallastat (pallagt, palletiserat) gods, rullburar @ g
H szl

5 |Forslingat gods

6 | Sjalvgaende mobila enheter, t.ex. personbilar, '
motorredskap, levande djur, traktorer och dylikt B

7 | Andra mobila enheter, ej sjdlvgaende _Q -,-g

9 | Andra godstyper, dvs. ej uppriaknade ovan.
T.ex. lador och lésa, e forpackade delar.
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5

E Slap- och kilometeruppgifter

Slap 1 Slap 2 Om tvi slgp snvands samtidigt
B Vilk den huvudsakliga sla [ stapvagn L] sapvan
en var den huvudsakliga slap- Pahsngsvagn Pah#ngsvagn
kombinationen under matveckan? O Angsvag u gsvad
Om dolly har anvants som styraxel till Antal axlar _ Antal axlar _ _
on pahangsvagn betrakta dolly + pd-
hangsvagn som 1 sigp och ange antal Totalvikt _ kg Totalvikt _ kg
axiar for bada.
Maximilastvikt kg Maimilastvikt kg

B2 Hur manga kilometer kérde lastbilen
under mitveckan? Med last - km
Anvand gama matarstaliningsn. Utan last _ km
Totalt antal km—_—_km

B3 a) Vilken/vilka dagar under mat- Méndag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Stndag

vackan utnyttjades inte lastbilen? O O O 0o O O Od

b) Omi lastbilen inte utnyttjades

alls under hela mitveckan, vanli- [ Ingst arbstafforare [] Kerferbud

gen ange orsaken: I:‘ Servicae/Reparation |:| Arbete pé inhagnat omrade
[] semester ] Annat

’_|—> Fortsatt med redovisningen av sandningar under avsnitt C1 (nista uppslag). \—>

Koemplettera i férekemmande fall med annat transperisdtt under C2. |

E Annat transportsitt under del av transporten - farja eller jarnvag

Om fordonsekipagst under del av transporten fardades p& annat transportmedal, ange var lastning och lossning skedda.
©Om flara sandningar transporterades pd samma satt och vid samma tillfalle, ange t.ex. sandning nummer 3-5i kol. 1.

0BS! Siindningar fylls i pa niista uppslag.

Sand? Satt kryss Avglngsort Ankomstort

nr fenl.

kol 1i Lanskod/ Lanskod/
sandn.- Jarn- landkod {se landkod (se
journal) | Daturn Farja  |vag Ort ik sidan 8) (Ort flike sidan &)

T ooUQg
Jooogogd
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7

Varuslagskoder

Vid korning utan [ast lamnas varukodean biank.

Kod Beskriming

Produkter frin jordbruk, skogsbruk
och fiske

300 Spannmél

310 Potatis

320 Sockerbetor

330 Levande djur

341 Rundvirke

344 Andra skogsrivaror &n rundvirke,
t.ex. grenar, toppar, stubbar,
skogsplantor

Fisk och fiskeriprodukter
Obearbatad mjblk

Andra révaror med vegetabiliskt
eller animaliskt ursprung, t.ex. farsk
frukt, levande vixter och blommor,
oljevixter

350
380
370

Kol, riolja och naturgas
40 Stenkol och brunkol
420 Raclia

430 MNaturgas

Malm, andra produkter frin utvinning

510 Jammalm

520 Annan malm an jarmmalm

530 Kemiska och mineraliska (naturliga)
godselmedal och salt

540 Jord, sten, grus och sand

550 Torv

Livemedel, drycker och tobak

800 Livemedel och djurfoder; annat
an under Produkter frén jordbruk,
skogsbruk och fiske ovan t.ex.
kott, hallbarhatsbehandlad fisk och
frukt, mejerivaror, kvarnprodukter,
animaliska och vegetabiliska oljor
och fatter

Textil och beklddnadsvaror;

Lider och |dervaror

TO0 Textilvaror, klader, palsvaror, lader
och adervaror

Trd och varor av trd och kork (exkl.

mabler), massa, papper och

pappersvaror, trycksaker

810 Pappersmassa

811 Papper, papp och varor darav

812 Sigade, hyvlade travaror

813 Flis, tra-/shgavfall, t.ex. spin,
pellets

814 Owriga trévaror, t.ex. byggelement
av tra

815 Tryckt och inspelad media

Stenkols- och raffinerade petroleum-

produkter

851 Stenkolsprodukter, t.ex. koks,
koksbriketter

852 Raffinerade petrolaumproduktsr,
t.ex. bensin, eldningsolja, asfalt,
gasol

Kod Beskivning

Kemikalier, kemiska produkter,

konstfibrer, gummi- och plastvaror

samt kdrnbransle

860 Kemikalier, plast, dack, medicin,
handelsgtdsel. kimbransle

Andra icke-metalliska mineraliska

produkter

870 Glas, glasvaror, keramiska
produktar

871 Cement, kalk, byggnadsmaterial
(aj metall och trd), t.ex. isolering,
byggelement av betong,
farskbetong

Metallvaror exkl. maskiner och

utrustning

880 Obearbetat material, halvfabrikat
och arbeten/varor av jam
och metall, t.ex. ror, profiler,
byggnadsmetallvaror

Maskiner och instrument

890 Maskiner, apparater, elekironiska
komponenter och instrument, tex.
vitvaror, maskindelar

Transportutrustning
8900 Transporimedel (-utrustning), t.ex.
bilindustriproduktar

Maobler och andra tillverkade varor
910 Mabler och andra tillverkade varor

Hushéllsavfall, annat avfall och

returrdvara

920 Hushallsavfall

921 Annat avfall och returrivara, tex.
returpapper, skrot, rivningsmaterial,
farligt avfall

Post och paket

930 Post och paket

Utrustning for transport av gods

940 Tomcontainer, tompallar, tomma
vixolflak/-skip etc.

Flyttgods, fordon for reparation
8950 Fytigods, fordon for reparation,
t.ex. byggnadsstaliningar,
anlaggningsutrustning, bagage,

refurglas

Styckegods och samlastat gods
960 Styckegods och samlastat gods

Andra varor, ej tidigare specificerade
970 Varor gj tidigare uppraknada

Snd
990 Snd
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]
Lanskoder inom Sverige

O Stockholm 14 Vastra Gotaland
03 Uppsala 17 Véarmland

04 Sédermanland 18 COrabro

05 GOstergétiand 19  Vastrnanland
06 Janképing 20 Dalarna

07  Kronoberg 21 Gavleborg

08 Kalmar 22 Vasternordand
029 Gotland 23 Jamtland

10 Blekinges 24 Vasterbotten
12 Skine 25 Morrbotten

13 Halland

Landkoder

AD Andorra NL Mederlanderna
AL Albanien NO Morge

BE Belgien PL Polen

BA Bosnien-Hercagovina PT Portugal

BG Bulgaren RO Ruménien
CY Cypern RU Ryssland
DK Danmark CH Schweiz

EE Estland RS Serbian

Fl Finland SK Slovakian
FR Frankrike Sl Slovenien
GR Grekland SM San Marino
GL Grénland ES Spanien

IE Idand UK Storbritannien
IS Island CZ Tjeckien

IT Italien TR Turkist

HR Kroatien DE Tyskland

LV Lettland VA Ukraina

LI Liechtenstein HU Ungern

LT Litauen BY Vitryssland
LU Luxemburg AT Osterrike
MC Monaco

ME Montenegro Annat; ange land i klartext
MD Moldavien

MK Mordmakedonian

MT Malta
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Vanliga fragor

Varfor undersdker man
lastbilstransportarna?

Inom Sverige transporteras rigen dver 500 miljionar ton gods. Omkring tva tredjedelar av
dessa transporter utfors med lastbilar och pd korta strackor dominerar vagtransportarna
helt. Vagtransporter ar en betydelsefull naring med en allt hardare konkurrens fran utlandet
och med en paverkan pd var miljd som uppmérksammats allt mer. Det finns darfor flera skl
att folja utvecklingen av vagtransporterna och att grundlaggande kunskap finns tillganglig
fior alla ar viktigt bade for samhéllet och demokratin.

Varfor &r vi skyldiga att
lamna uppgifter?

EU har beslutat att alla medlemsstater ska genomféra understkningar av vagiransporterna
och det galler darfor skyldighet enligt svensk lag att [Amna de uppoifter som begéars. Yiter-
ligare information finns i lagen och forordningen om den officiella statistiken och i sarskilda
foreskrifter fréin Trafikanalys. Samrad med Naringslivets Regelnamnd, MMR, har skett vid
utformning av blanketten.

Varfdr ar vi
utvalda att delta i
undersékningen?

Lastbilsunderstkningen 8r en kvartalsvis urvalsunderstkning av ca 3 000 lastbilar. Urvalet
har dragits med statistiska matoder fran et register med alla svenskregistrerade lastbilar/
dragbilar med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer.

Vem answvarar for
undersékningen?

Trafikanalys har i uppdrag av regeringen att vara statistikansvarig myndighet inom trans-
port- och kommunikationsomrédet | Sverige och ansvarar darfar for understkningen.
Trafikanalys har givit Statisticon AB i uppdrag att genomiftra den.

Vem behdver
uppgifterna?

Bade | Sverige och dvriga EU anvands uppgifterna av regering och myndighster som
underiag for nationell transport-/trafik- och infrastrukturplanering. Eit annat exempel p&
anvandning &r de berdkningar for bedtmning av samhallsekonomisk Knsamhet i tex. ut-
byggnader av de svenska vag- och jarmvagsnaten, som gdrs av bl.a. Trafikanalys. Sveriges
Akeriforetag och Sveriges Transportindustrifarbund &rintressarade av uppgifter om nyttjande
av de swvenska lastbilarnas fransportkapacitet samt konkurrenssituationen inom naringan.

Vad técks in av
undersokningen?

Kvartalsvis understks ca 3 000 svenskregistrerade lastbilar. Mer i detalj kan man saga att
man samiar in uppgifter om lastbilars/dragbilars trafik- och transportarbate samt transpor-
terad godsmangd med bl.a. varuslagsindelning bade for inrikes- och utrikes verksamhet.

Vad menas mead
méatvecka?

De uppgifter som ska lamnas avser transporter av en angiven lastbil/dragbil under en
viss bestamd vecka — métveckan. Denna finns angiven under adressfaltet pa forsta sidan
av undersékningsblanketten. Den angivna matveckan galler Aven om den infaller under
helgdagar eller semeastrar.

Kan man ldmna upp-
gifterna via internat?

Ja, man kan svara via en webbenkat. Webbenkaten ar utformad pa ungefar samma satt
som pappersankiten. Inloggningsuppgifter finns pd farsta sidan p& pappersenkitan.

Kér du distributions-/
uppsamlingsrunda?

For att underiatta ifyllandet av sandningsjoumnalen behdwer man endast ange frsta och sista
lastnings-/lossningsort vid distributions- och uppsamilingsrundor. Vi vill ocksé veta vilken
typ av runda som kordes. Ange typ=D om endast distribution gjordes, typ=U om endast
uppsamiling gjordes, typ=DU om dat var en kombinerad distribution och uppsamiling. Fyll
#ven i antal stopp p& den streckade raden och ange totalvikten for godsst. Las mer om
d/u-rundor under fliken pa sidan 3. Kontakta garna Statisticon om ni vill ha hjalp med hur
man fyller | enkatan.

Hur gdr man for att 4 en
ny eller fler blanketter?

Kontakta Statisticon pa telefon 010-130 80 33 eller via e-post lastbilstrafik@statisticon.se
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1

Anvinder du
container/pallar/
vixelflak/vixelskap?

I de fall man har en sandning som endast omfattar utrustning for transport av gods (s&
zom tomcontainer, tompallar och vaxelflak/-skip) ska vikten for denna utrustning anges
pa s4ndnings vikt och varuslagskoden anges i sandningsjournalen. Har man ddremot en
sandning som omfattar bAde utrustning for transport av gods och négon form av gods ska
endast vikten och varuslagskoden for godsat anges i sandningsjournalan. Exempelvis: Om
man kor en tomcontainer utan gods s& anges vikten for denna container som séndningens
vikt och varuslagskoden 940. Vid en kming med en container innehallande rivningsmaterial
34 anges enbart vikten for ivningsmatenalet och varuslagskoden 921.

Ska tomkdrningar ingd
i sandningsjournalen?

En tomktming &r ockss att betrakta som en sandning s& glom inte att ange de tomkdmingar
=0m ni gjort under matveckan p& agen rad i s4ndningsjournalen.

War kan man hitta
resultaten fran
undersikningen?

En begransad rapportering av statistik frin sonast publicerade kvartal terfinns pa baksi-
dan av introduktionsbrevet till denna understkning. Utforliga resultat fr&n understikningen
finns pa Trafikanalys webbplats www.trafa.se/lastbilstrafik

Kan man f4 anstand?

Under vissa forutsattningar gér det att senarel4gga tidpunkten di understiknings-
blankatten ska ha kommit in till Statisticon. Om ni inte hinner skicka in blanketten sanast
on vecka ofter matveckans shut, kontakta Statisticon pé telefon 010-130 B0 33 gller via
e-post lastbilstrafik@statisticon.se. Ange darvid det registreringsnummer for lastbilen/
dragbilen som finns angivet under adressfiltet pa forsta sidan av understkningsblanketton.

Varfar ar det viktigt att
vi deltar?

For att statistiken ska bii tillfarditig krdvs, som alltid vid statistiska undersokningar, dels
att =& Korrekta och fullstindiga uppgifter som majligt 1amnas, dels att alla som ingér i
undersokningen [amnar de begarda uppgiftema. Alla slag av bortfall minskar sakerheten
och kvaliteten i statistiken. Vid en urvalsunderstkning som denna, representerar en utvald
lastbil/dragbil b&de sig sj4lv och andra bilar och det &r darfor av stor vikt att uppagifter
Iamnas av #gare till samtliga de fordon som ingér i urvalst.

Hur skyddas
uppgifterna vi lamnar?

I myndighetarnas arbete med framstalining och redovisning av stafistiken géller seknetoss
enligt Cffentlighets och sekretesslagen. Det betyder att uppgifterna som sands in enbart
anvands for statistiksammanstaliningar och publiceras som officiell statistik. Vid publicering
kan inta enskilda foretag, last-/dragbilar eller godsfloden identifieras. Ingen utomstiende
kan ta del av uppgifter om en enskild lastbil eller Agare.

Den sarskilda EU-fdrordning som avser denna undersokning stadgar att avidentifisrade
uppgifter ska twerftiras till EUss statistiska databaser vid EU:s statistikbyra Eurostat. Aven
uppgifter som lamnas till EU ar sekrotesskyddada.

Behandling av
personuppgifter

Med anladning av reglemna i EUs dataskyddsforordning, DSF (@ven kallad GDPR, Genaral
Data Protection Regulation) vill vi informera er om hur Trafikanalys behandlar era person-
uppgifter. Era personuppgifter (registreringsnummer och kontaktuppgifter) anvands till den
officiella statistiken om Lastbilstrafik som vi enligt var instruktion har | uppdrag att ta fram.
Den rattsliga grunden for behandlingen &r allmant intrassa. Vi anvander ett personuppgifts-
bitrade for insamling och bearbetning av era svar. Utover detta delar vi inte dessa uppgifter
med nagon part, om vi inte ar skyldiga enligt lag. Uppgifterna raderas sa snart vi inte har
behov av dem kangre. Du har ratt att fa information om och tillgang till de personuppgifter om
ar som Trafikanalys behandlar, samt om det foreligger felaktiga personuppgifter har du ratt
att begara att dessa rattas. For yiterigare information maila dataskyddsombud@trafa.se

Vam kontaktar jag
om vi har frigor om
undersikningen?

Kontakta Statisticon vid eventuslla frigor som ror undersokningen. Uppge d& garna
dat registreringsnummer som finns under adressfaltet pa blanksttens forsta sida.

Statisticon, 753 22 Uppsala
Telefon 010-130 80 33, &e-post lastbilstrafik@statisticon.se
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12
n Uppféljnings- och utvarderingsfragor (frivilliga uppgifter)

Tidsatgang

Antal minuter
D1 Ungefar hur lang tid behdvde ni far att fylla Kan inte uppskatta
iblanketten? |:| tidsitgéng
Rakna aven med den tid def tog aft samla in
uppgifterna.

D2 Har ni nagot ni vill tilligga eller upplysa oss om?

Tack for er medverkan!
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Bilaga E Missiv till huvudutskick
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=== TRAFIK
[ Anatys

Svara gama via webben: trafa.se/webblastbilar VV FtgNamn
Anvandarnamn:  Anvandarnamn WKogtd?édsz
Losenord:  Losenord VV_Postnr VV_0Ort

Statistik om lastbilstrafik 2023

Nu &r det dags att besvara lastbilsundersékningen for ditt fordon RegNr. Statistiken ingar i den officiella
statistiken och utgér ett viktigt beslutsunderlag. Det &r darfér angelaget aftt vi erhaller svar for just din lastbil. Vi
ber dig fylla i det bifogade formuldret eller svara via internet (se inloggningsuppagifter ovan) avseende den
angivna matveckan (vecka MatVecka). Skicka in svaret senast en vecka efter matveckan.

Myndigheten Trafikanalys har regeringens uppdrag att ansvara for officiell statistik inom transport- och
kommunikations-omradet dar denna undersdkning, Lasthilstrafik - infikes och uirikes trafik med svenska lasthilar,
ingar.

| undersdkningen ingér svenskregistrerade last- och dragbilar mad en maxlastvikt pa 3,5 ton eller mer. Av cirka
65 000 lasthilar véljs cirka 12 000 fordon arligan ut till en urvalsundersokning. Vid en urvalsundersokning
representerar de utvalda lastbilarna bade sig sjélva och andra. Statistikens kvalitet & beroende av att de som
vélis ut svarar och aft lamnade uppoifter &r korekta och fullsténdiga. Ditt svar kan inte erséttas med nagon
annans. AntUtvRegnr2 ArText

Statistiken har manga anvandare och &r vardefull fér baslutsfattande och analyser. Den beskriver fransporter
med svenska lastbilar, s&val inom Sverige som utomlands. Undersékningen resulterar i bade kvartals- och

arsrapporter. Se exempel pa rasultat och anvandningsomraden fran undersdkningen pa baksidan av detta brev.

Statisticon genomfor datainsamlingen for Trafikanalys rakning. Har ni fn'agor om undersdkningen, kontakta

uppgiftslamnarservice via telefon 010-130 80 33 eller e-post lastbilstrafiki@statisticon.se.

Ménga uppgiftslamnare foredrar att lamna uppgifter per telefon, ring uppgiftslamnarservice om du vill
gora detta.

HyrbilText

Tack pa forhand for er medverkan!

Sofle Oimling Bjdrm Tano

Avdelningschef Statistiker

Avdelningen for statistik Myndigheten Trafikanalys

Myndigheten Trafikanalys

‘Om uppgiftslimnandet

Shyldighet att l3mna uppgifter fareligger enfigt Isgen och i ingen om den officiella statizti =amt 0 T foreshrift
(TRAFAFS 2014:2). Vid ing av ifter, det vill saga i ion som direkt eller indirekt kan hanfaras till en person som &r i wet,
(galer filjande regler; Iagen (2001:99) och farordningen (2001:100) om den officiells statist och radets & ing (EU)}
2016/678 av den 27 april 2016 samt Lag (2018:218) med 3 fill EL:s Grordning.

Ingen utomstiende kan ta del av uppgifier om en enskild lasthil eller dgare. Aven uppgifterna som ISmnas till EU r sekretesskyddads.
Faretagare som utfir lastbistransporter & skyldiga att utan ersittning |amna efierrigade uppgifter. Enligt lag har ni som lasthilsagare =n
skyldighet att besvara vara fragor, vilket innebdr at det 3r faretagsledningens uppgift att skapa utrymme fér detta arbate hos l3mplig personal.

VAND! >
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- TRAFIK
T

Anvandningsomraden

Statistikens anvEndningsomraden &r bland annat:

# bransch- och infr ioner. till

ANALYS

p
Swerigas Akeriféretag och Skogsindustrierns
anvander uppgifterna bland annat far
opinionsbildning och beslutsunderlag

underlag for berikningar av utsl&pp och
mii'npéverkan

prognosmodeller som anvands i bland annat
infrastrukturplaneringen

alimén information, rksamhet,

och konjunkturprognoser.

Resultat fran undersékningen

22

Vi forsoker underlatta for dig som
uppgiftslamnare

For att minska uppgiftsl@mnarbérdan gér vi foljande:
= Vi ser till att en lastbil som blivit utvald inte kan
wiljas ut igen forrén efter minst ett &r. Men storre
faretag kan f& flera lastbilar utvalda samma kvartal
och &r.
Du kan 1&mna uppgifter per telefon eller webbankat
ittet uppdaterades 2022 med en helt
ny layout. Om du har flera liknande s&ndningar kan
du kopiera sandningar (och slipper fylla i alla
uppgifter p& nytt)
# Det finns en Excelmall nér du loggat in som du kan
hamts occh dar fylla | uppgifterna och sedan kopiera
in sBndningsdata i webbenkaten.
Kontakts gama oss fir att diskutera hur vi enklare
skulle kunna fa era uppgifter, exempelvis direkt via
IT-system.

= Webbgra

Statistiken publiceras fem génger per &r i fyra kvartalspublikstioner och en arsrapport hos Trafikanalys.
Utforliga resultst redovisas p!l www.trafa seflastbilstrafik. Uppgifterna publiceras &ven i en databas hos EUis

statistikmyndighst Eurostat.

Exempel pa resultat:

Medan visas de viktigaste resultaten frin statistiken om lastbilstrafik 2021. | genomsnitt ver en transport med &n
swvenskregistrerad tung lastbil var i 78 km lfang och fraktade 11 ton gods. J&mfart med 2020 har antalet kirda

kilometer i lastbilstrafiken Gkat med atta procent.

© ©® O

44 miljoner
VAMLIransponter erdas,
varay 98 % | infikestrafien.

492 miljoner
ton gods fraktades, varay
99 % i inrkestrafiken.

b

3,4 miljarder
lomater kiedas, varav
94 % i inFikestrafiken

87 % 73 % 9 miljoner
8 innkes ransporier gencmiondes | 8y godsel matt | ion lastas ton farig gods frakiades pa
yriesmissg rafik, Ovriga | 54 kalad och lossas inom samma lan, lastil inom
firmabilstrafik.
(§) sveriges officiella statistik
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‘Svara garna via webben: trafa.sefwebblasthilar VW_FtgNamn
Anvandarmamn: Anvandamamn V\t(m:!dﬁp
Lésenord: Losznord VV_Postnr VV_Ort

Paminnelse: Statistik om lastbilstrafik 2023

Fér ndgra vacker sedan fick ert foretsg en enkat om vilka transporter som gjorts en viss
matvecks med en av ers lsstbilar. Effersom vi nnu inte fatt nagot svar fran er, vill vi paminna
om att besvara undersékningen. Det &r vikiigt far resultatens kvalitet att slla som valjs ut svarar
och st lamnade uppgifter &r korrekts och fullstandigs. Ditt svar kan inte ers&ttas med négaon

annans.

Wi ber dig fylla i den enkat som vi tidigare skickat fill dig om fransporier under vecka MafWVecka
for lasthil'dragbil med registreringsnummer RegMr. Du kan &ven svara via internet (s
inloggningsuppgifter ovan). Svara sa snart som mojligt. Kentzkts uppgiftsldmnarservice om
ni beh@ver en ny enkat ochieller svarskuvert, s& skickar vi des=a fill erigen.

Omi ni svarat under de senaste dagama, ber vi r bortze frén denna péminnelse och tackar far
er medverkan.

Resultstet fran undersékningen publiceras i rapporten Lastbilsfrafik - inrkes och ufrikes trafik
med svenzks lastbilar. Statistiken har mé&nga anvandare och &r viktig fér bransch-
organisstioner, beslutsfattande, analyser, myndigheter och media.

Statisticon genomfer datsinsamlingen for myndigheten Trafikanslys rékning. Har ni frigor om
undersikningen, kontakta uppgiftslamnarservice via telefon 0410-130 80 32 eller e-post
lastbilstrafiki@statisticon.se. Manga uppgiftsldmnare foredrar att I3mna uppgifter per
telefon, ring uppgiftsidmnarservice fir att [3mna uppgifter.

Tack pa farhand fér er medverkan!

Safie Omling Bjgm Tano
Avdelningschef Statistiker

Avdelningen far statiztik Myndigheten Trafikanalys
Myndigheten Trafikanalys

Om uppglfteldmnendst
Shyldighe: at ldmna uppgifier fBreliggar enligh lagen ach Beordningen om den afficiels statistiken samt myndgheten
Trafikanalys Rareskrift (TRAFAFS 2014:2). Vid behanding av parsonugpgifeer, det ol sdga information som dirskt alier
indirekt kan handEeas 1ill en persan som & i livet, gdller Eljande regler; lagen (2001 :83) och farardningen (2001:100) om
den officiella statistken, Eurapaparameniats och rddets forordning (EW) 20180879 av den 27 april 2018 =ami Lag
(201 8:218) med kempletterands bestimmelser Gl EUs dataskyddsforondning. Ingen utemsthende kan ta del av uppgifter
am en enskik lasik eler gare. Aven uppgifierna som Bmnas Gl EU &r sekretasskyddade. Fonstagare sem utfar
lasibilstransparier ar skyldiga ait utan ersatining lEma efedrdgade uppgifter. Enligh lag har ni sam lesthilsigare an
shyfdighet att besvara vara fragor, vilke! innebir a8t det i fretagsledringens uppg @4 skapa wirrnme fée detia arbete
hies Emplig personal

Trafikanalvs
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Svara garna via webben: trafa.se/webblastbilar VV_FigNamn
Anvandarnamn: Anvandamamn V\.ll"(ﬁédssp
Losenord: Losenord WV_Postnr VV_Ort

O

En andra paminnelse: Statistik om lastbilstrafik 2023

For en fid s=dan fick ert foretag en enkat om vilka transporter som gjoris en viss matvecka
med en av era lastbilar. Eftersom wi nnu inte fatt svar frén er, trots en tidigare paminnzlse,
vill vi paminna er om att besvara undersekningen. Det ar viktigt far statistikens kvalitet att slla
som valjs ut svarar ach att |13mnade uppgifter ar korrekta och fullst&ndiga. Ditt svar kan inte
ersattas med nigon annans. Vi vill ocksé pdminna om stt det &r uppgiftsiamnarplikt pd denna
undersdkning.

Wi ber dig fylla i enkaten eller svara via internst (s2 inloggningsuppgifter ovan) med uppgifter
om transporter under vecka MatVecka for lasthil'dragbil med registreringsnummer Reghlr.
Svara sa snart som majligt.

Om ni svarat under de seneste dagarna, ber vi er bortse frén denns paminnelse och tackar
far er medverkan.

Resultatet fran undersdkningen publiceras i rapporten Lastbilsirafik - inrikes och utrkes trafik
med svensks lasthilsr. Statistiken har mangs anvandsre och ar viktig far bransch-
organisationer, beslutsfattande, analyser, myndigheter och media.

Statisticon genomfar datainsamlingen far myndigheten Trafikanslys rékning. Har ni fridgor om
undersokningen, kontakta uppgiftslamnarservice via telefon {010-130 80 33) eller e-post
(lastbilstrafiki@statisticon se). Manga uppgiftsidmnare féredrar att limna uppgifter per
telefon, ring uppgiftslamnarservice for att lamna uppgifter direkt.

Tack pé farhand far er medverkan!

Sofie Omling Bjom Tano
Avdelningschef Statistiker

Avdelningen far stafistik Myndigheten Trafikanalys
Myndigheten Trafikanalys

Om uppglftalémnandst

Shkyldighe: a2t lEmna uppgifer Greligger enligt agen ach feordningen om den officiela statistiben samt myndgheten
Trafikanalys fareskrift (TRAFAFS 2014:2). \Vid behanding av persoouppgifter, det vill siga information som direkt allar
inddirekt kan hanfioes fil an persan som & lived, giller ljande regler; lagen (2001:29) ach fBrandningean {2001:100) am
den officiells statistiken, Eurapaparamenists sch ridets Srordning (EL) 20180879 v den 27 april 2018 =ami Lag
(2018:216) med kampletierands bestimmelser 9l ELs datasky sdsforardning. Ingen lernstaende kan ta del av uppgifter
am en enskild kastbil elier dgare. Aven uppgitierna som Bmnas il EU & sekresssskyckbade.

Faratagare som ot lasthilstransporter e skyidiga att wan ersdtining Bmna eferdrdgade uppgifier. Enligt lag har ni sam
lasibil shgare en shyldighet ait besvara vara frdgar, vilket inrabdr at det ar foretagsledningens uppgift att skapa ubrymme
fiir datia arbets hos Bmplig personal

Trafikanalys
Rosenlundsgatan 54
113 83 Stockholm
www.irafa se

55



Bilaga H Instruktionsblad som
bifogas huvudutskick

=g TRAFIK
r ANALYS

Hjalp till dig som lamnar uppgifter om lastbilstrafik

* Nyttt webbgranssnitt for uppgiftslammnande

Frén och med varen 2022 finns et nytt webbgranssnitt for dig som lamnar uppgifter. Det ar samma
uppgifter som tidigare som ska [Emnas. Nar du kommer till s8ndningsjournalen | webbenkéten kan du
|&sa mer om hur du gér fér st fylla | den och Sven fa nagra tips som kan underlatts uppgifislamnandet.
Mytt &r &ven aft du kan hémta hem en Excelmall och fylla i uppgifterna dér och sedan kopiera in
sandningsdats | webhenkiten. Kontakts uppgiftslémnarservice om du har frégor om att ISmna uppgifter
pé webben,

*  Kdr du distributions-'uppsamlingsrunda?

Ange antalet stopp och totalvikien for godset (e] genomsnittsvikt) samt typ av runda.

| sandningsjournalen racker det att ange fireta och sista lastningz-lozsningsar! vid dizfributionz- och
uppzamiingsrundar om man haft 5 eller fler lastnings-flossningsplatser. Aven typ av runds ska fyllas i;
typ=D0 om endast distribution gjordes, typ=U om endssf uppsamling gjordes, typ=0U om det var
kombinerad distribution och uppsamling. Las mer under fiiken pé sidan 2 i enkaten.

*  Glém inte tomkarningar!

En tomkaming &r ocksa st betrakta som en sandning 58 glom inte att ange de tomkormingsr som ni
giort under métveckan.

*  Kor du firmabil, dvs. transpeorter for egen rakning?
Transporter sv egne varor/eget gods tex. egna maskiner, material och djur ingér i undersakmingen dven
om de sker for eget bruk (undersokningen omfattar inte bara transporter pé uppdrag).

*  Arlastbilen uthyrd under matveckan?

Cet &r den som hyr lasthilen (n@ringsidkaren) som ar skyldig att besvara enkaten, inte lastbilsSgaren.
Skicka enkaten widare till hyrkilstagaren eller kontakis Statisficon =& skickar vi en ny enkat till ritt
uppgiftsiamnare.

* Anvinder du containeripallarivixelflakivixelskip?

Wid 2n sandning som endast omfattar utrustning for transport av gods (sésom tomcontainer, tompallar,
viExelflaki-skap) ska vikten och varuslagskoden fér denna utrustning anges. Har man daremct en
sandning som omfatiar bade gods och wirustming for transport av gods ska endast vikten och
vanuslagskoden for godsat anges | s&ndningsjoumnalen. Exempel: Om man endssf kir en tomconfainer
anges vikten fr denna container och vamusisgskod 940. Vid kiming med en container som innahalier
tex. mvmingamaterial anges enbart vikfen fir ivningamatenalef och varusiagshod 321,

* Anvands fordonet till annat 3n godstransporter, t.ex. sniplogning, sandning/saltning, TMA eller
kraning?

2m lasthilen anvands fill sndplogning, sandning eller saltning av vagar, som ThA-fordon eller
uteslutande far kranarbete pé till exempel en byggarbetsplats under métveckan ska den inte ingé i
undersokningen. Uppge under D2 pé enkitens sista sida att vad bilen anvanis till under matveckan.

Dbservera dock st bortforsling v sné ingar | undersékningen och ska redovisas under G1.

*  Kor du dispenstransport?
2m du kar dispenstransport far du gama ange detts p§ sists sidan pé blankettzn {ﬁégs Diz).

* Viaccepterar inte kdrrapporter som uppgiftsinlamning
#+  Vill du att blanketten sdnds till en namngiven person?
Will du att en viss person pa foretaget ska sta som mottagare pd kommande enkéter kan du kontakta

uppgiftslamnarservice och meddela detta.

Har du nﬁgla frigur, ar du vilkommen att kontakta uppgiftslamnarservice pa'
telefon 010 — 130 80 33 eller e-post lasthilstrafiki@statisticon.se.
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Bilaga | Koppling mellan
varukoder i blanketten och
NST2007

| blanketten ska varuslag anges enligt en kodforteckning. Dessa varukoder svarar mot det
europeiska varukodssystemet NST2007'°. | tabellen nedan anges kopplingen mellan de
varukoder som anvands i blanketten (observationsvariabel) och NST2007 (malvariabel) vilka
anvands for att producera statistik.

NST | Beskrivning Varukod i blankett Kommentar
01 Produkter fran jordbruk, 300, 310, 320, 330, 341, 344, 350, 360,
skogsbruk och fiske 370
.. . Svarar mot
dérav rundvirke 341 NST 015
02 | Kol, raolja och naturgas 410, 420, 430
03 Mallm,.andra produkter fran 510, 520, 530, 540, 550
utvinning
.. , Svarar mot
dérav jord, sten och sand | 540 NST 03.5
04 Livsmedel, drycker och 600
tobak
05 'I:extll, beklfldnadsvaror, 700
lader och ladervaror
Tra och varor av tra och kork
o6 | (&xkl.mabler), massa, 810, 811, 812, 813, 814, 815
papper och pappersvaror,
trycksaker
dérav sagade, hyvlade 812 Dessa tre
travaror daravposter
dérav flis, tré-/sagavfall 813 svarar inte mot
dérav papper, papp och | g1 nagon NST pa
varor dérav trestallig niva
07 Stenkols- och raffinerade 851, 852
petroleumprodukter
dérav raffinerade 852 Svarar ungefar
petroleumprodukter mot NST 07.2
Kemikalier, kemiska
08 produkter, konstfiber, 860

gummi- och plastvaror samt
karnbransle

09 Arjdra |9ke-metalllska 870, 871
mineraliska produkter

Metallvaror exkl. maskiner 880

10 och utrustning

11 | Maskiner och instrument 890

12 | Transportutrustning 900

13 Maobler och andra tillverkade 910
varor

'® Férkortningen betyder Nomenclature pour les statistiques des transports.

57



NST | Beskrivning Varukod i blankett Kommentar
14 Hushallsayfall, annat avfall 920, 921
och returravara
15 | Post och paket 930
Utrustning och material
16 | som anvands vid 940
varutransporter
17 FIyttgon, fordon for 950
reparation
18 Styckegods och samlastat 960
gods
19 | Oidentifierbart gods 995*
20 Andr.a.varor, ej tidigare 970, 990
specificerade

* Koden 995 visas dock inte in blanketten.

Historiskt har koden 995 i princip inte anvants. Detta beror dels pa att det ar mycket fa

sandningar dar varuslag saknas, dels pa att det har funnits en tendens att anvanda koden 970

i vissa fall nar koden 995 borde ha anvants. Det ar en viss skillnad pa 995 = Oidentifierbart
gods och 970 = Varor ej tidigare uppraknade. Sedan 2019 ars understkning anvands koden

995 om varuslaget ar okant. Fran och med det andra kvartalet 2019 ger denna férandring en

synbar 6kning av varugruppen oidentifierbart gods och en motsvarande minskning av andra
varor, €j tidigare specificerade.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 trafikanalys@trafa.se
118 63 Stockholm www.trafa.se
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