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Statistikens kvalitet

1 Relevans

Med relevans avses de fragor som kan tankas vara viktiga fér anvandarna av
statistiken.

1.1 Andamal och informationsbehov

1.1.1 Statistikens &ndamal

Produkten syftar till att visa inrikes- och utrikesverksamhet fér svenskregistrerade tunga
lastbilars/dragbilars trafik- och transportarbete och transporterad godsmangd med bl a
varuslagsindelning.

Undersokningen &r EU-reglerad sedan 1998 vilket satter vissa ramar for vilken
malpopulation som studeras och vilka mélstorheter som skattas.

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov
Viktiga anvandningsomraden for statistiken ar bland annat

e  Opinionsbildning

e Underlag for berakningar av utslapp och miljopaverkan

e Underlag for konjunkturprognoser

e Underlag for kartlaggning av transporter med farligt gods

e Underlag for transportplanering

e Underlag foér marknadsbeddémningar

e Underlag for studier av transportnaringens utveckling, konkurrenssituation

e Ingangsdata till och avstamning av de prognosmodeller som anvands i bl.a.
infrastrukturplaneringen nationellt och internationellt (EU-kommissionen
daribland Eurostat)

Organisationer och féretag som anvander statistiken &ar bland annat:

e Myndigheter som Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen,
Naturvardsverket

e Bransch- och intresseorganisationer, t.ex. Sveriges Akeriféretag,
Transportindustriférbundet, féretag inom transportsektorn

e Eurostat

e VTI (Vag- och transportforskningsinstitutet)

e Utredare och forskare

e Konsultféretag



Trafikanalys har ett anvandarrad for statistikomradet, i det sékallade "godsradet” ingar
representanter fran bade naringsliv, intresseorganisationer och andra myndigheter for
att diskutera statistiska godsfragor. Via detta rad kan 6nskemal och behov om
statistikens innehall framforas.

Ett informationsbehov ar statistik om alla godstransporter pa det svenska vagnatet, det
vill sdga av bade utlandsregistrerade och svenskregistrerade last- och dragbilar.
Eftersom undersokningen ar EU-reglerad finns statistik fran 6vriga medlemslander i EU
som kan samanvandas med den svenska undersokningen. Detta tillgodoser till visss
del detta behov (rérande de tunga lastbilstransporterna). Se vidare avsnitt 1.2.1 Objekt
och population samt avsnitt 5.3 Samanvandbarhet i 6vrigt.

1.2 Statistikens innehall

De statistiska malstorheter som primart skattas avser transporterad godsméangd, antal
utférda transporter, trafikarbete (méatt som antal kérda kilometer) samt transportarbete
(matt som tonkilometer) nationellt och internationellt med svenskregistrerade lastbilar
med en maxlastvikt p& minst 3,5 ton. Dessutom skattas dessa malstorheter uppdelat
pa ett stort antal redovisningsgrupper. Exempelvis varuslag, lasttyp, farligt gods, inrikes
vs utrikes transport, med gods och utan gods.*

Antalet malstorheter som skattas i en kvartalsrapport uppgar till ca 200 st2. |
arsrapporten ar antalet malstorheter som skattas i storleksordningen 2 500 — 3 000 st.

1.2.1 Objekt och population

Begreppen objekt och population i undersékningen beskrivs nedan i enlighet med
direktiven i SCB FS 2016:17 om kvalitet for den officiella statistiken.

Kortfattat kan malpopulationen séagas vara alla varutransporter pa allman vag som
utforts av svenska lastbilar/dragbilar med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer under
referensperioden.

Denna definition behdver forklaras dels avseende begreppet varutransport dels
avseende begreppet lastbil/dragbil. Begreppet varutransport knyter an till vilket objekt
som studeras. Rérande varutransporter ar sandning och korning tva centrala begrepp.
Nar palastning sker startar kdrningen och nar avlastning sker sa att bilen ar tom pa
gods avslutas korningen. Begreppet sandning hanfors till transport av ett bestamt
varuparti fran ett palastningsstélle till ett avlastningsstalle. | merparten av fallen ar
korning och sandning ekvivalenta begrepp, men inte alltid. En korning, t.ex. fran
Goteborg till Stockholm, kan omfatta flera sandningar, t.ex. en séndning med
pappersvaror fran Géteborg till Orebro och en sandning med glasprodukter fran
Goteborg till Stockholm. En sadan typ av kérning bendmns multistopkorning i Eurostats

2 Endast punktskattningar, intervallskattningar som bygger pa skattning av malstorheten varians raknas
inte in
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manual och omfattningen av denna kortyp uppgar till nagra procent av samtliga
korningar. | 6vriga fall behandlas kérning och sdndning som ekvivalenta begrepp.

En korning kan vara saval en kérning med last som en utan last - en tomkdrning — t.ex.
mellan ett lossningsstalle och nasta lastningsstélle eller fran en uppstallningsplats till ett
lastningsstélle.

I lastbilstrafikundersokningen &ar sdndning det centrala observationsobjektet, dvs. det
som efterfragas pa frageblanketten. Daremot ar det begreppet kérning som utgor
malobjekt och som (i princip) all publicerad statistik baseras pa. For en kérning som
bestar av flera sandningar, dvs. multistopkérningar, aggregeras de lamnade
sandningsuppgifterna till ett undersokningsvarde for kbrningen. Se mer om detta i
avsnitt 2.2.3 om matning.

Malobjektet utgérs alltsé av kérningar (med och utan gods). Baserat pa detta méalobjekt
kan en anvandare vara intresserad av flera olika tankbara populationer, s& kallade
intressepopulationer. Eftersom varutransporter utfors av lastbilar/dragbilar behdver
avgransningar i populationer diskuteras i dessa termer.

En tankbar intressepopulation ar samtliga kdrningar som utférs av lastbilar/dragbilar
pa svensk mark under referensperioden. Med denna definition ingar bade utlandska
och svenskregistrerade lastbilar. Varutransporter pa vag utférda av svenskregistrerade
lastbilar &r en forsta avgransning i foreliggande undersokning. Trafikanalys gér med
viss regelbundenhet en sammanstéllning avseende varutransporter pa svensk mark
utférda med lastbilar registrerade i EU-lander samt frivilliga lander i Europa.®

En tankbar intressepopulation, efter exkludering av utlandsregistrerade lastbilar, &r
korningar utforda av svenskregistrerade lastbilar. Med denna definition ingar bade latta
och tunga lastbilar. En tung lastbil har 3,5 ton i totalvikt eller mer, latta lastbilar har
mindre an 3,5 ton i totalvikt. | figur 1 illustreras forhallandet mellan latta och tunga
lastbilar. | lastbilstrafikunderstkningen anvands gréansen 3,5 ton men avseende
maximilastvikten, inte totalvikten. Aven ytterligare avgransningar gérs, se nedan.

3 Den senaste rapporten ar Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2013-2014 (Statistik 2016:35).



Figur 1. Schematisk bild 6éver ungefarligt antal latta och tunga lastbilar (svenskregistrerade)

Tunga
lastbilar

Latta
last-
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Totalvikt Maxlastvikt
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Lastbils-
< Cirka 70 000 under-
< Maximi- sokningen
. lastvikt
Cirka 10 000 3,5 ton
? Totalviktk ——P——————————————1 eller mer
3,5ton
eller mer
Cirka 520 000

| figur 1 framgar att det finns cirka 70 000 lastbilar med minst 3,5 ton i maxlastvikt.
Ytterligare avgransningar gors dock i undersékningen. Sammanfattningsvis kan darfoér
malpopulationen av kdrningar som undersékningen baseras pa beskrivas av féljande
avgransningar rérande lastbil/dragbil:

| avsnitt

Svenskregistrerad lastbil/dragbil

Maximilastvikten uppgar till 3,5 ton eller mer*

Fordonet ska vara i trafik, det vill sdga inte vara avstallt

Karosserikoder 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86, 96-98, samt
karosserikoder 127-130 enligt den nya EU-indelningen. Se bilaga A for en
beskrivning av karosserikoder

Arsmodell yngre &n 30 &r

Fordonets agare ska finnas med i SCB:s foretagsregister

2.2 Ramtackning beskrivs mer i detalj hur ramen uppréattas.

4 Det kan namnas att Eurostat tillater andra avgransningskriterier rérande vikten pa lastbilen. | vissa
lander anvands kriteriet att totalvikten ska uppga till minst 6 ton. Det vanligaste kriteriet bland lander i
Europa ar dock det som Sverige ocksa anvander: maximilastvikten ska uppga till minst 3,5 ton.
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1.2.2 Variabler
De tre viktigaste malvariablerna for sandningar/kérningar &r:

e Vikt p& godset

e Antal korda kilometer

e Transportarbete, harledd variabel matt som tonkilometer (produkten av vikt pa
godset i ton och antal kdrda kilometer). Notera att denna variabel berédknas per
korning och darefter summeras nar totalt transportabete ska skattas. Detta
innebar att tonkilometer inte kan harledas utifrAn aggregat i redovisningen;
summa godsmangd multiplicerat med summa koérda km blir inte summa
tonkilometer.

Notera att vikt p& godset och antal kérda km &r observationsvariabler, vilka
efterfragas pa blanketten. Transportarbetet ar ingen observationsvariabel utan harleds,
som namnt ovan, frAn observationsvariablerna vikt och kord stracka.

Tankbara intressevariabler for anvandarna skulle kunna vara uppgifter om utslapp
och miljepaverkan som vagtransporter med tunga lastbilar ger upphov till. Dessa typer
av variabler méts dock inte i foreliggande undersokning.

Andra viktiga observationsvariabler for sandningar/kérningar, vilka utgoér grunden for
olika redovisningsgrupper, ar:

e Varuslag
o Farligt gods
e Lasttyp

e P&- och avlastningsomrade

Det foreligger vissa skillnader mellan hur variablerna observeras, det vill sdga
efterfragas i blanketten, och vilka malvariabler som skapas. Rérande varuslag finns ett
kodsystem som anvands i blanketten.® Denna indelning utgér observationsvariabeln.
Malvariabeln for varuslag ar kodning enligt NST2007°. | bilaga H framgar hur
malvariabeln skapas baserat pa observationsvariabeln.

Betraffande farligt gods utgér UN-nummer observationsvariabel.” Frdn UN-nummer
skapas malvariabeln ADR-klass?, vilket ar ett EU-gemensamt regelverk for transport av
farligt gods pa vag.

Rorande lasttyp sa ar den observationsvariabel som efterfragas i blanketten ocksa
malvariabel.®

Pa- och avlastningsomrade kan anges i blanketten antingen genom att ange
postnummer for palastning och avlastning, postort och lan (eller landskod om utrikes
korning). Ibland besvaras inte samtliga tre observationsvariabler. Detta ar dock
acceptabelt under forutsattning att malvariabeln geokodning enligt NUTS3 kan skapas.
I bilaga B framgar NUTS-indelningen i Sverige.

5| bilaga C aterges frageblanketten och dar framgar kodsystemet pa sidan "utvikbar flik sid 7”.

6 Forkortningen betyder Nomenclature pour les statistiques des transports.

” Se hilaga C frageblankett uppslag sid 6-7.

8 Forkortningen star for European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Road.

® Se hilaga C frageblankett uppslag sid 4.



Ytterligare viktiga malvariabler avseende fordonet, vilka utgér grunden for olika
redovisningsgrupper, ar:

e Yrkesmassig/firmabilstrafik

o Alder
e Antal axlar
e Totalvikt

e  Maximilastvikt

Dessa variabler ar inte observationsvariabler utan harstammar fran Transportstyrelsens
register som anvands for att uppratta urvalsram.

Det finns tva ytterligare observationsvariabler som kan namnas

e Volymutnyttjande
e Terminaltyp

Volymutnyttjande efterfragas i blanketten som procent av lastutrymmes
volymutnyttjande. En fullastad lastbil utnyttjar 100 procent av volymen, &ven om godset
inte uppgar till en vikt lastbilen maximalt f&r lasta. Denna observationsvariabel ar dock
frivillig vilket medfér att madnga uppgiftslamnare inte besvarar den. Kvaliteten bedoms
darfor for 1ag for att kunna utgora grund for statistik.

Observationsvariabeln terminaltyp inférdes i blanketten kvartal 1 &r 2014. Den var da
frivillig vilket medfdrde ett partiellt bortfall p& 6ver 90 procent. Sedan kvartal 3 &r 2015
ar variabeln inte frivillig och svarskvaliteten har forbattrats avsevart. Det finns dock
fortfarande ett visst partiellt bortfall, cirka 20-30 procent. Detta gor att i terminaltyp
anvands inte i dagslaget for framtagande av statistik. Det kan &ven namnas att
terminaltyp inte ar en variabel som EU-regleringen féreskriver ska insamlas.

1.2.3 Statistiska matt

Statistiska matt ar antal, summavarden (totaler), procentandelar och konfidensintervall.

1.2.4 Redovisningsgrupper

| &rsrapporten anvands betydligt fler redovisningsgrupper an i kvartalsrapporterna.
Foljande redovisningsgrupper anvands (i manga fall anvands kombinationer av
redovisningsgrupper) bade i kvartalsrapporten och i arsrapporten:

e Yrkesmassig/firmabilstrafik

e In- och utrikestrafik'®

e Med och utan last

e Riktning pa transporten (fran Sverige till utlandet, fran utlandet till Sverige,
cabotage och tredjelandstrafik) for utrikes trafik

e Farligt gods (i arsrapport finns finare indelning &n i kvartalsrapport)

e  Start- och slutdestination avseende lan for inrikes transporter.

10 Notera att en kérning som har en malpunkt utanfor Sverige raknas som utrikestrafik. Detta betyder att
hela resan réknas som utrikestrafik, &ven den del som utfors i Sverige. Se mer under avsnitt 2.2.3 om
matning.
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e Varugrupp (NST2007 klassificering)

| arsrapporten, men inte i kvartalsrapporten, finns dven nedanstaende
redovisningsgrupper

e Totalvikt, maxlastvikt och antal axlar for fordonsekipaget (dvs. lastbil/dragbil
samt eventuella slap eller pahangsvagnar)

e Start- och slutdestination avseende lan for in- och utrikes transporter och EU,
EFTA och Ovriga lander for utrikes transporter. Rérande EU finns dven
uppdelning pa lander.

e Fordonets alder

e Fordonets karosstyp (t.ex. flakbil, skapbil, tankbil)

e Transportavstand

e Fordonets lasttyp (t.ex. flytande bulkgods, pallastat gods)

e Farjelinjer

1.25 Referenstider

Kvartalsstatistiken bygger pa de kalenderveckor som utgér kvartalet och arsstatistiken
bygger foljaktligen pa motsvarande kalenderveckor. | tabell 1 redovisas vilka
kalenderveckor som ar kopplade till respektive kvartal. | och med att referensperioden
bygger pa kalenderveckor kan enstaka dagar fran angransade ar inga. Eftersom ett
normalt &r omfattar 52 veckor omfattar statistiken 364 dagar under ett ar, alltsa inte 365
dagar.

Tabell 1. Kalenderveckor for respektive kvartal

Kvartal Veckor

1 1-13

2 14-26

3 27-39

4 40-52 (53)

| de fall aret omfattar 53 veckor, som motsvarar 371 dagar, genomférs en sa kallad
normalarsjustering for arsskattningar. D& den extra veckan infaller under kvartal 4 &r
det endast kvartal 4 som behdver justeras. Formellt sett specificeras en
normalkvartalsjusterad malstorhet for kvartal 4 som darefter skattas. Den
normalarsjusterade skattningen erhalls som en summering av ingdende
kvartalsskattningar (dar det 4:e kvartalet &r normalkvartalsjusterat).



2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

De storsta osékerhetskallorna ar urval, bortfall och méatosakerhet. Osékerheten som
beror pa urval kvantifieras med hjalp av konfidensintervall (95 procent). Bortfallet
kompenseras i skattningarna via rak uppréakning inom strata och inkorporeras pa sa
satt i osakerhetsskattningarna under forutséttning att metoden &r adekvat. Detta
diskuteras vidare nedan i detta avsnitt samt i avsnitt 2.2.6 Modellantaganden.
Matosakerheten kvantifieras daremot inte i osékerhetsskattningarna.

Konfidensintervallen ar beroende av skalan for variabeln och for att underlatta
jamforelsen redovisas i tabell 2 den relativa osakerhetsmarginalen! (eller relativa
felmarginalen) for vissa malstorheter. Detta ar ett matt pa precisionen i skattningarna.
Antal kérda kilometer ar den mélstorhet som har minst osékerhet och transporterad
godsmangd ar den malstorhet som har mest osékerhet. Det viktigaste syftet med
stratifieringen som inférdes ar 2012 var att minska osakerheten fér malstorheten
godsmangd. Med stratifieringen som inférdes har precisionen forbattrats vilket
medférde att frAn och med forsta kvartalet ar 2013 s& minskades urvalsstorleken fran
cirka 3 000 fordon till cirka 2 800 per kvartal.

Tabell 2. Relativ os&kerhetsmarginal (95 procent) for vissa malstorheter fjarde kvartalet ar 2015 och
2016

Kvartal 4

2015 2016

Inrikes trafik Godsmangd +10,7% +11,2%
Transportarbete +9,2% +11,2%

Korda kilometer +7,1% +7,6%

Antal transporter +10,3% +11,5%

Utrikes trafik Godsmangd + 35,7% +31,4%
Transportarbete + 37,8% +51,8%

Korda kilometer + 27,5% + 25,9%

Antal transporter +31,4% +29,2%

Totalt Godsmangd +10,7% +11,2%
Transportarbete + 8,6% +10,6%

Korda kilometer +6,7% +7,3%

Antal transporter +10,2% +11,4%

Ett nytt skattningsforfarande inférdes i undersokningen frdn och med 2014 ars statistik.
Nedan beskrivs kortfattat skattningsforfarandet fram till och med 2013 darefter forklaras

den férandring som genomférdes.

Skattningsforfarandet beaktar den urvalsdesign som anvands. Urvalsdesignen kan

kortfattat beskrivas pa féljande sétt. Den priméara urvalsenheten ar en lastbilsvecka, det

11 Erhalls som 1,96 multiplicerat med roten ur variansskattningen divideratmed sjalva punktskattningen

10
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vill séga en méatvecka som en utvald lastbil ska svara for. | den utvalda méatveckan ska
uppgiftslamnaren ange samtliga sandningar (observationsobjekt) som genomfdrdes.
Urvalsdesignen kan darfor sdgas vara ett stratifierat klusterurval. Skattningsférfarandet
beaktar denna design®?. For att ta hansyn till (objekts) bortfall anvéands rak upprakning
inom strata.

For att kunna berékna konfidensintervall skattas variansen. Aven denna skattning gors
med hansyn taget till anvand urvalsdesign och det bortfall som uppstar.

Fran och med arsrapport 2014 har skattningsforfarandet andrats. Motivet ar den
stillestAndsproblematik som observerats under flera ar. Stillestandsproblematiken kan i
korthet beskrivas pa foljande satt: | blanketten kan en uppgiftslamnare ange att last-
/dragfordonet inte utfort nagra kérningar (dvs. stillestand) under matveckan.
Indikationer fran andra kallor visar att mangden stillestand &r for stort i
lastbilsundersodkningen. Detta leder till problem nér méngden godstransporter ska
skattas i riket eftersom en for stor andel av de svarande har angett stillestand. Om
skattningarna inte rdknas om med hansyn till detta kommer upprékningen till
populationen att innehalla en for stor del stillestand, med foljd att verkliga nivaer
underskattas.

| 2014 ars rapport, och darefter I6pande i kvartals- och arsstatistik, genomférdes en
omrakning for att kompensera for stillestandsproblematiken. Detta medférde 30-40
procents hdgre nivaskattningar 2014 jamfort med tidigare skattningsmetodik. Dessa
hogre nivaer speglar pa ett battre satt den verkliga nivan av godstransporter pa vag och
lierar battre med motsvarande uppgifter fran andra kallor, t.ex. korstrackedatabasen.

Metodiken for att kunna genomféra en omrakning med hansyn till felaktigt rapporterat
stillestand &r en hjalpundersokning: stillestdndsundersokningen (SU). Denna
undersokning genomfors parallellt med lastbilstrafikundersékningen och &r riktad mot
samma population. | SU efterfragas huruvida lastbilen anvandes for godstransporter
eller inte rérande en viss matvecka. Eftersom endast en fraga stalls i undersékningen
ar uppfattningen att ett korrekt svar erhdlls. Mangden stillestdnd baserat pa SU kan
jAmféras med den rapporterade méangden i lastbilstrafikundersdkningen. Om méngden
stillestand &r for hog i lastbilstrafikundersokningen kan en omrakningsfaktor (en slags
inflationsfaktor) anvéndas i skattningsforfarandet for att kompensera for felaktigt
rapporterat stillestand.

Den nya skattningsmetoden, som raknar om for stillestandsproblematiken, leder inte till
nagra skillnader i relativ osakerhetsmarginal i forhallande till den gamla
skattningsmetoden. Inflationsfaktorn antas i skattningsforfarandet utgora en konstant.

Osakerhetskallan tackning bestar bade av 6ver- och undertackning. Detta uppstar i och
med att ramen med fordon uppréattas 1,5 manader innan kvartalet startar. Under tiden
fram till kvartalsstart och &ven under kvartalet forandras stocken av fordon vilket leder
till problem med bade 6éver- och undertackning. Overtackningen identifieras framst
under datainsamlingen. Undertackningen hanteras via skattningsférfarandet enligt en
metod foreslagen av Rosén (1990). Metoden gar i princip ut pa att antalet fordon i
ramen ersétts med ett uppskattat varde for antalet fordon vid kvartalets mittpunkt.
Registeruttaget for ramupprattande avseende kvartal 1 ar 2017 fran Transportstyrelsen
skedde den 15/11-2016 vilket tidsmassigt ar mittpunkten for kvartal 4 ar 2016. Detta
betyder att antalet fordon frdn ramen for kvartal 1 &r 2017 fungerar som (basta)

12 Skattningsforfarandet bygger pa Horvitz-Thompson estimatorn
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uppskattning av antalet fordon for kvartal 4 &r 2016. P& motsvarande satt genomfors
registeruttaget fran Transportstyrelsen vid samtliga kvartal, dvs. vid den tidsméassiga
mittpunkten for kvartalet.

2.2 Oséakerhetskallor

En vanlig indelning i osékerhetskallor ar urval, ramtackning, méatning, bortfall,
bearbetning och modellantaganden. Nedan redogoérs for respektive kélla.

Syftet med undersokningen &r att visa statistik for riket. Alla nedbrytningar, t.ex.
geografiskt, pa varuslag m.m. medfor att osakerheten okar.

2.2.1 Urval

Ar 2003 genomférde davarande producent SCB en foréndring av urvalsdesignen, se
Eriksson, Paulson, och Rosén (2003). Fran och med 2012 har urvalsdesignen
férandrats genom att en ny stratifiering har inférts, se nedan. Motiven till och
utvarderingen av den nya stratifieringen finns dokumenterad i Trafikanalys PM 2011:14
Oversyn av stratifieringsmetoder for Lastbilsundersokningen.

Urvalsstorleken ar en balansgdng mellan de precisionskrav som EU stéller och den
uppgiftslamnarbdrda som uppstar. | EU-férordning 642/2004 specificeras EU:s
precisionskrav. Dar framgar att den relativa felmarginalen vid 95 procents konfidens av
de &rliga uppskattningarna av antal transporterade ton, transporterade tonkilometer
samt det totala antalet avverkade kilometer med last fér den totala varutransporten pa
vag och den nationella varutransporten pa vag inte ska 6verstiga + 5 procent. |
samband med den nya stratifiering som inférdes fran och med forsta kvartalet 2012
forbattrades precisionen markant och samtliga precisionskrav fran EU uppfylldes. Detta
medférde, som ett arbete i att minska uppgiftslamnarbdrdan, att urvalsstorleken
minskades med 200 fordon fran cirka 3 000 fordon per kvartal till cirka 2 800 fran och
med forsta kvartalet 2013. Férhoppningen var att &ven med den ndgot mindre
urvalsstorleken pa 11 200 fordon per &r och med beaktande av det normala bortfallet i
undersokningen sa skulle precisionskraven uppfyllas for samtliga, eller de flesta,
malstorheterna. | &rsrapporterna som producerats efter 2014 har precisionskravet
uppfylits for de flesta malstorheterna.

Stratifiering

Urvalsramen av fordon stratifieras med avseende pé 52 strata. Inledningsvis beskrivs
stratifieringen i ord. | tabell 4a och 4b beskrivs stratifieringen i tabellform. Stratifiering
gors forst med avseende pa inrikes respektive utrikesstrata; Om agaren till fordonet har
tillstand for internationell yrkesmassig trafik tillhor bilen ett utrikesstratum annars ett
inrikesstratum. Det finns 35 inrikesstrata och 17 utrikesstrata. | syfte att minska antalet
strata och for att varje stratum skulle vara av en minsta minimistorlek reducerades den
geografiska indelningen efter Sveriges atta NUTS2-regioner till fem, namligen féljande:
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- SE11 och SE12

- SE21 (exklusive Gotland) och SE23
- SE22

- SE31, SE32 och SE33

- Gotland®®

For 35 inrikesstrata bildas stratifieringen darefter enligt féljande principer:

e Lastbilarna delas geografiskt efter registreringsregionen enligt
indelningsregionerna ovan
e | varje geografisk grupp férutom Gotland delas lastbilarna med avseende pa
alder i tva grupper, namligen lastbilar mellan 0-5 &r gamla och lasthilar &ldre
an s ar
e For varje aldersgrupp delas lastbilarna i sex undergrupper med avseende pa
arlig registerbaserad korstracka och maximilastvikt enligt foljande
o Lastbilar med maximilastvikt upp 13 000 kg oavsett kdrstracka
o Lastbilar med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt
mellan 13 001-16 000 kg.
o Lasthilar med arlig kérstracka upp till 20 000 mil och maximilastvikt
Over 16 000 kg.
o Lastbilar med arlig korstracka 6ver 10 000 mil och maximilastvikt Gver
13 000 kg.
e Lastbilar registrerade i Gotland delas i tva grupper med avseende pa
maximilastvikten, ndmligen lastbilar med maximilastvikt upp till 13 000 kg samt
lastbilar med maximilastvikt 6ver 13 000 kg

| tabell 4a beskrivs de 35 inrikesstrata med tillhérande stratumbeteckning. For de 17
utrikesstrata sker stratifieringen enligt féljande principer. | ett férsta steg avgransas
dragbilar (via karosserikoden) som uppfyller foljande:

- Tillnor féretag med minst 16 tillstand for utrikestrafik.

- Aryngre an 11 &r

- Arregistrerade i NUTS2 omraden SE11 eller SE12 eller lanen 10 eller 14
och har en arlig korstracka 6ver 10 000 mil och en maximilastvikt ver
10 000 kg

- Arregistrerade i lanen 12 eller 13 och har en maximilastvikt éver 10 000

kg.

Dessa fordon 6verfors till ett eget stratum benamnt 200000.

| ett andra steg skapas 16 strata genom att de resterande fordonen delas med
avseende pa den geografiska registreringsregionen i fyra grupper, namligen fordon
registrerade i

- NUTS2 omraden SE11, SE12 och SE21
- NUTS2 omradet SE22
- NUTS2 omradet SE23

13 pa grund av Gotlands geografiska lage behalls den som en egen region.
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- NUTS2 omraden SE31,SE32 och SE33

For varje geografisk grupp overférs dragbilarna till ett eget stratum oavsett korstracka
eller maximilastvikt. Ovriga fordon delas i tre strata med avseende pa arlig korstréacka
och maximilastvikt enlig féljande:

- Fordon med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt upp till
10 000 kg.

- Fordon med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt Gver
10 000 kg.

- Fordon med érlig korstracka éver 10 000 mil.

Detta forfaringssatt att bilda strata ar ett resultat av den dversyn som genomfordes av
Trafikanalys i samarbete med Statisticon. Som namnts finns motiven till en ny
stratifiering samt utvardering av olika alternativa stratifieringsmodeller beskrivna i
Trafikanalys PM 2011:14 Oversyn av stratifieringsmetoder for Lastbilsundersokningen.
Ett av de viktigaste syftena med den nya stratifieringen var att 6ka precisionen i
skattningarna utan att 6ka urvalsstorleken. Den mélstorhet som uppvisar storst
osékerhet &r transporterad godsmangd. Vid jamforelse av konkurrerande
stratifieringsmodeller anvandes darfor precisionen for malstorheten transporterad
godsmangd inrikes och totalt vid utvarderingen.

Antal lastbilar i respektive stratum redovisas i tabell 12 i avsnitt 2.2.4.

Allokering

Den totala urvalsstorleken pa 2 800 lastbilar per kvartal férdelas med 1 600 fordon pa
35 inrikesstrata och 1 200 pa utrikesstrata. | utrikesstrata allokeras darefter 200 fordon
till stratum 200000 och 1 000 till resterande 16 utrikesstrata.

Inom de 35 inrikesstrata sker allokeringen av de 1 600 lastbilarna enligt principen for
Neyman-allokering med avseende pa variabeln transporterad godsmangd (Ton) med
hjalp av data fran de tva senast tillgangliga kvartalen. P& motsvarande sétt, d.v.s. via
Neyman-allokering, allokeras de 1 000 lastbilarna i de 16 utrikesstrata (stratum 200000
undantaget som har en fast urvalsstorlek pa 200 lastbilar).

Urvalsmetod

Malobjektet ar, som ovan konstaterats, enskilda korningar. Urvalsenheten &ar daremot
fordon eller mer precist en enskild matvecka under ett kvartal for fordonet — en sa
kallad lastbilsvecka. En lastbilsvecka utgér ett kluster av kérningar. Fran ett
urvalsteoretiskt perspektiv betraktas en lastbilsvecka som den priméra urvalsenheten
(kluster av koérningar) och for en utvald lastbilsvecka mats samtliga malobjekt
(kdrningar). Urvalsmetoden av lastbilsveckor ar obundet slumpmassigt urval (OSU)
inom respektive stratum. Anmarkning: om urvalsmetoden hade tillampats som beskrivet
ovan hade antalet utvalda fordon for olika méatveckor varierat, t.ex. 250 fordon
matvecka 1, 210 fordon métvecka 2 osv. Nu &r detta inte fallet utan antalet fordon
sprids jamnt éver kvartalets méatveckor. Forfarandet ligger dock sa nara ett stratifierat
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OSU av lasthilsveckor att punkt- och variansskattningar kan géras under det
antagandet. Det antagandet har provats och visats halla i Rosén och Zamani (1993).

Baserat pa de allokeringsprinciper som beskrivs ovan dras ett obundet slumpmassigt
urval av fordon (lastbilsveckor) ur respektive stratum. Den totala urvalsstorleken
redovisas i tabell 3. Notera att antalet utvalda fordon och antalet utvalda lastbilsveckor
ar identisk samma eftersom varje fordon svarar fér en matvecka. Urvalsstorleken per
stratum redovisas i tabell 12 i avsnitt 2.2.4.

Tabell 3. Urvalsstorlek per kvartal 2016
Kvartal  Urvalsstorlek

1 2918
2 2890
3 2897
4 2922

Den minsta accepterade urvalsstorleken inom ett stratum &r 15 lastbilar. Om
allokeringen ger att urvalsstorleken inom ett stratum ar lagre an 15 satts
urvalsstorleken till 15 lastbilar i detta stratum. De strata dar allokeringen ger ett urval pa
mer &n 15 lastbilar behaller sin urvalsstorlek. Detta gor att den initiala totala
urvalsstorleken pa 2 800 lastbilar 6kar nagot. Vanligt &r att ca 100 ytterligare lastbilar till
ca 2 900 utvalda, vilket framgar av tabell 3.

Ytterligare en aspekt rérande urvalsdragningen bér namnas. Fram till &r 2014
kontrolleras att ett enskilt fordon endast kan komma med i en av arets fyra
kvartalsundersokningar. Motivet till detta ar att minska enskilda akeriers
uppgiftslamnarbérda. Denna procedur har tillampats under manga ar i undersokningen
och den beskrivs och motiveras teoretiskt i Rosén och Zamani (1993). Metoden
benamns "disjunkt” ** urval i Rosén och Zamani. Den nya stratifiering som infordes ar
2012 har inte férandrat denna princip. Principen innebar dock att ett fordon som blev
utvalt kvartal 4 ett ar kan bli utvalt kvartal 1 efterféljande &r. Fran och med 2015 ars
insamling har denna procedur andrats sa att det maste forflyta minst ett ar innan ett
utvalt fordon &r valbart igen.

Tabell 4a. Stratifiering av populationen av fordon avseende inrikesstrata. SNR ar stratumbeteckningen

Nr | SNR Geografisk indelning Alder Korstracka (mil) Maximilastvikt (Kg)
1]110101 | SE11, SE12 0—5 ar Alla 0-13 000
2110112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
3/110113 0-5 ar 0-10 000 16 001+
41110122 0-5 ar 10 001+ 13 001+
5110201 6+ ar Alla 0-13 000
6110212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
71110213 6+ ar 0-10 000 16 001+
8110222 6+ ar 10 001+ 13 001+
9| 120101 | SE21 exkl. Gotland, SE23 | 0-5 ar Alla 0-13 000

10| 120112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000

11| 120113 0-5 ar 0-10 000 16 001+

14 Termen disjunkt indikerar att inget av urvalen respektive kvartal innehaller samma fordon,
urvalsmangderna ar disjunkta.
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Nr | SNR Geografisk indelning Alder Kdrstracka (mil) Maximilastvikt (Kg)
12120122 0-5 ar 10 001+ 13 001+

13| 120201 6+ ar Alla 0-13 000

14| 120212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
15| 120213 6+ ar 0-10 000 16 001+

16| 120222 6+ ar 10 001+ 13 001+

17| 130101 | SE22 0-5 ar Alla 0-13 000

18| 130112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
19130113 0-5 ar 0-10 000 16 001+

20| 130122 0-5 ar 10 001+ 13 001+

21| 130201 6+ ar Alla 0-13 000
22130212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
23] 130213 6+ ar 0-10 000 16 001+

24 | 130222 6+ ar 10 001+ 13 001+

25| 140101 | SE31, SE32, SE33 0-5 ar Alla 0-13 000

26| 140112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
271140113 0-5 ar 0-10 000 16 001+

28| 140122 0-5 ar 10001+ 13 001-16 000
29| 140123 0-5 ar 10 001+ 16 001+

30| 140201 6+ ar Alla 0-13 000

31| 140212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
32| 140213 6+ ar 0-10 000 16 001+

33| 140222 6+ ar 10 001+ 13 001+

34| 150001 | Gotland alla Alla 0-13 000

35| 150002 alla Alla 13 001+

Tabell 5b. Stratifiering av populationen av fordon avseende utrikessstrata. SNR ar

stratumbeteckningen

Nr | SNR Geografisk indelning Karosseri Korstracka (mil) | Maximilastvikt (Kg)

36 | 200000

37 ]211000 | SE11, SE12 och SE21 | Dragbilar som inte Alla Alla
tillhor SNR 200000

38212011 | SE11, SE12 och SE21 | Ovriga 0-10 000 0-10 000

39(212012 | SE11, SE12 och SE21 | Ovriga 0-10 000 10 001+

40| 212020 | SE11, SE12 och SE21 | Ovriga 10 001+ Alla

41221000 | SE22 Dragbilar som inte Alla Alla
tillhér SNR 200000

42222011 | SE22 Ovriga 0-10 000 0-10 000

43222012 | SE22 Ovriga 0-10 000 10001+

44222020 | SE22 Ovriga 10 001+ Alla

451231000 | SE23 Dragbilar som inte Alla Alla
tillhér SNR 200000

46 | 232011 | SE23 Ovriga 0-10 000 0-10 000

47 | 232012 | SE23 Ovriga 0-10 000 10 001+

48 | 232020 | SE23 Ovriga 10 001+ Alla

49 | 241000 | SE31, SE32 och SE33 | Dragbilar Alla Alla

50| 242011 | SE31, SE32 och SE33 | Ovriga 0-10 000 0-10 000

51 | 242012 | SE31, SE32 och SE33 | Ovriga 0-10 000 10 001+

52 | 242020 | SE31, SE32 och SE33 | Ovriga 10 001+ Alla
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2.2.2 Ramtackning
Inledningsvis beskrivs ramférfarandet darefter diskuteras olika typer av brister i ramen.

I avsnitt 1.2.1 om objekt och population beskrevs malobjekten (kérningar) och mal-
populationen. For att samla in information om malobjekten gérs avgransningar rérande
vilka lastbilar/dragbilar som ingar. | detta avsnitt beskrivs ytterligare information om
ramférfarandet.

For att skapa en ram av lastbilar anvénds Transportstyrelsens fordonsregister.
Registret innehaller de variabler som utgor avgransningskriterier enligt avsnitt 1.2.1
ovan (férutom SCB:s foretagsregister). Forutom dessa exklusionskriterier finns ett
kriterium som &r svarare att kontrollera via registervariabler och det ar att fordonet ska
utfora varutransporter pa allman vag. Exempel pa fordon som uppfyller register-
kriterierna men som inte utfor varutransporter ar t.ex. s kallade provbilar och
demobilar (t.ex. pa Scania och Volvo lastvagnar), utbildningsfordon och fordon som
uteslutande genomfor transporter pa inhagnat omrade (industriomrade, skogsomrade,
grustag). | tabell 5 redovisas antalet fordon i fordonsregistret och antalet fordon som
exkluderas beroende pa kriterium samt urvalsramens storlek. Uttagsdatum,
genomfdrda och kommande, av fordonsregistret frAn Transportstyrelsen avseende
undersokningsar 2016 framgar av tabellen nedan.

Kvartal Uttagsdatum

1 15 november 2015 (genomférd)
2 15 februari 2016 (genomférd)

3 15 maj 2016 (genomford)

4 15 augusti 2016 (genomford)

Frén och med kvartal 2 &r 2011 genomfdrdes en férandring i ramforfarandet som kan
namnas. Det var att Transportstyrelsen genomforde vissa avgransningar i vilka fordon
som levererades. | registerfilerna fore kvartal 2 &r 2011 levererades hela fordons-
registret omfattande mellan 700 000 och 800 000 fordon (lastbilar). Fran och med
kvartal 2 &r 2011 levereras fordon vars totalvikt uppgar till mer an 3 500 kg samt fordon
som ar i trafik. | tabell 5 framgar antalet fordon som erhalls fran fordonsregistret. Vidare
kan noteras att cirka 10 000 till 11 000 fordon exkluderades baserat pa kriteriet maximi-
lastvikt. Dessa fordon &r alltsd sddana vars totalvikt uppgar till mer &n 3 500 kg men
vars maximilastvikt understiger 3 500 kg. Kategorin évertackning ar sadana fordon som
under tidigare undersokningsomgangar klassats som Gvertéackning, till exempel
provbilar och utbildningsfordon. Ett sadant fordon forblir i kategorin 6vertackning sa
lange fordonet &r registrerat paA samma &gare (organisationsnummer). Om fordonet
byter agare klassas det inte langre som 6vertackning (fordonet kan da ha bytt
anvandningsomrdet fran till exempel utbildningsfordon till att anvéndas yrkesmassigt).
Kategorin foretagséagd ar sddana fordon vars &gare inte finns med i SCB:s
foretagsregister.
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Tabell 5. Antal fordon 2015 och 2016 i fordonsregistret och ramen samt antal exkluderade fordon
baserat pa olika kriterier

Antal fordon

2015 2016

Kvartal 4 Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4
Fordonsregistret 83 594 82249 80146 83587 84551
Maximilastvikt -11 496 -10485 -10012 -10823 -11243
Karosserikod -3638 -3602 -3561 -3599 -3613
Arsmodell -4 590 4648 -4391 -4667 -4881
Overtéckning -1018 1029 -1043 -1076 -1091
Foretagsagd -624 -441 -423 -492 -540
Ram 62 228 62044 60716 62930 63183

Sammanfattningsvis kan malpopulationen ségas utgoras av alla kérningar (malobjekt)
utférda av fordon som uppfyller avgransningskriterierna listade ovan under
referensperioden. Malpopulationens storlek, i termer av kérningar, &r okand men
skattas i respektive kvartalsrapport. | kvartalsrapporten uppskattas antalet kérningar
kvartal 4 ar 2016 uppga till cirka 10,2 miljoner.

Det bor ndmnas att i kvartalsrapporten samt i tabell 12 anges ett annat antal fordon &n i
tabell 5. Detta beror pa den hiansyn som tas till att stocken av fordon férandras 6ver tid.
Det antal fordon som redovisas i tabell 5 harstammar fran tidpunkten for registeruttaget
fran Transportstyrelsen, ca 1,5 manad fore kvartalsstart. Det antal som redovisas i
kvartalsrapporten samt i tabell 12 &r malpopulationens storlek avseende fordon for
innevarande kvartal.

Rorande ramtackning forekommer vissa problem bade med éver- och undertackning.
Overtackning, dvs. att ett fordon ingar i ramen trots att det inte tillnér malpopulationen,
kan uppst& exempelvis genom att fordonet inte utfor transporter pa allman vag utan
endast inom ett avgransat omrade (t.ex. industriomrade). En annan orsak till
Overtackning beror pa tidsaspekten. Registeruttaget frAn Transportstyrelsen, som ligger
till grund for ramen, gors ca 1,5 manader fore kvartalsstart. De sista matveckorna i ett
kvartal intraffar alltsa drygt fyra manader efter registeruttaget. Vid den tidpunkten kan
fordonet t.ex. ha skrotats, vara avstéllt eller avregistrerat.

Under datainsamlingen &sétts varje utvalt fordon en avprickningskod, se mer om detta i
avsnitt 2.2.4 Bortfall. Vissa av avprickningskoderna utgér olika former av dvertackning. |
tabell 12 i avsnitt 2.2.4 framgar att antalet 6vertackningsobjekt under kvartal 4 ar 2016
uppgar till 159 fordon. Detta motsvarar 5,4 procent av samtliga 2 922 utvalda fordon.
Berakningen 100-5,4=94,6 procent ger ett méatt pa registerkvaliteten avseende
Overtackning. Emellertid har EU har en annan definition av hur registerkvalitet ska
beraknas. | EU:s metod exkluderas bortfallet innan registerkvaliteten beraknas. Fran
tabell 12 erhalls (2 922 — 1 041 - 159) / (2 922 — 1 041) = 91,5 procent. Det ar detta
matt pa registerkvalitet som redovisas for Sverige i de EU-gemensamma
sammanstallningarna. Se vidare avsnitt 2.2.4 om svarsandelar om berékning av
registerkvalitetsmatt.

Undertackning, dvs. att ett fordon som ingar i malpopulationen inte ingar i ramen, kan
ocksd uppsta pa grund av tidsaspekten. Under tidpunkten mellan registeruttaget och
matveckorna i kvartalet sker ett kontinuerligt tillskott av fordon till fordonsparken. Detta
sker dels da nytillverkade fordon tillkommer, men &ven p& grund av paregistreringar av
avstallda fordon. For att fa en kansla for storleken p& denna osakerhetskalla kan
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namnas att under de senaste aren har tillskottet till fordonsparken frn nyregistrerade
fordon har varit ca 4 000 till 6 000 fordon per ar. Fordelat jamnt 6ver fyra kvartal
motsvarar detta 1 000 till 1 500 fordon per kvartal. Nagot mer preciserat matt pa
undertackningen finns inte.

For att ta hansyn till 6vertéackning och undertéckning i skattningarna anvéands en metod
som utarbetats av Rosén (1990). Denna metod har beskrivits dversiktligt i avsnitt 2.1
Tillférlitlighet totalt.

2.2.3 Matning
Frageblankett

Blanketten innehaller allménna avsnitt dar t.ex. antalet kérda kilometer samt uppgifter
om slap och ev. transporter pa farja eller jarnvag ska anges. En sandningsjournal
innehallande bl.a. lastningsort, lossningsort, korda kilometer, sandningens vikt och
varuslag, ska sedan foras avseende den aktuella matveckan. Sandningarna
(observationsobjekten) kodas av producentens personal till kérningar (malobjekten), se
vidare om kortyper nedan. Hela frageblanketten aterfinns i bilaga C. | bilaga H finns en
tabell med kopplingen mellan de varukoder som anvands i blanketten och varukoder
enligt NST2007 vilka anvands for att producera statistik.

Datainsamling

Uppgiftsinsamlingen sker via postenkat till de dgare vars fordon ingar i urvalet. Fran
och med tredje kvartalet 2015 finns &ven mdjlighet att besvara undersdékningen via en
webbenkat. Utskick genomfors en gang per vecka, pd mandagar, tv& veckor fore
matveckans start. Eftersom drygt 2 800 fordon véljs ut per kvartal utsénds ca 2 800/ 13
=~ 215 blanketter per matvecka. Det missiv som skickas med blanketten aterfinns i
bilaga D. Uppgiftslamnarna uppmanas att atersanda blanketten inom en vecka efter
matperiodens slut. Tillsammans med missivet bifogas ett separat blad med hjalp till
uppgiftslamnarna. Detta aterfinns i bilaga G.

Onsdagen drygt en vecka efter matveckans slut skickas en skriftlig pAminnelse ut (utan
ny blankett) om svar ej inkommit. Se bilaga E for skriftlig pAminnelse 1. Onsdagen
ytterligare en vecka senare skickas ytterligare en skriftlig paAminnelse ut, denna gang
med ny frAgeblankett, om svar ej inkommit. Se bilaga F for skriftlig paminnelse 2.

Darefter genomfors telefonpaminnelser till de fordon som inte svarat efter postala
paminnelser. | tabellen nedan visas hur manga fordon som svarar utan paminnelse'®
samt hur manga som paminns en till tre gadnger under datainsamlingen tredje kvartalet
2016.

15 Notera att av de som svarar utan paminnelse utgor vissa évertackning (lastbilsagaren ringer och
meddelar att fordonet &r avstallt)
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Status Antal Andel

Ingen paminnelse 907 31,0
En paminnelse (postal) 185 6,3
Tva paminnelser (bada postala) 296 10,1
Tre paminnelser (tva postala + telefon) 1534 525
Summa 2922 100,0

Som en service till uppgiftslfmnarna finns &ven mdjlighet att Iamna uppgifter per telefon
vid kontakt med EVRY?®. Vissa uppgiftslamnare sander in lastbilens "kérjournal” fran
matveckan. Korjournalen ar en lista (pa papper) dar lastbilens transport-verksamhet
framgar. Problemet med korjournalerna ar att de ibland &r svara att tolka och att vissa
efterfragade uppgifter saknas. Dessutom ser kérjournalerna olika ut beroende pa vilket
foretag som skickar in dem. Sedan kvartal 3 &r 2009 accepteras inte langre
korjournaler som svarsmetod. | de fa fall korjournaler fortfarande sands in &r rutinen att
kontakta foretaget via telefon och samla in uppgifterna muntligen.

Uppgiftslamnarbérda

Enkaten avslutas med en frdga om uppgiftslamnarbordan. Uppgiftslamnaren ombeds
géra en uppskattning av tidsatgangen (i minuter) for att ta fram uppgifterna och besvara
fragorna. | tabell 6 redovisas olika centralmétt fér variabeln tidsatgang. P10 och P90
avser 10:e respektive 90:e percentilen och Q1 och Q3 avser forsta respektive tredje
kvartilen. Resultat visas totalt men dven uppdelat pa de som har lamnat sandningsdata
och de som inte har lamnat sandningsdata (tex pa grund av stillestand). Det framgar att
for dem som lamnat sandningsdata ar tidsatgangen betydligt langre an fér dem utan
sandningsdata. Mediantiden for de med sandningsdata ar 30 minuter men endast 5
minuter for de utan sandningsdata. Notera att det ar f& uppgiftslamnare som anger
tidsatgéngen for att besvara enkaten.

Tabell 6. Tidsatgéng kvartal 4 &r 2016 i minuter for att lamna uppgifter
Tidsatgang (minuter)

Matt Med sédndningsdata  Utan séndningsdata Totalt
P10 10 1 2
Q1 20 2 5
Median 30 5 20
Q3 60 5 45
P90 120 15 95
Antal svar pa fragan 199 79 278

Baserat pa svaren pa frdgan om tidsatgang kan den totala tidsatgangen for
uppgiftslamnandet under ett kvartal berdknas. Under fjarde kvartalet var det 1 004
lastbilsdgare som lamnade séandningsdata i undersékningen. Av dessa besvarade 199
stycken frdgan om tidsatgang, enligt tabellen ovan. Medelvardet for tidsatgangen for
dessa 199 var 52 minuter. Om medelvardet for samtliga 1 004 svarande med
sandningsdata ar samma som for de 199 svarande uppgar den totala tidsatgangen for
att besvara enkaten till knappt 900 timmar. Tillsammans med dem som besvarat

16 EVRY AB genomfér datainsamlingen pa uppdrag av producenten Statisticon.
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enkaten utan att lamna sandningsdata var tidsdtgadngen sammantaget ca 950 timmar
for uppgiftslamnandet kvartal 4 ar 2016. Detta ar dock ett mycket grovt varde pa
tidsatgangen och bor tolkas sa.

Svarssatt

| tabell 12 framgar att det var 1 004 uppgiftslamnare som besvarade undersékningen
och lamnade sandningsdata under fjarde kvartalet 2016. | tabellen nedan framgar att
av dessa har 824 (82 procent) svarat via den postala enkaten och 180 (18 procent) via
webbenkéaten. Av samtliga svarande har cirka 16 procent svarat via webbenkaten.

Séndningsdata Ej sandningsdata Samtliga svarande
Svarssatt Antal Andel, % Antal  Andel, % Antal  Andel, %
Postala svar 824 82,1 615 85,7 1439 83,6
Webbsvar 180 17,9 103 14,3 283 16,4
Summa 1004 100,0 718 100,0 1722 100,0

Det ar vart att notera att av de 180 som svarat via webben och lamnat sédndningsdata
ar det 159 som angett tidsatgang. Det ar alltsa en betydligt hogre andel
uppgiftslamnare som besvarar frdgan om tidsatgang nar svar sker via webb jamfort
med postal blankett.

Kortyper

Som namnts tidigare ar det centrala observationsobjektet sandning, dvs.
uppgiftslamnarna fyller i sandningarna under matveckan. Dessa konverteras darefter till
korningar som utgor den undersékningsenhet som ligger till grund foér publicerad
statistik. | de flesta situationer &r séndning och kdrning ekvivalenta men det finns
undantag. Sandningarna klassificeras till fyra olika typer av kérningar, se tabell 7.
Nedan redogors for var och en av kortyperna.

Tabell 7. Kértyper samt kortypens ungefarliga andel av samtliga kérningar

Kortyp  Beskrivning Andel av samtliga kdrningar
1 Single stop-kdrning 45-55 %
2 Multi stop-kdrning 1-3%
3 Distributions/uppsamlingsrunda 10-20 %
4 Tomkdrning 25-35%

Kortyp 1 — Single stop-korning

I en single stop-kdrning transporteras ett varuparti fran ett palastningsstélle till ett
avlastningsstalle. | detta fall &r sandning och korning ekvivalenta. Termen single stop ar
fran Eurostats manual.
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Kortyp 2 — Multi stop-kérning

En multistop-korning bestar av tva till fyra sandningar med olika pa- och
avlastningsstallen. | detta fall &r séndning och korning inte ekvivalenta. Andelen multi
stop-kdérningar ar liten i relation till totala antalet korningar vilket framgar av tabell 7.
Nedan beskrivs hur vissa variabelvarden konverteras fran sandningsdata till
kérningsdata.

Vikten pa godset i en multi stop-korning kan berdknas pa olika satt enligt Eurostats
manual. Den princip Sverige anvander illustreras i tabell 8. De tre sandningarna ingar i
en och samma korning med Goéteborg som startort och Stockholm som slutort.
Korningens langd — Géteborg till Stockholm via Orebro och Vasteras - uppgar till 508
km. Notera att uppgiftslamnaren inte anger detta kilometerantal i séndningsjournalen,
utan maste tas fram av producenten. For att berdkna vikten pa godset for kérningen
beréknas forst antalet tonkilometer per sdndning som produkten av antal kérda km och
vikten pa godset uttryckt i ton, se kolumn TonKm i tabell 8. Darefter summeras
sandningarnas tonkm, vilket i exemplet uppgar till 6 642,4 tonkm. Den genomsnittliga
vikten p& godset beraknas darefter som kvoten mellan summan av tonkm och
kdérningens langd, dvs. 6 642,4/508=13,076 ton vilket motsvarar 13 076 kg. Detta kan
jamforas med den totala palastade vikten under kérningen pa 18 300 kg.

En multi stop-kdrning kan besta av sandningar med flera olika varuslag. | exemplet i
tabell 8 kan t.ex. sandning 1 besta av vitvaror, sandning 2 av datorer och sandning 3 av
pappersvaror. Vid konvertering av tre sandningar till en korning maste dock ett (1)
varuslag anges. Eurostats manual foreskriver att det varuslag med den storsta vikten
ska asattas korningen. | exemplet innebar det att korningen Goéteborg till Stockholm
asatts varuslaget vitvaror.

Tabell 8. Exempel pa tre sandningar i en multistop-kdrning
Sandning Palastort Avlastort ~ Kdérda  Vikt pa gods i kg TonKm

km
1 Goteborg  Vésteras 386 8 500 3281,0
2 Goteborg  Orebro 291 4 200 12222
3 Lidképing Stockholm 382 5 600 2139,2
Summa 18 300 6 642,4

Kortyp 3 — Distributions/uppsamlingsrunda

Sandningar av typen varuuppsamling (t.ex. mjolk, sopor, uppsamling till terminal)
och/eller varudistribution (t.ex. olja, livsmedel, distribution fran terminal) med fem eller
fler lastnings- och/eller lossningsplatser benamns distributions/uppsamlings-runda. For
denna typ av korning behdéver uppgiftslamnare endast ange forsta pa/avlastningsstélle
och sista pa/avlastningsstalle i sandningsjournalen, dvs. inte samtliga mellanliggande
stopp. Detta ar alltsd ett férenklat insamlingsforfarande med hansyn till
uppgiftslamnarbdrdan. Det kan ndmnas att konventionen att samla in data for denna
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kortyp varierar mellan medlemsléanderna och vissa lander kraver att uppgiftslamnaren
anger samtliga stopp for denna typ av kdrning. | Sverige ska dock uppgiftslamnarna
ange antal stopp, se vidare nedan i avsnittet om transportarbete for distributions- och
uppsamlingsrundor. Se aven avsnittet om godsvikt for distributions- och
uppsamlingsrundor. Eftersom uppgiftslamnaren anger uppgifter for hela kérningen pa
en (1) rad i séndningsjournalen betraktas sandning och kdrning som ekvivalenta.

Kortyp 4 — Tomkorning

En tomkoérning ar en kdrning utan last. | detta fall ar séndning och kérning ekvivalenta.

Identiskt lika séandningar

| frageblanketten, se bilaga C sid 4, finns en kolumn benamnd "Antal vid identiskt lika
sandningar” (kolumn nr 2). Om tva eller fler sdndningar ar exakt lika, behdver inte var
och en av dessa sandningar anges pa egen rad i sandningsjournalen. Ett exempel
illustrerar detta: Om en lastbil kér grus mellan ett grustag och en byggarbetsplats 10
ganger pa en dag har 20 sandningar genomforts; 10 stycken med grus till
byggarbetsplatsen och 10 tomsandningar tillbaka till grustaget!’. Formellt sett skulle
dessa 20 sandningar anges pa 20 rader i sandningsjournalen. Men eftersom de 10
sandningarna med last och de 10 tomséndningarna ar identiska récker det att
uppgiftslamnaren anger en (1) sandning med last en (1) tomsandning och markerar
vardet 10 i kolumnen "Antal vid identiskt lika sandningar”.

Utrikestrafik

En viktig redovisningsgrupp for statistiken &r utrikestrafik. En kdrning som har en
malpunkt utanfor Sverige raknas som utrikestrafik oavsett hur stor del av kérningen
som utférs utomlands. Ett exempel &r att for en korning frAn Stockholm till Képenhamn
réknas hela kdrningen som utrikestrafik. Anledningen till detta ar av praktiska skal. |
blanketten efterfragas inte kord stracka pa svensk respektive utlandsk mark, for att
halla uppgiftslamnarbérdan nere. En méjlighet i bearbetningarna av data skulle vara att
gora en uppskattning av den del som utfors i Sverige respektive utlandet. Detta har
dock inte genomférts. Definitionen av utrikestrafik har varit samma sedan &r 2000.

Godsvikt for distributions- och uppsamlingsrundor

Fram till och med 2014 efterfrigades den genomsnittliga vikten avseende palastad
godsmangd for distributions- och uppsamlingsrundor (d/u-rundor). Fran och med 2015
efterfragas den totala vikten for palastad godsmangd. Motivet till forandringen ar att det
ar den totala palastade godsmangden som egentligen ar av intresse i undersokningen.
Anledningen till att den genomsnittliga méngden har efterfrgats tidigare ar for att det
innebar ett forenklat forfarande vid berakning av transportarbete vid d/u-rundor. Detta
férenklande forfarande har anvénts av den tidigare producenten SCB fram till och med
ar 2008 samt av Statisticon under aren 2009-2014.

17 Vi utgér frén att lastbilen korde tom fran byggarbetsplatsen till grustaget
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Med den totala palastade godsmangden kan transportarbetet fér d/u-rundor beraknas
mer korrekt om antalet stopp under rundan finns tillganglig. Av den anledningen har
frdgan om antalet stopp lagts till i blanketten fran och med 2015. Nedan beskrivs hur
berékningen av transportarbetet genomfors for d/u-rundor.

Betraffande palastad godsvikt s& uppgar skattningen i kvartalsrapporten till 110 miljoner
ton (oavsett typ av korning). Denna skattning baseras pa att total palastad godsvikt
anges for d/u-rundor. Bidraget till denna skattning fran d/u-rundor &r cirka 14 miljoner
ton. Om den genomsnittliga palastade godsvikten hade efterfrgats, det vill saga som
var fallet fram till och med 2014, hade skattningen blivit lagre. Under antagande att den
genomsnittliga godsvikten ar ungefar héalften av den totala palastade godsvikten'®,
skulle totalskattningen ha blivit 14/2=7 miljoner ton lagre, dvs 103 istéllet for 110
miljoner ton. Effekten av férandringen i hur palastad godsmangd efterfragas i
blanketten har alltsd medfort en nivaokning med cirka 6-8 procent avseende
malstorheten palastad godsvikt.

Transportarbete for distributions- och uppsamlingsrundor

Betraffande transportarbete sa kan det berdknas pad manga olika séatt for d/u-rundor
beroende p& hur rundan ser ut. | Eurostats manual finns det sju olika férenklade
situationer som kan anvéandas. | figur 2 visas en schematisk bild éver en
distributionsrunda fran Eurostats manual.

Figur 2. Schematisk bild 6ver en distributionsrunda (frdn Eurostats manual 2011, sid 6-14)

Tonnes

carried 1

2

L

Deliveries only. [t is
assumed that equal
loads are delivered at
each stop of the loaded
part of the journey, and
that the distance
between each stop is

the same.

Distance travelled

Y-axeln representerar godsmangden och den totala palastade godsméangden ar dar
trappan moter y-axeln. Detta ar startvikten vid en distributionsrunda. Pa x-axeln
redovisas korstrackan. Transportarbetet representeras av arean under kurvan. For att
kunna berékna arean exakt behéver man veta antalet stop, avstandet mellan varje stop
och hur mycket godsmangd som lastades av vid varje stop. En sddan detaljerad
information &r dock i princip omdjlig att efterfraga i undersokningen. | Eurostats manual
foreslas foljande approximativa formel for berakning av transportarbetet i ovanstaende
fall

TonKm = 1 X Tong, X Km (1 + é) @
2 AntStopp

18 Detta stammer approximativt beroende pa var pa- eller avlastning sker under d/u-rundan.
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dar

Ton,,. = total palastad godsvikt i ton
Km = kord stréacka i km

Antstopp = antal stop under rundan

Anta att den totala palastade godsméangden ar 10 ton och kérstrackan for de fem
stoppen ar 50 km. Transportarbetet (tonkm) skulle da skattas till

TOﬂKm:EX 10)(50(1 +§) =300

Denna berakning ar en approximation av det sanna antalet tonkm. For att exakt ratt
varde pa antalet tonkm ska erhallas kravs att samma godsmangd lastas av vid varje
stop och att avstanden mellan varje stopp ar samma. Uttryck (1) utgor darfor en
approximation av det verkliga transportarbetet. Approximationens korrekthet hanger
samman med hur val den faktiska rundans utseende stammer dverens med antagandet
att samma godsmangd lastas av vid varje stop och att avstanden mellan varje stopp &r
samma. | vissa fall kommer transportarbetet for en enskild kérning att underskattas i
andra fall att 6verskattas. Foérhoppningen ar att dessa dver och underskattningar
balanserar ut varandra.

Denna metod att berdkna transportarbetet ar dock battre an den metod som anvants till
och med 2014. Den skulle kunna beskrivas enligt

TonKm = Tong., X Km 3)

dar Tong,, = genomsnittlig palastad godsvikt i ton. Denna approximation &r grovre an
den enligt uttryck (1). Uttryck (1) anvands bade for distributions- och
uppsamlingsrundor i berakningarna av transportarbete fran och med forsta kvartalet
2015.

Under kvartal 1 och 2 ar 2015 beraknades transportarbetet enligt uttryck (1) for alla
typer av d/u-rundor; dvs bade for enbart distributionsrundor, enbart uppsamlingsrundor
och for rundor som &ar en kombination av distribution och uppsamling. Fér kombinerade
distributions- och uppsamlingsrundor &r uttryck (1) dock inte det bésta sattet att skatta
transportarbetet. | figur 3 redovisas en schematisk bild éver en kombinerad
distributions- och uppsamlingsrunda. | bilden sker distribution och uppsamling vid
samma stopp och samma godsmangd lossas och lastas vid varje stopp’®. Vidare ar
avstandet mellan varje stopp samma.

19 det ar naturligtvis olika varor som lossas och lastas
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Figur 3. Schematisk bild 6ver en kombinerad distributions- och uppsamlingsrunda (frdn Eurostats
manual 2011, sid 6-15)

Tonnes .
loaded —‘-------___1 4|_’7

| Distance travelled

Om den kombinerade distributions och uppsamlingsrundan ser ut som den
schematiska i figur 3 ar en béttre skattning av transportarbetet féljande uttryck

1
TonKm = > X Tong, X Km 4)

dar
Ton,,; = total distribuerad + total uppsamlad godsvikt i ton
Km = kord stréacka i km

Att uttryck (4) ar en battre skattning an (1) vid en kombinerad distributions- och
uppsamlingsrunda inses genom att studera figuren. Notera dock att figur 3 ar en
forenkling av verkligheten. Uttryck (4) utgor darfor en approximation av det verkliga
transportarbetet vid kombinerade distributions- och uppsamlingsrundor.
Approximationens korrekthet, paA samma satt som namndes ovan, hanger samman
med hur val den faktiska rundans utseende stammer 6verens med antagandet att
samma godsmangd lastas av (distribueras) och pa (uppsamlas) vid varje stop och att
avstanden mellan varje stopp ar samma. | vissa fall kommer transportarbetet for en
enskild kérning att underskattas i andra fall att dverskattas. Forhoppningen ar att dessa
Over och underskattningar balanserar ut varandra.

Fran och med kvartal 3 ar 2015 beraknas transportarbetet for kombinerade
distributions- och uppsamlingsrundor enligt uttryck (4) medan enbart distributionsrundor
respektive uppsamlingsrundor beraknas enligt uttryck (1). For att detta ska vara mojligt
behévs kunskap om vilken typ av d/u-runda som utférs. En s&dan fraga lades till i
blanketten kvartal 3 &r 2015.

Matoséakerhet

Metoden med enkater bygger pa att uppgiftslamnarna ar noggranna och
sanningsenliga. Uppgiftslamnarna &r dessutom beroende av att instruktioner och
definitioner ar tydliga och begripliga. De uppgifter som efterfragas ar ibland
komplicerade och dven med definitioner som forefaller tydliga kan missforstand uppsta.
Det ar svart att veta om all data som samlas in ar korrekt och fullstandig. Nedan ges
nagra exempel pa situationer dar matosakerhet férekommer.

26



Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration
Lastbilstrafik
2017-03-21

Osékra vikt- och kilometeruppgifter samt saknade tomkérningar kan férekomma.
I de fall kilometeruppgift saknas, imputeras dessa av statistikproducenten med hjalp av
ruttplaneringsprogram.

For vissa typer av sandningar har uppgiftslamnaren svart att veta godsvikten. Detta kan
uppsta om transportuppdraget ar att hamta en pahangsvagn vid en lastterminal och
transportera den till en annan lastterminal. Vikten p& godset kan i vissa av dessa fall
vara okand for uppgiftslamnaren. | dessa fall maste vikten uppskattas. | dessa fall kan
aven varuslaget vara okant.

Ett potentiellt matfel &r underrapportering av enskilda sandningar under matveckan.
Detta kan intraffa om en lastbilsagare svarar pa undersokningen men glémmer att ta
med vissa sandningar, till exempel tomsandningar. | vissa situationer kan detta
identifieras vid registreringen. Exempelvis kan en (uppenbarligen) saknad tomsandning
da laggas till. Nagra fordjupade studier av omfattningen p& underrapporteringen av
enskilda sandningar har inte genomforts.

Ytterligare en viktig matosékerhet ar att vissa uppgiftslamnare markerar stillestand
under hela matveckan, dvs. inga varutransporter genomférdes, som ett satt att
underlatta uppgiftslamnandet. Denna problematik ar allvarlig. Fran och med 2014
genomférs en omrakning av skattningarna som tar hansyn till detta. | avsnitt 2.1
tillférlitlighet totalt har denna omréakning beskrivits.

I avsnitt 2.2.5 om bearbetningar beskrivs hur vissa hérledda variabler skapas for
tabellerna i rapporten. | detta avsnitt beskrivs ytterligare nagra aspekter pa
matosakerhet.

2.2.4 Bortfall

Samtliga utvalda fordon asatts en avprickningskod under datainsamlingen. | tabell 9
redovisas de anvanda avprickningskoderna. | tabellen redovisas aven kopplingen
mellan avprickningskoder och de kategoriseringar som redovisas till EU enligt
kommissionens forordning 642/2004. | den férordningen beskrivs att medlemslanderna
ska rapportera antal fordon enligt de kategorier som redovisas i tabell 10.

Ett par av avprickningskoderna behover forklaras. Kod 23, tillhér ej malpopulationen, ar
exempelvis provbilar och utbildningsfordon vilka inte utfér varutransporter pa allman
vag. Koden 30, relevansdvertackning, bestar av sddana fordon som kan betraktas inga
i den aktiva stocken av fordon, dvs. malpopulationen, men som inte utférde nagot
transportuppdrag under matveckan. Exempel pa detta ar sddana fordon som under
matveckan endast kérde pa inhagnat omrade, servicelasthil som endast kor verktyg
m.m.

Baserat pa kategoriseringarna i tabell 9 och 10 kan svarsandelsmatt och
registerkvalitetsmétt beraknas. EU foreskriver att svarsandelen (SA4) i undersékningen
ska beraknas enligt
G4 = B1.2-B1.3

~ B12
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Detta svarsandelsmatt ar ett sa kallat ovagt svarsandelsmatt, till skillnad fran ett vagt
svarsandelsmatt. Bade vagda och ovagda svarsandelsmatt anvands. Det vagda
svarsandelsmattet beraknas pa samma satt som SA ovan men med skillnaden att
designvikten for varje fordon anvands i berakningen.

Registerkvaliteten (RK) beréknas i enlighet med EU:s direktiv enligt

_ B12-B13-Bl4
~ B12-B13

Baserat pa dessa uttryck redovisas resultaten totalt i tabell 11. | tabell 12 redovisas
kategoriseringen till tabell B1 uppdelat pa strata.

Tabell 9. Avprickningskod samt koppling till kategorisering fér rapportering av tabell B1 till EU. Kvartal

4 &r 2016.

Avprkod | Beskrivning EU-kategorisering fébr\gge:: Procent
11 Inkommen, stillestand B1.6 594 20,3
12 Inkommen, registrerade sandningsdata B1.5 1004 34,4
21 Avstalld i bilregistret (frdga A1) B1.4 143 4,9
22 Avregistrerad (friga Al) B1.4 5 0,2
23 Tillhor ej malpopulationen (6vertackning) Bl1.4 11 0,4
30 Relevansovertackning B1.6 94 3,2
31 Arbetskod hela veckan (t.ex. sandning, plogning) |B1.6 30 1,0
40 Vagrare (slutkod) B1.3 6 0,2
50 Konkurs, bilen far ej anvandas B1.4 0 0,0
60 Bortfall B1.3 1035 35,4

Summa 2922 100,0

Tabell 10. Beskrivning av kategorier i rapporteringen av tabell B1 till EU (kommissionens férordning
642/2004).

Rad

Beskrivning (engelska)

Kort beskrivning

Bl.1

Number of vehicles in the country in each stratum.

Populationsstorlek

Number of vehicles selected for initial sample and questionnaires

response has been received but the questionnaire has been so
badly completed that it cannot be used in the analysis

B1.2 | despatched to vehicle owners. (Note: Column 2 = Columns 3 + 4 + | Urvalsstorlek
5+ 6).
Number of cases classified as non-respondents. Nonresponse
includes refusals, cases where no reply or communication of any

B1.3 | kind has been received about the sampled unit and where a Bortfall

Bl1.4

Number of cases where sample register information was wrong
and response could not be used. Wrong vehicle register
information includes cases where selected vehicle has been
scrapped, sold, leased, outside the scope of the survey (e.g. does
not carry goods, load capacity too low), contact never owned
vehicle, address incorrect or undeliverable.

Overtéckning

B1.5

Number of questionnaires used in analysis (that is, type Al vehicle
data records sent to Eurostat recording vehicle activity).

Svarande med kérningsdata:

B1.6

Number of cases where no vehicle activity was recorded during
the sampled period but the vehicle could be considered as part of
the active stock (vehicles not used in the sampled period due to
illness, holidays, no driver, no work, temporary repair, etc.)

Svarande utan kérningsdata
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Tabell 11. Svarsandels- och registerkvalitetsmatt per kvartal 2016 enligt EU:s berakningsmetod. Notera
att svarsandelsmattet ar ett ovagt matt.

Matt Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4

Svarsandel (SA) 65,3% 62,9% 63,6% 64,4%

Registerkvalitet (RK) 90,5% 93,5% 91,6% 91,5%

| figur 4 redovisas svarsandelen grafiskt i undersokningen sedan 2010. Bade den ovagda
och den vagda presenteras. Den ovagda ar beréknad enligt uttrycket SA som beskrevs
ovan. Den vagda svarsandelen beréknas enligt samma principiella satt men med hansyn till
designvikten for varje utvald lastbil.

Figur 4. Svarsandel (védgd och ovégd)
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Obijektsbortfallet kompenseras for i skattningsforfarandet, som namnts ovan, via sa kallad
rak upprékning inom strata. Det férekommer &ven en begransad mangd partiellt bortfall. For
foljande observationsvariabler genomfors imputeringar for att atgarda det partiella bortfallet

e Antal stopp vid en distributions/uppsamlingsrunda
e Maxlastvikt och totalvikt for slapl och eller slap 2

For antal stopp genomférs en medelvardesimputering inom olika klasser av typer av lastbilar
(klasserna skapbil, skap — kylaggregat, fordon for avfall, vaxelflak och évriga). For
maxlastvikt och totalvikt for slap anvands uppgift om antal axlar pa slapet
(observationsvariabel som saknar partiellt bortfall). Via uppgifter om antal axlar anvands
medelvardet for maxlastvikt och totalvikt baserat pa uppgifter fran fordonsregistret.
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Tabell 12. Populations- och urvalsstorlek, bortfall, vertackning och antal svarande totalt och per
stratum samt svarsandel kvartal 4 ar 2016.

Svarande Svarande

Populations- | Urvals- . med utan
storlek | Storlek | Bortfall | Overtackning | kérningsdata | kérningsdata | Svarsandel

Stratum B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B1.5 B1.6
Total 62983 | 2922 | 1041 159 1004 718 64,4
110101 2443 16 4 0 8 4 75,0
110112 1268 37 9 1 15 12 75,7
110113 1155 88 46 5 18 19 47,7
110122 1313 52 26 0 16 10 50,0
110201 4595 51 13 6 14 18 74,5
110212 3046 99 31 9 38 21 68,7
110213 1868 57 19 3 16 19 66,7
110222 487 15 6 2 5 2 60,0
120101 1797 15 3 0 11 1 80,0
120112 875 40 14 0 17 9 65,0
120113 859 105 47 2 34 22 55,2
120122 1425 72 32 0 29 11 55,6
120201 3573 111 27 12 32 40 75,7
120212 2 203 129 30 8 44 47 76,7
120213 1518 64 29 3 11 21 54,7
120222 707 15 3 3 7 2 80,0
130101 958 15 5 0 8 2 66,7
130112 272 18 7 1 6 4 61,1
130113 308 37 24 1 7 5 35,1
130122 482 30 11 2 14 3 63,3
130201 1995 15 5 2 4 4 66,7
130212 940 22 4 0 10 8 81,8
130213 631 30 15 6 6 3 50,0
130222 244 15 6 1 6 2 60,0
140101 817 24 7 0 14 3 70,8
140112 435 15 7 0 5 3 53,3
140113 650 55 21 1 18 15 61,8
140122 493 40 14 1 15 10 65,0
140123 678 66 34 4 17 11 48,5
140201 2230 15 1 4 4 6 93,3
140212 2055 93 29 8 22 34 68,8
140213 1749 161 42 12 36 71 73,9
140222 502 29 6 2 11 10 79,3
150001 135 15 4 3 2 6 73,3
150002 200 15 2 3 5 5 86,7
200000 1237 200 69 8 89 34 65,5
211000 1238 49 22 2 13 12 55,1
212011 884 15 3 1 5 6 80,0
212012 1839 89 29 8 38 14 67,4
212020 1318 41 10 1 24 6 75,6
221000 924 50 27 3 12 8 46,0
222011 545 15 4 1 8 2 73,3
222012 1318 58 18 0 25 15 69,0
222020 1048 62 24 3 31 4 61,3
231000 1263 16 10 0 5 1 37,5
232011 547 15 8 1 1 5 46,7
232012 1268 95 36 3 33 23 62,1
232020 888 28 5 2 18 3 82,1
241000 831 157 60 7 55 35 61,8
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Svarande Svarande
Populations- | Urvals- med utan
storlek | Storlek | Bortfall | Overtéckning | kérningsdata | kérningsdata | Svarsandel
242011 397 15 4 0 4 7 73,3
242012 1573 272 102 14 85 71 62,5
242020 959 69 27 0 33 9 60,9
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2.2.5 Bearbetning

Inkomna data bearbetas i flera steg. Vid dataregistrering genomfors olika typer av manuella
och maskinella kontroller. Detta utférs av personal p& EVRY. Efter dataregistrering genomfors
ytterligare (maskinella) kontroller av Statisticon. Kontroller gors bade av fordonsdata och av
sandningsdata (samt kérningsdata). Over 50 stycken olika kontroller genomférs. De
kontrollsignaler som blir resultatet ar av olika slag. Vissa kontroller utgar fran vardemangderna
for variablerna, till exempel att endast koderna 0-9 (férutom 8) anvands for lasttyp. For
exempelvis godsvikt och kord stracka finns granser nér till exempel palastad godsmangd ar s&
stor att en aterkontakt behover goras. Manga kontroller utgar fran flera variabler, till exempel
att lastbilar med en viss karosskod borde ha en viss lasttyp. Sandningar eller fordon som
flaggas i dessa kontroller studeras. Vid behov rattas uppgiften och da ofta efter en aterkontakt
med uppgiftslamnaren.

Efter en process dér insamlad data granskas och vid behov rattas bearbetas data i flera olika
steg innan ett finalt observationsregister erhalls. Stegen involverar skapande av harledda
variabler, imputeringar och skapande av viktvariabel. For varje héarledd variabel som skapas
kontrolleras att berékningarna har genomfdrts som avsett.

Nar data lamnas till Eurostat genomférs aven déar omfattande valideringskontroller. Om

felaktiga varden upptacks kontaktar Eurostat Trafikanalys och producenten far genomféra
réattningar. Det har dock varit mycket ovanligt med fel i data som l[amnas till Eurostat sedan
2009 da nuvarande producent Statisticon tog éver uppdraget efter tidigare producent SCB.

Det produktionssystem som skapades nar Statisticon ar 2009 blev producent har forfinats
under arens lopp och har visat sig vara robust, transparent och flexibelt samt har formaga att
upptécka felaktiga lamnade data. En slutsats rorande osakerhetskallan bearbetning blir darfor
att den kan betraktas som marginell i sammanhanget.

2.2.6 Modellantaganden

Det viktigaste modellantagandet i undersékningen rér hur kompensation for bortfallet samt
omrakningen for stillestdndsproblematiken genomférs. Skattningsmetoden, som beskrivits
Oversiktligt i avsnitt 2.1, kallas for rak upprékning inom strata och betyder att de svarande
inom ett stratum betraktas som om de vore de utvalda. Alternativt uttryckt betyder detta ett
antagande om att bortfallet sker slumpmassigt inom strata, dvs. det finns ingen systematik av
vilka som véljer att svara respektive inte svara. Orsaker till att inte svara kan vara vagran,
glémska, har inte tid, férlagt blanketten m.m. En férdjupad bortfallsanalys genomfordes 2014
inom ramen for undersokningen. Resultaten fran analysen visar att for vissa variabler
(maxlastvikt, geografiska regioner och alder pa lastbilen) sker ingen snedvridning men for
variabeln registerbaserad korstracka finns en snedvridning. Registerbaserad korstracka
kommer fran korstrackedatabasen som i sin tur baseras pa bilprovningsdata. Denna variabel
anvands i stratifieringen. Bortfallsanalyserna visar att lastbilar i bortfallet har en langre
genomsnittlig daglig (registerbaserad) kdrstracka an de svarande. Eftersom det finns en
korrelation mellan den registerbaserade korstrackan och den faktiska korstréackan under
matveckan innebar detta en risk for snedvridning avseende korstracka. Om bortfallet inom
varje stratum i genomsnitt har en langre daglig korstracka an de svarande férmar inte
estimationsmetoden rak upprakning inom strata att fullt ut kompensera fér denna
snedvridning. Detta kan leda till att de sanna nivaerna for totalt antal kérda kilometer
underskattas.
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Ytterligare en variabel som var snedvriden mellan de svarande och bortfallet var
foretagsstorlek som mats i termer av antalet lastbilar foretaget dger. Analysen visar att de
storre foretagen har hdgre benédgenhet att besvara undersokningen an mindre foretag. Denna
snedvridning behover i sig inte utgdra nagot problem om denna variabel inte i sin tur ar
korrelerad med nagon undersokningsvariabel. Nagon fordjupad analys av huruvida det finns
ett samband mellan féretagsstorlek och undersdkningsvariablerna har dock inte genomforts.

Omrakningen med hansyn till stillestandsproblematiken bygger pa att skattningen av andelen
lastbilsveckor med korningar ar den korrekta i stillestdndsundersokningen. Detta antagande ar
svart att verifiera. Utgangspunkten for omrakningen &r snarare att vid jamforelser med andra
datakallor har det visat sig att underskattningen av nivaer pa riksniva ar i storleksordningen
30-40 procent. Genom att rakna om med stillestdndsvikter "lyfts” skattningarna 30-40 procent
vilket bor spegla de verkliga nivaerna battre.

Ett annat modellantagande &r att kvartalsurvalen inte &r oberoende av varandra da de dras
som disjunkta urval. Detta ndamndes aven i avsnitt 2.2.4 om skattningsmetodik.
Arsskattningarna genomférs dock som om urvalen respektive kvartal vore oberoende av
varandra. | Rosén och Zamani (1993) belyses denna problematik och bedémningen gors att
beroende spelar sa liten roll att arsskattningarna kan géras som om kvartalsskattningarna
vore oberoende av varandra.

Ytterligare ett modellantagande ar att urvalet ar ett OSU av lastbilsveckor inom respektive
stratum. Eftersom antalet utvalda lastbilar sprids jamnt dver kvartalets matveckor &r metoden
inte identisk med ett OSU av lastbilsveckor. Formellt sett kan urvalsproceduren beskrivas i
termer av att ett fordon utgdr den priméra urvalsenheten och en lastbilsvecka den sekundéra
urvalsenheten, d.v.s. ett tvastegs klusterurval. Dock approximeras detta med antagandet om
ett enstegs klusterurval. Forfarandet ligger dock sa nara ett stratifierat OSU av lastbilsveckor
att punkt- och variansskattningar kan géras under det antagandet. Det antagandet har prévats
och visats halla i Rosén och Zamani (1993).

2.3 Preliminar statistik jamférd med
slutlig

Endast slutlig statistik redovisas.
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Framstallningstiden for kvartalsstatistiken ar cirka tre manader efter kvartalets utgang.

Publicering av arsstatistik sker ca 5 manader efter arets utgang.

3.2 Frekvens

Undersoékningen genomfors och rapporteras kvartalsvis. Efter varje kalenderdr genomfors en
uppsummering till &rsdata och en separat arsrapport publiceras.

3.3 Punktlighet

Publicering sker enligt publiceringsplanen, se www.trafa.se/kalendern.
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4 Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras i serien Trafikanalys Statistik, per kvartal och ar. Pressmeddelanden ges
ut vid arspubliceringen. Rapporterna finns tillgangliga pa Trafikanalys webbplats www.trafa.se.

Publikationer som utgavs av SIKA avseende aren 1999-2009 finns tillgangliga via
webbplatsens sokfunktion.

4.2 Maojlighet till ytterligare statistik

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet ar registeransvarig for
undersokningen. Anvandare som dnskar annan statistik (sa kallad skraddarsydd statistik) &n
den som redovisas i kvartals och arspublikationen kan véanda sig till Trafikanalys med sadana
Onskemal. | kapitel G under allmanna uppgifter finns kontaktperson pa Trafikanalys fér en
sadan forfragan.

For forskningsandamal kan dven mikrodata lamnas ut efter prévning.

4.3 Presentation

Kvartals- och arsrapporten bestar av en textdel med en sammanfattning och en tabelldel samt
forklaringar och definitioner. Arsrapporten &r mer omfattande &n kvartalsrapporterna bade vad
avser text och tabellomfang. Arsrapporten presenterar &ven statistiken i diagram och med
tidsserier.

4.4 Dokumentation

Undersokningen &r val dokumenterad. Detta dokument, kvalitetsdeklaration, uppdateras i
samband med ny publicering och finns tillganglig pa hemsidan i anslutning till statistiken. Fore
2017 publicerades dokumentation med titeln Beskrivning av statistiken med ett liknande
innehall. Tidigare publikationer dokumenterar viktiga metodologiska aspekter, se Eriksson,
Paulson, och Rosén (2003), Rosén (1990) samt Rosén och Zamani, M (1993) samt
Trafikanalys PM 2011:14. Betraffande stillestindsproblematiken finns den dokumenterad i
Trafikanalys PM 2015:10.
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

Undersdkningen ar EU-reglerad vilket innebér att samtliga medlemsléander genomfér
motsvarande undersoékning. Tillvagagangssatt och definitioner ar harmoniserade. Genom
samanvandning av statistik fran 6vriga medlemslander kan en mer fullstandig bild erhallas av
godstransporter pa det svenska vagnatet.

5.1 Jamforbarhet 6ver tid

Inledningsvis fastslas féljande: | och med omrakningen med hansyn till
stillestandsproblematiken i 2014 ars rapport och framgent, ar direkta jamférelser med
tidigare ars varden inte langre mdjliga.

Full jamférbarhet under &ren 2000-2002 samt aren 2003-2011 och &r 2012-2013 foreligger. |
och med den nya skattningsmetoden ar 2014 ar jamforelser med tidigare publicerad statistik
for 2013 och tidigare inte mojlig. Dock, som en hjélp till anvandare, har den nya
skattningsformeln anvands retroaktivt pa kvartals- och arsdata for aren 2012 till 2014. Dessa
skattningar finns publicerade pa Trafikanalys webbsida (se Trafikanalys statistik 2015:22 och
2015:23). For skattningar frdn och med 2015 publiceras endast skattningar med den nya
skattningsmetodiken.

Fran och med &r 2000 undersoks inrikes och utrikes trafik med svenska lasthilar i en
gemensam undersokning. De separata undersoékningarna om inrikes respektive utrikes trafik
upphorde i och med undersokningsaret 1999. De tidigare undersokningarna publicerades i
SCB:s SM-serie TK30 respektive TK56. Vissa forandringar mellan definitioner i de tidigare
undersokningarna och den har redovisade understkningen maste noteras. | den tidigare
undersdkningen om inrikes trafiken anvandes begreppet "kérning” medan det i
undersokningen om utrikestrafiken insamlades statistik per "utlandsresa”. | foreliggande
undersokning ar "sandning” det centrala observationsobjektet vilka sedan kopplas till
korningar som utgor det malobjekt som (i princip) all publicerad statistik baseras pa.

Nar det galler kérda kilometer pa "svensk mark” omfattade den tidigare undersdkningen av
inrikes trafiken aven de transporter som kdrdes med utrikesdestination men
uppgiftslamnandet avbréts vid gransen.

Den tidigare undersokningen av utrikestrafiken innehdll daremot &ven den del av kérda
kilometer som utférdes inom riket vid en utrikes transport. | den har beskrivna undersokningen
ska alla varutransporter oavsett destination redogéras for.

Det kan dock inte med sakerhet avgoras hur stor andel av transportarbetet som utférts pa
svensk mark huvudsakligen beroende pa att gransorter inte ingar som variabel i
undersdkningen. | nuvarande undersokning ska alla transporter med svenskregistrerade
lastbilar uppges varfoér aven cabotage (inrikestrafik i annat land &n Sverige) och
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tredjelandstrafik omfattas av undersokningen. | den tidigare utrikesundersékningen skulle
resan starta i Sverige for att ingd i undersékningen.

I denna undersokning undersoks enbart varutransporter. Verksamhet med arbetskod dvs.
sandning, plogning m.m. som utférs med tung lastbil underséks inte.

Fran och med undersckningsar 2003 inférdes en nagot férandrad urvalsmetod, framst i syfte
att forbattra precisionen i utrikestrafiken. Forandringarna bestod framst av att hdnsyn numera
tas till tidigare eller forvantad korstracka for respektive fordon.

Fran och med 2012 har en ny stratifiering inforts. Motiven till férandringen finns dokumente-
rade i Trafikanalys PM 2011:14 Oversyn av stratifieringsmetoder for lastbilstrafikunder-
sokningen som aterfinns pa Trafikanalys webbplats (trafa.se). | princip ska en ny stratifiering
inte innebara att nivaerna pa malstorheterna férandras, vilket betyder att tidsserier gar att
jamfora fore och efter den nya stratifieringen. Detta galler framforallt rérande skattningar pa
totalniva. Rorande skattningar nedbrutna pa redovisningsgrupper, som i sig ar mer osékra an
resultat pa totalniva, bor viss forsiktighet iakttas vid tolkning. For tidsserier for redovisnings-
grupper kan jamforbarheten ha paverkats av stratifieringen. En viktig utgangs-punkt for den
nya stratifieringen var att foérbattra precisionen i skattningen av lastad godsmangd, vilken &r
den malstorhet som har storst osakerhet (jamfort med korda kilometer och transportarbetet).

Fran och med undersokningsar 2008 har NST 2007 (system for varuklassificering) och NACE
rev.2.0 (naringsgrensindelning, SNI) inforts i undersdkningen. Dessutom anvands NUTS-3
nivan vid kodning av orter for pa- och avlastning.

Fran och med 2015 efterfragas total palastad godsvikt for distributions- och uppsamlings-
rundor i blanketten. Tidigare ar efterfragades den genomsnittliga palastade godsmangden.
Detta har medfort att nivan for palastad godsmangd under ett kvartal har kat med upp-
skattningsvis 6-8 procent.

Det totala trafik- och transportarbetet liksom den totala transporterade godsméangden
paverkas av i vilken omfattning last-/dragbilar anvands. Av olika skél, t.ex. semester,
reparation etc. kan en last-/dragbil vara stillastdende den aktuella matperioden och utfor da
inget transportarbete

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

| tidigare undersokningar har olika varunomenklaturer anvants vilka i stort gatt att jamféra med
NST/R men varit ndgot mer detaljerade. Fran och med undersokningsar 2008 har NST 2007
inforts vilket paverkar jamforelserna pa varugruppsniva. Den nya varunomenklaturen infordes
samtidigt avseende Sjt6trafik, Bantrafik och Vagtrafik.

Den geografiska kodningen for malvariabeln gors pad NUTS3-niva for samtliga korningar i
Europa. Statistik redovisas dock endast paA NUTS3-niva (1an) i Sverige. | observationsregistret
finns dock tillgang till mer detaljerad geo-information.

Huruvida lastbararen ska raknas in i godsvikten eller ej skiljer sig at mellan vagtransporter och
exempelvis sjofartsstatistik. For vagtransporter réknas inte lastbararen in i godsvikten nar
gods transporteras. Dock, nar vid tomkérning ska dock lastbérarens vikt, till exempel en
container, anges. | sjofartsstatistik raknas lastbararens vikt med oavsett om lastbararen
innehaller gods eller ej.
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5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Som namnts inledningsvis i detta kapitel féljer EU:s dvriga medlemslander samma EU-
férordning som Sverige. Detta innebér att denna undersoknings resultat gar att jamféra och
samanvanda med dvriga medlemslanders. De uppgifter som Eurostat — EU:s statistikorgan —
efterfragar enligt forordningen presenteras for varje medlemsland i Eurostats publikationer. |
avsnitt 1.2.1 Objekt och population hanvisas till den senaste rapporten for Utlandska
lastbilastransporter i Sverige 2013-2014 (Statistik 2016:35).

Jamforelser och samanvandning kan ocksa goras med Statistikregistret for Fordon som
anvander motsvarande avgransningar vad galler maximilastvikt m.m. som den hér beskrivna
undersokningen. Undersdkningen har dock foljande avgransningar som bor iakttas vid
eventuella jamforelser med Statistikregistret for fordon: Maxlastvikt = 3 500 kg. Fordonet ska
vara i trafik. De karosserikoder som anvands &r: 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86,
96-98 samt karosserikoder 127-130 enligt den nya EU-indelningen. Arsmodellen ska vara
yngre &n 30 ar. De bilar vars agare inte finns med i SCB:s Foretagsregister tas bort frn
urvalsramen.

54 Numerisk dverensstammelse

Statistiken &r konsistent i bemérkelsen att samtliga resultattabeller, i kvartalspublikationen
saval som i arspublikationen, har numerisk éverensstammelse. For exempelvis en tabell som
redovisar antal korda kilometer med last uppdelat pa olika varugrupper stammer summan i
denna tabell med summan i en annan tabell som visar antal kdrda kilometer totalt eller
uppdelat pa ndgon annan redovisningsvariabel.

Numerisk 6verensstammelse foreligger &ven mellan kvartalsskattningarna och arsskattningen.
Med detta menas att om de fyra kvartalsskattningarna summeras erhalls samma resultat som
i &rspublikationen®.

20 Detta galler dock endast punktskattningarna, inte osakerhetsskattningarna (konfidensintervallen).
Konfidensintervallen blir naturligtvis kortare vid arsstatistik an for kvartalsstatistik.
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Allmanna uppgifter

A SOS-klassificering

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under amnesomrade Transporter och
kommunikationer och statistikomrade Vagtrafik. De tabeller och figurer som inte tillhér den
officiella statistiken saknar symbolen for Sveriges officiella statistik.

(S)Sveriges officiella statistik

Produktkoden for statistiken ar tk0501.

For statistik som ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) galler sarskilda regler for kvalitet och
tillganglighet, se lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om den officiella statistiken
samt Statistiska centralbyrans foreskrifter (SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella
statistiken.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstéllning av statistik galler sekretess enligt
24 kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For att skydda enskilda personers eller foretags sekretessreglerade uppgifter sakerstélls att
de inte kan rojas direkt eller indirekt i den statistik som offentliggors.

I enlighet med EU-férordningen kommer avidentifierade uppgifter att 6verforas till EU:s
statistiska databaser. Uppgifter som lamnas till EU ar sekretesskyddade enligt Euratom
1588/90.

C Bevarande och gallring

En kopia av all statistikredovisning som redovisats som pdf-dokument férvaras hos Kungliga
biblioteket och levereras till Riksarkivet.

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet, har arkivansvar for undersékningen.
Pappersenkater gallras tva ar efter avslutad produktionsomgang under forutsattning att
undersokningens elektroniska observationsregister bevaras.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger enligt Lag (2001:99) om den officiella statistiken, Férordning
(2001:1) om den officiella statistiken och Trafikanalys foreskrift TRAFAFS 2014:2.
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EU-reglering och internationell
rapportering

Rapportering genomfdrs kvartalsvis till Eurostat i enlighet med Kommissionens férordning
(EG) nr 2163/2001 samt forordning nr 642/2004.

Statistiken regleras enligt Radets forordning (EU) nr 70/2012 av den 18 januari 2012 om
statistikrapportering om varutransporter pa vag. Ovriga férordningar tillhérande omradet listas

nedan.

KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 2163/2001 om tekniska former for
overlamnande av statistiska uppgifter om varutransporter pa vag.

KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 642/2004 om tillférlitlighetskrav for
uppgifter som insamlats i enlighet med radets férordning om statistikrapportering om
varutransporter pa vag.

KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 1304/2007 om &andring av vissa tidigare
direktiv och forordningar med avseende pa att infora NST 2007 som enda
nomenklatur fér transporterat gods inom vissa transportsatt

RADETS FORORDNING (EG) nr 223/2009 om europeisk statistik och om
upphavande av Europaparlamentets och radets férordning (EG, EURATOM) nr
1101/2008 om utlamnande av insynsskyddade statistiska uppgifter till Europeiska
gemenskapernas statistikkontor, rddets férordning (EG) nr 322/97 om
gemenskapsstatistik och radets beslut 89/382/EEG, Euratom om inrattande av en
kommitté for Europeiska gemenskapernas statistiska program

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 202/2010 om &ndring av férordning (EG)
nr 6/2003 om spridning av statistik om varutransporter pa vag

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 520/2010 om &ndring av férordning (EG)
nr 831/2002 med avseende pa tillgang till fortroliga uppgifter for vetenskapliga syften,
vad géller tillgangliga understékningar och statistikkallor.

Eurostat har sammanstallt en komplett manual for planering, genomférande och rapportering
av undersokningen. Senaste versionen faststalldes ar 2011.

F

Road freight transport methodology, Volume 1. Reference manual for the
implementation of Council Regulation No 1172/98 on statistics on the carriage of
goods by road?*.

Road freight transport methodology, Volume 2. Methodologies used in surveys of
road freight transport in Member States and Candidate Countries.

Historik

Mellan 1972 och 1999 har statistik tagits fram dver svenska lastbilars transporter inom landet
genom undersokningen Inrikes trafik med svenska lastbilar, TK30. Enligt den
statistikharmonisering som pabjéds i och med EES-avtalet skulle Sverige fran och med 1995

21 Council Regulation No 1172/98 &ar den gamla forordningen som har ersatts av férordning nr 70/2012. Dock
har manualen &nnu inte uppdaterats avseende detta.
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redovisa statistik dver svenska lastbilars totala transportverksamhet, inklusive transporter i
utlandet. Tidigare transportstatistik utvidgades darfér med undersoékningen Utrikes trafik med
svenska lastbilar, TK56. Fran och med undersokningsar 2000 ar ovanstaende tva
undersokningar ihopslagna till en undersékning, Inrikes och utrikes trafik med svenska
lastbilar. Denna ersatter saledes de tidigare genomforda undersokningarna, Inrikes trafik med
svenska lastbilar (1972—-1999) och Utrikes trafik med svenska lastbilar (1995—-1999).

Stratifieringen har forandrats tva gadnger under 2000-talet, &r 2003 och ar 2012. Motivet till
forandringen och tekniska aspekter finns dokumenterade i tva rapporter, Eriksson, J.,

Paulson, P-A., och Rosén, B (2003) avseende 2003 ars undersokning och Trafikanalys PM
2011:14 avseende 2012 ars undersokning. En generell aspekt rérande bada forandringarna ar
att de har som syfte att precisionen i skattningarna ska bli sd bra som mgjligt. Stratifieringen
som genomfordes fran och med 2012 &rs undersokning finns dokumenterad i denna
kvalitetsdeklaration.

Felaktigt rapporterade stillestand utgor en osakerhetskalla genom att transportarbetet
underskattas vilket Trafikanalys har studerat narmare sedan 2012. Infér 2014 ars publicering,
och framgent, fattade Trafikanalys beslut att rdkna om skattningarna med hansyn till felaktigt
rapporterat stillestdnd. Med den nya skattningsmetodiken ligger nivaskattningar p& mellan 30
till 40 procents hogre niva ar 2014 jamfort med tidigare skattningsmetodik. Detta utgér en stor
forandring i undersoékningen. Jamférbarheten mellan 2014 ars skattningar och tidigare
arsskattningar gar darmed forlorad. For att anvandare anda ska fa en viss jamforbarhet bakat
har arsskattningar, samt kvartalsskattningar, avseende 2012 och 2013 producerats med den
nya skattningsmetodiken och finns publicerade p& Trafikanalys webbplats (Trafikanalys
statistik 2015:22 och 2015:23). | kvalitetsdeklarationen, avsnitt 2.1 Tillforlitlighet, beskrivs
stillestandsproblematiken mer i detal].

G Kontaktuppgifter

;t;rt]ig it;kha;rlsvarig Trafikanalys

Kontaktinformation Torsgatan 30, 113 21 Stockholm
Kontaktperson Sara Berntsson

E-post fornamn.efternamn@trafa.se
Telefon 010 - 414 42 07

Producent Statisticon AB

Kontaktinformation Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala
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Mats Nyfjall

E-post

fornamn.efternamn@statisticon.se

Telefon

010-130 80 00
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Bilaga A — Karosserikoder lastbil, buss
och slapvagn

Nr | Bendmning Ingar i undersoékningen
01 | PERSONBEFORDRAN - TACKT Ja
02 | PERSONBEFORDRAN - LEDBUSS Ja
03 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, FLAK Ja
04 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, SKAP Ja
08 | PERSONBEFORDRAN - OVRIGT Ja
09 | FLAK Ja
10 | FLAK - LAMMAR Ja
11 | FLAK - GALLERLAMMAR Ja
12 | FLAK - BOMMAR Ja
13 | FLAK - STOLPAR Ja
14 | FLAK - FASTA SIDOR Ja
15 | FLAK - GODSLADA Ja
16 | FLAK - LANGGODS Ja
17 | FLAK - LAMMAR - KAPELL Ja
18 | FLAK - GODSLADA - KAPELL Ja
19 | FLAK - OVRIGT Ja
20 | SKAP Ja
21 | SKAP - HYLLOR, FACK Ja
22 | SKAP - BOSTADSINREDNING Nej
23 | SKAP - BUTIKSINREDNING Nej
24 | SKAP - KONTORSINREDNING Nej
25 | SKAP - SJUKVARDINREDNING Nej
26 | SKAP - VERKSTADSINREDNING Nej
27 | SKAP - KYLAGGREGAT Ja
28 | SKAP - FRYSAGGREGAT Ja
29 | SKAP - OVRIGT Ja
30 | SKAP - SEPARATKAROSSERIENHET Ja
40 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS1 Ja
41 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS 2B-3 Ja
42 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA Ja
43 | TANK - MJOLK Ja
44 | TANK - VATTEN Ja
45 | TANK - ASFALT Ja
46 | TANK - KEMISKA VATSKOR Ja
47 | TANK - GAS Ja
48 | TANK - SLAM Nej
49 | TANK - OVRIGT Ja
51 | RULLFLAKSVAXLARE, KROKARM Ja
52 | RULLFLAKSVAXLARE, LOPVAGN & KROKARM | Ja
53 | RULLFLAKSFASTEN Ja
54 | VAXELFLAKSFASTEN, CONTAINERLAS Ja
55 | VAXELFLAKSFASTEN, CENTRALLAS Ja

56

VAXELFLAKSFASTEN, TVA LASSYSTEM

Ja
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Nr | Bendmning Ingar i undersdkningen
57 | SNABBLAS Ja
58 | ANORDNING FOR UTBYTBARA KAROSSERIER | Ja
60 | ANORDNING FOR UTBYTBARA KAROSSERIER | Ja
61 | BANKE Ja
62 | BETONGHALLARE Ja
63 | LASTBALJA Ja
64 | LIFTDUMPER Ja
65 | CONTAINERUNDERREDE Ja
66 | FOR TRANSPORT AV FORDON Ja
67 | FOR TRANSPORT AV ARBETSMASKINER Ja
68 | FOR TRANSPORT AV PULVERF. MATERIAL Ja
69 | FOR TRANSPORT AV BYGGELEMENT Ja
70 | FOR TRANSPORT AV DJUR Ja
71 | LIKFORDON Nej
72 | FOR TRANSPORT AV AVFALL Ja
73 | FOR TRANSPORT AV OVRIGT Ja
74 | ARBETSPLATTFORM Nej
75 | BRANDFORDON Nej
76 | BARGNINGSFORDON Nej
77 | FOR TRANSPORT AV BATAR Ja
78 | STEGE Nej
81 | HUSVAGN Nej
82 | TALTVAGN Nej
83 | UNDERREDE FOR ISO-CONTAINER Ja
85 | ANORDNING FOR PAHANGSVAGN Ja
86 | CONTAINERUNDERREDE - FLAK Ja
90 | MOBILKRAN - MOTORREDSKAP KLASS 1 Nej
93 | POLISFORDON Nej
94 | TERMINAL TRAKTOR Nej
95 | BRANDFORDON OVRIGT Nej
96 | CHASSI — SNABBLAS Ja
97 | CHASSI Ja
98 | OVRIGT Ja
99 | AMBULANS Nej

Nya karosserikoder i enlighet med EU-direktiv 2007/46/EU

Ingar i
Sifferkod | Bokstavskod | Benamning ungdersdkningen
101 | SF Mobilkran Nej
102 | SG Fordon avsett for sérskilt andamal | Nej
103 | SH Rullstolsanpassat fordon Nej
127 | BA Lastbil Ja
128 | BB Sképbil Ja
129 |BC Dragfordon for pdhangsvagn Ja
130 | BD Dragfordon for slapvagn Ja
134 |SA Campingbil Nej
135|SB Bepansrat fordon Nej
136 | SC Ambulans Nej
137 | SD Likbil Nej
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Bilaga B — NUTS-indelning

NUTS-indelningen
| Sverige (fr.o.m. 2008-01-01)

MUTS ar den regionala indelning som anvands
inom EU far statistikredovisning. | Sverige
utgors MUTS 1 av tre landsdelar, NUTS 2 awv
riksomraden cch NUTS 3 av lan.

Kaoden fir NUTS 3 bestar av 5 positioner:
den inleds med bokstavsfarkortning far
landet, direfter féljer en position fr varje niva.

NUTS 2 NUTS 3 Lan Lanskod
SE11
holm SE110  Stockholms o1
5551 SE121  Uppsala o3
Sverie SE12 SE122 Sédemanlands 04
9 Ostra Mellansverige ~ SE122  Ostergdilands 05
SE124  Orebro 18
SE128  Wastmanlands 18
SE211  Jonkdpings (1:}
SE21 SE212 Kronocbergs o7
Smaland med Garna SE213  Kalmar o8
SE2 SE214 Gotlands o0&
Sodra SE22 SE221  Blekings 10
] Swverige Sydsverige SEZ24  Skine 12
¥ SE125) SE11 SE23 SEZ31  Hallands 13
¢ L Wistsverige SE232  Vastra Gotalands 14
5 E'1 2‘ — e —
3E124 2, SEM 55211 Vamiands 17
Morra Mellansverige SE312  Dalarnas 20
SE3 SE313 Gavieborgs 21
NC'ITE SE32 SE321 \astemmorrlands = 22
Swverige Mellersta Norrland SE322 Jamilands 23
. SEx3 SE2331  Vasterbottens 24
Ovre Norrland SE232  Morrbottens 25

K3lla: SCB RMVREM, 2008
W SCh.sE
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Bilaga C — Frageblankett sid 1

.
Trafk
analys
Trafikanalys

Lasthilstratik

LAGSTADGAD STATISTIKINSAMLING

| Inrikes och utrikes tratik med svenska lastbilar 2016 |

Blanketten med ifylida uppgifter insands senast en
vecka efter matveckan i det bifogade svarskuvertet.

Dwu kan svara antingen via bifogad blankeatt aller via intarnat.
For internat: G& 1l trafa.se/webblastbilar och logga in

B Foretagets/lastbilsdgarens kontaktperson med ditt anvandarnamn och ksenord som anges till vanstar.

Foratagasthilsigars (ange om annan an fofnyckt uppgitt ovan) Kontaktparson

Postadress (ange om annan an fortryckt uppgift ovan) Talefon {inkl. nkinr) [ Triffas sakrast ki
Mobiltelsfon nr [ Tréiffas sakrast ki

E-post

A1 Var lastbilen/dragbilen avstalld,
avregistrerad eller sald under
mitveckan?

l:‘ Ja, avstalld i Bilregistret

. Skicka in blanketten
[]Ja a\:rleglstrerad > e et
[]Ja, sad g

[ ] Nej, inget av ovanstaende — Fortsétt med fraga A2

A2 Vilken var den huvudsakliga transport-
tormedlaren under matveckan?

Flera alternativ kan anges.

Med transportférmediare menas

péd vems uppdrag transporterna utfdrs.

|:| Lastbilscentral
D Transportférmedlingsforstag
[ ] Agarens eget fretag

Fortsétt med fraga B1

Lamnads uppgifier skyddas enlig 24 kap 8 § Offentlighsts och sekretesslagen (SFS 2009-400).

Skyldighet att lamna uppgifter till denna undersakning galier enligt lagen (SFS 2001-88) o den officiella statistiken, firordningen (SFS 2001:100) om den officiella
statistken och Trafikanalys foreskrift (TRAFAFS 2014:2). Uppgitsskyldighat fareligger ints for frfgoma C1:12, D1 och D2. Samrid med Naringslivets Aegeindmnd,
Ghming.

MNFA, har skett vid utformningen av denna undsrs:

Vid frdgor, kontakia EVRY pa iel 010-588 99 55 eller lastbilstrafik @evry.com Fortsétt pa sidan 4 -

Postadress: Telefon:

EVRY 010-588 80 55
17179 Soina

Telafae: E-post:
010-588 0001 |astbitstrafik @ evry.com
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Bilaga C — Frageblankett utvikbar flik

sidan 3

Instruktioner till dig som |amnar uppgifter

Alla transporter som pabodrjate under métveckan (se adressfilist pa blankettens
forsta sida) skall redovisas i sin helhet — per séndning, dvs. sker lossning efter mat-
veckans slut skall aven den sandningen medtas i redovisningen. Transporter utan
last, tomkérning, ska redovisas pa egna rader. Gar lastbilen i utlandstrafik ska dven
dessa sandningar redovisas i sin helhet.

Sandning

En sandning definisras som varje unik leverans av gods med en och samma varukod
{enligt varukodsfSrieckningen, se fiilk sidan 7) tillfran en speciell mottagaredeverantsr.
Sandningarna anges i sindningsjcurnalen pa uppslaget pa sidomna 6 och 7.

Pa de ubvikbara flikama finns forklaringar fill olika termer och begrepp. Har du fragor
kan du ringa fill EVRY pé tel 010-588 99 55.

Glom ej tomkdrningar! En tomkdming dr ocksa att betrakia som en sdndning sa glom
inte att ange de tomkorningar som ni gjort under matveckan.
Pa sidoma 2-3 finns ett exempel pa hur blanketten kan fyllas i.

Definitioner — Se &ven exempel pa sidorna 2-3

) Datum
En séndning redovisas pa den veckodag lasining pibdrjas, dven om lastningen
inte avslutas farran dagen/dagarna darefter.

@ Identiskt lika sindningar
Med identiskt lika s@indningar menas att tva eller flera sindningar har samma
pa- och avlastningsort, samma kdrstracka, samma vikt och samma gods, dvs.
sédndningarna ar exakt lika. Var och en av dessa sandningar behéver infe anges pa
en egen rad. Redovisa en sndning och uppge antal lika s&ndningar har. Notera
att identiskt lika sindningar kan vara bade tomsdndningar och sandningar med
last. Se exempel pa sidorna 2-3.

e Distributions-'uppsamlingsrunda
Kér du Distributicns-fuppzamlingsrunda? Fér att underlatta iyllandet av sénd-
ningsjournalen behdver du endast ange forsta och sista lastnings-Tossningsort
vid distributions- och uppsamlingsrundor. Lés mer nedan.
Med distributionsrunda avses varudistricution (t.ex. olja, livsmedel) med fem
eller fler lkossningsplatser. Med uppsamlingsrunda avses varuuppsamliing (t.ex.
mijolk, sopor, uppsamling fill terminal) med fem eller fler lastningsplatser. For
denna typ av sandning anges endast forsta lastningsort och sista lossningsort.
Ange totalvikten for godset, vilket innebar startvikien vid lastningsplatsen for en
distributionsrunda och slutvikien vid lossningsplatsen for en uppsamlingsrunda.
Ange dessutom antalet stopp. Antalet stopp kan anges med ett ungefarligt
vérde. Tank pa aft fomkarning fran sista lossningsplats ska redovisas separat.
For fyra eller fame lossningsplatser anges respektive stopp som en enskild sand-
ning pa en egen rad.
| blanketien ska typ av runda anges. Ange typ=D for distributionsrunda, typ=\ fér
uppsamlingsrunda och typ=DU for kombinerade distributions- och uppsam-
lingsrundor. | defta fall &r totalvikien summan av disfribuerad och uppsamlad
totalviki

0 Lastningsort/Lossningsort
Ange postnummer for lasiningsortlossningsort. Om lastning och lossning sker
pa landsbygd eller mindre ort, ange nirmaste starre ort. Svara inte med gata,
gard eller faretag.
Om en pahangsvagn eller slapvagn med last kopplas fill annat fordon eller limnas
hos en mottagarefterminal raknas detta som lessning. Motsvarande giller lastning.

@ Linskod/landkod
Ange lAnskod for lasningflossning inom Sverige och landkod for utrikes orter.
Kodbilagan finns pa flik 8.

Vand! »
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Bilaga C — Frageblankett utvikbar flik
sidan 4

4

Definitioner (forts.) — Se &ven exempel pa sidorna 2-3

ﬂ Terminaltyp vid lastnings- och lossningsort
Ange terminaliyp med kod enligt 1 = Ej terminal, 2 = Lasibilsterminal, 3 = Jarn-
vagsterminal, 4 = Hamn, 5 = Flygplats. Flera alternativ kan kombineras.

O slip

| blankettens sandningsjournal (Z1) markerar ni med ett kryss om slap anvants
nér den aktuella sindningen fransporterats. Markera &ven de transporter utan
last dar slap foljt med.

| fraga B1 pa sid 5 ber vi er bedoma vilken typ av slip alternativi slapkombination
som oftast anvints till den ulvalda lastbilen/dragbilen under matveckan OBS!
Slap tva ska endast uppges om tva slap anvanis samtidigt och om det var den
huvudsakliga kombinationen under matveckan.

© Antal kirda km per siindning
Ange antal kérda km mellan lastnings- och lossningsort for sdndningen. Trans-
portidngden pa annat fransporimedel, tex. jAmvag eller farja, medraknas inte.
Kors bilen tom pa nagon stricka anges transportlangden som km mellan sista
lossning och nésta lastningsort.
Om fordonsekipaget under del av transporten transporteras pa annat transpor-
medel (jAmvag eller farja) redovisas detia under C2 pa sidan 5.

ﬂ Sandningens vikt
Sandningens vikt (inkl. emballage) anges i kg. Vikten far uppskattas. Fér trans-
porter med fem eller fler stopp for lastning och/eller lossning, s k. distributions-/
uppsamlingsrundor, ange den uppskattade totalvikten.
Ange verklig godsvikt — inte fraktberdknadfraktdragande vikt.
Anvdnder du containerpalarivixelflak/vixelskip?
| de fall man har en séndning som endast omfattar utrustning for transport av gods
{54 som tomcontainer, tompallar och vixelflak/-skap) ska vikten fér denna utrust-
ning anges och varuslagskoden anges i sandningsjournalen. Har man daremot en
sandning som omfattar bdde utrustning far transport av gods och nagon form av
gods ska endasfvikien och varuslagskoden fir godsef anges i sdndningsjournalen.
Exempelvis: ©m man kér en tomcontainer utan gods s& anges vikten 61 denna
container som sandningens vikt och varuslagskoden 940. Vid en kdming med en
container innehallands rivningsmaterial 5& anges enbart vikten far rivningsmate-
rialet och varuslagskoden 921.

{i varuslag
Ange varuslag i klartext och kod enligt kodfarteckning pa flik sidan 7. Skriv "tom”
om bilen kér utan last mellan nagen lastnings- och lossningssort. Redovisningen
fir “tom™ sker pa egen rad, med angivelse av lastnings- respektive lossningsort.
Sandningar innehallands enbart tomemballage, tomma containrar, lastpallar,
tomflak o.d. riknas som kdrning med last.

) Farligt gods
Om nagon del av sdndningen ar klassad som farligt gods (se transporthandlingama),
ange UN-nummer. Ange ocksa mangden farligh gods i sandningsn, endera kg,
liter eller m3. Var noga med att ange sort efter mangdangivelsen.

@ Lastutrymmets volymutnyttjande per sandning
Fér varje redovisad sandning anges hur stor del av lastulrymmet sandningen
upptar, velymméssigt, med procentangivelse. Frivillig uppgifi.

® Lasttyp
Ange hur godsst ar lastat enligt kodférieckning pa sidan 4. Se dven bildexempel

pa sidan 4. Kodemna faljier FN:s rekommendation nr 24 — Koder for olika typer av
gods, forpackningar och forpackningsmaterial.

m Transittrafik
Ange vilka lander som transiteras i tidsfdljd och med landkoder enligt landskods-
férteckningsn pa flik sidan 8. Transittrafik avser fransporter genom l&ndsr dar
lastning eller lossning inte sker.
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Bilaga C — Frageblankett uppslag sid 4

4
Lasttypskoder
Kod | Beskrivning
0 | Flytande bulkgods, t.ex. oljor, mjélk
1 | Fast bulkgods, t.ex. grus, spannmal
2 | Stora containrar, vixelflak och andra utbytbara
lastenheter, 20 fot eller mer
3 | Andra containrar, vixelflak och utbytbara
lastenheter, mindre &n 20 fot
4 | Pallastat (pallagt, palletiserat) gods, rullburar
5 | Férslingat gods
6 | Sjalvgaende mobila enheter, t.ex. personbilar,
motorredskap, levande djur, traktorer och dylikt
7 | Andra mobila enheter, ej sjélvgaende
9 | Andra godstyper, dvs. ej uppriknade ovan.
T.ex. lador och |&sa, ej férpackade delar.
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Bilaga C — Frageblankett uppslag sid 5

]

| B | Slap- och kilometeruppgifter

B1 Vilken var den huvudsakliga slap-
kombinationen under mitveckan?

SlEp 1
[] slapvagn
[J Pahangsvagn

Slap 2 Om tvd sldp anvd nds sa meiigt

[] sléapvagn
[J Pahéngsvagn

Om dolly har anvénts som styraxe/! Antal axlar - Antal axlar -
il en pahangsvagn betrakta dolly +
pahangsvagn som 1 slap och ange Totalvikt kg Totalvikt ko
antal axlar for bada.
Maximilastvikt __ kg Maximilastakt _____ kg
B2 Hur manga kilometer krde lastbilen Med last km
under mitveckan? -
Anvind gdrna méatarstallningen. Utan last _ _  _  _km
Totaltantal km__________ km

B3 a) Vilken/vilka dagar under mat-
veckan utnyttjades inte lastbilen?

b) Om lastbilen inte utnyttjades
alls under hela matveckan, vin-
ligen ange orsaken:

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Soéndag

o o o o o o g

[] Inget arbeteffarare [] arfarbud
[ ] semvice/Reparation [] Arbete pa inhagnat omrade
D Semester |:| Annat

Fortséitt med redovisningen av sindningar under avsnlitt C1 (ndsta uppslag).
Kompletiera i férekommande fall med annat iransportsétt under C2

E Annat transportsatt under del av transporten — farja eller jérnvag

Om fordonsekipaget under del av fransporten fardades pa annat transportmedel, ange var lastning och lossning skedds.
O fiera sindningar transporterades pd samma st och vid samma tillfélle, ange t.ex. sindning nummer 3-5 i kol. 1.

0BS! Sandningar fylls i pa nista uppslag.

S-’i;ﬂ';. St kryes Avgangsort Ankomstort
nrjenl.
kol 11 Lan=kod! Linskod!
sdindn.- Jam- lamdkod (== landkod (2=
journal) | Datum Fafa |vag |om flik sidan 8) | Ort filk zidan 8)

1 O

1 O

1 O

1 O

1 O

1 O

]
[1 [
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Varuslagskoder

Bilaga C — Frageblankett utvikbar flik sid 7

7

Vid kéirning utan last mnas varukoden blank.

Kod Beskmwming

Produkter fran jordbruk, skogsbruk

och fiske .

300 Spannmal

310 Potatis

320 Sockerbetor

330 Levande djur

341 Rundvirke

344 Andra skogsravaror &n rundvirke,
t.ex. grenar, toppar, stubbar,
skogsplantor

350 Fisk och fiskerprodukter

360 Obearbetad mjolk

370 Andra ravaror med vegetabiliskt
eller animaliskt ursprung, t.ex. farsk
frukt, levande vaxier och blommor,
olievaxter

Kol, riclja och naturgas
410 Stenkol och brunkol
420 Raocla

430 Naturgas

Malm, andra produkter fran utvinning

310 Jarmmalm

520 Annan malm an jAmmalm

530 Kemiska och mineraliska (naturliga)
gddselmedel och salt

540 Jord, sten, grus och sand

350 Torv

Livemedel, drycker och tobak

800 Livemedel och djurfoder; annat
an under Produkter frdn jordbruk,
skogsbruk och fiske ovan t.ex.
kétt, hallbarhetsbehandlad fisk och
frukt, mejernvaror, kvarnprodukter,
animaliska och vegetabiliska oljor
och fetter

Textil och bekladnadsvaror;

Lader och ladervaror

T00 Textivaror, klader, palsvaror, lader
och ladervaror

Tra och varor av tra och kork {exkl.

mdbler), massa, papper och

pappersvaror, trycksaker

810 Pappersmassa

811 Papper, papp och varor darav

812 Sagade, hyvlade trévaror

813 Flis, tra-/sagavfall, t.ex. span,
pellets

814 Cwriga travaror, tex. byggelement
av tra

815 Tryckt och inspelad media

Stenkols- och raffinerade petroleum-
produkter

851 Stenkolsprodukier, tex. koks,
koksbriketter

852 Raffinerade petroleumprodukter,
t.ex. bensin, eldningsolja, asfalt,
gasol

Kod Beskrivning

Kemikalier, kemiska produkter,

konstfibrer, gummi- och plastvaror

samt karnbransle

860 Kemikalier, plast, dack, medicin,
handelsgddsel, karnbransle

Andra icke-metalliska mineraliska

produkter

870 Glas, glasvaror, keramiska
produkter

871 Cement, kalk, byggnadsmaterial
(ej metall och tra), t.ex. isolering,
byggelement av betong,
farskbetong

Metallvaror exkl. maskiner och

utrustning

880 Obearbetat material, halvfabrikat
och arbetenfvaror av jam
och metall, t.ex. rdr, profiler,
byggnadsmetallvaror

Maskiner och instrument

890 Maskiner, apparater, elektroniska
komponenier och instrument, f.ex.
vitvaror, maskindelar

Transportutrustning
900 Transportmedel (-utrustning), tex.
bilindustriprodukter

Maobler och andra tillverkade varor
910 Maobler och andra tillverkade varor

Hushallsavfall, annat avfall och

returrivara

920 Hushallsaviall

921 Annat avfall och returravara, t.ex.
returpapper, skrot, rivningsmaterial,
farligt avfall

Post och paket
930 Post och paket

Utrustning for transport av gods
940 Tomcontainer, tompallar, vaxelflak/-
skap etc.

Flyttgods, fordon fér reparation
950 Flytigods, fordon for reparation,
t.ex. byggnadsstallningar,

anlaggningsutrustning, bagage,
returglas

Styckegods och samlastat gods
960 Styckegods och samlastat gods

Andra varor, ej tidigare specificerade
970 Varor g tidigare uppraknade

3no
990 Snd
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Lanskoder inom Sverige

o
03
04
0s
06 .Jonkoping
or
08
09
10

12 Skane
13 Halland

14
17
18
19
20
21
22
23
24
23

Vistra Gotaland
Varmland
Crebro
Vastmanland
Dalama
Gévleborg
Vasternomland
Jamtland
Vasterbotten
Morrbotien

Landkoder

AD Andorra
AL Albanien
BE Belgien
BA Bosnien-Hercegovina
BG Bulgarien
CY Cypem
DK Danmark
EE Estland
Fl  Finland
FR Frankrike
GR Grekland
GL Gronland
IE Irland

IS Island

IT [alien

MD Meoldavien
MK Makedonien
MT Malta

ML
NO
PL
PT
RO
RU
CH
RS
SK
=1

SM
ES
UK
CZ
TR
DE
UA
HU
BY
AT

MNederldnderna
Norge

Folen
Portugal
Buméanien
Ryssland
Schweiz
Serbien
Slovakien
Slovenien
San Maring
Spanien
Storbritannien
Tjeckien
Turkiet
Tyskland
Ukraina
Ungern
Vitry=sland
Osterrike

Annat; ange land i klartext
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Bilaga C — Frageblankett sid 10

Inom Sverige fransporteras arligen dver 500 miljoner ton gods. Omkring tva tredjedelar av
dessa transporter utférs med lastoilar och pa korta strackor dominerar vagtransporterna

Varfor undersoker man
lastbilstransporterna?

helt. Vagtransporter ar en betydelsefull ndring med en allt hardare konkurrens fran utlandet
och med en péverkan pa var miljé som uppméarksammats alt mer. Det finns darar flera skal
att folja utwecklingsn av vagiransporiema och att grundlaggande kunskap finns tillganglig
for alla &r viktigt bade for samhdllet och demokratin.

Varfor ar vi skyldiga att

lAmna uppgifter?

EU har beslutat aft alla medlemsstater ska genomfdra undersdkningar av vagtransporterna
och det galler darfdr skyldighet enlight svensk lag att lAmna de uppgifier som begérs. Yiter-
ligare information finns i lagen och fGrordningen om den officiella statistiken och i sarskilda
fareskrifter fran Trafikanalys. Samrad med Naringslivets Regeindmnd, NMR, har skett vid
utformning av blanketten.

Varfor ar vi
utvalda att delta i
undersdkningen?

Lastbilzundersdkningen &r en kvartalsvis urvalsundersdkning av ca 3 000 lastiilar. Urvalet
har dragits med stafistiska metoder fran tt register med alla svenskregistrerade lastbilar/
dragbilar med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer.

Vem ansvarar for
underzdkningen?

Trafikanalys har i uppdrag av regeringen att vara statistikansvarig myndighet inom transport-
och kommunikationsomrédet | Sverige och ansvarar darfér for undersdkningen. Trafikanalys
har givit Statisticon AB och EVRY i uppdrag att genomfora den.

Vem behdver
uppgifterna?

Bade i Sverige och dvriga EU anvénds uppgifterna av regering och myndigheter som
underlag for nationell transport-Arafik- och infrastrukturplanering. Ett annat exempel pa
anvandning ar de berakningar for bedomning av samhallzekonomisk lonsamhet i tex. ut-
byganader av de svenska vag- och jarnvigsniten, som gdrs av bl.a. Trafikanalys. Sveriges
.&kerifﬁretag och Sveriges Transpertindustriforbund ar infressarade av uppgifter om nyttjande
av de svenska lastbilarnas transportkapacitet samt konkurrenssituationen inom néringen.

Vad tacks in av
underzdkningen?

Kvartalsvis undersoks ca 3 000 svenskregistrerade lastbilar. Mer | detal] kan man saga att
man samlar in uppgifier om lastbilars/dragbilars trafik- och transportarbete samt transpor-
terad godsmangd med bl.a. varuslagsindelning bade far inrikes- och utrikes verksamhet.

Vad menas med
mitvecka?

De uppgifter som ska lamnas avser transporter av en angiven lastilfdraghbil undsr en
viss bestdmd vecka — matveckan. Denna finns angiven under adressfiliet pa firsta sidan
av undersckningsblanketten. Den angivna matveckan galler aven om den infaller undsr
helgdagar eller semestrar.

Kan man lamna
uppgifterna via
internet?

Fran och med kvartal 3 ar 2015 gér det aft I1amna uppgifterna via internet. Webbenkaten
ar utformad pa ungefir samma satt som pappersblankstien. Inloggningsuppgifter finns
pa firsta sidan pa pappersblanketten. Tidigare har det gatt att 1dmna uppgifter via en pdf-
blankett. Denna blankett haller dock pa att fasas ut och kommer infe aft uppdateras nar
forandringar gors. Vi hanvisar istillet il webbenkaten.

Hur gor man for att
fa en ny eller fler
blanketter?

Kontakta EVRY pa telefon 010-588 99 55 =ller via e-post lastbilstrafik @ evry.com
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Kan man fa anstand?

Under vissa farutsatiningar gar det att senareligga tidpunkten da underséknings-
blanketten ska ha kommit in fill EVAY. Om ni inte hinner skicka in blanketien senast en
vecka efter matveckans slut, kontakta EVRY pa telefon 010-588 99 55 eller via e-post
lagtbilstrafik @evry.com. Ange dirvid det registreringsnummer fér lastbilen/dragbilen som
finns angivet under adressfaltet pa férsta sidan av undersokningsblanketten.

Varfor ar det viktigt att
vi deltar?

For att statistiken ska ki filliditlig kravs, som allid vid stafistiska undersckningar, dels aft
sé komrekta och fullstindiga uppgifter som majligt lamnas, dels att alla som ingér i under-
sokningen lamnar de begarda uppgifterna. Alla slag av bortfall minskar sakerheten och
kvaliteten i statistiken. Vid en urvalsundersokning som denna, representerar en utvald lastbil’
dragbil bade sig sjalv och andra bilar och det ar darfér av stor vikt att uppgifter lamnas av
Agare fill samtliga de fordon som ingér i urvalet.

Hur skyddas
uppgifterna vi lAmnar?

| myndigheternas arbete med framstalining och redovisning av statistiken galler sekretess
enligt Offentlighets och sekretesslagen. Det betyder att uppgifterna som sands in enbart
anvands for statistiksammanstaliningar och publiceras som officiell statistik. Vid publicering
kan inte enskilda faretag, last-/dragbilar eller godsfloden identifieras. Ingen utomstaende
kan ta del av uppgifter om en enskild lastbil eller agare.

Den sarskilda EU-fSrordning som avser denna undersdkning stadgar aft avidentifierade
uppgifter ska Gverfiras till EU-s stafistiska databaser vid EU's statistikbyrd Eurostat. Aven
uppgifter som lamnas till EU ar sekretesskyddade.

Kor du distributions-/
uppsamlingsrunda?

For aft underatta ifyllandet av sandningsjoumnalen behover man endast ange forsta och
sista lastnings-lossningsort vid distributions- och uppsamiingsrundor. Vi vill ocksa veta
vilken fyp av runda som kdrdes. Ange typ=D om endast distribution gjordes, typ=U om en-
dast uppsamling gjordes, typ=DU om det var en kombinerad distribution och uppsamiing.
Fyll dven i antal stopp pé den streckade raden och ange totalvikten for godset. Las mer
om diu-rundor under fliken pa sidan 3. Kontakta gama EVRY om ni vill ha hjalp med hur
man fyller i enkaten.

Anvander du
container/pallar/
vixelflak/vaxelskip?

| de fall man har en séindning som endast omfattar utrustning for transport av gods (s&
som tomcontainer, tompallar och vaxelflak/-skap) ska vikten far denna utrustning anges
pa sindnings vikt och varuslagskoden anges i sindningsjournalen. Har man diremot en
séndning som omfattar bade utrustning for transport av gods och nagon form av gods ska
endast vikten och varuslagskoden for godset anges i sdndningsjoumalen. Exempelviz: Om
man kir en fomcontainer utan gods =4 anges vikten fér denna container som sindningens
vikt och varuslagskoden 940. Vid en kéming med en container innehallande rivningsmaterial
sa anges enbart vikten for rivningsmaterialet och varuslagskoden 921

Ska tomkérningar inga
i sindningsjournalen?

En tomkarning ar ocksa att betrakta som en sandning 54 gldm inte att ange de tomkamingar
som ni gjort under métveckan pa egen rad i sandningsjournalen.

Var kan man hitta
resultaten fran
undersdkningen?

En begransad rapportering av statistik fran senast publicerade kvartal aterfinns pa baksidan
av infroduktionsbrevet fill denna undersdkning. Utférliga resultat fran undersdkningen finns
pa Trafikanalys webbplats www.trafa.sellastbilstrafik

Vem kontaktar jag
om vi har fragor om
undersdkningen?

Kontakta EVRY vid eventuella frigor som 1dr undersdkningen. Uppge da gama det
registreringsnummer som finns under adressfiltet pa blankettens forsta sida.

EVRY
171 79 Scina
Telefon 010-588 99 55, fax 010-588 00 01, e-post lastbilstrafik @evry.com
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“ Uppfoljnings- och utvarderingsfragor (frivilliga uppgifter)

Tidsatgang Antal minuter

D1 Ungefar hur lang tid behdvde nl for att fylla
| blanketten?

Rikna dven med den tid det tog att samia in
uppgifterna.

Kan inte uppskatta
[] tidsatgang

D2 Har nl nagot nl vill tllldgga eller upplysa oss om?

Tack for er medverkan!
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Trahk

analy
Webbsida forinloggning: trafa. seAvebblasthilar T _FtaMamn
Anvandarnamn: Anvandarnamn W_Postor\VV_Ort

Lasenord: | psenord

Tstatistik om lastbilstrafik 2016

Mu &r det dags att besvara lastbilsundersBkningen for ditt fordon Realr. Statistiken ingdri den officiella
statistiken ochutgir ett viktigt beslutsunderlag. Det dr darforangeldget attvi erhdllersvar forjust din lastbil, Vi
ber dig fylla i det bifogade formuldret ellersvara via intemet (5e inloggningsuppgifter ovan)avseende den
angivna mitveckan (vecka MatWecka). Skicka in svaret senast en vecka efter matveckan.

Trafikanalys har regeringens uppdrag att ansvara for officiell statistik inom transport- och kommunikations-
omradet dir denna undersbkning Lasthistrafik - inrikes och utrikes trafik med svenska lasthilsr, ingdr.

| undersikningen ingdrsvenskregistrerade last- och draghbilar med en maxlastvikt pd 3, 5ton eller mer. Av cirka
0 000 |astbilar viljs cirka 12 000 fordon drligen ut till en urvalsundersékning. Under den senaste tvddrsperioden
har ertfaretag fatt AntltvRegnr2Ar utvalda lastbilar. Vid en urvalsundersidkning repres enterar de utvalda
lasthilarna bdde sigsjdlva och andra. Statistikens kvalitet & beroendeav att de som viljs ut svararoch att
limnade uppaifter ir korrekta och fullstindiga. Ditt svar kaninte ersédttas med ndgonannans.

Statistiken harmanga anvindare och drvirdeful for beslutsfattande och analyser. Den beskrivertransporter
med svenska lasthilar, savél inom Sverige som utomlands. Undersékningen resulterar i bade kvartals- och
arsrapporter. Se exempel pd resultat och anvindningsomriden frén unders ékningen pé baksidan av detta brev.

EVRY genomfor datainsamlingen for Trafikanalys rdkning. Har ni fragor om undersokningen, kontakta EVRY
via telefon (010-588 99 55) eller e-post (lastbilstrafikievry.com).
Manga uppgiftsldmnare foredrar att limna uppgifter pertelefon, ring EVRY for att limna uppagifter direkt.

Tack pé farhand farer medverkan!

Per-Ake Vikman Sara Berntsson
Awvdelningschef Projektledare ochutredare
Utvdrdering, nuldgesanalys och statistik Trafikanalys

Trafikanalys

Om uppgirtstamnandst

SKyKIghE 3 L3MN3 UppgiNar FiraEggar anBgl lagan Och RYQAATINGEN oM 03N OMCIEN3 SUESINEN samd TramKandlys Raskfl (TRAFAFS
201£2). D uppgiiar sam Lamnas & seirstessiyddade enligl 28 kap. 5 § Ofniighats- och selrstasslagen (SFS 2003:400). Ingan wiomstdanda
kan @ ded av uppgiflar am an ansild 135t Sar Sgare. fwan uppgifiama som lAmnas W EU I salraiassigyddada.

Faretagare sam uiir Iastlistansportar & skyddiga afl ulan arsdtning 1amna eferidgads uppgifler. Eniigl lag har il som I3siisagare en
sxykighal 3t basvars vira rdgor, VRS ML M OS r AYEEQESONINGSNE UPPQE 3N k3P UYYMMS R gt b2 hos Lamgieg parsandl,

[ Trafikanalys 1

www.trafa. se
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Trafik
analys

Anviandningsomraden
Statistikens anvindningsomrdden &r bland annat:
= bransch- ochintresseorganisationer, t.ex.
Sveriges Akeriforetag och Skogsindustriema
anvinder uppagifterna bl.a. fbr opinions bildning
och beslutsunderlag
= underlagforberdkningarav utslipp och
miljpdverkan
* underlagforkartldggning av transportermed
farligtgods
. .
inf .
+ allmén information, utredningsverksamhet,
forskning och konjunkturprognoser.

Vi forsoker underlatta for dig som

uppgiftslamnare
Faratt minska uppgiftsldmnarbérdan gor vifoljande:

= Vi sertill att en lastbil som blivitutvaldinte kanvélja
ut igen forrin efter minst ett dr. Men stbrreforetag
kan fa flera lastbilar utvalda samma kvartal och ar.

=  Du kan limnauppgifter per telefon
*  Du kanldmnauppgiftervia en webbenkit

*  Kontakta gérna oss foratt diskutera hurvi enklare
skulle kunna fa era uppgifter, exempelvis direkt via

IT-system.

Resultat fran understkningen

Statistiken publiceras fem gdnger per &rifyra
kvartalspublikatiorer och en drsrapport hos
Trafikanalys. Utfadigt resultat red ovisas pa
www trafa s eflasthilstrafik. Uppagifterna
publiceras dveni en databas hosEUs
statistikkontor Eurostat.

Exempel pa resultat: Lastad godsméangd i
inrikestrafiken

Den lastade godsméangden pa tunga lastbilar
uppagick dr 2014 till 375 miljonerton. | kartan
nedan redovisas hurdenna lastade godsméngd
fordelarsig dverldanen. Storst godsméangd, 64
miljonerton, lastades | Vistra Gotaland och 48
miljonertonlastades i Skdne. Minst gods méngd
lastades pd Gotland, 4 miljonerton.

Lastad godsmangd
[MipRer ton)

o -0

=]
a3 -3
-]

@smw officiella statistik
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Trafik
analy
‘Webhsida férinloggning: trafa sefwebblasthilar T _Ftoghlamn
Anvindamamn: Anvandarnamn mm
Lisenord: [psenord

Paminnelse: Statistik om lastbilstrafik 2016

Fornagra veckorsedan fick ert foretag en enkit om vilka transportersom gjorts en viss
métvecka med en av era lastbilar. Eftersom vi &nnuinte fatt ndg ot svar fran er, vill vipaminna
om att besvara undersokningen. Det dr viktigt for resultatens kvalitet att alla som viéljs ut svarar
och attlimnade uppgifter dr korrekta och fullstindiga. Ditt svar kaninte ersdttas med ndagon
annans.

Wi berdig fyllai den enkit som vitidigare skickattill dig om transporter undervecka MatVecka
far lastbil/dragbilmed registreringsnummer Reghr. Du kan dvensvara via intemet (se
inloggningsuppaifter ovan). Svara sa snart som majligt. Kontakta EVRY om ni behéwver en ny
enkit och/eller svarskuvert, sa skickar vi dessa till erigen.

Om ni svaratunderdesenaste dagarna, ber vi er bortsefrén denna pdminnelse ochtackarfar
er medverkan.

Resultatet fran understkningen publiceras i rapporten Lasthistralik - infikes och utrikes trafik
med svenska lasthilsr. Statistiken har manga anvéndare och dr viktig farbransch-
organisationer, beslutsfattande, analyser, myndigheter och media.

P4 uppdragav Trafikanalys genomfar EVRY datainsamlingsn. Har ni fragor om
understkningen, kontakta EVRY via telefon (010-583 99 55) eller e-post
(lastbilstrafik@evry.com). Manga uppgiftslamnare foredrar att limna uppgifter per
telefon, ring EVRY for att lamna uppgifter direkt.

Tack pa farhandfarer medverkan!

Par-Ake Vikman Sara Berntsson
Awdelningschef Projektledare ochutredare
Utvardering, nuligesanalys och statistik Trafikanalys

Trafikanalys

Om uppgirtatamnandst

Sayidighet. &t I3mna uppgiar Mraligger enligl l3gen och Krondningan om den ofidela stElsien sami Tralkanalys
fresir (TRAFAFS 20143). Ce uppgMier som lamnas dr ssirsfessityddsde aniigl 24 kap. § § Oflemiighets- ach
ssivsiesiagan (SFS 2009400, Ingan uiomstlende kan 1392 av uppgiiar om en ensiod lashi e Sgare Awan
uppgMama E0m lamnas T EU & ssrsisssiyodade

Forstagare SOM UMDr LSSMESTANEpONEr A sy AN UEn SrsImNg Lamna enertdgsds uppgifier. ENEgYiag har mosam
lsstisagare = siidighat att besvara vira trigor, wilkat Innabd 3t d=t & frstageledingens uppgHl af skapa uiymma
7 deft3 arpets Mos LamMQg personal

[ Trafikanalys 1

63



Bilaga F — Missiv till paminnelse 2

Trafik
analys

IN'e bbsida forinloggning: trafa.se/webblastbilar

Anvandarnamn: Anvandarnamn

Losenord: Losenord

ML PostnriL.0On

En andra paminnelse: Statistik om lastbilstrafik 2016

Farentid sedanfick ertféretag en enkit om vilka transporter som gjorts en viss méitvecka
med en av era lastbilar. Eftersom vi &nnu inte ftt svar fran er, trots en tidigare paminnelse,
vill wi pAdminna er om att besvara undersokningen. Det dr viktiat forstatistikens kvalitet att alla
somviljs ut svarar och att ldmnade uppaifter 4r korrekia ochfullstdndiga. Ditt svar kaninte
ersittas med ndgon annans. Vivillocksd pAminna om att det &r uppaiftsldmnarplikt pd denna

undersikning.

Wi ber dig fyllai enkdten eller svara via intemet (s & inloggningsuppaifter ovan) med uppgifter
om transporter undervecka MatVecka for lastbill/dragbil med registrerings nummer Reair.

Swvara sa snart som majligt.

Om nisvaratunderde senaste dagarna, bervi er bortse frdn denna padminnels e ochtackar

far er medverkan.

Resultatet frin undersbkningen publiceras | rapporten Lasthistrafik - inrikes och utrikes trafik
med svenska lasthiar. Statistiken har manga anvéndare och dr viktig for bransch-

organisationer, beslutsfattande, analyser, myndigheter ochmedia.

P& uppdragav Trafikanalys genomfor EVRY datainsamlingen. Har ni fragor om undersékningen,
kontakta EVRY via telefon (010-588 99 55) eller e-post (lastbilstrafik@evry.com). Manga
uppgiftslamnare foredrar att lamna uppgifter per telefon, ring EVRY foratt lamna uppgifter

direkt.

Tack paforhandfarer medverkan!

Per-Ake Vikman Sara Berntsson
Avdelnings chef Projektledars ochutredare
Utvdrdering, nuldgesanalys och statistik Trafikanalys

Trafikanalys

Om uppgittetamnandst

Skyldighat ot Lmna uppgiar Wraigger anigl lagan och frordningan am dan oMl stalistian sami Tratianalys
Wraskril (TRAFAFS 20147). De uppgifer sam 1mn3s & sslrsissskyddads anligl 24 kap. & § Ofianlighats- och
sarmassiagen (SFS 2009:400). Ingan wiomstiandd Kan 13 g av uppgMEr Om an anskad LastE S Sgara. Awan

uppgifiama sam 13mnas W EU & serstessiyddada.

Farstagare som il Iasilistansporler & skyldiga af wian arsdtning Iamna eflarrdgads uppgiiar. Enigl lag har rl sam
Iastiisagara an skyKEQhal M besvara wira wdgor, VIS NS 3N o=t & FRStagSlSdNgSns UPPgM 3N Skapa Wrymma

¥ detta arbsia hos IAmpilg parsanal.

Trafikanalys

oim

www_trafa se
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Bilaga G — Faktablad som bifogad
huvudutskick

Hjalp till dig som lamnar uppgifter

« Kor du distributions-luppsamlingsrunda?
Ange antalet stopp och totalvikten fér godset (g] genomsnittsvikt) samttyp av runda. |
sandningsjournalen racker det att ange frsta och sista lastnings-fossningsort vid distributions- och
uppsamiingsrundorom manhaft 5 ellerflerlastnings-lossningsplatser. Aven fyp av runda ska fyllas
i: tvp=D om endastdistribution gjordes, tvp=U om endastuppsamling gjordes, typ=DL om detvar
kombinerad distribution och uppsamling. L3s merunderfliken pa sidan 3 i enkaten.

+ Terminaltyp
Fragan omterminaltyp &rfrdn och med 2015 obligatorisk. Syftetmed detta &r att méjliggéra mer
tillférlitlig statistik och analyser kring dverflyttningar mellan trafikslag.

« Kor du firmabil?
Transporter medfirmabilaringariundersékningen (undersékningen omfattarinte bara transporter pa

uppdrag).

» Ar lastbilen uthyrd under méatveckan?
Det &r den som hyr [astbilen (n&ringsidkaren) som ar skyldig att besvara enkiten, inte lastbilsédganen.
Skicka enkaten vidare till hyrbilstagaren eller kontakta EVRY 53 skickarvi en ny enkattill ratt
uppgiftslamnare.

«  Anvander du containen'pallarfvaxetﬂak;’véxelskép?
Vid en sdndning som endast omfattar utrustning fir transport av gods (sa som tomcontainer,
tompallar och vaxelflaki-skap) ska vikten och varuslagskoden fér denna utrustning anges. Har man
déremot en séndning som omfattar bade utrustning fértransport av gods ochndgon form av gods
ska endastvikien och varuslagskoden firgodset anges i sandningsjournalen.
Exempelvis: Om man endast kdr en tomcontainer anges vikten iGr denna containeroch
varuslagskod 940. Vid en kiming med en containerinnehdllande tex riviningsmaterial sd anges
enbart vikten fGr nvningsmaterialetoch varusiagskod 921.

+  Glom inte tomkdrningar!
En tomkdrning &rocksa att betrakta som en sdndning sa glém inte att ange de tomkdrningar som ni
gjort under matveckan.

« Anvands fordonet till sndplogning, sandning/saltning?
Om lastbilen anvandstill snéplogning, sandning eller saltning av vagar under matveckan ska den
inte inga i undersikningen. Uppge under D2 pa enkitens sista sida att bilen anvands till
snirdjning/sandning. Observera dock att bortforsling av sné ingari undersékningen och ska
redovisas underC1.

+« Anvdnds lastbilen som ett TMA-fordon?
Om lastbilen anvands som TMA-fordon under matveckan ska deninte inga i undersékningen. Uppge
under D2 p& enkétens sista sida att det &r ett TMA-fordon. TMA star fér Truck Mounted
som betyderungefarlastbilsmonterad hastighetsddmpare (lastbilar som anvands for att ddmpa
farteni den dvriga trafiken vid exempelvis vagarbeten).

« Kor du dispenstransport?
Om du kér dispenstransportfar du gérna skriva det for hand pa sista sidan pa blanketten (fraga D2).

+ Vi accepterarinte kdrrapporter som uppgiftsinlamning

« Vill du att blanketten sands till en namngiven person?
Vill du att en viss person pa féretaget ska std som mottagare pd kommande enkéter kan du kontakta
EVRY och meddela detta.

Hardu nagra fragor eller vill ha hjalp att fylla i enkaten dr du vilkommen att kontakta EVRY
pa telefon 010-588 99 55 eller e-post lasthbilstrafik@evry.com.
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Bilaga H — Koppling mellan varukoder i
blanketten och NST2007

| blanketten ska varuslag anges enligt en kodférteckning. Dessa varukoder svarar mot det
europeiska varukodssystemet NST200722. | tabellen nedan anges kopplingen mellan de
varukoder som anvands i blanketten (observationsvariabel) och NST2007 (malvariabel) vilka
anvands att producera statistik.

NST | Beskrivning Varukod i blankett | Kommentar
o - 300, 310, 320,
o1 Eéﬁgukter fran jordbruk, skogsbruk och 330 341 344
350, 360, 370
darav rundvirke 341 Svarar mot NST 01.5
02 | Kol, raolja och naturgas 410, 420, 430
o - 510, 520, 530,
03 | Malm, andra produkter fran utvinning 540, 550
dérav jord, sten och sand 540 Svarar mot NST 03.5
04 | Livsmedel, drycker och tobak 600
Textil, bekladnadsvaror, lader och
05 ladervaror 700
Tra och varor av tré och kork
06 | (exkl.mébler), massa, papper och 810, 811, 812,
813, 814, 815
pappersvaror, trycksaker
darav ségade, hyvlade travaror 812 Dessa tre daravposter
darav flis, tra-/sagavfall 813 svarar inte mot ndgon NST
darav papper, papp och varor darav | 811 pa trestéllig niva
07 Stenkols- och raffinerade 851, 852
petroleumprodukter
darav raffinerade petroleumprodukter | 852 (S);/aérar ungefar mot NST
Kemikalier, kemiska produkter,
08 | konstfiber, gummi- och plastvaror samt | 860
kérnbransle
09 Andra icke-metalliska mineraliska 870, 871
produkter
10 Metallv_aror exkl. maskiner och 880
utrustning
11 | Maskiner och instrument 890
12 | Transportutrustning 900
13 | Mdbler och andra tillverkade varor 910
14 Hushgllsavfall, annat avfall och 920, 921
returravara
15 | Post och paket 930
16 | Utrustning for transport och gods 940
17 | Flyttgods, fordon for reparation 950
18 | Styckegods och samlastat gods 960
19 | Oidentifierbart gods 995
20 | Andra varor, ej tidigare specificerade 970, 990

22 Forkortningen betyder Nomenclature pour les statistiques des transports
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Trafik
analys

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



