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| denna beskrivning redovisas forst administrativa och legala uppgifter om
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A.1

A.2

A3

A4

A.5

A.6

Administrativa och legala
uppgifter

Amnesomrade

Amnesomrade: Transporter och kommunikationer

Statistikomrade

Statistikomrade: Vagtrafik

SOS-klassificering

Tillhor (SOS): Ja
Fran och med 2014-01-01 galler for undersokningar som ingar i Sveriges officiella statistik
sarskilda regler nar det géller kvalitet och tillganglighet, se Lag (2001:99) om den officiella
statistiken §3a respektive Férordning (2001:100) om den officiella statistiken §13.

Sveriges officiella statistik

Statistikansvarig

Myndighet: Trafikanalys

Postadress: Torsgatan 30, 113 21 Stockholm
Besoksadress: Torsgatan 30, Stockholm
Kontaktperson: Sara Berntsson

Telefon: 010 - 414 42 07

Telefax: 010-414 42 10

E-post: fornamn.efternamn@trafa.se

Statistikproducent

Foretag: Statisticon AB

Postadress: Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala
Besoksadress: Ostra Agatan 31, Uppsala
Kontaktperson: Mats Nyfjall

Telefon: 010-1308023

E-post: fornamn.efternamn@statisticon.se

Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger enligt Lag (2001:99) om den officiella statistiken, Férordning
(2001:1) om den officiella statistiken och Trafikanalys foreskrift TRAFAFS 2014:2.


mailto:fornamn.efternamn@trafa.se
mailto:fornamn.efternamn@statisticon.se

A.7

A.8

A.9

Sekretess och regler for behandling av
personuppgifter

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstallning av statistik galler sekretess enligt
Offentlighets och sekretesslag (2009:400) 24 kap 88.

I enlighet med EU-férordningen kommer avidentifierade uppgifter att dverforas till EU:s
statistiska databaser. Uppgifter som ldmnas till EU &r sekretesskyddade enligt Euratom

1588/90.

Gallringsforeskrifter

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet, har arkivansvar for undersékningen
sedan 1 juli 1994.

EU-reglering

Statistiken regleras enligt Radets férordning (EU) nr 70/2012 av den 18 januari 2012 om
statistikrapportering om varutransporter pa véag. Ovriga férordningar tillhérande omradet listas

nedan.

KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 2163/2001 om tekniska former for
overlamnande av statistiska uppgifter om varutransporter pa vag.

KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 642/2004 om tillférlitlighetskrav foér uppgifter
som insamlats i enlighet med radets férordning om statistikrapportering om
varutransporter pa vag.

KOMMISIONENS FORORDNING (EG) nr 1304/2007 om &ndring av vissa tidigare
direktiv och forordningar med avseende pa att infora NST 2007 som enda
nomenklatur for transporterat gods inom vissa transportsatt

RADETS FORORDNING (EG) nr 223/2009 om europeisk statistik och om
upphéavande av Europaparlamentets och radets forordning (EG, EURATOM) nr
1101/2008 om utlamnande av insynsskyddade statistiska uppgifter till Europeiska
gemenskapernas statistikkontor, radets forordning (EG) nr 322/97 om
gemenskapsstatistik och radets beslut 89/382/EEG, Euratom om inrattande av en
kommitté for Europeiska gemenskapernas statistiska program

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 202/2010 om &ndring av férordning (EG)
nr 6/2003 om spridning av statistik om varutransporter pa vag

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 520/2010 om &ndring av forordning (EG)
nr 831/2002 med avseende pa tillgang till fortroliga uppgifter fér vetenskapliga syften,
vad galler tillgangliga undersokningar och statistikkallor.

Eurostat har sammanstallt en komplett manual fér planering, genomférande och rapportering
av undersokningen. Senaste versionen faststalldes ar 2011.

Road freight transport methodology, Volume 1. Reference manual for the
implementation of Council Regulation No 1172/98 on statistics on the carriage of
goods by road®.

Road freight transport methodology, Volume 2. Methodologies used in surveys of road
freight transport in Member States and Candidate Countries.

! Council Regulation No 1172/98 ar den gamla férordningen som har ersatts av férordning nr 70/2012.
Dock har manualen annu inte uppdaterats avseende detta.
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A.10 Syfte och historik

A 11

Produkten syftar till att visa inrikes- och utrikesverksamhet for svensk-registrerade
lastbilars/dragbilars trafik- och transportarbete och transporterad godsméngd med bl a
varuslagsindelning.

Det totala trafik- och transportarbetet liksom den totala transporterade godsmangden péverkas
av i vilken omfattning last-/dragbilar anvands. Av olika skal, t.ex. semester, reparation etc. kan
en last-/dragbil vara stillastdende den aktuella matperioden och utfor da inget transportarbete.
Felaktigt rapporterade stillestand utgor en osakerhetskalla genom att transportarbetet
underskattas vilket Trafikanalys har studerat narmare sedan ar 2012. Infér 2014 ars
publicering, och framgent, fattade Trafikanalys beslut att rékna om skattningarna med hansyn
till felaktigt rapporterat stillestand. Med den nya skattningsmetodiken ligger nivaskattningar pa
mellan 30 till 40 procents hdgre niva ar 2014 jamfort med tidigare skattningsmetodik. Detta
utgor en stor férandring i undersokningen. Jamférbarheten mellan 2014 ars skattningar och
tidigare ar skattningar gar darmed forlorad. For att anvandare anda ska fa en viss jamforbarhet
bakat har arsskattningar, samt kvartalsskattningar, avseende 2012 och 2013 producerats med
den nya skattningsmetodiken och finns publicerade pa Trafikanalys webbplats (Trafikanalys
statistik 2015:22 och 2015:23). | kvalitetsdeklarationen nedan, sektion B, beskrivs
stillestdndsproblematiken mer i detalj.

Mellan 1972 och 1999 har statistik tagits fram 6ver svenska lastbilars transporter inom landet
genom undersodkningen Inrikes trafik med svenska lastbilar, TK30. Enligt den
statistikharmonisering som pabjdds i och med EES-avtalet skulle Sverige fran och med 1995
redovisa statistik Over svenska lastbilars totala transportverksamhet, inklusive transporter i
utlandet. Tidigare transportstatistik utvidgades darfor med undersdkningen Utrikes trafik med
svenska lastbilar, TK56. Fran och med undersokningsar 2000 ar ovanstadende tva
undersokningar ihopslagna till en undersdkning, Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar.
Denna ersétter saledes de tidigare genomforda undersokningarna, Inrikes trafik med svenska
lastbilar (1972-1999) och Utrikes trafik med svenska lastbilar (1995-1999).

Stratifieringen har forandrats tva ganger under 2000-talet, ar 2003 och ar 2012. Motivet till
forandringen och tekniska aspekter finns dokumenterade i tva rapporter, Eriksson, J., Paulson,
P-A., och Rosén, B (2003) avseende 2003 ars undersokning och Trafikanalys PM 2011:14
avseende 2012 ars undersokning. En generell aspekt rérande bada férandringarna ar att de
har som syfte att precisionen i skattningarna ska bli sa bra som mgjligt. Stratifieringen i 2012
ars undersokning finns dokumenterad i denna kvalitetsdeklaration.

Statistikanvandning

Viktiga anvandningsomraden for statistiken ar bland annat
e  Opinionsbildning
e Underlag for berakningar av utslapp och miljopaverkan
e Underlag fér konjunkturprognoser
e Underlag for kartlaggning av transporter med farligt gods
e Underlag for transportplanering
e Underlag fér marknadsbeddmningar
e Underlag for studier av transportnaringens utveckling, konkurrenssituation
e Ingangsdata till och avstamning av de prognosmodeller som anvands i bl.a.
infrastrukturplaneringen nationellt och internationellt (Eurostat)



Organisationer och féretag som anvander statistiken &r bland annat:
e Myndigheter som Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen
e Bransch- och intresseorganisationer, t.ex. Sveriges Akeriféretag,
Transportindustriférbundet, féretag inom transportsektorn
e Eurostat
e VTI (V&g- och transportforskningsinstitutet)
e  Utredare och forskare

Trafikanalys har ett programrad for statistikomradet. | "godsradet” ingar representanter fran
bade naringsliv, intresseorganisationer och andra myndigheter for att diskutera godsfragor.

A.12 Upplaggning och genomforande

Undersokningen genomférs kvartalsvis. Underlag till urvalet ar dels Transportstyrelsens
Yrkestrafikregister, dels Transportstyrelsens Fordonsregister samt korstrackedata fran SCB:s
korstrackedatabas. Urvalet dras for respektive kvartal. Urvalsramen indelas i 52 urvalsstrata. |
kvalitetsdeklarationen beskrivs genomférandet mer i detalj.

For inrikesdelen av populationen sker uppdelning i strata i princip efter region, alder pa
lastbilen, korstracka och maximilastvikt.

For utrikesdelen av populationen sker stratumindelningen efter region, korstréacka och
maximilastvikt. Dessutom anvands karosserikod i stratifieringen. Urvalet, per kvartal, bestar av
cirka 3 000 last-/dragbilar, med en maximilastvikt p& 3,5 ton eller mer.

For varje utvald lastbil ska uppgifter lamnas avseende en specifik matvecka (mandag —
sdndag). Uppgifterna avser bl.a. séndningens lastningsdatum, kérda kilometer med
sandningen, vikt, varuslag, lasttyp.

Uppgiftslamnare &ar lastbilsagaren vid den aktuella tidpunkten (personal pa det &gande
foretaget eller lastbilens chauffér).

Uppgiftsinsamling sker huvudsakligen via postenkater och med tva skriftliga paminnelser.
Respondenterna erbjuds dven att lamna uppgifter via en webbenkét. Telefonpaminnelser
genomfors kontinuerligt. Utséndning sker kontinuerligt, dvs. blanketterna skickas ut cirka 2
veckor fore aktuell méatvecka.

Insamlade uppgifter genomgar granskning och vid behov korrigering. Vid avprickning av
inkomna blanketter genomfors en grov granskning, och om uppenbara brister uppdagas
kontaktas uppgiftslamnaren fér kontroll/komplettering. Déarefter dataregistreras blanketterna. |
detta steg sker automatiska validitetskontroller med efterféljande utredningar och eventuella
andringar. Ytterligare bearbetningar och kontroller av data gors efter dataregistreringen med
hjalp av bearbetnings- och kontrollprogram. En kvartalsomgang omfattar normalt cirka 28
veckor fran forsta utsandning till rapportering.

Arsstatistiken &r en summering av de fyra kvartalen och publiceras ca 5 manader efter
undersokningsarets utgang.



A.13 Internationell rapportering

Rapportering genomfors kvartalsvis till Eurostat i enlighet med Kommissionens férordning (EG)
nr 2163/2001 samt férordning nr 642/2004.

A.14 Planerade och nyligen genomforda
forandringar i undersokningen

En viss justering i frekvensen en viss lasthil kan bli utvald har implementeras fran och med
kvartal 1 &r 2015. Tidigare procedur var att kontrollera s att ett enskilt fordon endast kunde
komma med i en av arets fyra kvartalsundersékningar. Detta gors for att minska
uppgiftslamnarbérdan. Tidigare procedur innebar dock att ett fordon som var utvald kvartal 4 ett
visst ar kunde bli utvalt kvartal 1 efterfoljande ar. Fran och med kvartal 1 ar 2015 andras denna
procedur sa att det maste forflyta minst ett ar innan ett utvalt fordon ar valbart igen.

Infér 2015 ars undersokning har en viss férandring genomforts rérande distribution- och
uppsamlingsrundor. Fram till och med 2014 efterfragades den genomsnittliga vikten av palastat
gods for distribution- och uppsamlingsrundor. Fran och med kvartal 1 &r 2015 kommer
totalvikten av palastad godsmangd att efterfragas for denna typ av kérning. Motivet till
forandringen &r att total palastad godsmangd samt transportarbetet, matt som tonkilometer,
kommer att kunna skattas battre. For att mojliggdra en battre skattning behdver &ven antalet
stopp under rundan anges, varfor den fragan &r tillagd i blanketten fr&n och med kvartal 1 ar
2015. Under avsnitt 2.2.3 om métning beskrivs mer detaljer kring detta.

Sedan 2015 &r det mdjligt att besvara undersdkningen via en webbenkat, som ett alternativ till
pappersblanketten. Detta har implementeras fr&n och med kvartal 3 ar 2015.

En forenkling i blanketten har genomforts ar 2015. Vid transport av farligt gods efterfragades
tidigare ADR-klass och UN-nummer pa det farliga godset. Da det finns en ett-till-ett koppling
mellan ADR-klass och UN-nummer efterfragas sedan 2015 endast UN-nummer. ADR-klass

héarleds darefter frAn UN-nummer.

Infor 2016 har vissa atgarder vidtagits for att forsoka fa in svar i storre utstrackning fran foretag
som sysslar med uthyrning. Ett separat missiv till sddana féretag med anpassad information
ska borja anvandas fran och med forsta kvartalet ar 2016.






B.0

Kvalitetsdeklaration

Inledning

Detta avsnitt utgér en kvalitetsdeklaration av undersokningen. En kvalitetsdeklaration har som
ambition att beskriva olika moment i undersékningen pa ett saddant sitt att en anvandare av
statistiken har mgjlighet att bilda sig en uppfattning om kvaliteten.

Nytt fran och med 2014 &r att samtliga varden ar omraknade for den stillestandsproblematik
som beskrivits i tidigare ars rapporter, narmare beskriven nedan. Med den nya skattnings-
metodiken ligger nivaskattningar till féljd av denna omrakning mellan 30 till 40 procent hégre
jamfort med tidigare skattningsmetodik. Jamforbarheten mellan 2014 ars skattningar och
tidigare ar skattningar gar darmed forlorad. For att anvandare anda ska fa en viss jamforbarhet
med tidigare ar har ars- samt kvartalsskattningar, avseende 2012 och 2013, producerats med
den nya skattningsmetodiken och finns publicerade pa Trafikanalys webbplats (se Trafikanalys
Statistik 2015:22 samt 2015:23). Dessa kan jamféras med tidigare publicerade skattningar med
den gamla skattningsmetodiken. Fran och med kvartal 1 ar 2015 publiceras endast skattningar
med den nya skattningsmetodiken.

Stillestandsproblematiken kan i korthet beskrivas pa foljande sétt:

| blanketten kan en uppgiftslamnare ange att last-/dragfordonet inte utfért nagra kérningar (dvs.
stillestdnd) under matveckan. Indikationer fran andra kallor visar att mangden stillestand ar for
stort i lastbilsundersdkningen. Detta leder till problem néar mangden godstransporter ska skattas
i riket eftersom en for stor andel av de svarande har angett stillestand. Om skattningarna inte
raknas om med hansyn till detta kommer upprékningen till populationen att innehalla en for stor
del stillestand, med foljd att verkliga nivaer underskattas.

Till 2014 ars rapport genomférdes en omrakning for att kompensera for stillestands-
problematiken. Som namnts har detta medfort 30-40 procents hogre nivaskattningar 2014
jamfort med tidigare skattningsmetodik. Dessa hogre nivaer speglar pa ett battre satt den
verkliga nivan av godstransporter pa vag och lierar battre med motsvarande uppgifter fran
andra kéllor, t.ex. korstrackedatabasen.

| avsnitt 2.2.4 skattningsforfarande beskrivs i tekniska termer hur omrékning genomfors.

Rubrikerna B1-B5 i kvalitetsdeklarationen motsvarar de fem kvalitetskomponenter som har
anvants inom Sveriges officiella statistik sedan 2001. Formuleringen av rubrikerna féljer
nuvarande allmanna rad fr&n Statistiska centralbyran. Fran och med 2014 ingar sju
kvalitetskriterier i lagen om den officiella statistiken, delvis som en anpassning till
kvalitetskriterierna i den europeiska statistiklagen. Till innehallet ligger de fem gamla
kvalitetskomponenterna néra de sju nya kvalitetskriterierna, men de saknar en motsvarighet till
det nya kriteriet Relevans. Ett arbete pagar inom det svenska statistiska systemet for att
atgarda skillnaderna i kommande upplagor av Beskrivning av statistiken.

Sedan ar 2009 genomférs undersokningen av Statisticon AB pa uppdrag av Trafikanalys.
Statisticon anlitar EVRY AB som underleverantor for datainsamling och dataregistrering.
Dessforinnan genomfordes undersékningen av Statistiska Centralbyran (SCB) pa uppdrag av
davarande SIKA, nuvarande Trafikanalys.



B.1

Undersokningen ar en kvartalsundersdkning som visar varutransporter med svenskregistrerade
lastbilar. Det &r en urvalsundersokning som varje kvartal omfattar ett urval pa cirka 2 800 last-
/dragbilar, med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer. Antalet lastbilar i populationen uppgar till
ca 60 000 varje kvartal. Kvartalsstatistiken publiceras normalt ca 3 manader efter kvartalets
utgéng. Arsstatistiken publiceras ca 5 ménader efter &rets utgéng. Publiceringen sker pa
Trafikanalys webbplats. Arsstatistiken innehaller en utférligare redovisning &n
kvartalsstatistiken och ar en summering av de fyra kvartalen.

Denna kvalitetsdeklaration foljer kapitelindelningen i skriften "Kvalitetsbegrepp och riktlinjer for
kvalitetsdeklaration av officiell statistik” av SCB i serie Meddelande i Samordningsfragor
2001:1(MIS). Undersokningen Lastbilstrafik ingar i den officiella statistiken.

Statistikens innehall

1.1 Statistiska malstorheter

De statistiska malstorheter som primart skattas avser transporterad godsmangd, antal utforda
transporter, trafikarbete (méatt som antal kérda kilometer) samt transportarbete (matt som
tonkilometer) nationellt och internationellt med svenskregistrerade lastbilar.

1.1.1 Objekt, population och ram

Kortfattat kan malpopulationen ségas vara alla varutransporter som utforts av svenska
lastbilar/dragbilar med en maximilastvikt pa 3,5 eller mer under referensperioden.

Denna definition behdver forklaras dels avseende begreppet varutransport dels avseende
begreppet lastbil/dragbil. Rérande varutransporter ar sandning och kérning tva centrala
begrepp. Nar palastning sker startar kérningen och nar avlastning sker sa att bilen ar tom pa
gods avslutas koérningen. Begreppet sandning hanfors till transport av ett bestamt varuparti fran
ett palastningsstalle till ett avlastningsstalle. | merparten av fallen ar kérning och sandning
ekvivalenta begrepp, men inte alltid. En korning, t.ex. fran Goéteborg till Stockholm, kan omfatta
flera sandningar, t.ex. en sandning med pappersvaror fran Géteborg till Orebro och en
sandning med glasprodukter fran Goéteborg till Stockholm. En s&dan typ av kérning benamns
multistopkdrning i Eurostats manual och omfattningen av denna kortyp uppgar till nagra
procent av samtliga kdrningar. | dvriga fall behandlas kdrning och sandning som ekvivalenta

begrepp.

En korning kan vara saval en kdrning med last som en utan last - en tomkorning — t.ex. mellan
ett lossningsstélle och nasta lastningsstélle eller fran en uppstallningsplats till ett
lastningsstalle.

| lastbilstrafikundersékningen &r sdndning det centrala observationsobjektet, dvs. det som
efterfrdgas pa frageblanketten. Daremot ar det begreppet kdrning som utgor
undersokningsenhet och som (i princip) all publicerad statistik baseras pa. For en kdrning som
bestar av flera sandningar, dvs. multistopkérningar, aggregeras de lamnade
sandningsuppgifterna till ett undersékningsvarde fér kérningen. Se mer om detta i avsnitt 2.2.3
om maétning.
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Undersokningsenheten utgdrs av kérningar men urvalsenheten utgérs av fordon. De kérningar
som &r av intresse fér undersékningen baseras pa féljande avgransningar rérande
lastbil/dragbil:
e  Svenskregistrerad lastbil/dragbil
e  Maximilastvikten uppgar till 3,5 ton eller mer?
e Fordonet ska vara i trafik, det vill sdga inte vara avstallt
e Karosserikoder 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86, 96-98, samt karosserikoder
127-130 enligt den nya EU-indelningen. Se bilaga A for en beskrivning av
karosserikoder
e Arsmodell yngre &n 30 &r
e Fordonets &gare ska finnas med i SCB:s foretagsregister

For att skapa en urvalsram av lastbilar baserat p& dessa kriterier anvands Transportstyrelsens
fordonsregister. Registret innehaller de variabler som utgor avgransningskriterier ovan (férutom
SCB:s foretagsregister). Forutom dessa exklusionskriterier finns ett kriterium som ar svarare att
kontrollera via registervariabler och det ar att fordonet ska utfora varutransporter pa allman
vag. Exempel pa fordon som uppfyller registerkriterierna men som inte utfér varutransporter ar
t.ex. sa kallade provbilar och demobilar (t.ex. pa Scania och Volvo lastvagnar),
utbildningsfordon och fordon som uteslutande genomfér transporter pa inhagnat omrade
(industriomrade, skogsomrade, grustag). | tabell 1 redovisas antalet fordon i fordonsregistret
och antalet fordon som exkluderas beroende pa kriterium samt urvalsramens storlek.
Uttagsdatum, genomférda och kommande, av fordonsregistret fran Transportstyrelsen
avseende undersokningsar 2015 framgar av tabellen nedan.

Kvartal Uttagsdatum

1 15 november 2014
2 15 februari 2015

3 15 maj 2015

4 15 augusti 2015

Fran och med kvartal 2 &r 2011 genomférdes tva forandringar i ramforfarandet som kan
namnas. Den forsta var att Transportstyrelsen boérjade leverera en registerfil med fler variabler
an tidigare. Exempel pa variabler som tillkom ar fordonets langd, bredd och drivmedel. Den
andra férandringen var att Transportstyrelsen genomfdrde vissa avgransningar i vilka fordon
som levererades. | registerfilerna fore kvartal 2 ar 2011 levererades hela fordonsregistret
omfattande mellan 700 000 och 800 000 fordon (lastbilar). Fran och med kvartal 2 ar 2011
levereras fordon vars totalvikt uppgar till mer &n 3 500 kg samt fordon som ar i trafik. | tabell 1
framgar antalet fordon som erhalls fran fordonsregistret. Vidare kan noteras att cirka 10 000 till
11 000 fordon exkluderades baserat pa kriteriet maximilastvikt. Dessa fordon &r alltsa saddana
vars totalvikt uppgar till mer &n 3 500 kg men vars maximilastvikt understiger 3 500 kg.
Kategorin dvertackning ar sddana fordon som under tidigare undersokningsomgangar klassats
som overtackning, till exempel provbilar och utbildningsfordon. Ett sddant fordon forblir i
kategorin dvertackning sa lange fordonet &r registrerat p4 samma agare
(organisationsnummer). Om fordonet byter agare klassas det inte langre som dvertackning
(fordonet kan d& ha bytt anvandningsomrdet fran till exempel utbildningsfordon till att anvandas
yrkesmassigt). Kategorin féretagsdgd ar séddana fordon vars agare inte finns med i SCB:s
foretagsregister.

2 Det kan namnas att Eurostat tillater andra avgransningskriterier rérande vikten pa lastbilen. | vissa lander
anvands kriteriet att totalvikten ska uppga till minst 6 ton. Det vanligaste kriteriet bland lander i Europa ar
dock det som Sverige ocksa anvander: maximilastvikten ska uppga till minst 3,5 ton.
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Tabell 1. Antal fordon 2015 i fordonsregistret och ramen samt antal exkluderade fordon baserat pa olika
kriterier

Antal fordon
2015
Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4
Fordonsregistret 81506 79229 82407 83594

Maximilastvikt -10693 -10215 -10956 -11496
Karosserikod -3617 -3593 -3621  -3638
Arsmodell 4332 4128 -4408 -4590
Overtackning -1046 -1006 -1036 -1018
Foretagsagd -438 -391 -471 -624
Ram 61380 59896 61915 62228

Sammanfattningsvis kan malpopulationen sagas utgéras av alla varutransporter (kérningar)
utférda av fordon som uppfyller avgransningskriterierna listade ovan under referensperioden.
Malpopulationens storlek, i termer av varutransporter, ar okdnd men skattas i respektive
kvartalsrapport. | &rsrapporten, som utgér summan av de ingdende kvartalen, uppskattas
antalet varutransporter 2009 uppga till ca 39 miljoner

Det b6r nAmnas att i arsrapporten anges att antalet fordon 2015 uppgar till 61 521. Detta ar ett
medelvarde av antalet fordon i respektive kvartalsrapport, dvs. (59 896 + 61 915 + 62 228 +
62 044) / 4=61 521. Detta matt tar hansyn till att stocken av fordon férandras 6ver tid. Det antal
fordon som redovisas i tabell 1 ovan harstammar fran tidpunkten for registeruttaget fran
Transportstyrelsen, ca 1,5 manad fore kvartalsstart. Vid ramens upprattande for t.ex. kvartal 2
erhalls uppgifter om antalet fordon per den 15 februari, dvs. nara mittpunkten for kvartal 1.
Denna mittkvartalsuppgift utgor en skattning av fordonsparkens storlek for kvartal 1. Pa
motsvarande satt erhalls uppgifter om antalet fordon for respektive kvartal. Uppgiften 62 044
harstammar saledes fran upprattande av ramen for kvartal 1 ar 2016 vilket gérs 15 november
2015. Se mer om detta i avsnitt 2.2.4 om skattningsférfarande.

1.1.2 Variabler

De tre viktigaste variablerna for sandningar/kérningar &r:

e Vikt pa godset

e Antal kdrda kilometer

e Transportarbete, harledd variabel méatt som tonkilometer (produkten av vikt pa godset
i ton och antal kérda kilometer). Notera att denna variabel beréknas per kdrning och
darefter summeras nér totalt transportabete ska skattas. Detta innebar att
tonkilometer inte kan harledas utifrdn aggregat i redovisningen; summa godsmangd
multiplicerat med summa kdérda km blir inte summa tonkilometer.

Andra viktiga variabler for séndningar/kdrningar, vilka utgér grunden for olika
redovisningsgrupper, ar:

e Varuslag

e Farligt gods

e Lasttyp

e  Pa- och avlastningsomrade

Viktiga variabler avseende fordonet?, vilka utgdr grunden fér olika redovisningsgrupper, &r:
e Yrkesmassig/firmabilstrafik
e Alder

3 Dessa variabler kommer fran fordonsregistret
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e Antal axlar
e  Totalvikt
e  Maximilastvikt

1.1.3 Statistiska matt

Statistiska matt ar antal, summavarden (totaler) och procentandelar.

1.1.4 Redovisningsgrupper

| &rsrapporten anvands betydligt fler redovisningsgrupper &n i kvartalsrapporterna. Foljande
redovisningsgrupper anvands (i manga fall anvands kombinationer av redovisningsgrupper):
e Yrkesmassig/firmabilstrafik
e In- och utrikestrafik*
e Med och utan last
e Riktning pa transporten (fran Sverige till utlandet, fran utlandet till Sverige, cabotage
och tredjelandstrafik) for utrikes trafik
e Farligt gods
e  Start- och slutdestination avseende lan for inrikes transporter och EU, EFTA och
Ovriga lander for utrikes transporter. Rérande EU finns dven uppdelning pa lander.
e Varugrupp (NST2007 klassificering)
e Totalvikt, maxlastvikt och antal axlar for fordonsekipaget (dvs. lastbil/dragbil samt
eventuella slap eller pAhangsvagnar)
e  Fordonets alder
e  Fordonets karosstyp (t.ex. flakbil, skapbil, tankbil)
e Transportavstand
e Fordonets lasttyp (t.ex. flytande bulkgods, pallastat gods)
o  Farjelinjer

1.2 Referenstider

Kvartalsstatistiken bygger pa kalenderkvartal och arsstatistiken bygger foljaktligen pa
kalenderar. | tabell 2 redovisas vilka kalenderveckor som &r kopplade till respektive kvartal. |
och med att referensperioden bygger pa kalenderveckor kan enstaka dagar fran angransade ar
ing&. Eftersom ett normalt &r omfattar 52 veckor omfattar statistiken 364 dagar under ett ar,
alltsa inte 365 dagar.

Tabell 2. Kalenderveckor for respektive kvartal

Kvartal Veckor

1 1-13

2 14-26

3 27-39

4 40-52 (53)

Ar med 53 kalenderveckor gér att kvartal 4 baseras p& 14 veckor, veckorna 40-53. Med 53
veckor omfattar statistiken 371 dagar under ett ar. En justering, en sa kallad
normaldrsjustering, gors dock i dessa situationer for att skattningarna ska vara jamforbara Gver
ar. Ar 2015 var senaste g&ngen ett & omfattade 53 veckor vilket innebdr att alla skattningar i

4 Notera att en kérning som har en malpunkt utanfor Sverige raknas som utrikestrafik. Detta betyder att
hela resan réknas som utrikestrafik, &ven den del som utfors i Sverige. Se mer under avsnitt 2.2.3 om
matning.
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arsrapporten ar normalarsjusterade, se avsnitt 2.2.4 om skattningsforfarande for en teknisk
beskrivning av detta.

1.3  Fullstandighet

Statistiken &ar helt anpassad till géllande EU-férordning 70/2012. Detta innebdr bl.a. att enbart
svenskregistrerade fordon med 3,5 tons maximilastvikt eller mer undersoks. For att visa alla
varutransporter pa vag pa svensk mark maste undersokningen kopplas ihop med 6vriga
landers motsvarande undersokningar liksom statistik for lattare fordon med maximilastvikt pa
mindre an 3,5 ton.

Statistik om utlandsregistrerade fordons transporter till, fran och genom Sverige kan delvis
erhallas via Eurostat i form av insamlade data fran respektive lands insamling enligt EU-
férordning, (EG) nr 1172/98 samt 70/2012.

Trafikanalys gér med viss regelbundenhet en sammanstéllningen avseende varutransporter pa
svensk mark utférda med utlandsregistrerade lastbilar. Den senaste rapporten ar Utlandska
lastbilastransporter i Sverige 2011-2012 (Statistik 2014:27).

Statistik avseende latta lastbilar finns senast framtagen for &r 2000. Statistiken omfattade
varutransporter pa svenska vagar med svenskregistrerade lastbilar under 3,5 tons
maximilastvikt. Syftet med den undersokningen var att i férsta hand att erhalla sakra
skattningar av lattare lastbilars transporter. Undersokningen var uppbyggd sa att separata
urvalsundersokningar genomfordes for vart och ett av kvartalen 4 ar 1999 till och med kvartal 3
ar 2000.

Trafikanalys genomférde under vintern 2011/2012 en pilotundersdkning om transporter i
Sverige med latta lastbilar. Syftet med piloten ar att ge underlag till utformningen av en
kommande fullskaleundersokning om latta lastbilstransporter. Rapporten finns tillganglig pa
Trafikanalys webbplats (Transporter i Sverige med latta lastbilar — en pilotundersdkning, PM
2012:5).
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B.2

Statistikens tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

De storsta osakerhetskallorna ar matosakerhet, urval och bortfall. Osékerheten som beror pa
urval kan kvantifieras med hjélp av konfidensintervall. Konfidensintervallen ar beroende av
skalan fér variabeln och for att underlatta jamférelsen redovisas i tabell 3 den relativa
osakerhetsmarginalen® (eller relativa felmarginalen) for vissa malstorheter. Detta ar ett matt pa
precisionen i skattningarna. Antal kérda kilometer ar den malstorhet som har minst osékerhet
och transporterad godsmangd ar den malstorhet som har mest osakerhet. Det viktigaste syftet
med stratifieringen som infordes ar 2012 var att minska osakerheten for malstorheten
godsmangd. Med stratifieringen som inférdes har precisionen forbattrats vilket medférde att
frdn och med forsta kvartalet ar 2013 sa minskades urvalsstorleken fran cirka 3 000 fordon till
cirka 2 800 per kvartal.

Tabell 3. Relativ osékerhetsmarginal (95 procent) for vissa malstorheter &r 2014 och 2015

Ar

2014 2015

Inrikes trafik Godsmaéngd +5,6% +52%
Transportarbete +4,9% +5,3%

Korda kilometer +3,8% +3,7%

Antal transporter +5,1% +5,1%

Utrikes trafik Godsmangd +17,3% +17,3%
Transportarbete +13,2% +15,4%

Korda kilometer +12,3% +13,9%

Antal transporter + 15,3% +15,1%

Totalt Godsmangd +5,5% +5,1%
Transportarbete +4,6% +4,9%

Korda kilometer *+ 3,6% *+ 3,5%

Antal transporter +5,1% +5,0%

Den nya skattningsmetoden, som réknar om for stillestindsproblematiken, leder inte till nagra
namnvarda skillnader i relativ osakerhetsmarginal i forhallande till den gamla
skattningsmetoden. Se vidare avsnitt 2.2.4 skattningsforfarande fér en teknisk beskrivning.

| EU-forordning 642/2004 specificeras EU:s precisionskrav. Dar framgar att den relativa
felmarginalen vid 95 procents konfidens av de arliga uppskattningarna av antal transporterade
ton, transporterade tonkilometer samt det totala antalet avverkade kilometer med last for den
totala varutransporten pa vag och den nationella varutransporten pa vag inte ska dverstiga + 5
procent. Fran tabell 3 framgar att precisionskravet uppfylls med god marginal for kérda km
(totalt och inrikes). For palastad godsmangd och transportarbete ar precisionen + 5 for samtliga
malstorheter om resultaten avrundas till heltal.

Osékerhetskallan bortfall hanteras via rak upprékning inom strata, se vidare avsnitt 2.2.4 om
skattningsmetodik och avsnitt 2.2.6 om modellantagande.

5 Erhalls som 1,964/ V (£)/t, se avsnitt 2.2.4 om skattningsmetodik
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Osikerhetskallan tackning bestar bade av dver- och undertackning. Detta uppstar i och med att
ramen med fordon uppréttas 1,5 manader innan kvartalet startar. Under tiden fram till
kvartalsstart och &ven under kvartalet foréndras stocken av fordon vilket leder till problem med
bade 6ver- och undertéackning. Overtackningen identifieras framst under datainsamlingen.
Undertéckningen hanteras via skattningsforfarandet, se vidare avsnitt 2.2.2 om ramtackning
och 2.2.4 om skattningsmetodik.

2.2 Osakerhetskallor

En vanlig indelning i osékerhetskallor &ar urval, ramtackning, métning, svarsbortfall och
bearbetning och modellantaganden. Nedan redogérs for respektive kélla.

Syftet med undersokningen &r att visa statistik for riket. Alla nedbrytningar, t.ex. geografiskt, pa
varuslag m.m. medfér att osakerheten okar.

2.2.1 Urval

Ar 2003 genomforde davarande producent SCB en férandring av urvalsdesignen, se Eriksson,
Paulson, och Rosén (2003, se referenslistan i avsnitt B7). Fran och med 2012 har
urvalsdesignen férandrats genom att en ny stratifiering har inforts, se nedan. Motiven till och
utvarderingen av den nya stratifieringen finns dokumenterad i Trafikanalys PM 2011:14
Oversyn av stratifieringsmetoder for Lastbilsundersdkningen.

Fran och med forsta kvartalet ar 2013 har urvalsstorleken minskats med 200 fordon fran cirka
3 000 fordon per kvartal till cirka 2 800 per kvartal. Detta motsvarar en urvalsstorlek pa cirka
11 200 fordon per &r. Urvalsstorleken &r en balansgang mellan de precisionskrav som EU
stéller och den uppgiftslamnarbérda som uppstar. | EU-férordning 642/2004 specificeras EU:s
precisionskrav. Dar framgar att den relativa felmarginalen vid 95 procents konfidens av de
arliga uppskattningarna av antal transporterade ton, transporterade tonkilometer samt det
totala antalet avverkade kilometer med last fér den totala varutransporten pa vag och den
nationella varutransporten pa vag inte ska éverstiga + 5 procent. | samband med den nya
stratifiering som infordes fran och med forsta kvartalet 2012 forbattrades precisionen markant
och samtliga precisionskrav frdn EU uppfylldes. Detta medforde, som ett arbete i att minska
uppgiftslamnarbérdan, att urvalsstorleken minskades med 200 fordon fran och med forsta
kvartalet ar 2013. Foérhoppningen var att aven med den nagot mindre urvalsstorleken pa

11 200 fordon per &r och med beaktande av det normala bortfallet i undersékningen sa skulle
precisionskraven uppfyllas for samtliga, eller de flesta, malstorheterna. | tabell 3 ovan framgar
att precisionskravet avrundat till heltal uppfylls for alla malstorheter.

Stratifiering
Urvalsramen av fordon stratifieras med avseende pa 52 strata. Inledningsvis beskrivs
stratifieringen i ord. | tabell 5a och 5b beskrivs stratifieringen i tabellform. Stratifiering gors forst
med avseende pa inrikes respektive utrikesstrata; Om &garen till fordonet har tillstand for
internationell yrkesmassig trafik tillhor bilen ett utrikesstratum annars ett inrikesstratum. Det
finns 35 inrikesstrata och 17 utrikesstrata. | syfte att minska antalet strata och fér att varje
stratum skulle vara av en minsta minimistorlek reducerades den geografiska indelningen efter
Sveriges atta NUTS2-regioner till fem, namligen foljande:

- SE11 och SE12

- SE21 (exklusive Gotland) och SE23

- SE22

- SE31, SE32 och SE33
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- Gotland
P& grund av Gotlands sérskilda situation behélls den som en egen region.

For 35 inrikesstrata bildas stratifieringen darefter enligt féljande principer:
e Lastbilarna delas geografisk efter registreringsregionen enligt indelningsregionerna
ovan
e | varje geografisk grupp féorutom Gotland delas lastbilarna med avseende pa alder i
tv& grupper, namligen lastbilar mellan 0-5 &r gamla och lastbilar dldre &n 5 ar
e  For varje aldersgrupp delas lastbilarna i sex undergrupper med avseende pa arlig
registerbaserad kdrstracka och maximilastvikt enligt féljande
o Lastbilar med maximilastvikt upp 13 000 kg oavsett korstracka
o Lastbilar med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt mellan
13 001-16 000 kg.
o Lastbilar med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt ver
16 000 kg.
o Lastbilar med arlig korstracka dver 10 000 mil och maximilastvikt 6ver 13 000
kg.
e Lastbilar registrerade i Gotland delas i tva grupper med avseende pa
maximilastvikten, ndmligen lastbilar med maximilastvikt upp till 13 000 kg samt
lastbilar med maximilastvikt dver 13 000 kg

| tabell 5a beskrivs de 35 inrikesstrata med tillhdrande stratumbeteckning. For de 17
utrikesstrata sker stratifieringen enligt féljande principer. | ett forsta steg avgransas dragbilar
(via karosserikoden) som uppfyller féljande:

- Tillnor foretag med minst 16 tillstdnd for utrikestrafik.

- Aryngre &an 11 ar

- Arregistrerade i NUTS2 omraden SE11 eller SE12 eller lanen 10 eller 14 och har

en arlig korstracka dver 10 000 mil och en maximilastvikt 6ver 10 000 kg
- Arregistrerade i lanen 12 eller 13 och har en maximilastvikt éver 10000 kg.

Dessa fordon dverfors till ett eget stratum benéamnt 200000.

| ett andra steg skapas 16 strata genom att de resterande fordonen delas med avseende pa
den geografiska registreringsregionen i fyra grupper, namligen fordon registrerade i

- NUTS2 omraden SE11, SE12 och SE21

- NUTS2 omradet SE22

- NUTS2 omradet SE23

- NUTS2 omraden SE31,SE32 och SE33

For varje geografisk grupp dverfors dragbilarna till ett eget stratum oavsett kdrstracka eller
maximilastvikt. Ovriga fordon delas i tre strata med avseende pa arlig korstracka och
maximilastvikt enlig féljande:
- Fordon med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt upp till 10 000
kg.
- Fordon med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt Gver 10 000 kg.
- Fordon med arlig korstracka éver 10 000 mil.

Detta forfaringssatt att bilda strata ar ett resultat av den dversyn som genomfordes av
Trafikanalys i samarbete med Statisticon. Som namnts finns motiven till en ny stratifiering samt
utvardering av olika alternativa stratifieringsmodeller beskrivna i Trafikanalys PM 2011:14
Oversyn av stratifieringsmetoder for Lastbilsundersékningen. Ett av de viktigaste syftena med
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den nya stratifieringen var att 6ka precisionen i skattningarna utan att 6ka urvalsstorleken. Den
malstorhet som uppvisar storst osékerhet ar transporterad godsmangd. Vid jamférelse av
konkurrerande stratifieringsmodeller anvandes darfor precisionen fér malstorheten
transporterad godsméangd inrikes och totalt vid utvarderingen.

Antal lastbilar i respektive stratum redovisas i tabell 12 i avsnitt 2.2.4.

Allokering

Den totala urvalsstorleken pé 2 800 lastbilar per kvartal férdelas med 1 600 fordon pa 35
inrikesstrata och 1 200 pa utrikesstrata. | utrikesstrata allokeras darefter 200 fordon till stratum
200000 och 1 000 till resterande 16 utrikesstrata.

Inom de 35 inrikesstrata sker allokeringen av de 1 600 lastbilarna enligt principen for Neyman-
allokering med avseende pa variabeln transporterad godsméangd (Ton) med hjalp av data fran
de tva senast tillgangliga kvartalen. P4 motsvarande satt, d.v.s. via Neyman-allokering,
allokeras de 1 000 lasthilarna i de 16 utrikesstrata (stratum 200000 undantaget som har en fast
urvalsstorlek pa 200 lastbilar).

Urvalsmetod

Undersokningsenheten ar, som ovan konstaterats, enskilda kérningar. Urvalsenheten &r
daremot fordon eller mer precist en enskild matvecka under ett kvartal for fordonet — en sa
kallad lastbilsvecka. En lastbilsvecka utgor ett kluster av kdrningar. Fran ett urvalsteoretiskt
perspektiv betraktas en lastbilsvecka som den priméra urvalsenheten (kluster av kdrningar) och
for en utvald lastbilsvecka méats samtliga undersoékningsenheter (kérningar). Urvalsmetoden av
lastbilsveckor ar obundet slumpmassigt urval (OSU) inom respektive stratum. Anméarkning: om
urvalsmetoden hade tillampats som beskrivet ovan hade antalet utvalda fordon for olika
matveckor varierat, t.ex. 250 fordon matvecka 1, 210 fordon méatvecka 2 osv. Nu &r detta inte
fallet utan antalet fordon sprids jamnt dver kvartalets méatveckor. Forfarandet ligger dock sa
nara ett stratifierat OSU av lasthilsveckor att punkt- och variansskattningar kan géras under det
antagandet. Det antagandet har prévats och visats halla i Rosén och Zamani (1993). For en
beskrivning av skattningsforfaranden, se avsnitt 2.2.4 svarsbortfall och skattningsférfarande.

Baserat pa de allokeringsprinciper som beskrivs ovan dras ett obundet slumpmassigt urval av
fordon (lastbilsveckor) ur respektive stratum. Den totala urvalsstorleken redovisas i tabell 4.
Notera att antalet utvalda fordon och antalet utvalda lastbilsveckor &r identisk samma eftersom
varje fordon svarar for en métvecka. Urvalsstorleken per stratum redovisas i tabell 12 i avsnitt
224,

Tabell 4. Urvalsstorlek per kvartal 2015
Kvartal Urvalsstorlek

1 2911
2 2915
3 2892
4 2 889

Den minsta accepterade urvalsstorleken inom ett stratum ar 15 lastbilar. Om allokeringen ger
att urvalsstorleken inom ett stratum ar lagre an 15 sétts urvalsstorleken till 15 lastbilar i detta
stratum. De strata dar allokeringen ger ett urval p& mer &@n 15 lastbilar behaller sin
urvalsstorlek. Detta gor att den initiala totala urvalsstorleken pa 2 800 lastbilar 6kar nagot.
Vanligt &r att ca 100 ytterligare lastbilar till ca 2 900 utvalda, vilket framgar av tabell 4.
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Ytterligare en aspekt rorande urvalsdragningen bér namnas. Fram till &r 2014 kontrolleras att
ett enskilt fordon endast kan komma med i en av arets fyra kvartalsundersokningar. Motivet till
detta ar att minska enskilda akeriers uppgiftslamnarborda. Denna procedur har tillampats under
manga ar i undersokningen och den beskrivs och motiveras teoretiskt i Rosén och Zamani
(1993). Metoden benamns "disjunkt”® urval i Rosén och Zamani. Den nya stratifiering som
infordes ar 2012 har inte forandrat denna princip. Principen innebar dock att ett fordon som
blev utvalt kvartal 4 ett &r kan bli utvalt kvartal 1 efterféljande ar. Fran och med 2015 ars
insamling har denna procedur &andrats sa att det maste forflyta minst ett ar innan ett utvalt
fordon ar valbart igen.

Tabell 5a. Stratifiering av populationen av fordon avseende inrikesstrata. SNR &r stratumbeteckningen

Nr | SNR Geografisk indelning Alder Kdrstracka (mil) Maximilastvikt (Kg)
1]110101 | SE11, SE12 0—-5 ar alla 0-13 000
2]110112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
3[110113 0-5 ar 0-10 000 16 001+
4110122 0-5 ar 10 001+ 13 001+
5| 110201 6+ ar alla 0-13 000
6110212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
71110213 6+ ar 0-10 000 16 001+
8110222 6+ ar 10 001+ 13 001+
9120101 | SE21 exkl. Gotland, SE23 | 0-5 ar alla 0-13 000

10| 120112 0-5ar 0-10 000 13 001-16 000

11|120113 0-5ar 0-10 000 16 001+

12| 120122 0-5 ar 10 001+ 13 001+

13| 120201 6+ ar alla 0-13 000

14| 120212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000

15| 120213 6+ ar 0-10 000 16 001+

16 | 120222 6+ ar 10 001+ 13 001+

17| 130101 | SE22 0-5 ar alla 0-13 000

18| 130112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000

19| 130113 0-5 ar 0-10 000 16 001+

20| 130122 0-5 ar 10 001+ 13 001+

21130201 6+ ar alla 0-13 000

221130212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000

23| 130213 6+ ar 0-10 000 16 001+

24| 130222 6+ ar 10 001+ 13 001+

25| 140101 | SE31, SE32, SE33 0-5ar alla 0-13 000

26| 140112 0-5ar 0-10 000 13 001-16 000

27| 140113 0-5 ar 0-10 000 16 001+

28| 140122 0-5 ar 10001+ 13 001-16 000

29| 140123 0-5 ar 10 001+ 16 001+

30| 140201 6+ ar alla 0-13 000

31| 140212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000

32| 140213 6+ ar 0-10 000 16 001+

33| 140222 6+ ar 10 001+ 13 001+

34| 150001 | Gotland alla alla 0-13 000

35| 150002 alla alla 13 001+

8 Termen disjunkt indikerar att inget av urvalen respektive kvartal innehaller samma fordon,
urvalsmangderna ar disjunkta.
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Tabell 5b. Stratifiering av populationen av fordon avseende utrikessstrata. SNR &r stratumbeteckningen

Nr | SNR Geografisk indelning Karosseri Korstracka (mil) | Maximilastvikt (Kg)

36 | 200000

37 (211000 | SE11, SE12 och SE21 | Dragbilar som inte Alla Alla
tillhér SNR 200000

38 (212011 | SE11, SE12 och SE21 | Ovriga 0-10 000 0-10 000

39 (212012 | SE11, SE12 och SE21 | Ovriga 0-10 000 10 001+

40 | 212020 | SE11, SE12 och SE21 | Ovriga 10 001+ Alla

41221000 | SE22 Dragbilar som inte Alla Alla
tillhor SNR 200000

421222011 | SE22 Ovriga 0-10 000 0-10 000

43222012 | SE22 Ovriga 0-10 000 10001+

441222020 | SE22 Ovriga 10 001+ Alla

45231000 | SE23 Dragbilar som inte Alla Alla
tillhér SNR 200000

46232011 | SE23 Ovriga 0-10 000 0-10 000

471232012 | SE23 Ovriga 0-10 000 10 001+

48232020 | SE23 Ovriga 10 001+ Alla

49 | 241000 | SE31, SE32 och SE33 | Dragbilar Alla Alla

50 | 242011 | SE31, SE32 och SE33 | Ovriga 0-10 000 0-10 000

51 (242012 | SE31, SE32 och SE33 | Ovriga 0-10 000 10 001+

52| 242020 | SE31, SE32 och SE33 | Ovriga 10 001+ Alla
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2.2.2 Ramtackning

Rorande ramtéckning férekommer vissa problem bade med éver- och
undertackning. Overtackning, dvs. att ett fordon ingdr i ramen trots att det inte
tillhér méalpopulationen, kan uppsté exempelvis genom att fordonet inte utfor
transporter pa allman vag utan endast inom ett avgransat omrade (t.ex.
industriomrade). En annan orsak till 6vertackning beror pa tidsaspekten.
Registeruttaget frAn Transportstyrelsen, som ligger till grund for ramen, gors ca
1,5 manader fore kvartalsstart. De sista matveckorna i ett kvartal intraffar alltsa
drygt fyra manader efter registeruttaget. Vid den tidpunkten kan fordonet t.ex. ha
skrotats, vara avstallt eller avregistrerat.

Under datainsamlingen asétts varje utvalt fordon en avprickningskod, se mer om
detta i avsnitt 2.2.4 om svarsbortfall. Vissa av avprickningskoderna utgor olika
former av 6vertackning. | tabell 12 i avsnitt 2.2.4 framgar att antalet
6vertackningsobjekt under hela aret 2015 uppgar till 501 fordon. Detta motsvarar
4,3 procent av samtliga 11 607 utvalda fordon. Berékningen 100-4,3=95,7
procent ger ett matt pa registerkvaliteten avseende dvertackning. Emellertid har
EU har en annan definition av hur registerkvalitet ska beréknas. | EU:s metod
exkluderas bortfallet innan registerkvaliteten beréknas. Fran tabell 12 erhalls
(11 607 - 3969 - 501) / (11 607 — 3 969) = 93,4 procent. Det &r detta matt pa
registerkvalitet som redovisas for Sverige i de EU-gemensamma
sammanstéllningarna. Se vidare avsnitt 2.2.4 om svarsandelar om berékning av
registerkvalitetsmatt.

Undertackning, dvs. att ett fordon som ingar i malpopulationen inte ingar i
ramen, kan ocksd uppsta pa grund av tidsaspekten. Under tidpunkten mellan
registeruttaget och matveckorna i kvartalet sker ett kontinuerligt tillskott av fordon
till fordonsparken. Detta sker dels da nytillverkade fordon tillkommer, men &ven
pa grund av paregistreringar av avstallda fordon. For att f& en kansla for
storleken pa denna osakerhetskalla kan namnas att under de senaste aren har
tillskottet till fordonsparken fran nyregistrerade fordon har varit ca 4 000 till 6 000
fordon per ar. Fordelat jamnt dver fyra kvartal motsvarar detta 1 000 till 1 500
fordon per kvartal. Nagot mer preciserat matt pa undertackningen finns inte.

For att ta hansyn till dvertédckning och undertackning i skattningarna anvands en
metod som utarbetats av Rosén (1990), se vidare avsnitt 2.2.4 om
skattningsmetodik.

2.2.3 Matning

Frageblankett

Blanketten innehaller allmanna avsnitt dar t.ex. antalet kérda kilometer samt
uppgifter om slap och ev. transporter pa farja eller jarnvag ska anges. En
sandningsjournal innehallande bl.a. lastningsort, lossningsort, kérda kilometer,
sandningens vikt och varuslag, ska sedan foras avseende den aktuella
méatveckan. S&ndningarna kodas av producentens personal till kérningar, se
vidare om kortyper nedan. Hela frageblanketten aterfinns i bilaga C. | bilaga H
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finns en tabell med kopplingen mellan de varukoder som anvands i blanketten
och varukoder enligt NST2007 vilka anvands for att producera statistik.

Datainsamling

Uppgiftsinsamlingen sker via postenkat till de dgare vars fordon ingér i urvalet.
Fran och med tredje kvartalet 2015 finns d&ven mojlighet att besvara
undersdkningen via en webbenkat. Utskick genomfors en gang per vecka, pa
mandagar, tv& veckor fore matveckans start. Eftersom drygt 2 800 fordon valjs ut
per kvartal utsdnds ca 2 800 / 13 = 215 blanketter per méatvecka. Det missiv som
skickas med blanketten aterfinns i bilaga D. Uppgiftslamnarna uppmanas att
atersanda blanketten inom en vecka efter matperiodens slut. Tillsammans med
missivet bifogas ett separat blad med hjalp till uppgiftslamnarna. Detta aterfinns i
bilaga G.

Onsdagen drygt en vecka efter matveckans slut skickas en skriftlig pdminnelse
ut (utan ny blankett) om svar ej inkommit. Se bilaga E for skriftlig pAminnelse 1.
Onsdagen ytterligare en vecka senare skickas ytterligare en skriftlig paminnelse
ut, denna gang med ny frageblankett, om svar ej inkommit. Se bilaga F for
skriftlig pAminnelse 2. Som namnts i avsnitt A.6 foreligger uppgiftslamnarplikt i
undersokningen.

Darefter genomfors telefonpaminnelser till de fordon som inte svarat efter
postala paminnelser. | tabellen nedan visas hur manga fordon som svarar utan
paminnelse’ samt hur manga som paminns en till tre ganger under
datainsamlingen ar 2015.

Status Antal  Andel
Ingen paminnelse 3613 311
En paminnelse (postal) 925 8,0
Tva paminnelser (bada postala) 1013 8,7
Tre paminnelser (tva postala + telefon) 6056 52,2
Summa 11 607 100,0

Undersodkningen genomférs som en postal undersékning men som en service till
uppgiftslamnarna finns alternativa séatt att besvara blanketten. Fran och med
tredje kvartalet 2015 erbjuds respondenterna att lamna uppgifter via en
webbenkét. Fram till dess erbjods en elektronisk blankett i pdf-format fér de
uppgiftslamnare som sa énskade. Pdf-blanketten har efter webbenkatens
inforande fasats ut. Vidare forekommer det att vissa uppgiftslamnare valjer att
lamna sina svar via telefon vid kontakt med EVRY. Férutom dessa tva satt att
svara finns det vissa uppgiftsldmnare som sander in lastbilens "kérjournal” fran
matveckan. Kdrjournalen &r en lista (pa papper) dar lastbilens transport-
verksamhet framgar. Problemet med kérjournalerna ar att de ibland &r svara att
tolka och att vissa efterfragade uppgifter saknas. Dessutom ser kérjournalerna
olika ut beroende pa vilket foretag som skickar in dem. Kvartal 1 och 2 ar 2009
accepterades korjournaler som sétt att lamna svar. Infor kvartal 3 &r 2009
beslutade Trafikanalys att inte acceptera korjournaler som svarsmetod. De

" Notera att av de som svarar utan paminnelse utgér vissa évertackning (lastbilsagaren
ringer och meddelar att fordonet ar avstallt)
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foretag som brukar skicka korjournaler fick innan kvartal 3 ar 2009 ett brev fran
Trafikanalys med information om detta. | de fa fall korjournaler fortfarande sands
in ar rutinen att kontakta foretaget via telefon och samla in uppgifterna muntligen.

Uppgiftslamnarborda

Enkaten avslutas med en fraga om uppgiftslamnarbérdan. Uppgiftslamnaren
ombeds gdra en uppskattning av tidsatgangen (i minuter) for att ta fram
uppgifterna och besvara fragorna. | tabell 6 redovisas olika centralmatt for
variabeln tidsatgang. P10 och P90 avser 10:e respektive 90:e percentilen och
Q1 och Q3 avser forsta respektive tredje kvartilen. Resultat visas totalt men &ven
upp de som har lamnat sandningsdata och de som inte har lamnat
sandningsdata (tex p& grund av stillestand). Det framgar att for dem som lamnat
sandningsdata ar tidsatgangen betydligt Iangre an fér dem utan sandningsdata.
Mediantiden fér de med sandningsdata &r 30 minuter men endast 5 minuter for
de utan sandningsdata. Notera att det ar fa uppgiftslamnare som anger
tidsatgangen for att besvara enkéten.

Tabell 6. Tidsatgang ar 2015 i minuter for att lAmna uppgifter

Tidsatgang (minuter)

Matt Med sandningsdata  Utan sandningsdata Totalt
P10 10 2 5
Q1 20 3 15
Median 30 5 30
Q3 60 10 60
P90 120 15 120
Antal svar pa frdgan 632 115 747

Det kan noteras att under kvartal 1 och 2 ar 2015 var det ingen respektive tva
uppgiftslamnare utan sandningsdata som besvarade fragan om tidsatgang. |
kvartal 3 och 4 var det daremot dver 50 uppgiftslamnare utan séndningsdata
som besvarade fragan om tidsatgang. Detta har att géra med méjligheten att
lamna uppgifter via webbenkat sedan kvartal 3 ar 2015.

Baserat pa svaren pa denna fraga kan den totala tidsatgangen for
uppgiftslamnandet under ett kvartal beraknas. Under ar 2015 var det 4 194
lastbilsdgare som lamnade s&ndningsdata i undersékningen. Av dessa
besvarade 632 stycken fragan om tidsatgang, enligt tabellen ovan. Medelvardet
for tidsatgangen for dessa 632 var 53 minuter. Om medelvardet for samtliga

4 194 svarande med sandningsdata &r samma som for de 632 svarande uppgar
den totala tidsatgangen for att besvara enkaten till drygt 3 700 timmar.
Motsvarande uppskattning kan goras for dem som besvarat enkaten men utan
att lamna sandningsdata (tex pa grund av stillestand). Genomsnittlig tidsatgang
for de 115 utan séandningsdata som besvarat fragan om tidsatgang ar 6,8
minuter. Uppréknat till de 2 934 svarande som ej lamnat sédndningsdata
motsvarar detta drygt 300 timmar. Sammantaget blir detta ca 4 000 timmars
tidsatgang for uppgiftslamnandet &r 2015. Detta ar dock ett mycket grovt varde
pa tidsatgangen och bor tolkas sa.
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Svarssatt

Uppgifterna insamlas via en postal enkat. Men fran och med tredje kvartalet
2015 kan undersokningen aven besvaras via en webbenkat. | tabell 12 framgar
att det var 4 194 uppgiftslamnare som besvarade understékningen och lamnade
sandningsdata. | tabellen nedan framgar att av dessa har 3 920 (93,5 procent)
svarat via den postala enkaten och 274 (6,5 procent) via webbenkaten. Av
samtliga svarande har cirka 5,8 procent svarat via webbenkaten. Eftersom
svarssattet webb endast funnits sedan tredje kvartalet 2015 blir andelen
webbsvar sett 6ver hela aret nagot lagre an under kvartal 3 och 4 ar 2015. Under
dessa tva kvartal 1dg andelen webbsvar pa ca 10 procent.

Sandningsdata Ej sandningsdata Samtliga svarande
Svarssatt Antal Andel, % Antal Andel,% Antal Andel, %

Postala svar 3 920 93,5 2801 952 6721 94,2
Webbsvar 274 6,5 142 4.8 416 5,8
Summa 4194 100,0 2943 100,0 7137 100,0

En intressant frdga ar om tidsatgéngen att besvara undersokningen skiljer sig at
mellan svarssatten. | avsnittet ovan om uppgiftslamnarbérda framgar att for de
632 uppgiftslamnare som lamnat sandningsdata ar mediantiden 30 minuter for
att besvara undersdkningen. Av dessa 632 uppgiftslamnare ar det 230 stycken
som svarat via webbenkat och 402 via den postala blanketten. Mediantiden att
besvara undersokningen fér de som svarat via webbenkat &r 30 minuter och 40
minuter for de som svarar postalt. En forsta forsiktig tolkning ar alltsa att det ar
lagre tidsatgang att svara p& webben an postalt®. Da méjligheten att svara via
webbenkat endast har funnits i tva kvartal och fa uppgiftslamnare anger
tidsdtgangen ska dessa uppgifter tolkas med forsiktighet. Kommande kvartal
kommer att ge ytterligare underlag som belyser tidsatgangen per svarssatt.

Det &r vart att notera att av de 416 som svarat via webben ar de 345 som angett
tidsatgang. Det ar alltsa en betydligt hogre andel uppgiftslamnare som besvarar
frdgan om tidsatgang nar svar sker via webb jamfort med postal blankett.

Kortyper

Som namnits tidigare ar det centrala observationsobjektet sandning, dvs.
uppgiftslamnarna fyller i sandningarna under matveckan. Dessa konverteras
darefter till kérningar som utgér den undersokningsenhet som ligger till grund for
publicerad statistik. | de flesta situationer &r sdndning och kérning ekvivalenta
men det finns undantag. Sandningarna klassificeras till fyra olika typer av
korningar, se tabell 7. Nedan redogérs for var och en av kértyperna.

Tabell 7. Kértyper samt kdrtypens ungefarliga andel av samtliga kérningar

Kortyp  Beskrivning Andel av samtliga kérningar
1 Single stop-kdrning 45-55 %
2 Multi stop-kérning 1-3%
3 Distributions/uppsamlingsrunda 10-20 %
4 Tomkdrning 25-35 %

8 Ingen berakning huruvida skillnaden ar signifikant har genomforts
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Kortyp 1 — Single stop-kérning

| en single stop-kdrning transporteras ett varuparti fran ett palastningsstalle till ett
avlastningsstélle. | detta fall &r séndning och kérning ekvivalenta. Termen single
stop ar frAn Eurostats manual.

Kdrtyp 2 — Multi stop-kdrning

En multistop-kdrning bestar av tva till fyra sandningar med olika pa- och
avlastningsstéllen. | detta fall &r sédndning och kérning inte ekvivalenta. Andelen
multi stop-korningar ar liten i relation till totala antalet kdrningar vilket framgar av
tabell 7. Nedan beskrives hur vissa variabelvarden konverteras fran
sandningsdata till kérningsdata.

Vikten p& godset i en multi stop-kérning kan beréknas pa olika satt enligt
Eurostats manual. Den princip Sverige anvander illustreras i tabell 8. De tre
sandningarna ingar i en och samma korning med Goéteborg som startort och
Stockholm som slutort. Kérningens langd — Géteborg till Stockholm via Orebro
och Vasteras - uppgar till 508 km. Notera att uppgiftslamnaren inte anger detta
kilometerantal i sandningsjournalen, utan maste tas fram av producenten. For att
beréakna vikten pa godset for kdrningen beraknas forst antalet tonkilometer per
sandning som produkten av antal kérda km och vikten pa godset uttryckt i ton, se
kolumn TonKm i tabell 8. Déarefter summeras sandningarnas tonkm, vilket i
exemplet uppgar till 6 642,4 tonkm. Den genomshittliga vikten pa godset
beréknas darefter som kvoten mellan summan av tonkm och kérningens langd,
dvs. 6 642,4/508=13,076 ton vilket motsvarar 13 076 kg. Detta kan jamféras med
den totala palastade vikten under kérningen pa 18 300 kg.

En multi stop-kérning kan besta av sandningar med flera olika varuslag. |
exemplet i tabell 8 kan t.ex. sandning 1 besta av vitvaror, séandning 2 av datorer
och sandning 3 av pappersvaror. Vid konvertering av tre sdndningar till en
korning maste dock ett (1) varuslag anges. Eurostats manual féreskriver att det
varuslag med den storsta vikten ska asattas korningen. | exemplet innebar det
att korningen Goéteborg till Stockholm &sétts varuslaget vitvaror.

Tabell 8. Exempel pa tre sédndningar i en multistop-kérning

Sandning Palastort  Avlastort Korda km  Vikt pa gods i kg TonKm

1 Goteborg  Vasteras 386 8 500 3281,0
2 Goteborg  Orebro 291 4 200 12222
3 Lidképing Stockholm 382 5 600 2139,2
Summa 18 300 6 642,4

Kortyp 3 — Distributions/uppsamlingsrunda

Sandningar av typen varuuppsamling (t.ex. mjolk, sopor, uppsamling till terminal)
och/eller varudistribution (t.ex. olja, livsmedel, distribution fr&n terminal) med fem
eller fler lastnings- och/eller lossningsplatser benamns distributions/uppsamlings-
runda. For denna typ av kérning behéver uppgiftslamnare endast ange forsta
pa&/avlastningsstélle och sista pa/avlastningsstélle i sandningsjournalen, dvs. inte
samtliga mellanliggande stopp. Det kan ndmnas att konventionen att samla in
data fér denna kortyp varierar mellan medlemslanderna och vissa lander kraver
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att uppgiftslamnaren anger samtliga stopp for denna typ av kérning. Fér en
distributions/uppsamlingsrunda anges den uppskattade genomsnittsvikten pa
varorna. Eftersom uppgiftslamnaren anger uppgifter for hela kérningen pa en (1)
rad i séndningsjournalen betraktas sandning och kérning som ekvivalenta.

Kortyp 4 — Tomkdrning
En tomkérning ar en kérning utan last. | detta fall ar sdndning och kérning
ekvivalenta.

Identiskt lika sdndningar

| frageblanketten, se bilaga C sid 4, finns en kolumn benamnd "Antal vid identiskt
lika sandningar” (kolumn nr 2). Om tva eller fler sdndningar ar exakt lika, behdver
inte var och en av dessa sandningar anges pa egen rad i sdndningsjournalen.
Ett exempel illustrerar detta: Om en lastbil kér grus mellan ett grustag och en
byggarbetsplats 10 gdnger pa en dag har 20 sandningar genomforts; 10 stycken
med grus till byggarbetsplatsen och 10 tomséndningar tillbaka till grustaget®.
Formellt sett skulle dessa 20 sandningar anges pa 20 rader i
séndningsjournalen. Men eftersom de 10 séndningarna med last och de 10
tomséndningarna &r identiska racker det att uppgiftslamnaren anger en (1)
sandning med last en (1) tomsandning och markerar vardet 10 i kolumnen "Antal
vid identiskt lika sandningar”.

Utrikestrafik

En viktig redovisningsgrupp for statistiken &r utrikestrafik. En kdérning som har en
malpunkt utanfor Sverige raknas som utrikestrafik oavsett hur stor del av
korningen som utfors utomlands. Ett exempel ar att for en kérning fran
Stockholm till Kdpenhamn réknas hela kdrningen som utrikestrafik. Anledningen
till detta &r av praktiska skal. | blanketten efterfragas inte kord stracka pa Svensk
respektive utlandsk mark, for att halla uppgiftslamnarbordan nere. En mdjlighet i
bearbetningarna av data skulle vara att géra en uppskattning av den del som
utfors i Sverige respektive utlandet. Detta har dock inte genomforts. Definitionen
av utrikestrafik har varit samma sedan ar 2000.

Godsvikt for distributions- och uppsamlingsrundor

Fram till och med 2014 efterfrdgades den genomsnittliga vikten avseende
palastad godsmangd for distributions- och uppsamlingsrundor (d/u-rundor). Fran
och med 2015 efterfragas den totala vikten for palastad godsmangd. Motivet till
forandringen &r att det den totala palastade godsmangden som egentligen ar av
intresse i undersodkningen. Anledningen till att den genomsnittliga méangden har
efterfragats tidigare &r for att det innebar ett férenklat forfarande vid berakning av
transportarbete vid d/u-rundor. Detta férenklande forfarande har anvants av den
tidigare producenten SCB fram till och med ar 2008 samt av Statisticon som
producerat undersdkningen sedan dess.

Med den totala palastade godsméangden kan transportarbetet for d/u-rundor -
beréknas mer korrekt om antalet stopp under rundan finns tillganglig. Av den

9 Vi utgar fran att lastbilen kérde tom fran byggarbetsplatsen till grustaget
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anledningen har frdgan om antalet stopp lagts till i blanketten frAn och med 2015.
Nedan beskrivs hur berékningen av transportabetet genomférs for d/u-rundor.

Betraffande palastad godsvikt s uppgar skattningen i arsrapporten till 423
miljoner ton (oavsett typ av kérning). Denna skattning baseras pa att total
palastad godsvikt anges for d/u-rundor. Bidraget till denna skattning fran d/u-
rundor &r cirka 51 miljoner ton. Om den genomsnittliga palastade godsvikten
hade efterfragats, det vill siga som var fallet fram till och med 2014, hade
skattningen blivit lagre. Under antagande att den genomsnittliga godsvikten &r
ungefar halften av den totala palastade godsvikten??, skulle totalskattningen ha
blivit 51/2~26 miljoner ton lagre, dvs 397 istéllet foér 423 miljoner ton. Effekten av
forandringen i hur palastad godsmangd efterfragas i blanketten har alltsd medfort
en nivaokning med cirka 6 procent avseende malstorheten palastad godsvikt.

Transportarbete for distributions- och uppsamlingsrundor

Betraffande transportarbete sa kan det berdknas pd manga olika satt for d/u-
rundor beroende pa hur rundan ser ut. | Eurostats manual finns det sju olika
forenklade situationer som kan anvéandas. | figur 1 visas en schematisk bild dver
en distributionsrunda fran Eurostats manual.

Figur 1. Schematisk bild dver en distributionsrunda (fran Eurostats manual 2011, sid 6-14)

Tonnes

carried 1

2

L

Deliveries only. It s
assumed that equal
loads are delivered at
each stop of the loaded
part of the journey, and
that the distance
between each stop is
the same.

Distance travelled

Y-axeln representerar godsméangden och den totala palastade godsmangden &r
dar trappan moter y-axeln. Detta ar startvikten vid en distributionsrunda. Pa x-
axeln redovisas korstrackan. Transportarbetet representeras av arean under
kurvan. Fér att kunna berékna arean exakt behdver man veta antalet stop,
avstandet mellan varje stop och hur mycket godsmangd som lastades av vid
varje stop. En sadan detaljerad information &r dock i princip omojlig att efterfraga
i undersokningen. | Eurostats manual foéreslas féljande approximativa formel for
berékning av transportarbetet i ovanstadende fall

)

1
TonKm = E X Tonwt X Km (1 + m)

dar

10 Detta stammer approximativt beroende pa var pa- eller avlastning sker under d/u-rundan.
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Ton,,; = total palastad godsvikt i ton
Km = kord strécka i km
Antstopp = antal stop under rundan

Anta att den totala palastade godsméngden ar 10 ton och korstrackan for de fem
stoppen ar 50 km. Transportarbetet (tonkm) skulle da skattas till

1 1 )
TonKm=§>< 10 % 50(1+§) =300

Denna berékning &r en approximation av det sanna antalet tonkm. Foér att exakt
ratt varde pa antalet tonkm ska erhéllas kravs att samma godsmangd lastas av
vid varje stop och att avstdnden mellan varje stopp ar samma. Uttryck (1) utgor
darfér en approximation av det verkliga transportarbetet. Approximationens
korrekthet hanger samman med hur val den faktiska rundans utseende stammer
Overens med antagandet att samma godsmangd lastas av vid varje stop och att
avstanden mellan varje stopp 4r samma. | vissa fall kommer transportarbetet for
en enskild kérning att underskattas i andra fall att 6verskattas. Férhoppningen &r
att dessa 6ver och underskattningar balanserar ut varandra.

Denna metod att berékna transportarbetet ar dock béttre &n den metod som
anvants till och med 2014. Den skulle kunna beskrivas enligt

TonKm = Tonge, X Km ©)
dar Tong,, = genomsnittlig palastad godsvikt i ton. Denna approximation &r
grovre an den enligt uttryck (1). Uttryck (1) anvands bade for distributions- och
uppsamlingsrundor i berékningarna av transportarbete frdn och med férsta
kvartalet 2015.

Under kvartal 1 och 2 ar 2015 beraknades transportarbetet enligt uttryck (1) for
alla typer av d/u-rundor; dvs bade for enbart distributionsrundor, enbart
uppsamlingsrundor och fér rundor som &r en kombination av distribution och
uppsamling. Fér kombinerade distributions- och uppsamlingsrundor ar uttryck (1)
dock inte det bésta séttet att skatta transportarbetet. | figur 2 redovisas en
schematisk bild 6ver en kombinerad distributions- och uppsamlingsrunda. |
bilden sker distribution och uppsamling vid samma stopp och samma
godsmangd lossas och lastas vid varje stopp*’. Vidare ar avstandet mellan varje
stopp samma.

Figur 2. Schematisk bild 6ver en kombinerad distributions- och uppsamlingsrunda (fran
Eurostats manual 2011, sid 6-15)

Tonnes )
loaded ﬁ-—-----__d_ 4|_’7

| Distance travelled

11 det ar naturligtvis olika varor som lossas och lastas
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Om den kombinerade distributions och uppsamlingsrundan ser ut som den
schematiska i figur 2 &r en béattre skattning av transportarbetet féljande uttryck

1
TonKm = 5 X Tongye X Km 4)

dar
Ton;,; = total distribuerad + total uppsamlad godsvikt i ton
Km = kord stracka i km

Att uttryck (4) ar en béttre skattning an (1) vid en kombinerad distributions- och
uppsamlingsrunda inses genom att studera figuren. Notera dock att figur 2 ar en
forenkling av verkligheten. Uttryck (4) utgdr darfor en approximation av det
verkliga transportarbetet vid kombinerade distributions- och uppsamlingsrundor.
Approximationens korrekthet, pA samma satt som namndes ovan, hanger
samman med hur val den faktiska rundans utseende stammer 6verens med
antagandet att samma godsmangd lastas av (distribueras) och p& (uppsamlas)
vid varje stop och att avstdnden mellan varje stopp ar samma. | vissa fall
kommer transportarbetet fér en enskild kérning att underskattas i andra fall att
Overskattas. Forhoppningen ar att dessa 6ver och underskattningar balanserar ut
varandra.

Fran och med kvartal 3 ar 2015 beraknas transportarbetet for kombinerade
distributions- och uppsamlingsrundor enligt uttryck (4) medan enbart
distributionsrundor respektive uppsamlingsrundor berdknas enligt uttryck (1). For
att detta ska vara mdjligt behdvs kunskap om vilken typ av d/u-runda som utfors.
En sadan fraga lades till i blanketten kvartal 3 ar 2015.

Matfel

De svarigheter som kan uppsta i matningen ar bl.a. osékra vikt- och
kilometeruppgifter samt saknade tomkdrningar. | de fall kilometeruppgift saknas,
imputeras dessa av statistikproducenten med hjélp av ruttplaneringsprogram.

For vissa typer av sandningar har uppgiftslamnaren svart att veta godsvikten.
Detta kan uppsta om transportuppdraget ar att hamta en pahangsvagn vid en
lastterminal och transportera den till en annan lastterminal. Vikten pa godset kan
i vissa av dessa fall vara okand for uppgiftslamnaren. | dessa fall maste vikten
uppskattas. | dessa fall kan aven varuslaget vara okant.

Ett potentiellt matfel &r underrapportering av enskilda sédndningar under
matveckan. Detta kan intraffa om en lastbilsagare svarar pa undersokningen
men glémmer att ta med vissa s&ndningar, till exempel tomséndningar. | vissa
situationer kan detta identifieras vid registreringen. Exempelvis kan en
(uppenbarligen) saknad tomsandning da laggas till. Nagra fordjupade studier av
omfattningen pa underrapporteringen av enskilda sandningar har inte
genomforts.

Ytterligare en viktig matosakerhet ar att vissa uppgiftslamnare markerar

stillestand under hela matveckan, dvs. inga varutransporter genomfordes, som
ett satt att underlatta uppgiftslamnandet. Denna problematik ar allvarlig. Fran och
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med 2014 genomférs en omrakning av skattningarna som tar hansyn till detta. |
avsnitt 2.2.4 nedan redovisas hur denna omréakning genomfors tekniskt.

I avsnitt 2.2.5 om bearbetningar beskrivs hur vissa harledda variabler skapas foér
tabellerna i rapporten. | detta avsnitt beskrivs ytterligare nagra aspekter pa
matosékerhet.

2.2.4 Svarsbortfall och skattningsforfarande

Svarsbortfall

Samtliga utvalda fordon asatts en avprickningskod under datainsamlingen. |
tabell 9 redovisas de anvanda avprickningskoderna. | tabellen redovisas aven
kopplingen mellan avprickningskoder och de kategoriseringar som redovisas till
EU enligt kommissionens férordning 642/2004. | den férordningen beskrivs att
medlemsléanderna ska rapportera antal fordon enligt de kategorier som redovisas
i tabell 10. Rapporteringen ska goras totalt samt per stratum och den tabell som
levereras refereras till som tabell B1*? i EU:s foérordningar.

Ett par av avprickningskoderna behdver forklaras. Kod 23, tillhor ej
malpopulationen, ar exempelvis provbilar och utbildningsfordon vilka inte utfor
varutransporter pa allméan vag. Koden 30, relevansovertackning, bestar av
sadana fordon som kan betraktas inga i den aktiva stocken av fordon, dvs.
malpopulationen, men som inte utférde n&got transportuppdrag under
matveckan. Exempel pa detta ar sddana fordon som under matveckan endast
korde pa inhagnat omrade, servicelastbil som endast kor verktyg m.m.

Baserat pa kategoriseringarna i tabell 9 och 10 kan svarsandelsmatt och
registerkvalitetsmatt beraknas. EU foreskriver att svarsandelen (SA) i
undersokningen ska beréknas enligt

o= B1.2 — B1.3
- B12

Detta svarsandelsmatt &r ett sa kallat ovagt svarsandelsmatt, till skillnad fran ett
vagt svarsandelsmatt. Registerkvaliteten (RK) ska beraknas enligt

RK — B1.2 — B1.3 — Bl.4
~ B12-B13

Baserat pa dessa uttryck redovisas resultaten totalt i tabell 11. | tabell 12
redovisas kategoriseringen till tabell B1 uppdelat pa strata.

12 Hela namnet &r "supplementary table B1”
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Tabell 9. Avprickningskod samt koppling till kategorisering fér rapportering av tabell B1
till EU. Heldr 2015.

Avpricknings-  Beskrivning EU- Antal Procent
kod kategori- fordon
sering
11 Inkommen, stillestand B1.6 2544 21,9
12 Inkommen, registrerade B1.5
sandningsdata 4194 36,1
21 Avstalld i bilregistret (fraga A1) B1.4 386 3,3
22 Avregistrerad (fraga A1) B1.4 29 0,2
23 Tillhor ej malpopulationen B1.4
(6vertackning) 86 0,7
30 Relevansévertackning B1.6 289 2,5
31 Arbetskod hela veckan (t.ex. B1.6
sandning, plogning) 110 0,9
40 Vagrare (slutkod) B1.3 36 0,3
50 Konkurs, bilen far ej anvandas B1.4 0 0,0
60 Bortfall B1.3 3933 33,9
Summa 11

607 100,0

Tabell 10. Beskrivning av kategorier i rapporteringen av tabell B1 till EU (kommissionens
foérordning 642/2004).

Rad

Beskrivning (engelska) Kort beskrivning

Bl.1

Number of vehicles in the country in each Populationsstorlek
stratum.

B1.2

Number of vehicles selected for initial sample Urvalsstorlek
and questionnaires despatched to vehicle
owners. (Note: Column 2 = Columns 3 +4 +5 +
6).

B1.3

Number of cases classified as non-respondents. | Bortfall
Nonresponse includes refusals, cases where no
reply or communication of any kind has been
received about the sampled unit and where a
response has been received but the
guestionnaire has been so badly completed that
it cannot be used in the analysis

Bl1.4

Number of cases where sample register Overtéckning
information was wrong and response could not
be used. Wrong vehicle register information
includes cases where selected vehicle has been
scrapped, sold, leased, outside the scope of the
survey (e.g. does not carry goods, load capacity
too low), contact never owned vehicle, address
incorrect or undeliverable.

B1.5

Number of questionnaires used in analysis (that | Svarande med
is, type Al vehicle data records sent to Eurostat | kdrningsdata:
recording vehicle activity).

B1.6

Number of cases where no vehicle activity was Svarande utan
recorded during the sampled period but the kérningsdata
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vehicle could be considered as part of the active
stock (vehicles not used in the sampled period
due to iliness, holidays, no driver, no work,
temporary repair, etc.)

Tabell 11. Svarsandels- och registerkvalitetsmatt per kvartal 2015 enligt EU:s
berdkningsmetod. Notera att svarsandelsmattet &r ett ovagt métt.

Matt Kvartal Kvartal Kvartal Kvartal Helar

1 2 3 4 2015
Svarsandel (SA) 69,6 % 64,3 % 65,1 % 64,3 % 65,8 %
Registerkvalitet 92,0 % 95,1 % 94,0 % 92,7 % 93,4 %
(RK)

| figur 3 redovisas svarsandelen grafiskt i undersékningen sedan 2010. Bade den
ovagda och den vagda presenteras. Den ovagda ar berdknad enligt uttrycket SA
som beskrevs ovan. Den vagda svarsandelen beréknas enligt samma principiella
satt men med hansyn till designvikten (se avsnittet om skattningsforfarande
nedan) for varje utvald lastbil.

Figur 3. Svarsandel (vagd och ovégd)
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Trafikanalys

Tabell 12. Populations- och urvalsstorlek, bortfall, vertackning och antal svarande totalt och per
stratum samt svarsandel helér 20152,

Svarande Svarande

Populations- | Urvals- . med utan
storlek | storlek | Bortfall | Overtackning | kérningsdata | kérningsdata | Svarsandel

Stratum B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B1.5 B1.6
Total 61521] 11607 | 3969 501 4194 2943 65,8
110101 2520 111 41 3 48 19 63,1
110112 1373 312 108 5 135 64 65,4
110113 1090 344 150 7 107 80 56,4
110122 883 211 87 0 82 42 58,8
110201 4567 178 50 9 55 64 71,9
110212 2876 606 225 25 155 201 62,9
110213 1638 280 101 16 64 99 63,9
110222 362 63 23 3 26 11 63,5
120101 1768 68 20 4 33 11 70,6
120112 938 205 79 6 82 38 61,5
120113 859 268 110 7 94 57 59,0
120122 1092 287 114 9 123 41 60,3
120201 3299 168 38 16 51 63 77,4
120212 1923 307 97 14 117 79 68,4
120213 1219 620 208 34 169 209 66,5
120222 494 63 24 3 22 14 61,9
130101 953 70 15 3 43 9 78,6
130112 314 65 19 0 32 14 70,8
130113 266 101 46 2 29 24 54,5
130122 281 95 38 0 46 11 60,0
130201 1812 83 20 6 37 20 75,9
130212 797 91 32 4 30 25 64,8
130213 471 133 56 6 32 39 57,9
130222 155 60 21 7 17 15 65,0
140101 724 62 14 3 28 17 77,4
140112 413 90 26 2 42 20 71,1
140113 596 273 114 12 80 67 58,2
140122 443 101 29 5 44 23 71,3
140123 510 170 74 5 52 39 56,5
140201 2221 60 19 7 12 22 68,3
140212 1805 377 105 21 91 160 72,1
140213 1431 477 138 35 107 197 71,1
140222 393 100 43 9 35 13 57,0
150001 131 60 10 4 28 18 83,3
150002 200 60 11 2 24 23 81,7
200000 1204 800 230 35 426 109 71,3
211000 1306 315 122 15 104 74 61,3
212011 1 060 60 20 1 25 14 66,7
212012 2 363 570 174 19 225 152 69,5
212020 1294 220 64 4 111 41 70,9
221000 987 116 49 11 33 23 57,8
222011 627 60 16 4 30 10 73,3
222012 1573 299 102 15 103 79 65,9
222020 1058 197 72 4 95 26 63,5
231000 1385 289 115 14 103 57 60,2

13 Observera att populationsstorleken (B1.1) ar ett medelvarde av respektive kvartals populationsstorlek.
Ovriga kolumner & summan av respektive kvartalsvéarde.
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Svarande Svarande

Populations- | Urvals- . med utan
storlek | storlek | Bortfall | Overtackning | kérningsdata | kdrningsdata | Svarsandel
232011 678 60 16 3 27 14 73,3
232012 1596 402 126 14 155 107 68,7
232020 836 137 55 4 54 24 59,9
241000 894 227 80 13 83 51 64,8
242011 503 60 16 3 23 18 73,3
242012 2189 691 235 31 214 211 66,0
242020 1157 485 172 17 211 85 64,5

34




Beteckningar samt skattningsférfarande fram till och med 2013

Tidigare konstaterades att undersokningsenheten ar kérning och att
urvalsenheten ar fordon, eller narmare bestamt lastbilsvecka. | arsrapporten
finns det enstaka tabeller som baseras pa understkningsenheten sandning
snarare an korning. Se vidare avsnitt 2.2.5 om bearbetningar. | framstaliningen
nedan &r utgangspunkten att kdrning ar undersékningsenhet. L&t N beteckna
antalet korningar (under referensperioden) i populationen U (Universen). Lat y
beteckna en undersokningsvariabel, t.ex. antal kdrda kilometer, och y,, dess
varde pa kérning k = 1,2,++, N. Samtliga malstorheter som &r av intresse i
undersokningen &r totaler vilka kan skrivas

t= ZUYk )

Med beteckningen Y,;, avses Y,,ey fOr att forkorta notationen. Antalet fordon
betecknas N; och méangden av alla fordon betecknas U; = (1,2,-+,i,, N;).
Subindex | (romersk etta) ska fora tankarna till priméra urvalsenheter (kluster,
dvs. fordon). Fran tabell 12 framgar att for helaret 2015 ar N; = 61 521. Detta ar
ett medelvarde av respektive kvartals antal fordon. | tabell 1 redovisas antalet
fordon per kvartal vid urvalsramens upprattande. Emellertid erhalls inte vardet
61 115 om medelvardet av de fyra vardena i tabell 1 berédknas Detta behdver
forklaras. Antalet fordon vid ramens uppréattande i tabell 1 bygger pa antalet
fordon vid registeruttaget fran Transportstyrelsen. Uttagsdatumen ur
Transportstyrelsens regsiter sker normalt den 1,5 manader for kvartalsstart. |
avsnitt 2.2.2 om ramtéckning beskrivs att populationen av fordon férandras
kontinuerligt 6ver tid. For att ta hansyn till dver- och undertackning som uppstar
anvands den metod som beskrivs i Rosén (1990). Metoden gar i princip ut pa att
antalet fordon i ramen ersatts med ett uppskattat varde for antalet fordon vid
kvartalets mittpunkt. Nedan exemplifieras med kvartal 2:

e Registeruttaget for ramupprattande avseende kvartal 2 fran
Transportstyrelsen skedde den 15/2-2015 vilket tidsmassigt ar
mittpunkten for kvartal 1. Detta betyder att antalet fordon fran ramen for
kvartal 2 fungerar som (bésta) uppskattning av antalet fordon for kvartal
1. P4 motsvarande satt genomfors registeruttaget fran
Transportstyrelsen vid samtliga kvartal, dvs. vid den tidsméassiga
mittpunkten for kvartalet. Medelvardet av dessa fyra uppskattningar av
antal fordon ger det uppskattade arsvardet 61 115 for antalet fordon

Populationen av lastbilsveckor ges foljaktligen av N;" = 13 X N; under kvartal
med 13 veckor. Populationen av fordon stratifieras pA H = 52 strata, h = 1,2,
,H. Ett urval s;;, av n;;, fordon (lastbilsveckor) dras fran stratum h enligt
principen OSU. Hela urvalet av lastbilsveckor betecknas s;, dvs. s; = Uﬁzl Stn
av storlek n; = Z{l’:l n. | tabell 12 ges n; totalt och per stratum i kolumn B1.2
Urvalsstorlek. Lat vidare t; = Zui Y, beteckna totalen for ett fordon i, t.ex. totalt
antal korda kilometer under matveckan. Om svar skulle erhallas fran samtliga
fordon skulle malstorhet (5) skattas enligt

H
. Ny (6)
he1 Ih

Sinh

14 Berakningen ar (59 896 + 61 915 + 62 228 + 62 044) / 4=61 521
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Emellertid erhalls inte svar fran alla utvalda fordon utan en svarandemangd r;
erhalls bestdende av m; fordon. | tabell 12 ges m, totalt och per stratum. Den
estimator som har anvants till och med 2013 &r

H N*
E= ) SN ™)
h=1m1h TIh

Fran och med arsrapporten 2014 genomfors dock en omrakning med hansyn till
stillestandsproblematiken. Den estimatorn, samt 6vriga aspekter, beskrivs langre
ned i detta avsnitt.

Metoden att kompensera for bortfallet i estimatorn (7) kallas for rak upprakning
inom strata. De svarande betraktas alltsd som om de utgjorde urvalet. Detta ar
ett antagande och i avsnitt 2.2.6 om modellantagande diskuteras lampligheten i
antagandet.

Variansen for (7) skattas enligt
. L 1=m, /N, €
V(@) = ) Np————"52,
= Min

1 , 1 2 ©)
= (Y e (Y
I mlh_1 r mlh TIh

dar

Ih
ar variansen for klustertotalerna t; inom stratum h.

Skattningar for redovisningsgrupper, eller doméaner, énskas. Lat U, beteckna
mangden av alla sandningar i populationen i redovisningsgrupp d, tex alla
inrikes sandningar. Skattningar for redovisningsgrupper sker genom att bilda
variabeln

_ {yk omk € Uy (10)
Yak =10 iovrigt

och anvanda variabeln y,, i ovanstaende skattningsuttryck, dvs i skattning av
klustertotalen t; = Xy, Y-

Skattningsforfarande fran och med arsrapport 2014

Det nya skattningsférfarande som infors fran och med 2014 motiveras av en
problematik kring stillestand for en lastbil. En kort beskrivning av problemet ar att
i blanketten kan en uppgiftslamnare ange att last-/dragbilen inte hade nagra
korningar (det vill saga stillestand) under matveckan. Indikationer fran andra
kallor visar att mangden stillestand ar for stort i lastbilsundersckningen. Detta
leder till problem nar mangden godstransporter ska skattas i riket eftersom en for
stor andel av de svarande har angett stillestdnd. Om ingen omrakning goérs
kommer malstorheterna i undersokningen att underskattas, vilket ar allvarligt.

Infor kvartal 1 &r 2012 introducerades en separat hjalpundersékning benamnd
stillestdndsundersokningen (SU). Syftet med SU var att f& en korrekt
uppskattning pa omfattningen av stillestand i lastbilspopulationen. |
lastbilstrafikundersokingen (LU) erhdlls en rapporterad andel stillestand, vilken
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troligtvis &r for hog. Det finns flera olika indikatorer som stddjer ett sddant
pastaende, till exempel data fran korstrackedatabasen. SU genomfors pa
samma population lastbilar som LU, narmare bestdmt anvands samma ram.
Urvalsstorleken i SU ar 500 lastbilar per kvartal fordelade pa 11 strata enligt
tabell 13. Stratifieringen utgar fran féretagsegenskaper snarare an
lastbilsegenskaper. Stratumen ar ungefar jaAmnstora i termer av antal lastbilar.
Alla strata bestar av minst 3 000 lastbilar.

Anmarkning: | LU finns det H = 52 strata. | SU finns det ¢ = 11 strata. Tva olika
I6pindex anvénds for att sarskilja dessa; h = 1,2,..., HiLUoch g = 1,2,...,G i
SU. Nér lastbilarna i LU delas in efter indelningen i strata fran SU ar termen
stratum mdjligen missivisande, snarare ar det en indelning i olika grupper. Ibland
anvands darfor termen grupp om stratumindelningen enligt SU.

Tabell 13. Beskrivning av strata (grupper) i stillestandsundersékningen

Stratum  In/ut Bransch Antal fordon som &gs av foretaget
111 Inrikes  Transport av gods, SNI 49410 1-4 fordon
112 Inrikes  Transport av gods, SNI 49410 5-10 fordon
113 Inrikes  Transport av gods, SNI 49410 11+ fordon
121 Inrikes  Ovriga 1 fordon
122 Inrikes  Ovriga 2-4 fordon
123 Inrikes  Ovriga 5+ fordon
211 utrikes  Transport av gods, SNI 49410 1-4 fordon
212 utrikes  Transport av gods, SNI 49410 5-15 fordon
213 utrikes  Transport av gods, SNI 49410 16+ fordon
220 utrikes  Ovriga Alla

000 Specialstratum, se nedan

Stratum 000 &r ett specialstratum och bestar av fordon som uppfyller féljande
villkor:

1. Deras agare har inte enskild firma, handelsbolag eller dvrig aktiebolag
som juridisk form.

2. Ags av bolag som tillhér branschen postbefordran d.v.s. SNI 53100

3. Ags av atta namngivna bolag

Inom samtliga stratum, utom 000, dras ett urval (OSU) av 50 lastbilsveckor déar
matveckan fordelas jamnt 6ver kvartalets veckor. Inget urval dras i stratum 000.
Datainsamlingen gérs som en telefonintervju dar endast en fraga stalls:

e Har ni anvant fordonet fér godstransporter forra veckan?

Eftersom endast en enkel fraga stélls gar intervjun snabbt. Uppfattningen ar att i
denna undersokning erhalls svar som speglar den korrekta nivan av stillestand.
Baserat pa resultaten fran SU erhalls information som gor att skattningarna kan
rdknas om i LU. Den barande tanken for detta &r att vi baserat pa SU kan skatta
den korrekta andel lastbilsveckor med kdrningar, det vill shga motsatsen till
stillestand. Fran LU erhaller vi rapporterad andel lastbilsveckor med korningar.
Beskrivningen av skattningsmetodiken och den teoretiska motiveringen har
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placerats i bilaga | av utrymmesskal. | bilaga | beskrivs att en stillestandsvikt,
betecknad wy, beréknas for samtliga lastbilar inom LU. Stillestndsvikten utgors

av kvoten mellan den skattade andelen lastbilsveckor med kérningar baserat pa
SU respektive LU. Tabell 14 presenterar ett exempel pa skattning av antal
lastbilsveckor med kérningar fran SU och LU. fjarde kvartalet 2015 har valts som

exempel.

Tabell 14. Skattning av korrekt och rapporterad andel lastbilsveckor med
kérningar samt stillestandsvikt avseende kvartal 4 2015

Skattad andel lastbilsveckor med kérningar baserat pa
Stratum, g | SU (skattad korrekt andel) | LU (rapporterad andel) | Stillestdndsvikt'®, w,
000 0,869 0,869 1,000
111 0,857 0,637 1,346
112 0,778 0,615 1,265
113 0,793 0,652 1,216
121 0,435 0,274 1,587
122 0,750 0,481 1,558
123 0,917 0,641 1,429
211 0,815 0,595 1,369
212 0,828 0,548 1,509
213 0,853 0,698 1,222
220 0,846 0,614 1,377

Fran tabell 14 framgar till exempel att inom stratum 113 skattas andelen
lastbilsveckor med korningar fran SU till 79,3 procent. Baserat pa LU skattas

motsvarande andel till 65,2 procent. Det ar alltsa en nagot hogre andel

lastbilsveckor med korningar baserat pa SU an pa LU. | exempelvis stratum 122
ar skillnaden mellan SU och LU stor; kvoten ar 1,558.

Stillestandsvikten w, beraknas varje kvartal. Urvalsstorleken inom varje stratum i

SU ar relativt liten, 50 lastbilar, och med bortfall kan antalet svarande inom ett
stratum vara sa lagt som 20-30. Av den anledningen genomfors en

sammanvagning av resultat fran SU fran tre angransande ar (avseende samma

kvartal). Den sammanvagda stillestandsvikten betecknas W4 avseende art och

stratum (grupp) g. Den anvandas for omrakning med héansyn till stillestands-

problematiken vid skattningar av malstorheter i lastbilstrafikundersokningen.
Tekniska detaljer kring detta finns beskrivet i bilaga I. Proceduren kan beskrivas

som att totalen under matveckan for lastbil i, t; = Zuiyk, multipliceras med

stillestandsvikten W4 och det ar for denna nya variabel (produkten) som

skattningarna baseras pa. Formellt sett bildas en ny variabel

Z; = thti

(11)

for samtliga svarande lastbilar i = 1,2, ...,m,. Lat t,; = Yy, z; beteckna den

stillestdndsomraknade totalen for lastbil i efter att stillestandsvikten multiplicerats

med totalen t; for lasthil i. Notera att storheten t,; inte representerar nagot

15 Stillestandsvikten &r kvoten mellan SU och LU. | stratum 000 sétts faktorn till 1,000.
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reellt, den anvands endast i skattningsformeln nedan. Den estimator som raknar
om med hansyn till stillestandsproblematiken som anvands fran och med 2014

ges allts& av
H

= ME y (12)
z Zl
th rr

h=1 h
Aven denna estimator kompenserar for bortfallet via rak upprékning inom strata.

En viktig fraga ar hur variansen for estimator (12) ska skattas. Ett forenklat
alternativ ar att anta att w,, ar en konstant. Detta borde rimligen leda till att
variansen underskattas nagot. Att helt utreda hur man skulle ta hansyn till att Wig
i sig &r en slumpvariabel (som harstammar fran flera olika ar) ar komplicerat. Vi
betraktar darfor w;, som en konstant och skattar variansen for £, enligt

oo o L—=my /Ny,
V(t,) = Z N m—IStzzrm (13)

Ih

2
1 1
Stz iR Z tzzi - Z tsi (14)
2 my, — 1 r mp Tih

Ih

dar

ar den vanliga stickprovsvariansen for variabel t,; inom stratum h.

Ovanstaende ar en beskrivning av malstorhet och estimator per kvartal.
Arsresultat erhalls genom en naturlig férlangning av resultaten. Lagg till ett
subindex sa att t;,,; betecknar malstorhet (5) for kvartal 1. Malstorheten per ar
ges da av

tar = kw1 T vz + Ekpz + Thva (15)
dar respektive kvartals malstorhet skattas med (7) fram till 2013 och med
estimator (12) frdn och med 2014 vilket ger estimatorn

fﬁr = fkvl + é\kvz + fkv3 + fkv4- (16)

Om det vore sa att urvalen respektive kvartal drogs helt oberoende av varandra
erhlls variansen for £3, genom att addera respektive kvartals varians. Emellertid
ar urvalen inte helt oberoende av varandra eftersom de dras som disjunkta urval,
vilket beskrivits i avsnitt 2.2.1 om urval ovan. Beddémningen gors dock att detta
beroende spelar sa liten roll att variansen for arsskattningen skattas som om
kvartalsskattningarna vore oberoende av varandra®®. Variansestimator for
arskattningen ges alltsa av

v(fér) = ?(fkvl) + ?(flﬁﬁ) + v(£kv3) + v(fkwt) 17)
dér varje enskilt kvartals variansestimator skattades med (8) fram till och med
2013 och med estimator (13) fr&n och med ar 2014.

Skattningsforfarande vid &r med 53 veckor

Ett normalt &r omfattar 52 veckor, vilket motsvarar 364 dagar. | de fall aret
omfattar 53 veckor, som motsvarar 371 dagar, genomfors en sa kallad
normaldrsjustering for arsskattningar. D& den extra veckan infaller under kvartal
4 ar det endast kvartal 4 som behdver justeras. Formellt sett specificeras en

16 Denna beddémning gjorde &ven SCB nar de var producenter av undersokningen.
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normalkvartalsjusterad malstorhet for kvartal 4. Baserad pa den justerade
malstorheten formleras en normalkvartalsjusterad estimator som anvands for att
producera normalskvartalsjusterade skattningar. Darefter erhalls den
normaldrsjusterade skattningen som en summering av ingdende
kvartalsskattningar (dér det 4:e kvartalet ar normalkvartalsjusterat). Nedan
beskrivs hur detta gar till i tekniska termer.

Den malstorhet vi &r intresserade av, inom ett kvartal, tecknas t = },;; v, enligt
uttryck (5). Populationen U (Universen) under ett kvartal ar samtliga kérningar
som genomfors under referensperioden. Under kvartal med 13 veckor &r U
samtliga kérningar som genomférs under de 13 veckorna. Under kvartal med 14
veckor ar det samtliga kérningar som gors under de 14 veckorna. Malstorheten t
ges alltsa av de korningar som ingar i referensperioden. En estimator, om inget
bortfall uppstar, av malstorheten t med hansyn till stratifieringen ar den som
tecknades i uttryck (6) vilken har aterges

H H
=) Y =y iy "
t=) — ti= ) ——— t;

— Nin = Nin

Sin Sin

Skillnaden mot (6) ar att det finns 14 lastbilsveckor i kvartalet istallet for det
normala antalet 13. Estimator £ &r emellertid inte den som anvands under kvartal
med 14 veckor.

Under kvartal med 14 veckor ar vi intresserade av en alternativ malstorhet; en
normalkvartalsjusterad malstorhet. Denna malstorhet ar justerad s& att den blir
jamférbar med ett normallangt kvartal som omfattar 13 veckor.

For att teckna den normalkvartalsjusterade malstorheten noterar vi forst att
malstorheten (5) kan skrivas

keu ieuy

dar vi utnyttjat att totalen for ett fordon i, t.ex. totalt antal kérda kilometer under
métveckan, kan skrivas t; = Y.y, ¥, Summeringen av t; gors 6ver mangden
U; vilken bestar av av N;' = 13 X N, lastbilsveckor under ett normalt kvartal
med 13 veckor och N;' = 14 X N; lastbilsveckor under kvartal med 14 veckor.
Den normalkvartalsjusterade malstorheten ges av

__22 13 (20)
tnormal = L
ieuy 14

| ord betyder uttryck (20) att varje enskild total per lastbilsvecka t; justeras
ned med en faktor 13/14. Summerar vi darefter samtliga nedjusterade ¢t;
erhalls en malstorhet som ar jamforbar med ett normalkvartal. Vi noterar
vidare att uttryck (20) kan skrivas

13 13 13 @1)
tNormal = 21’601* ﬁti - ﬁ ieUI*ti - ﬁt
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Den normalkvartalsjusterade malstorheten ar alltsa liktydig med malstorheten
t multiplicerad med faktorn 13/14, vilket &r intuitivt. Malstorheten ¢ har vi en
estimator for, uttryck (18), vilket gor att den normalkvartalsjusterade estimatorn
(om inget bortfall uppstar) kan skrivas

H
. _13£_13 14><1v,,12 . (22)
Normal — 14 - 14 - g S i
h=
_ Z 13 x N,hz .
— Nin Sin '

Det framgar att den normalkvartalsjusterade estimatorn vid 14 veckor i ett
kvartal blir den traditionella estimatorn med upprakningsfaktorn 13. Med
ovanstaende resonemang motiveras dock forfaringssattet teoretiskt. Samtliga
skattningsuttryck (punkt- och variansskattningar) som beskrivs i foregadende
avsnitt ar alltsa giltiga. Den normalarsjusterade skattningen erhalls p& samma
satt som beskrivs i uttryck (16) dér det 4:e kvartalets skattning ar den
normalkvartalsjusterade skattningen.

2.2.5 Bearbetning

Inkomna data bearbetas i flera steg. Vid dataregistrering genomfors olika typer
av manuella och maskinella kontroller. Detta utfors av personal pa EVRY. Efter
dataregistrering genomfdrs ytterligare (maskinella) kontroller av Statisticon.
Baserat pa resultatet av kontrollerna genomfors aterkontakter med
uppgiftslamnare for verifiering av lamnade uppgifter eller sa rattas data av
producenten. Darefter bearbetas data i flera olika steg innan en final
analysdatabas erhalls. Stegen involverar skapande av harledda variabler,
imputeringar och skapande av viktvariabel.

De finala analysdatabaser som levereras till Eurostat bestar av filerna
e Al - med fordonsdata
e A2 —med koérningsdata
e A3 - med data rérande det transporterade godset

De analysdatabaser som levereras till Trafikanalys &r fler till antalet och omfattar
fler variabler. Genomférs statistikberakningar av varutransporter p& vag, t.ex.
totalt transportarbete inrikes, baserat pa respektive analysdatabaser (Eurostat
och Trafikanalys) erhalls dock i princip identiska resultat. En liten skillnad kan
uppsta avseende variabeln godsmangd beroende pa att Eurostat foreskriver att
variabeln ska lamnas avrundad till nArmaste 100 kg. | databaserna som lamnas
till Trafikanalys uttrycks godsmangd i kg.

Harledda variabler

| arsrapporten forekommer ett stort antal tabeller. For dessa tabeller har ett flertal
héarledda variabler skapats. Nedan beskrivs de fall dar de harledda variablerna
behover en forklaring.
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Tabell 2: | tabell 2 redovisas statistik uppdelat pa fordonsekipagets totalvikt,
maxlastvikt och antal axlar. Ett fordonsekipage utgors av sjalva fordonet samt
eventuella slap eller pdhangsvagnar. Uppgifter om sjalva fordonet baseras pa
registerdata fran Transportstyrelsen, uppgifter om slap och padhangsvagnar
baseras pa insamlade enkéatdata. Av den anledningen ar slapuppgifter mer
osakra an fordonsuppgifter.

Berakningen av ekipagets totalvikt och antal axlar per kdrning gérs enligt
o Ekipagets totalvikt = fordonets totalvikt + summan av eventuella
pahangsvagn/ slapvagnars totalvikt
o Ekipagets antal axlar = antal axlar fordon + summan av eventuella
slap/pahangsvagnars antal axlar

Berakningen av ekipagets maximilastvikt skiljer sig at beroende pa om fordonet
ar en dragbil eller inte. For dragbilar berdknas maximilastvikten enligt
o Ekipagets maxlastvikt = summan av eventuella pdhangsvagn/
slapvagnars maxlastvikt

For dvriga fordon (dvs. alla fordonstyper som inte ar dragbil) beraknas
maximilastvikten enligt
o Ekipagets maxlastvikt = lastbilens maxlastvikt + summan av eventuella
slapvagnars maxlastvikt

Som framgar inkluderas alltsa fordonets maxlastvikt inte for dragbilar. Detta ar
rimligt eftersom en dragbil utan pahangsvagn (dvs. sjalva fordonet) har noll i
maxlastvikt.

Ytterligare en aspekt bor namnas. | blanketten efterfragas uppgifter om det den
huvudsakliga slépkombinationen under méatveckan. Om flera olika slap anvénds
ska endast det vanligaste anges. Darefter anger uppgiftslamnaren vilka
sandningar slap har anvants pa. | databearbetningen konverteras sandningar till
korningar pa det satt som beskrivits i avsnitt 2.2.3. F6r multistopkorningar dar
fordonskonfigurationen har varierat, t.ex. slap pa sandning 1 men inte pa
sandning 2 i en multistopkérning, har den férsta fordonskonfigurationen anvants
vid konverteringen fran sandnings- till korningsdata.

Fordonets alder beraknas som statistikar (dvs. 2015 i &r) minus artal i variabeln
datum for registrering.

Tabell 3: | tabell 3 finns redovisningsgruppen "Ovriga kombinationer med lastbil”.
Detta utgors av en fordonskonfiguration bestaende av en lastbil (dvs. ej dragbil)
samt en pahangsvagn. Raden med "annat antal axlar” &r om axelantalet for
pahangsvagnen ar nagot annat &n de som listas som redovisningsgrupper eller
om en pahangsvagn + slap/pdhangsvagn anvants. Motsvarande géller for
dragbilar, men da ar kategorin "Ovriga kombinationer med dragbil” en dragbil
med slap snarare 4n pahangsvagn.

Tabell 4: Beskrivning av vilka varor som ingar i respektive varugrupp finns i
arsrapporten.
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Tabell 7C och 7D: | dessa tabeller finns rubriken "Kérda kilometer utan last
kopplade till varugrupp 1 000-tal km”. Statistiken i denna kolumn ar tankt att
spegla hur kérningar med olika varuslag orsakar tomkérningar. En tomkorning ar
inte 6nskvard vare sig ur milioperspektiv eller ur &keriernas perspektiv. Dock
uppstar tomkorningar oundvikligen exempelvis mellan ett lossningsstélle och
nasta lastningsstille. Om en tomkorning féljer pa en kérning med ett visst
varuslag kan man i en viss bemaérkelse saga att kdrningen med varuslaget har
"orsakat” tomkorningen. Exempel
o Om kdrning nr 2 under méatveckan ar med rundvirke och kérning nr 3 &r

tomkorning betraktas det som att det ar rundvirke som gett upphov till

tomkorningen. Principen ar att en tomkorning kopplas till varuslaget for

foregdende korning. Det finns dock aspekter pa detta: (i) om forsta

kdrningen under matveckan ar en tomkdrning kopplas den till

nastkommande kdrning med last och det varuslaget.

(ii) om flera tomkorningar i rad genomfors kopplas samtliga till

foregaende korning med last.

(iii) om en lastbil endast har kérningar utan last under métveckan asétts

tomkdérningarna inget varde for varuslag.

P& detta satt asatts i princip samtliga tomkorningar ett varuslag Undantaget ar de
fordon som endast har en eller flera tomkdrningar under méatveckan (punkten (iii)
ovan). Darefter kan statistik 6ver tomkoérningar avseende kdrda kilometer (7C)
och antal transporter (7D) presenteras uppdelat pa vilken varugrupp som orsakat
tomkdérningen. Notera att eftersom vissa fordon endast har tomkdérningar, och
alltsa inte kan &séttas ett varuslag, kommer summan av éver samtliga
varugrupper for kérda kilometer och antal transporter inte att 6verensstimma
med totalen.

Tabell 8: Tabell 8 redovisar statistik uppdelat pa olika typer av farligt gods. Det
som ar speciellt med denna tabell &r att berékningarna baseras pa sandningar
snarare an korningar. | avsnittet om 2.2.3 om olika kortyper konstaterades att for
single stop, uppsamlings / distributionsrundor och transporter utan last ar
sandning och kérning ekvivalenta. En multistopkdrning ar dock inte samma som
en sandning utan bestar av tva till fem sandningar. | tabell 8 gavs ett exempel pa
tre sandningar som ingar i samma kérning. Om exempelvis sandning nr 2 i
multistopkdrningen skulle vara med farligt gods (men inte séndning nr 1 och 3) &r
det latt att inse att bade korstracka, godsmangd och transportarbete skulle bli
Overskattat om hela kérningen raknades som utford med farligt gods. Att
daremot basera statistik pa den ingdende sandning som har farligt gods, dvs.
sandning nr tvd i exemplet, ger mer réattvisande statistik avseende farligt gods.

| tabell 1 redovisas ocksa statistik for farligt gods. Berakningarna for denna
statistik baseras dven den pa sandningsdata.

Tabell 11, 14-17: Huvudprincipen for klassificering av land till EU i tabellerna 11
och 14-17 ar landets status vid ingangen till nytt statistikar.
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Tabell 14 och 15: En beskrivning av geografisk kategorisering till regionerna
syd, vast, mitt och norr finns i rsrapporten.

Tabell 18: Statistiken i tabell 18 baseras, pd samma satt som statistik for farligt
gods, pa sandningsdata. Orsaken till detta &r av ungefar samma anledning som
for farligt gods, dvs. beroende pa multistopkdrningarna. Antag att sandning nr 1 i
multistopkdrningen i tabell 8 hade lastningsort Helsingdr och att farjan éver till
Helsingborg nyttjades, i 6vrigt &r pa och avlastningsorterna samma. Detta
betyder att hela kérningen ar mellan Helsingdr och Stockholm. | kérningsdata
aggregeras de tre ingaende sandningarna till en observation med en korstracka
mellan Helsingborg och Stockholm och genomsnittlig godsvikt och
transportarbete kan beréknas. Dock, den godsvikt som kordes pa farjan mellan
Helsingdr och Helsingborg &r 8 500 kg, vilket &r betydligt lagre an hela
kdrningens genomsnittliga godsvikt. Godsvikten 8 500 kg ar sandningens
godsvikt, inte kdrningens. Av den anledningen &r det mer [Ampligt att anvanda
sandningsdata én kodrningsdata for statistik avseende farjelinjer.

2.2.6 Modellantaganden

Det viktigaste modellantagande i undersékningen rér hur kompensation for
bortfallet samt omréakningen for stillestdndsproblematiken genomférs. Metoden,
som beskrivs i avsnitt 2.2.4, kallas fér rak upprakning inom strata och betyder att
de svarande inom ett stratum betraktas som om de vore de utvalda. Alternativt
uttryckt betyder detta ett antagande om att bortfallet sker slumpmassigt inom
strata, dvs. det finns ingen systematik av vilka som véljer att svara respektive
inte svara. Orsaker till att inte svara kan vara vagran, glémska, har inte tid,
forlagt blanketten m.m. En férdjupad bortfallsanalys genomférdes 2014 inom
ramen for undersokningen. Resultaten fran analysen visar att for vissa variabler
(maxlastvikt, geografiska regioner och alder pa lastbilen) sker ingen snedvridning
men for variabeln registerbaserad korstracka finns en snedvridning.
Registerbaserad korstracka kommer fran korstrackedatabasen som i sin tur
baseras pa bilprovningsdata. Denna variabel anvands i stratifieringen.
Bortfallsanalyserna visar att lastbilar i bortfallet har en langre genomsnittlig
daglig (registerbaserad) korstrécka &n de svarande. Eftersom det finns en
korrelation mellan den registerbaserade korstrackan och den faktiska
korstrackan under matveckan innebér detta en risk fér snedvridning avseende
korstracka. Om bortfallet inom varje stratum i genomsnitt har en langre daglig
korstracka an de svarande formar inte estimationsmetoden rak upprakning inom
strata att fullt ut kompensera for denna snedvridning. Detta kan leda till att de
sanna nivaerna for totalt antal korda kilometer underskattas.

Ytterligare en variabel som var snedvriden mellan de svarande och bortfallet var
foretagsstorlek som mats i termer av antalet lastbilar foretaget ager. Analysen
visar att de storre féretagen har hégre bendgenhet att besvara undersdkningen
an mindre féretag. Denna snedvridning behdver i sig inte utgdra nagot problem
om denna variabel inte i sin tur &r korrelerad med nagon undersokningsvariabel.
N&gon fordjupad analys av huruvida det finns ett samband mellan
foretagsstorlek och undersékningsvariablerna har dock inte genomforts.
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Omrakningen med hansyn till stillestandsproblematiken bygger pa att
skattningen av andelen lastbilsveckor med kérningar &ar den korrekta i
stillestdndsundersokningen. Detta antagande ar svart att verifiera.
Utgangspunkten for omrakningen &r snarare att vid jamforelser med andra
datakallor har det visat sig att underskattningen av nivaer pa riksniva ar i
storleksordningen 30-40 procent. Genom att rakna om med stillestandsvikter
"lyfts” skattningarna 30-40 procent vilket bor spegla de verkliga nivaerna battre.

Ett annat modellantagande é&r att kvartalsurvalen inte &r oberoende av varandra
da de dras som disjunkta urval. Detta ndmndes &ven i avsnitt 2.2.4 om
skattningsmetodik. Arsskattningarna genomférs dock som om urvalen respektive
kvartal vore oberoende av varandra. | Rosén och Zamani (1993) belyses denna
problematik och bedémningen gors att beroende spelar s liten roll att
arsskattningarna kan géras som om kvartalsskattningarna vore oberoende av
varandra.

Yiterligare ett modellantagande ar att urvalet ar ett OSU av lastbilsveckor inom
respektive stratum. Eftersom antalet utvalda lastbilar sprids jamnt dver kvartalets
matveckor &r metoden inte identisk med ett OSU av lastbilsveckor. Formellt sett
kan urvalsproceduren beskrivas i termer av att ett fordon utgdr den priméra
urvalsenheten och en lastbilsvecka den sekundéra urvalsenheten, d.v.s. ett
tvastegs klusterurval. Dock approximeras detta med antagandet om ett enstegs
klusterurval. Forfarandet ligger dock sa nara ett stratifierat OSU av lastbilsveckor
att punkt- och variansskattningar kan goras under det antagandet. Det
antagandet har provats och visats halla i Rosén och Zamani (1993).

2.3 Redovisning av osakerhetsmatt

| kvartals- och arsrapporten uttrycks osakerheten i skattningarna genom 95
procentiga konfidensintervall.
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B.3

Statistikens aktualitet

3.1 Frekvens

Understkningen genomfdrs och rapporteras kvartalsvis. Efter varje kalenderar
genomférs en uppsummering till &rsdata och en separat arsrapport publiceras.

Framstéallningstid

Framstallningstiden for kvartalsstatistiken ar ca 3 manader efter kvartalets
utgang. Efter ett kvartals utgang fortgar datainsamlingen med bland annat
paminnelser i cirka 5 veckor. Darefter genomférs databearbetningar, vilka
inkluderar aterkontakter och rattningar, i cirka 3-4 veckor. Nasta moment ar att
producera skattningar och forfatta rapport vilket pagar under cirka 2 veckor.
Darefter granskas rapporten och skattningarna bade av Statisticon och av
Trafikanalys innan publicering sker. Detta gor att framstéllningstiden pa cirka 3
manader for kvartalsstatistiken ar rimlig.

Publicering av arsstatistik sker ca 5 manader efter arets utgang.

Punktlighet

Publicering sker enligt publiceringsplanen, se www.trafa.se. Leverans till
Eurostat sker kvartalsvis ska enligt férordningen ske senast 5 manader efter
kvartalets utgang. Vanligtvis levereras data till Eurostat ca 2,5 manader efter
utganget kvartal.
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B.4

Jamforbarhet och samanvandbarhet

4.1 Jamforbarhet 6ver tiden

Inledningsvis fastslas foljande: | och med omrakningen med hansyn till
stillestandsproblematiken i 2014 och &rs rapport, och framgent &r
jamférelser med tidigare ars varden inte langre mojliga.

Den nya skattningsmetoden gor att 2014 och 2015 ars varden inte kan jamforas
med tidigare ars varden. Dock, som en hjalp till anvandare, har den nya
skattningsformeln anvands retroaktivt pa kvartals- och arsdata for aren 2012 till
2014. Dessa skattningar finns publicerade pa Trafikanalys webbsida (se
Trafikanalys statistik 2015:22 och 2015:23). For skattningar frdn och med 2015
publiceras endast skattningar med den nya skattningsmetodiken.

Fran och med ar 2000 undersoks inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar i
en gemensam undersokning. De separata undersdkningarna om inrikes
respektive utrikes trafik upphorde i och med undersokningsaret 1999. De tidigare
undersokningarna publicerades i SCB:s SM-serie TK30 respektive TK56. Vissa
forandringar mellan definitioner i de tidigare undersdkningarna och den hér
redovisade undersokningen maste noteras. | den tidigare undersékningen om
inrikes trafiken anvandes begreppet "kdrning” medan det i undersékningen om
utrikestrafiken insamlades statistik per “utlandsresa”. | féreliggande
undersokning ar "sandning” det centrala observationsobjektet vilka sedan
kopplas till kdrningar som utgér den undersdkningsenhet som (i princip) all
publicerad statistik baseras pa.

Nar det galler korda kilometer pa "svensk mark” omfattade den tidigare
undersokningen av inrikes trafiken &ven de transporter som kérdes med
utrikesdestination men uppgiftslamnandet avbréts vid gransen.

Den tidigare undersdkningen av utrikestrafiken innehéll daremot aven den del av
kdrda kilometer som utférdes inom riket vid en utrikes transport. | den héar
beskrivna undersdkningen ska alla varutransporter oavsett destination redogéras
for.

Det kan dock inte med sakerhet avgtras hur stor andel av transportarbetet som
utforts pa svensk mark huvudsakligen beroende pa att gransorter inte ingar som
variabel i undersékningen. | nuvarande undersokning ska alla transporter med
svenskregistrerade lasthilar uppges varfér &ven cabotage (inrikestrafik i annat
land &n Sverige) och tredjelandstrafik omfattas av undersokningen. | den tidigare
utrikesundersokningen skulle resan starta i Sverige for att inga i undersokningen.

I denna understkning understks enbart varutransporter. Verksamhet med
arbetskod dvs. sandning, plogning m.m. undersoks inte.

Fran och med undersokningsar 2003 infordes en nagot férandrad urvalsmetod,
framst i syfte att forbattra precisionen i utrikestrafiken. Férandringarna bestod
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framst av att hansyn numera tas till tidigare eller foérvantad korstracka for
respektive fordon.

Fran och med 2012 har en ny stratifiering inforts. Motiven till férandringen finns
dokumenterade i Trafikanalys PM 2011:14 Oversyn av stratifieringsmetoder for
lastbilstrafikundersokningen som aterfinns pa Trafikanalys webbplats (trafa.se). |
princip ska en ny stratifiering inte innebéra att nivderna p& malstorheterna
forandras, vilket betyder att tidsserier gar att jamfora fore och efter den nya
stratifieringen. Detta géller framf6rallt rérande skattningar pa totalniva. Rérande
skattningar nedbrutna pa redovisningsgrupper, som i sig ar mer osakra &n
resultat pa totalniva, bor viss forsiktighet iakttas vid tolkning. For tidsserier for
redovisningsgrupper kan jamférbarheten ha paverkats av stratifieringen. En
viktig utgangspunkt for den nya stratifieringen var att forbattra precisionen i
skattningen av lastad godsmangd, vilken ar den malstorhet som har storst
osékerhet (jamfort med korda kilometer och transportarbetet).

Fran och med. undersokningsar 2008 har NST 2007 (system for
varuklassificering) och NACE rev.2.0 (ndringsgrensindelning, SNI) inforts i
unders6kningen. Dessutom anvands NUTS-3 nivan vid kodning av orter for pa-
och avlastning.

Fran och med 2015 efterfragas total palastad godsvikt for distributions- och
uppsamlingsrundor i blanketten. Tidigare ar efterfragades den genomsnittliga
palastade godsméangden. Detta har medfort att nivan for palastad godsmangd
under ett kvartal har 6kat med uppskattningsvis 6 procent.

4.2 Jamforbarhet mellan grupper

Full jamforbarhet under &ren 2000-2002 samt aren 2003-2011 och ar 2012-2013
foreligger. | och med den nya skattningsmetoden ar 2014 ar jamforelser med
tidigare publicerad statistik fér 2013 och tidigare inte méjlig. Som namnts, har
kvartals- och arsskattningar for 2012-2014 baserat pa nya skattningsmetoden
tagits fram och finns publicerade pa Trafikanalys webbsida. | dessa publikationer
ar statistiken jamforbar éver aren.

Den foérandrade urvalsmetoden fran och med 2003 kan medfora att tidsserierna
fore och efter detta artal inte kan jamféras med varandra fullt ut. Den forandrade
urvalsmetoden 2012 bor pd totalniva inte ha nagon stor paverkan pa
jamforbarheten fore och efter 2012.

| tidigare undersokningar har olika varunomenklaturer anvants vilka i stort gatt att
jamféra med NST/R men varit ndgot mer detaljerade. Fran och med
undersokningsar 2008 har NST 2007 inforts vilket paverkar jamforelserna pa
varugruppsniva. Den nya varunomenklaturen infors samtidigt avseende Sjotrafik,
Bantrafik och Vagtrafik.

Lansgrupperingarna har foljt Rikets indelningar och jamférelserna &r beroende
av detta.
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4.3 Samanvandbarhet med annan statistik

EU:s 6vriga medlemslander foljer samma EU-férordning som Sverige. Detta
innebar att denna undersoknings resultat gar att jamféra med 6vriga
medlemslanders. De uppgifter som Eurostat — EU:s statistikorgan — efterfragar
enligt forordningen presenteras for varje medlemsland i Eurostats publikationer.

Jamforelser kan ocksa géras med Statistikregistret fér Fordon som anvander
motsvarande avgransningar vad géller maximilastvikt m.m. som den héar
beskrivna undersokningen. Undersdkningen har dock foljande avgransningar
som bor iakttas vid eventuella jaAmforelser med Statistikregistret for fordon:
Maxlastvikt = 3 500 kg. Fordonet ska vara i trafik. De karosserikoder som
anvands ar: 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86, 96-98 samt
karosserikoder 127-130 enligt den nya EU-indelningen. Arsmodellen ska vara
yngre an 30 ar. De bilar vars &gare inte finns med i SCB:s Foretagsregister tas
bort fran urvalsramen.
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B.5

Tillganglighet och forstaelighet

5.1 Spridningsformer

Statistiken publiceras i serien Trafikanalys Statistik, per kvartal och ar.
Pressmeddelanden ges ut vid varje publiceringstillfalle. Rapporterna finns
tillgangliga pa Trafikanalys webbplats. Aven detta dokument, Beskrivning av
statistiken, finns pa Trafikanalys webbplats.

52 Presentation

Kvartals- och arsrapporten bestar av en textdel med en sammanfattning och en
tabelldel samt férklaringar och definitioner. Arsrapporten &r mer omfattande &n
kvartalsrapporterna bade vad avser text och tabellomfang.

5.3 Dokumentation

Undersdkningen ar val dokumenterad. Detta dokument, Beskrivning av
statistiken, uppdateras i samband med ny publicering. Tidigare publikationer
dokumenterar viktiga metodologiska aspekter, se Eriksson, Paulson, och Rosén
(2003), Rosén (1990) samt Rosén och Zamani, M (1993) samt Trafikanalys PM
2011:14. Betraffande stillestandsproblematiken finns den dokumenterad i
Trafikanalys PM 2015:10.

5.4  Tillgang till primarmaterial

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet ar registeransvarig for
undersokningen.

5.5 Upplysningar

Ansvarig myndighet Trafikanalys

Myndighet: Trafikanalys

Postadress: Torsgatan 30, 113 21 Stockholm
Besodksadress: Torsgatan 30, Stockholm
Kontaktperson: Sara Berntsson

Telefon: 010 - 414 42 07

Telefax: 010-414 42 10

E-post: fornamn.efternamn@trafa.se
Producent Statisticon

Foretag: Statisticon AB

Postadress: Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala
Besoksadress: Ostra Agatan 31, Uppsala
Kontaktperson: Mats Nyfjall

Telefon: 010 -130 80 23

E-post: fornamn.efternamn@statisticon.se
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Bilaga A — Karosserikoder lastbil, buss
och slapvagn

Nr | Bendmning Ingdr i undersokningen
01 | PERSONBEFORDRAN - TACKT Ja
02 | PERSONBEFORDRAN - LEDBUSS Ja
03 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, FLAK Ja
04 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, SKAP Ja
08 | PERSONBEFORDRAN - OVRIGT Ja
09 | FLAK Ja
10 | FLAK - LAMMAR Ja
11 | FLAK - GALLERLAMMAR Ja
12 | FLAK - BOMMAR Ja
13 | FLAK - STOLPAR Ja
14 | FLAK - FASTA SIDOR Ja
15 | FLAK - GODSLADA Ja
16 | FLAK - LANGGODS Ja
17 | FLAK - LAMMAR - KAPELL Ja
18 | FLAK - GODSLADA - KAPELL Ja
19 | FLAK - OVRIGT Ja
20 | SKAP Ja
21 | SKAP - HYLLOR, FACK Ja
22 | SKAP - BOSTADSINREDNING Nej
23 | SKAP - BUTIKSINREDNING Nej
24 | SKAP - KONTORSINREDNING Nej
25 | SKAP - SJUKVARDINREDNING Nej
26 | SKAP - VERKSTADSINREDNING Nej
27 | SKAP - KYLAGGREGAT Ja
28 | SKAP - FRYSAGGREGAT Ja
29 | SKAP - OVRIGT Ja
30 | SKAP - SEPARATKAROSSERIENHET Ja
40 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS1 Ja
41 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS 2B-3 Ja
42 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA Ja
43 | TANK - MIOLK Ja
44 | TANK - VATTEN Ja
45 | TANK - ASFALT Ja
46 | TANK - KEMISKA VATSKOR Ja
47 | TANK - GAS Ja
48 | TANK - SLAM Nej
49 | TANK - OVRIGT Ja
51 | RULLFLAKSVAXLARE, KROKARM Ja
52 | RULLFLAKSVAXLARE, LOPVAGN & KROKARM | Ja
53 | RULLFLAKSFASTEN Ja
54 | VAXELFLAKSFASTEN, CONTAINERLAS Ja
55 | VAXELFLAKSFASTEN, CENTRALLAS Ja
56 | VAXELFLAKSFASTEN, TVA LASSYSTEM Ja
57 | SNABBLAS Ja
58 | ANORDNING FOR UTBYTBARA KAROSSERIER | Ja
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Nr | Bendmning Ingar i undersdkningen
60 | ANORDNING FOR UTBYTBARA KAROSSERIER | Ja
61 | BANKE Ja
62 | BETONGHALLARE Ja
63 | LASTBALJA Ja
64 | LIFTDUMPER Ja
65 | CONTAINERUNDERREDE Ja
66 | FOR TRANSPORT AV FORDON Ja
67 | FOR TRANSPORT AV ARBETSMASKINER Ja
68 | FOR TRANSPORT AV PULVERF. MATERIAL Ja
69 | FOR TRANSPORT AV BYGGELEMENT Ja
70 | FOR TRANSPORT AV DJUR Ja
71 | LIKFORDON Nej
72 | FOR TRANSPORT AV AVFALL Ja
73 | FOR TRANSPORT AV OVRIGT Ja
74 | ARBETSPLATTFORM Nej
75 | BRANDFORDON Nej
76 | BARGNINGSFORDON Nej
77 | FOR TRANSPORT AV BATAR Ja
78 | STEGE Nej
81 | HUSVAGN Nej
82 | TALTVAGN Nej
83 | UNDERREDE FOR ISO-CONTAINER Ja
85 | ANORDNING FOR PAHANGSVAGN Ja
86 | CONTAINERUNDERREDE - FLAK Ja
90 | MOBILKRAN - MOTORREDSKAP KLASS 1 Nej
93 | POLISFORDON Nej
94 | TERMINAL TRAKTOR Nej
95 | BRANDFORDON OVRIGT Nej
96 | CHASSI — SNABBLAS Ja
97 | CHASSI Ja
98 | OVRIGT Ja
99 | AMBULANS Nej

Nya karosserikoder i enlighet med EU-direktiv 2007/46/EU

Ingar i
Sifferkod | Bokstavskod | Bendmning ungdersokningen
101 | SF Mobilkran Nej
102 | SG Fordon avsett for sérskilt andamal | Nej
103 | SH Rullstolsanpassat fordon Nej
127 | BA Lastbil Ja
128 | BB Skapbil Ja
129 |BC Dragfordon for pahangsvagn Ja
130 | BD Dragfordon for slapvagn Ja
134 |SA Campingbil Nej
135 | SB Bepansrat fordon Nej
136 | SC Ambulans Nej
137|SD Likbil Nej
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Bilaga B — NUTS-indelning

NUTS-indelningen
i Sverige (fr.o.m. 2008-01-01)

SE125)

se124 § E-1727 .

55

NUTS ar den regionala indelning som anvands
inom EU far statistikredovisning. | Sverige
utgdrs MUTS 1 av tre landsdelar, NUTS 2 av
riksomraden och NUTS 3 av IEn.

Koden fir MUTS 2 bestar av 5 positioner:
den inleds med bokstavsforkortning for
landet, direfter féljer en position fér varje niva.

NUTS 2 NUTS 3 Lan Lanskod

SE11

SE110  Stockhol 01
Stockhalm s

tillﬂ SE121 Uppsala 03
Sverine SE12 SE122 Sadermanlands 04
9 Ostra Mellansverige  SE122  Osfergatiands 05
5E124 Orebro 18
SE128  WVastmanlands 18
SE211  Jankdpings 06
SE21 SE212  HKronobergs o7
Sméland med Garna SE212  Kalmar o8
SE2 SE214 Gotlands og
Sadra SE22 SE221  Blekings 10
Sverige Sydsverige SEZ24  Skdne 12
SE23 SE231  Hallands 13
Viistsveriae 5 232 Wastra Gotalands 14
SE31 SE311  Vammlands 17
Morra Mellansverige 5E312  Dalarmnas 20
SE3 SE32 Géavieborgs 21
NOITE SE32 SE321 VEstemomlands 22
Swerige Mellersta Norrland SE322  Jamilands 23
_ SE33 SE331  Vasterbottens 24
Owre Norrland SE232  Momboitens 25

W SCD.5

K3lla: 5CB RM/REM, 2008







Bilaga C — Frageblankett sid 1

|
Trafik
analys
Trafikanalys

Lastbilstratik

LAGSTADGAD STATISTIKINSAMLING

| Inrikes och utrikes tratik med svenska lastbilar 2015 |

Blanketten med ifylida uppgifter insands senast en
vecka efter métveckan i det bifogade svarskuvertet

DCu kan svara antingen via bifogad lankstt aller via internst.
For internet: Ga 1l trafa.se/webblastbilar och logga in

B Féretagets/lastbilsdgarens kontaktperson mad ditt anvandarnamn och Ksanord som anges till vanstar.

Fiorataglastbilsagare (ange om annam an fordryckt uppgift ovan) Kontaktperson

Postadress (ange om ammam &n fortryckt uppgift ovan) Telefon {inkl. riktnr) [ Traffas sakrast ki
Matiltelefon nr [ Trafias sakrast ki

E-post

A1 Var lastbilen/dragbilen avstilld,
avregistrerad eller sald under
mitveckan?

D Ja, avstalld i Bilregistret Skicka in blanketten til Tra fik-
D Ja, avregistrerad | analys i bifogat svarskuvertet.

[]Ja, sald

[ ] Nej, inget av ovanstaende — Fortsétt med fraga A2

A2 Vilken var den huvudsakliga transport-
tormedlaren under matveckan?

Flera alternativ kan anges.
Med transportfdrmediare menas
pé vems uppdrag transporterna utfdrs.

|:| Lastbilscentral
D Transportformedlingsidretag
[] Agarens eget féretag

Fortsatt med fraga B1

Limnade uppgifter skyddas enlig 24 kap 8 § Offentlighats och sekrstesslagen (SFS 2009:400).

Skyldighet att lEmna wppgifter 1ill denna undersGkning galler enligt lagen (SFS 2001:00) om den officiella statistiken, fdrordningen (SFS 2001:100) om den officiella
statisthen och Trafkanalys foreskrift (TRAFAFS 2014-2). Uppgitsskyldighst idreligger inte for frigoma G1:12, D1 och D2 Samrdd med Nanngslivets Regsindmnd,

MNMRA, har skett vid uiformningen av denna undarsdkning.

Vid frégor, kontakta EVRY pa tel 010-588 99 55. Fortsétt pa sidan 4 b
Postadress: Telefon: Tebafau: E-post:
EVRY 010-588 00 55 010-588 00 01 lastbilstrafiki@evry.com

171 79 Solna
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Bilaga C — Frageblankett utvikbar flik
sidan 3

3

Instruktioner till dig som lamnar uppgifter

Alla transporter som pabdrjats under métveckan (se adressfiltet pa blankettens
forsta sida) skall redovisas i sin helhet — per sandning, dvs. sker lossning efter méat-
veckans slut skall &ven den séndningen medtas i redovisningen. Transporter utan
last, tomkérning, ska redovisas pa egna rader. Gar lastbilen i uflandstrafik ska dven
dessa sandningar redovisas i sin helhet.

Sindning

En séndning definieras som varje unik leverans av gods med en och samma varukod
{enligt varukodsfarteckningen, se fiik sidan 7) tillfran en speciell mottagarefeverantdr.
Sandningarna anges i sindningsjournalen pa uppslaget pa sidorna 6 och 7.

Pa de utvikbara flikamna finns forklaringar fill olika termer och begrepp. Har du fragor
kan du ringa till EVRY pa tel 010-588 99 55.

G16m j fomkérningar! En tomkoming ar ocksa att betrakia som en sindning =& glom
inte ait ange de tomkdmingar som ni gjort under maiveckan.
Pa sidoma 2-3 finns et exempel pa hur blanketten kan fyllas i.

Definitioner — Se &ven exempel pé sidorna 2-3

) Datum
En séndning redovisas pa den veckodag lastning pabdrjas, &ven om lastningen
inte avslutas forrin dagenfdagarna darefter.

@ Identiskt lika sandningar
Med identiskt lika sindningar menas att tva eller flera sandningar har samma
pé- och avlastningsort, samma kérstracka, samma vikt och samma gods, dvs.
sdndningarna ar exakt fika. Var och en av dessa sandningar behdver infe anges pa
en egen rad. Redovisa en séndning och uppge antal lika sandningar har. Motera
att identiskt lika sandningar kan vara bade tomsdndningar och sandningar med
last. Se exempel pa sidorna 2-3.

e Distributions-/uppsamlingsrunda
Kar du Distributions-fuppsamlingsrunda? For att underlatta fyllandet av sand-
ningsjournalen behdver du endast ange forsta och sista lastnings-lossningsort
vid distnbutions- och uppsamflngsrundor. Lés mer nedan.
Med distributionsrunda avses varudistribution (t.ex. olja, livemedel) med fem
eller fler lossningsplatser. Med uppsamlingsrunda avses varuuppsamling (t.ex.
mjolk, sopor, uppsamling fill terminal) med fem eller fler lastningsplatser. For
denna typ av sandning anges endast forsta lasiningsort och sista lossningsort.
Ange totalvikiten for godset, vilket innebar startvikien vid lastningsplatsen for en
disfriputionsrunda och slutvikien vid lossningsplatsen for en uppsamlingsrunda.
Ange dessutom antalet stopp. Antalet stopp kan anges med it ungefarligt
vérde. Tank pa att tomkarning fran sista lossningsplats ska redovisas separat.
Far fyra eller farre lossningsplatser anges respektive stopp som en enskild sand-
ning pé en egen rad.
| blanketien ska typ av runda anges. Ange typ=D for distibuticnsrunda, typ=U for
uppsamlingsrunda och typ=DU for kombinerade distributions- och uppsam-
lingsrundor. | detta fall ar totalvikien summan av distribuerad och uppsamlad
totalviki.

ﬂ LastningsortLossningsort
Ange postnummer for lastningsortlossningsort. Om lastning och lossning sker
pd landsbygd eller mindre ort, ange narmaste stdrre ort. Svara inte med gata,
gard eller foretag.
Om en pahangsvagn eller slapvagn med last kopplas till annat fordon eller lAmnas
hos en mottagarefierminal raknas detta som lossning. Motsvarande géller lastning.

© LinskodNandkod
Ange lanskod for lasiningfossning inom Sverige och landkod for utrikes orter.
Kodbilagan finns pé flik 8.

Vand! m
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Bilaga C — Frageblankett utvikbar flik
sidan 4

4

Definitioner (forts.) — Se &ven exempel pa sidorna 2-3

ﬂ Terminaltyp vid lastnings- och lossningsort
Ange terminaliyp med kod enligt 1 = Ej terminal, 2 = Lasibilsterminal, 3 = Jarn-
vagsterminal, 4 = Hamn, 5 = Flygplats. Flera alternativ kan kombineras.

O slip

| blankettens sandningsjournal (Z1) markerar ni med ett kryss om slap anvants
nér den aktuella sindningen fransporterats. Markera &ven de transporter utan
last dar slap foljt med.

| fraga B1 pa sid 5 ber vi er bedoma vilken typ av slip alternativi slapkombination
som oftast anvints till den ulvalda lastbilen/dragbilen under matveckan OBS!
Slap tva ska endast uppges om tva slap anvanis samtidigt och om det var den
huvudsakliga kombinationen under matveckan.

© Antal kirda km per siindning
Ange antal kérda km mellan lastnings- och lossningsort for sdndningen. Trans-
portidngden pa annat fransporimedel, tex. jAmvag eller farja, medraknas inte.
Kors bilen tom pa nagon stricka anges transportlangden som km mellan sista
lossning och nésta lastningsort.
Om fordonsekipaget under del av transporten transporteras pa annat transpor-
medel (jAmvag eller farja) redovisas detia under C2 pa sidan 5.

ﬂ Sandningens vikt
Sandningens vikt (inkl. emballage) anges i kg. Vikten far uppskattas. Fér trans-
porter med fem eller fler stopp for lastning och/eller lossning, s k. distributions-/
uppsamlingsrundor, ange den uppskattade totalvikten.
Ange verklig godsvikt — inte fraktberdknadfraktdragande vikt.
Anvdnder du containerpalarivixelflak/vixelskip?
| de fall man har en séndning som endast omfattar utrustning for transport av gods
{54 som tomcontainer, tompallar och vixelflak/-skap) ska vikten fér denna utrust-
ning anges och varuslagskoden anges i sandningsjournalen. Har man daremot en
sandning som omfattar bdde utrustning far transport av gods och nagon form av
gods ska endasfvikien och varuslagskoden fir godsef anges i sdndningsjournalen.
Exempelvis: ©m man kér en tomcontainer utan gods s& anges vikten 61 denna
container som sandningens vikt och varuslagskoden 940. Vid en kdming med en
container innehallands rivningsmaterial 5& anges enbart vikten far rivningsmate-
rialet och varuslagskoden 921.

{i varuslag
Ange varuslag i klartext och kod enligt kodfarteckning pa flik sidan 7. Skriv "tom”
om bilen kér utan last mellan nagen lastnings- och lossningssort. Redovisningen
fir “tom™ sker pa egen rad, med angivelse av lastnings- respektive lossningsort.
Sandningar innehallands enbart tomemballage, tomma containrar, lastpallar,
tomflak o.d. riknas som kdrning med last.

) Farligt gods
Om nagon del av sdndningen ar klassad som farligt gods (se transporthandlingama),
ange UN-nummer. Ange ocksa mangden farligh gods i sandningsn, endera kg,
liter eller m3. Var noga med att ange sort efter mangdangivelsen.

@ Lastutrymmets volymutnyttjande per sandning
Fér varje redovisad sandning anges hur stor del av lastulrymmet sandningen
upptar, velymméssigt, med procentangivelse. Frivillig uppgifi.

® Lasttyp
Ange hur godsst ar lastat enligt kodférieckning pa sidan 4. Se dven bildexempel

pa sidan 4. Kodemna faljier FN:s rekommendation nr 24 — Koder for olika typer av
gods, forpackningar och forpackningsmaterial.

m Transittrafik
Ange vilka lander som transiteras i tidsfdljd och med landkoder enligt landskods-
férteckningsn pa flik sidan 8. Transittrafik avser fransporter genom l&ndsr dar
lastning eller lossning inte sker.
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Bilaga C — Frageblankett uppslag sid 4

4

Lasttypskoder

Kod | Beskrivning

0 | Flytande bulkgods, t.ex. oljor, mjélk

1 | Fast bulkgods, t.ex. grus, spannmal

2 | Stora containrar, vixelflak och andra utbytbara
lastenheter, 20 fot eller mer

3 | Andra containrar, vixelflak och utbytbara
lastenheter, mindre &n 20 fot

4 | Pallastat (pallagt, palletiserat) gods, rullburar

5 | Férslingat gods

6 | Sjalvgaende mobila enheter, t.ex. personbilar,
motorredskap, levande djur, traktorer och dylikt

7 | Andra mobila enheter, ej sjélvgaende

9 | Andra godstyper, dvs. ej uppriknade ovan.
T.ex. lador och |&sa, ej férpackade delar.
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Bilaga C — Frageblankett uppslag sid 5

]

| B | Slap- och kilometeruppgifter

B1 Vilken var den huvudsakliga slap-
kombinationen under mitveckan?

SlEp 1
[] slapvagn
[J Pahangsvagn

Slap 2 Om tvd sldp anvd nds sa meiigt

[] sléapvagn
[J Pahéngsvagn

Om dolly har anvénts som styraxe/! Antal axlar - Antal axlar -
il en pahangsvagn betrakta dolly +
pahangsvagn som 1 slap och ange Totalvikt kg Totalvikt ko
antal axlar for bada.
Maximilastvikt __ kg Maximilastakt _____ kg
B2 Hur manga kilometer krde lastbilen Med last km
under mitveckan? -
Anvind gdrna méatarstallningen. Utan last _ _  _  _km
Totaltantal km__________ km

B3 a) Vilken/vilka dagar under mat-
veckan utnyttjades inte lastbilen?

b) Om lastbilen inte utnyttjades
alls under hela matveckan, vin-
ligen ange orsaken:

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Soéndag

o o o o o o g

[] Inget arbeteffarare [] arfarbud
[ ] semvice/Reparation [] Arbete pa inhagnat omrade
D Semester |:| Annat

Fortséitt med redovisningen av sindningar under avsnlitt C1 (ndsta uppslag).
Kompletiera i férekommande fall med annat iransportsétt under C2

E Annat transportsatt under del av transporten — farja eller jérnvag

Om fordonsekipaget under del av fransporten fardades pa annat transportmedel, ange var lastning och lossning skedds.
O fiera sindningar transporterades pd samma st och vid samma tillfélle, ange t.ex. sindning nummer 3-5 i kol. 1.

0BS! Sandningar fylls i pa nista uppslag.

S-’i;ﬂ';. St kryes Avgangsort Ankomstort
nrjenl.
kol 11 Lan=kod! Linskod!
sdindn.- Jam- lamdkod (== landkod (2=
journal) | Datum Fafa |vag |om flik sidan 8) | Ort filk zidan 8)

1 O

1 O

1 O

1 O

1 O

1 O

]
[1 [
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7

Varuslagskoder

Vid kéirning utan last mnas varukoden blank.

Kod Beskmwming

Produkter fran jordbruk, skogsbruk
och fiske .

300 Spannmal

310 Potatis

320 Sockerbetor

330 Levande djur

341 Rundvirke

344 Andra skogsravaror &n rundvirke,
t.ex. grenar, toppar, stubbar,
skogsplantor

Fisk och fiskeriprodukter
Obearbetad mjdlk

Andra ravaror med vegetabiliskt
eller animaliskt ursprung, t.ex. farsk
frukt, levande vaxier och blommor,
olievaxter

330
360
370

Kol,
410
420
430

raolja och naturgas
Stenkol och brunkol
Raoclja

Naturgas

Malm, andra produkter fran utvinning
310 Jarmmalm

520 Annan malm an jAmmalm

530 Kemiska och mineraliska (naturliga)
gddselmedel och salt

Jord, sten, grus och sand

Torv

540
T30

Livemedel, drycker och tobak

800 Livemedel och djurfoder; annat
an under Produkter frdn jordbruk,
skogsbruk och fiske ovan t.ex.
kétt, hallbarhetsbehandlad fisk och
frukt, mejernvaror, kvarnprodukter,
animaliska och vegetabiliska oljor
och fetter

Textil och bekladnadsvaror;

Lader och ladervaror

T00 Textivaror, klader, palsvaror, lader
och ladervaror

Tra och varor av tra och kork {exkl.
mdbler), massa, papper och
pappersvaror, trycksaker

810 Pappersmassa

811 Papper, papp och varor darav
812 Sagade, hyvlade trévaror

813 Flis, tra-/sagavfall, t.ex. span,
pellets

Cwriga trévaror, tex. byggelement
av tra

Tryckt och inspelad media

814
815

Stenkols- och raffinerade petroleum-
produkter

851 Stenkolsprodukier, tex. koks,
koksbriketter

852 Raffinerade petroleumprodukter,
t.ex. bensin, eldningsolja, asfalt,
gasol

Kod Beskrivning

Kemikalier, kemiska produkter,

konstfibrer, gummi- och plastvaror

samt karnbransle

860 Kemikalier, plast, dack, medicin,
handelsgddsel, karnbransle

Andra icke-metalliska mineraliska

produkter

870 Glas, glasvaror, keramiska
produkter

871 Cement, kalk, byggnadsmaterial
(ej metall och tra), t.ex. isolering,
byggelement av betong,
farskbetong

Metallvaror exkl. maskiner och

utrustning

880 Obearbetat material, halvfabrikat
och arbetenfvaror av jam
och metall, t.ex. rdr, profiler,
byggnadsmetallvaror

Maskiner och instrument

890 Maskiner, apparater, elektroniska
komponenier och instrument, f.ex.
vitvaror, maskindelar

Transportutrustning
900 Transportmedel (-utrustning), tex.
bilindustriprodukter

Maobler och andra tillverkade varor
910 Maobler och andra tillverkade varor

Hushallsavfall, annat avfall och

returrivara

920 Hushallsaviall

921 Annat avfall och returravara, t.ex.
returpapper, skrot, rivningsmaterial,
farligt avfall

Post och paket
930 Post och paket

Utrustning for transport av gods
940 Tomcontainer, tompallar, vaxelflak/-
skap etc.

Flyttgods, fordon fér reparation
950 Flytigods, fordon for reparation,
t.ex. byggnadsstallningar,

anlaggningsutrustning, bagage,
returglas

Styckegods och samlastat gods
960 Styckegods och samlastat gods

Andra varor, ej tidigare specificerade
970 Varor g tidigare uppraknade

3no
990 Snd
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‘

Lanskoder inom Sverige

01 Stockholm 14 Vasira Gotaland
03 Uppsala 17 Varmland

04 Sddermanland 18  rebro

05 Cstergotland 19 Vasimanland
06 Jonkoping 20 Dalama

07 Kronoberg 21  Gavleborg

08 Kalmar 22 Vasternomland
09 Gotland 23 Jamtland

10 Blekings 24 Vasterbotten
12  Skane 25  MNorbotten

13 Halland

AD Andorra ML MNederlénderna
AL Albanien NO MNorge

BE Belgien PL Polen

BA Bosnien-Hercegovina PT Portugal

BG Bulgarien RO Ruméanien
CY Cypem RU Ryssland
DK Danmark CH Schweiz

EE Estland RS Serbien

Fl  Finland SK  Slovakien
FR Frankrike Sl Slovenien
GR Grekland SM  San Maring
GL Gronland ES Spanien

IE Irland UK Storbritannien
IS Island CZ Tjeckien

IT [alien TR Turkiet

HR Krocatien DE Tyskland

LV Letiland UA  Ukraina

LI Liechtensiein HU Ungem

LT Litausn BY Vitryssland
LU Luxemburg AT Osterrike
MC Monaco

ME Montenegro Annat; ange land i klartext
MO Moldavien

MK Makedonien

MT Malta
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Bilaga C — Frageblankett sid 10

Varfor understker man Inom Sverige fransporteras arligen dver 500 miljoner ton gods. Omkring tva tredjedelar av
lastbilstransporterna? dessa transporter utférs med lastoilar och pa korta strackor dominerar vagtransporterna

helt. Vagtransporter ar en betydelsefull ndring med en allt hardare konkurrens fran utlandet
och med en péverkan pa var miljé som uppméarksammats alt mer. Det finns darar flera skal
att folja utwecklingsn av vagiransporiema och att grundlaggande kunskap finns tillganglig
for alla &r viktigt bade for samhdllet och demokratin.

Varfor ar vi skyldiga att

lAmna uppgifter?

EU har beslutat aft alla medlemsstater ska genomfdra undersdkningar av vagtransporterna
och det galler darfdr skyldighet enlight svensk lag att lAmna de uppgifier som begérs. Yiter-
ligare information finns i lagen och fGrordningen om den officiella statistiken och i sarskilda
fareskrifter fran Trafikanalys. Samrad med Naringslivets Regeindmnd, NMR, har skett vid
utformning av blanketten.

Varfor ar vi
utvalda att delta i
undersdkningen?

Lastbilzundersdkningen &r en kvartalsvis urvalsundersdkning av ca 3 000 lastiilar. Urvalet
har dragits med stafistiska metoder fran tt register med alla svenskregistrerade lastbilar/
dragbilar med en maximilastvikt pa 3,5 ton eller mer.

Vem ansvarar for
underzdkningen?

Trafikanalys har i uppdrag av regeringen att vara statistikansvarig myndighet inom transport-
och kommunikationsomrédet | Sverige och ansvarar darfér for undersdkningen. Trafikanalys
har givit Statisticon AB och EVRY i uppdrag att genomfora den.

Vem behdver
uppgifterna?

Bade i Sverige och dvriga EU anvénds uppgifterna av regering och myndigheter som
underlag for nationell transport-Arafik- och infrastrukturplanering. Ett annat exempel pa
anvandning ar de berakningar for bedomning av samhallzekonomisk lonsamhet i tex. ut-
byganader av de svenska vag- och jarnvigsniten, som gdrs av bl.a. Trafikanalys. Sveriges
.&kerifﬁretag och Sveriges Transpertindustriforbund ar infressarade av uppgifter om nyttjande
av de svenska lastbilarnas transportkapacitet samt konkurrenssituationen inom néringen.

Vad tacks in av
underzdkningen?

Kvartalsvis undersoks ca 3 000 svenskregistrerade lastbilar. Mer | detal] kan man saga att
man samlar in uppgifier om lastbilars/dragbilars trafik- och transportarbete samt transpor-
terad godsmangd med bl.a. varuslagsindelning bade far inrikes- och utrikes verksamhet.

Vad menas med
mitvecka?

De uppgifter som ska lamnas avser transporter av en angiven lastilfdraghbil undsr en
viss bestdmd vecka — matveckan. Denna finns angiven under adressfiliet pa firsta sidan
av undersckningsblanketten. Den angivna matveckan galler aven om den infaller undsr
helgdagar eller semestrar.

Kan man lamna
uppgifterna via
internet?

Fran och med kvartal 3 ar 2015 gér det aft I1amna uppgifterna via internet. Webbenkaten
ar utformad pa ungefir samma satt som pappersblankstien. Inloggningsuppgifter finns
pa firsta sidan pa pappersblanketten. Tidigare har det gatt att 1dmna uppgifter via en pdf-
blankett. Denna blankett haller dock pa att fasas ut och kommer infe aft uppdateras nar
forandringar gors. Vi hanvisar istillet il webbenkaten.

Hur gor man for att
fa en ny eller fler
blanketter?

Kontakta EVRY pa telefon 010-588 99 55 =ller via e-post lastbilstrafik @ evry.com
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Kan man fi anstand?

Under vissa farutsattningar gar det att senarelagga tidpunkten da undersdknings-
planketten ska ha kommit in fill EVRY. Om ni inte hinner skicka in blanketien senast en
vecka efter matveckans slut, kontakta EVRY pa telefon 010-588 99 55 eller via e-post
lastbilstrafik @evry.com. Ange dirvid det registreringsnummer f5r lastbilen/dragbilen som
finns angivet under adressfaltet pa forsta sidan av undersokningsblanketten.

Varfor ar det viktigt att
vi deltar?

For att statistiken ska bl fillfdditlig krévs, som allfid vid stafistiska undersckningar, dels aft
sa korrekta och fullstindiga uppgifter som majligt lamnas, dels att alla som ingar i undsr-
s@kningen lEmnar de begirda uppgifterna. Alla slag av bortfall minskar sdkerheten och
kvaliteten i statistiken. Vid en urvalsundersckning som denna, representerar en utvald lastbil’
dragkil bade sig sjalv och andra bilar och det ar darfér av stor vikt att uppgifter lamnas av
agare fill samtliga de fordon som ingar i urvalst.

Hur skyddas
uppgifterna vi lamnar?

| myndigheternas arbete med framstillning och redovisning av statistiken géller sekretess
enligt Cffentlighets och sskretesslagen. Det betyder att uppgifterna som sands in enbart
anvands for statistiksammanstaliningar och publiceras som officiell statistik. Vid publicering
kan inte enskilda faretag, last-idragbilar eller godsfioden identifieras. Ingen utomstaende
kan ta del av uppgifter om en enskild lasthbil eller dgare.

Den sarskilda EU-fGrordning som avser denna undsrsdkning stadgar aft avidentifierade
uppgifter ska dverfiras fill EU-s statistiska databaser vid EU:s statistikbyra Eurostat. Aven
uppgifter som lAmnas till EU ar sekretesskyddade.

Kdr du distributions-/
uppsamlingsrunda?

For aft underétta ifyllandet av s&ndningsjoumnalen behiver man endast ange férsta och
sista lastnings-/lossningsort vid distributions- och uppsamiingsrundor. Vi vill ocksa veta
vilken fyp av runda som kirdes. Ange typ=D om endasf distribution gjordes, typ=U om en-
dast uppsamling gjordes, typ=DU om det var en kombinerad distrioution och uppsamiing.
Fyll &ven i antal stopp pé den streckade raden och ange totalvikten for godset. Las mer
om diu-rundor under fliken pa sidan 3. Kontakta gama EVRY om ni vill ha hjalp med hur
man fyller i enkaten.

Anvander du
container/pallar/
vaxelflak/vaxelskap?

| de fall man har en séndning som endast omfattar utrusining for transport av gods (s&
som tomcontainer, tompallar och véxelflak/-skap) ska vikten for denna utrustning anges
pa sandnings vikt och varuslagskodsn anges i sindningsjournalen. Har man daremot en
séndning som omfattar bade utrustning for transport av gods och nagon form av gods ska
endast vikten och varuslagskoden for godset anges i sdndningsjoumalen. Exempelvis: Om
man kir en tomcontainer utan gods sa anges vikten for denna container som séndningens
vikt och varuslagskoden 940, Vid en kéming med en container innehallande rivningsmaterial
sé anges enbart vikten for rivningsmaterialet och varuslagskoden 921.

Ska tomkdrningar inga
i gindningsjournalen?

En tomkarning ar ocksa att betrakta som en sandning 5a glém inte att angs de tomkamingar
som ni gjort under méatveckan pa egen rad i sindningsjournalen.

Var kan man hitta
resultaten fran
undersdkningen?

En begransad rapportering av statistik fran senast publicerade kvartal aterfinns pA baksidan
av infroduktionsbrevet fill denna undersdkning. Utférliga resultat fran undersdkningen finns
pa Trafikanalys webbplats www.trafa.sellastbilstrafik

Vem kontaktar jag
om vi har fragor om
undersdkningen?

Kontakta EVRY vid eventuella frigor som 1dr undersdkningen. Uppge da gama det
registreringsnummer som finns under adressfiltet pa blankettens forsta sida.

EVRY
171 79 Scina
Telefon 010-588 99 55, fax 010-588 00 01, e-post lastbilstrafik @evry.com
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“ Uppfoljnings- och utvarderingsfragor (frivilliga uppgifter)

Tidsatgang Antal minuter
D1 Ungefar hur lang tid behdvde nl for att fylla Kan inte uppskatta
| blanketten? |:| tidsatgang
Rikna dven med den tid det tog att samia in
uppgifterna.

D2 Har nl nagot nl vill tllldgga eller upplysa oss om?

Tack for er medverkan!
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Trafik

analy
[vabibsids férinloganing: trafa. sa/ive bblasthilar T _Flallamn
Anvandarnamn:  Anvandarnamn W Fostnrvv_ O

Losenord: Losenard

Istatistik om lastbilstrafik 2015

Trafikanalys har regeringens uppdrag att ansvara for officiell statistikinom transport- och kommunikations-
omradet dir denna undersdkning Lasthistrafik - inrikes och uirikes trafik med svenska lastbilar, ingdr.

Statistiken beskrivertrafik ochtransporter med svenska lastbilar, savélinom Sverige som utomlands. Viktiga
anvindningsomraden ir bland annat:

* Bransch- ochintresseorganisationer, t.ex. Sveriges Akeriforetag anvénderup paifterna bl.a. for

opinionsbildning

» Underlagfarberdkningar av uts|dpp ochmiljbpaverkan

s Underlagférkartidggning av transporter med farligt gods

» Ingéngsdatatillochavstimning av prognosmodellersomanvindsi bl.a. infrastrukturplaneringen

*  Allmén information, utredningsverksamhet, forskning och konjunkturprognoser.

| denna undersbkning ingdrsvenskregistrerade last- och dragbilar med en maxlastvikt pa 3,5 ton eller mer. Av
cirka 60 000 |asthilar véljs cirka 12 000 fordon drligen ut till en urvalsundersikning. Se exempel pa resultat frén
undersikningen pa baksidan av detta brey.

Till 2015 &rs undersdkning har er lastbil/dragbil, RegMr, valts ut attingd. Vid en urvalsundersikning
representerar de utvalda lastbilama bade sig sjdlva och andra. Det dr dérfar av stor vikt for resultatens kvalitet at
samtligaiurvalet deltar ochatt IAmnade uppaifter 4r komekta ochfullstdndiga. Ditt svar kaninte ersdttas med
n&gonannans.

Wi ber dig fylla i det bifogade formuléret eller svara via internet (s e inloganingsuppaifter ovan) avsesnde den
angivna matveckan (vecka MafWecka). Skicka in svaret senast en vecka efter matveckan.

Manga uppgiftsiimnare foredrar att limna uppgifter pertelefon. Kontakta EVRY om nivilllimna uppagiftema
viatelefon.

P& uppdragav Trafikanalys genomfar EVRY datainsamlingen. Har ni fragor om understkningen, kontakta
EVRY via telefon (010-5388 99 55) eller e-post (lastbilstrafik@evry.com).

Tack paforhand forer medverkan!

Per-Ake Vikman Sara Berntsson
Avdelningschef Projektledare ochutredare
Utvdrdering, nuldigesanalys och statistik Trafikanalys

Trafikanalys

Om uppgirttetamnandst

Skyldighat ot 13mna uppgiiar fraliggar aniigl lagan och frordningan om dan ofclla stalstean samit Tratkanalys fresioil (TRAFAFS
201£2). D2 uppgiftar Som LAMN3s I SATacsiyddada gl 24 k3 8 § OMaTEQRat- 0oh sswssssiajan (SFS 20020:800). Ingan wamstdanda
kan 13 ddf av uppgifler om en ansidld Lastl sler 3gare. Avan uppgfiama som Lamnas B EU I ssirstassiyddada.

Farsiagare SOm UM ISSEESTANspOEr & skyldga 3N UlEn E3Nng Lamna aharrdgade uppgina. SriEgliag har il som lssbEssgars an
siyldighat aft besvara vira trigor, vilka! Innebdr af del & frstagsladningans uppgM At skaga wirymme R dafis arbale hos Lamgilg parsonal.
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[X]
(x]

Trafik

analys

Hjilp oss att fa underlag till framtidens trafikpolitiska beslut!

Vi géralltvi kan faratt underltta fior up paiftslimnama. En lastbil som blivit utvald kan inte viljas utigenom famrin
efter minst ett 4r. Samordningen av urvalen gbrs far att minimera varje svarandes medverkan sa [Angt mijligt. Ett
stirreforetag kan dockfa flera olika lastbilar utvalda samma kvartal. Under den senaste tvddrsperoden harert
foretag fatt AntlUtvRegnr2Ar utvalda lastbilar. Kontakta gdma oss med farslag om hurvi enklare skulle kunna fé era
uppagifter, exempelvis via IT-system.

Magra resultat fran undersékningen
Statistiken publiceras fem gdnger per &r i fyra kvartalspublik ationer och en drsrapport hos Trafikanalys.

Uppoifterna publiceras dveni en databas hos EU:s statistikorgan Eurostat. Utfarliot resultat redovisas pa
www trafa. s eflasthil strafik.

Lastad godsmangd i inrikestrafiken

Den lastade gods méngden pa tunga lasthilar uppaick &r 201 3ill 276 miljoner ton. | kartan nedan redovisas hur
denna lastade godsmangd férdelarsig éver [dnen. Stirst godsméngd, 41 miljonerton, lastades i Vistra Gitaland
och 33 miljoner tonlastades i Skdne. Minst godsméngd lastades pad Getland, 0,1 miljoner ton.

Lastad godsmang d
{miljoner on}
o -1

o 10-20
@ 20-30
| 0-

G)swﬁmmﬁdeﬂn statistii
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Trafik

analy
Webbsids forinkoggning: trafa. se/webblasthilar T _Ftgiamn
Anvéndarnamn: Anvandarnamn W Postnr ML Ot

Losenord:  Losenord

Paminnelse: Statistik om lastbilstrafik 2015

Farndgra veckorsedanfick ertforetag ett formuléravseende trans porter med svenska
lasthbilar. Eftersom vi dnnuinte fatt ndgot svarfran er, vill vi pdminna er om att besvara
undersbkningen. Det dr av stor vikt for resultatens kvalitet att samtliga som valts attingd i
studien deltar och att limnade up paifter &r komrekta och fullstindiga. Ditt svar kaninte ersdttas
med ndgon annans.

Vi ber dig fylla i formuléret, som dutidigare fatt skickat till dig, ellersvara via intemet (se
inlaggningsuppagifter ovan) med uppgifter om trans porter underv ecka MatWecka far
lastbil/draghil med registreingsnummer Bgalr. Svara sa snart som majligt. Kontakta EVRY
om ni farlagt formuliret och/eller svarskuvertet, s skickar vi dessa pd nytttill er.

Om nisvaratunderde senaste dagarna, bervi er bortse fran denna paminnelse ochtackarfar
er medverkan.

Resultatet fran undersdkningen publiceras | rapporten Lasthistrafi - inrikes och utrikes trafik
med svensks lzsthilar, Statistiken anvinds bland annat av branschorganis ationer,
bes|utfattare, myndigheteroch media.

P& uppdragav Trafikanalys genomfar EVRY datainsamlingen. Har ni fragor om

understkningen, kontakta EVRY via telefon (010-538 99 55) eller e-post
(lastbilstrafik@evry.com).

Tack paforhandfar er medverkan!

Per-Ake Vikman Sara Berntsson
Awdelningschef Projektledars ochutredare
Utvdrdering, nuldgesanalys och statistik Trafikanalys

Trafikanalys

Om uppgitteldmnandst

Sayidghal 3 1amna uppgifier Firaligger enigl lagan och frordningan am den affciala siglsten saml Tralkanalys
Firesiril (TRAFAFS 20143). De uppgifier som lamnas I sevalsssiyddade aniigl 24 kap. § § Ofleniighats- och
saraesiagon (SFS 2003:400) Ingan wiomstinds kan B de v uppgifiar om an onckld Lasil s Sgara. Awan
uppgifiema som lamnas T EU & sevalessiyddada.

Forstagars som Ul lasbisvansporisr & skyidiga St uian arsdfining LAmna sharkigads uppgiier Enilgliag har nl sam
Iatisdgare & skykdighal 3 besvara vira tagor, vl Inehdr I el I fvstagsladningams upoglft af skapa uiymme
¥ deta arbste hos LAMQEY parsonal

[ Trafikanalys
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Bilaga F — Missiv till paminnelse 2

Trafik
analys
|ebbsids férinloggning: trafa.seAve bblasthilar T FtaMamn
Anvandarmamn: Anvandarnamn m%
Lisenord: | osenord

En andra paminnelse: Statistik om lastbilstrafik 2015

Férentid sedanfick ert foretag ett formulér avs eende trans porter med svenska lastbilar.
Eftersom vi &nnuinte fitt ndgot svarfrdn er, trots en tidigare padminnelse, villvi pdminna er
om att besvara undersdkningen. Det dr av stor viki for resultatens kvalitet att samtliga som
valts attingd i studien deltar och att limnade uppoifter & komekta och fullstindiga. Ditt svar
kan inte ersédttas med ndgon annans. Vi villocksa paminna om att det for denna
undersokning géller up pgifts lAmnarplikt.

Vi ber dig fylla i formuléret eller svara via internet (se inloggningsuppgifter ovan) med
uppagifter om trans porter undervecka MatVecka for lastbilidragbil med registreringsnummer
ReaMr. Svara sa snart som majligt.

Om ni svaratunderde senaste dagarna, bervi er bortse frdn denna paminnelse ochtackar
for ermedverkan.

Resultatet frdn unders dkningen publiceras i rapporten Lasthilstrafik - inrikes och uirikes trafik
med svenskaiasthiar. Statistiken anvinds bland annat av branschorganis ationer,
beslutfattare, myndigheteroch media.

P4 uppdrag av Trafikanalys genomfar EVRY datainsamlingen. Har nifragor om

understkningen, kontakta EVRY via telefon (010-588 99 55) eller e-post
(lastbilstrafiki@evry.com).

Tack pa farhand forer medverkan!

Per-Ake Vikman Sara Berntsson
Avdelningschef Projektledare ochutredare
Utvdrdering, nuldgesanalys och statistik Trafikanalys

Trafikanalys

Om uppgittelamnandst

SxykBghal 3N LAMNG uppgifar Fralgger anigl L3gan ooh FNORNINGEn Om dan ofciEla stsian sami Tramkanals
Freskrifl (TRAFAFS 20142). Do uppgifiar som lamnss & ssralssskyddade anigl 24 kap. 8 § Offnmlighais- och
sarcisgslagan (SFS 20090400} Ingan wiamstande kan t3 d=l 3v uppgifar om an anskild lashl allar Sgara. Awan
uppginama sam I3mnas W EU I ssrsassiyddada.

Farsagars som Ul lasiiistansporiar & skykdiga af wian ansSining lamna sfarklgada uppgifar, Sniigliag har ol som
Iasilisdgara an skykdighat 3t basvara vira Figor, vilal innab3r afl del r Rrstagsiadningans uppgHl 31 siapa wirymme
¥ a3 arb=e hos Lamply parsandl,

Trafikanalys

kholm

www.trafa.se
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Bilaga G — Faktablad som bifogad
huvudutskick

Hjalp till dig som lamnar uppgifter

Kor du distributions-fuppsamlingsrunda?

Fér att underlatta ifyllandet av sandningsjournalen behéver man endast ange forsta och sista
lastnings-lossningsort vid distributions- och uppsamiingsrundor om man haft 5 eller fler lastnings-
Nossningsplatser. Vivill ocksa veta vilken fyp av runda som kirdes. Ange typ=D om endast
distribution gjordes, typ=U om endast uppsamling gjordes, typ=DU om det var en kombinerad
distribution och uppsamling. Fyll &ven i antal stopp och ange totalvikten for godset. Las merunder
fliken pa sidan 3. Kontakta gadma EVRY om ni vill ha hjalp med hur man fylleri enkiten.

Observera att nytt for 2015 ar att: Ange antalet stopp och totalvikten for godset (gf
genomsnittsvikt) samt typ av runda.

Terminaltyp
Fragan omterminaltyp &r fran och med 2015 obligatorisk. Syftet med detta &r att majliggora mer
tillfarlitlig statistik och analyser kring dverflyttningar mellan trafikslag.

Kér du firmabil ?
Transporter med firmabilar ingar i undersokningen (undersdkningen omfattarinte bara transporter pa
uppdrag).

Anvinder du container/pallarivixelflakivixelskap?

Vid en séndning som endast omfattar utrustning fortransport av gods (s& som tomcontainer,
tompallar och vaxelflak/-skap) ska vikten och varuslagskoden fér denna utrustning anges. Har man
daremot en sandning som omfattar bade utrustning fortransport av gods och nagon form av gods
ska endast vikten och varuslagskoden fér godset anges 1 sandningsjoumnalen.

Exempelvis: Om man endast koren tomcontainer anges vikten for denna container och
varuslagskod 940. Vid en koming med en container innehdllande t ex rivningsmaterial s& anges
enbart vikten forrivningsmaterialet och varuslagskod 921.

Glom ej tomkorningar!
En tomk&ming dr ocksa att betrakta som en sindning sa glom inte att ange de tomkdmingar som ni
gjort under matveckan.

Anvinds fordonet till snéplogning, sandning/saltning?

Om lastbilen anvands till snéplogning, sandning eller saltning av vagar under matveckan ska den
inte inga i understkningen. Uppge under D2 pa enkitens sista sida att bilen anvands till
snardjning/sandning. Observera dock att bortforsling av snd ingari undersdkningen och ska
redovisas under C1.

Anvinds lastbilen som ett TMA-fordon?

Om lastbilen anvinds som TMA-fordon under métveckan ska den inte inga i understkningen. Uppge
under D2 pa enkétens sista sida att det &r ett TMA-fordon. TMA star for Truck Mounted

som betyder ungefar lastbilsmonterad hastighetsdampare (lastbilar som anvands for att dampa
farten i den dvriga trafiken vid till exempel vagarbeten).

Kor du dispenstransport?
Om du kor dispenstransport far du gama skriva det for hand pa sista sidan pa blanketten (fraga D2).

Vill du att blanketten sdnds till en namngiven person?

Vill du att en viss person pa foretaget ska sta som mottagare pa kommande enkiter kan du kontakta
EVRY och meddela detta.

Vi accepterar inte krrapporter som uppgiftsinlimning

Har du nagra fragor &r du valkommen att kontakta EVRY patelefon 010-588 99 55 eller e-post
lastbilstrafik@evry. com.
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Bilaga H — Koppling mellan varukoder i
blanketten och NST2007

| blanketten ska varuslag anges enligt en kodforteckning. Dessa varukoder svarar mot det
europeiska varukodssystemet NST2007%. | tabellen nedan anges kopplingen mellan de varukoder
som anvands i blanketten och NST2007 vilka anvands att producera statistik i arsrapporten.

NST | Beskrivning Varukod i blankett | Kommentar
o 300, 310, 320,
o1 fFi>er;lukter fran jordbruk, skogsbruk och 330, 341 344,
350, 360, 370
dérav rundvirke 341 Svarar mot NST 01.5
02 | Kaol, rdolja och naturgas 410, 420, 430
o I 510, 520, 530,
03 | Malm, andra produkter fran utvinning 540, 550
darav jord, sten och sand 540 Svarar mot NST 03.5
04 | Livsmedel, drycker och tobak 600
05 'I:extll, bekladnadsvaror, lader och 700
ladervaror
Tra och varor av tré och kork
06 | (exkl.mobler), massa, papper och gig gii gié
pappersvaror, trycksaker ' '
darav s&gade, hyvlade travaror 812 Dessa tre daravposter
darav flis, tra-/sagavfall 813 svarar inte mot nagon NST
darav papper, papp och varor darav | 811 pa trestallig niva
07 Stenkols- och raffinerade 851, 852

petroleumprodukter

Svarar ungefar mot NST

darav raffinerade petroleumprodukter | 852 07.2

Kemikalier, kemiska produkter,
08 | konstfiber, gummi- och plastvaror samt | 860
kérnbrénsle

Andra icke-metalliska mineraliska

09 produkter 870, 871
10 ms&zltlr\\/i?]r;])r exkl. maskiner och 880
11 | Maskiner och instrument 890
12 | Transportutrustning 900
13 | Mdbler och andra tillverkade varor 910
14 ifjngl\llzer\;fall, annat avfall och 920, 921
15 | Post och paket 930
16 | Utrustning for transport och gods 940
17 | Flyttgods, fordon for reparation 950
18 | Styckegods och samlastat gods 960
19 | Oidentifierbart gods 995

20 | Andra varor, €] tidigare specificerade 970, 990

17 Forkortningen betyder Nomenclature pour les statistiques des transports
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Bilaga | — Beskrivning av framtagande av
stillestandsvikter

Nedan ges en teknisk beskrivning och en teoretisk motivering till framtagandet av stillestandsvikter.
Beteckningarna nedan ar samma som introducerades i avsnitt 2.2.4 om skattningsmetodik.

For att beskriva skattningsproceduren med att hantera felaktigt angivet stillestand introduceras tva
nya indikatorer. Lat

_ {1 om lastbil i har kérning (dvs korrekt varde) under matveckan
% =10 om lastbil i har stillestind (dvs korrekt varde) under matveckan (23)
samt
b = {1 om lastbil i har rapporterat kérning under matveckan
! 7 |0 omlastbil i har rapporterat stillestdnd under mitveckan (24)

Notera att det racker att en lastbil har en enda kérning under métveckan for att a; = 1. Det sanna
antalet lastbilsveckor med kérningar under kvartalet ges da av

A= Z @
ieuy ' (25)

Det rapporterade antalet lastbilsveckor med kérningar ges av

B= Z b;
ieuy ' (26)

Malstorheten A representerar alltsa det sanna antalet lastbilsveckor med karningar i populationen
medan B kan forstds som det antal lastbilsveckor som rapporteras ha kérningar om en
totalunderstkning av samtliga lastbilsveckor skulle genomfdras (och inget bortfall skulle intraffa).
Om A + B betyder det att samtliga lastbilsveckor med kdrningar inte rapporteras som kdérningar
utan inkorrekt rapporteras som stillestand. Uppfattningen &r att A # B.

Istéllet for att utgd fran antalet lastbilsveckor med korningar, ar det konceptuellt satt ndgot lattare att
utga fran andelen lastbilsveckor med kérningar. Detta leder dock inte till ndgon inskrankning i
generalitet. For att fa andelen divideras antalet lastbilsveckor med kérningar (sant och rapporterat)
med antalet lastbilsveckor totalt, d.v.s.

_ A
ba = Ny 27)
samt
_ B
pB - NI* (28)

For att konkretisera malstorheterna nagot kan namnas att antalet lastbilsveckor under ett kvartal
uppgar till N = 60 000 x 13 = 780 000 om populationen lastbilar uppgar till N, = 60 000. Om
exempelvis det sanna antalet lastbilsveckor med kérningar uppgar till A = 663 000 uppgar den
663 000
780 000

sanna andelen lastbilsveckor med korningar till p, = = 85 procent.

Baserat pa formuleringen av andelen lastbilsveckor med korningar enligt (27) och (28) erhalls

andelen lasthilsveckor med stillestdnd som 1 — p, avseende sann andel lastbilsveckor med
stillestdnd och 1 — pg avseende rapporterad andel lastbilsveckor med stillestand.
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Skattning av sann andel lastbilsveckor med kdrningar baserat pa SU
| stillestandsundersokningen (SU) erhélls data for att skatta sann andel lastbilsveckorveckor med
korningar. Fraga 118 i SU anvands for att skapa variabeln a; avseende samtliga stratum utom
stratum 000. Fraga 1 har svarsalternativen 1=ja, 2=Nej och 3=Vet €j. Baserat pa denna fraga
skapas variabel a; pa féljande satt for stratum 1 till 10
1 om Ja pa fraga 1iSU
a; =40 omNejpafragaliSU (29)
om Vet ej pa fraga 1iSU
d.v.s. ett Vet ej-svar kodas som saknat varde (missing). Med notationen avseende uttryck (27)
utvidgad till separata skattningar per stratum g i SU erhalls féljande estimator for p, i respektive
stratum

. Ag Zieng a; Zieng a;
pA = — = =
*
9 N[g Zierlg 1 mlg

(30)

d.v.s. den ovagda andelen svar a; = 1 (att lastbilen haft kdrning under matveckan). Nagon viktning
behovs alltsd inte for att skatta andelen lastbilsveckor med kérningar inom ett stratum eftersom ett
OSU dras inom varje stratum g. Denna estimator anvands fér samtliga stratum utom stratum 000
(se nasta avsnitt hur stratum 000 hanteras). Notera att eftersom det finns partiellt bortfall pa fraga 1
i SU (de som svarar Vet gj), ar det viktigt att den mangd observationer r;, som anvéands for

skattningen i taljaren ocks& anvands i nAmnaren.

Skattning av rapporterad andel lastbilsveckor med korningar fran LU

Baserat pa LU kan rapporterad andel lastbilsveckor med kérningar skattas. Definitionen av
variabeln for rapporterade korningar baseras pa den avprickningskod som samtliga lastbilar i
urvalet asatts:

b, = {1 om lastbil i har avprkod 12 (rapporterat kdrning)
;=

0 omlastbil i har avprkod 11, 30 eller 31 (rapporterat stillestand) (31)

Stratumindelningen 6ver G = 11 strata (grupper) i SU "skar igenom” de H = 52 strata i LU. Vi
behover darfor infor en indikator for lastbilarna i LU for vilket stratum (grupp) enligt SU de tillhér. Lat

I

_ {1 om lastbil i i LU tillhér stratum g
gl —

0 omlastbil iiLU inte tillhor stratum g (32)

Vi kan da skriva Nj; = Zieu,* Iy; , d.v.s. antalet lastbilsveckor i stratum g, vilket gor att Ny, kan

skattas enligt (rak upprékning inom strata)

H
gy 13Ny,
e~ mpp ierm

Notera att summeringen sker 6ver samtliga H = 52 stratum i LU for att erhalla en skattning for
grupp (stratum) g. Vi kan nu forma en estimator for skattning av rapporterad andel lastbilsveckor
med korningar baserat pd LU. Skattningen for stratum g ges av
13N,

B, Yhoa T}:hz:ier,h b;l4;
=—_—= 34

N, i Blpy 34

h=1 th lETIh gl

Ps,
for samtliga G = 11, det vill sdga aven for stratum 000.

Anmarkning: | stratum g = 11 (stratum 000) séatts ﬁBgzn = ﬁAg:n det vill sdga det rapporterade

antalet lasthilsveckor med kdrningar antas vara det samma som det sanna antalet lastbilsveckor

18 Fraga 1 lyder: Har ni anvant fordonet fér godstransporter férra veckan?
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med kérningar.

Stillestandsvikt baserat p4 SU och LU
Uttryck (30) och (34) kan anvandas for omrakning med hansyn till stillestandsproblematiken. En
stillestandsvikt beraknas genom att ta kvoten mellan ﬁAg och ﬁBg. Varfor just kvoten ar teoretiskt

motiverad forklaras nedan.

Det sanna vérdet p& malstorheten i populationen ges av t = t; + t, + -+ + ty; = Xy; t;, det vill
séga summan av N, stycken totaler t;. For de lastbilar som har kérningar ar t; > 0, exempelvis
avseende variabeln antal korda km under matveckan®. De lasthilar som har (sant) stillestand har
t; = 0. Vissa uppgiftslamnare som har kdrningar rapporterar dock inte detta utan de anger
stillestand, t; = 0, trots att de haft kérningar, t; > 0. Féljande forenklande antagande gors for den
fortsatta framstallningen:

e Alla utvalda svarar

e Felaktigt rapporterat stillestdnd forekommer slumpmassigt, det vill sdga ingen koppling

mellan felaktig rapportering och t;-varde

Vi behdéver introducera foljande parameter

e 1 = uppgiftslamnarens benagenhet att felaktigt rapportera stillestand

Om inget bortfall intréffar ar estimator (6) i avsnitt 2.4.4 ett naturligt val, det vill sdga

H

. Njy

3B oY
he1 Nyp SIh ST

dard; = n—”l ar designvikten, inversen av urvalssannolikheten, for lastbilsvecka i. Denna estimator
Ih

ar forvantningsriktig for t om inget bortfall eller felaktigt rapporterat stillestdnd forekommer, det vill
saga E(f) = t.

For de uppgiftslamnare som felaktigt rapporterar stillestdnd kommer bidraget till £ att vara t; = 0,
det vill séaga man missar bidraget till skattningen fran dessa lastbilar. Under antagande om
slumpmassig felaktig rapportering av stillestand ar det forvantade vardet pa detta bidrag 7 X t
vilket ger

E@=t—nxt=(0-mt (36)
En forvantningsriktig estimator kan da bildas enligt
1
— d.t:
2 T @

Om 7 vore kand skulle alltsa en forvantningsriktig estimator kunna bildas. Nu &r den inte kand, men
den kan skattas baserat pa resultaten frdn SU och LU. | SU har populationen stratifierats i G = 11

strata da det ar troligt att benagenheten att felaktigt svara stillestand inte &r samma i hela
populationen. Om stratifieringen i SU &r adekvat kan vi skatta G = 11 olika pa foljande satt

_ Pa, —Ps,
g =—3 (38)
Pa,
Den omrékningsfaktor som soks, 1/(1 — m) eller 1/(1 — ;) om olika r tilléts, kan d& skattas
enligt
1 1 1 Pa,
1-1, Pa, ~Pp, Pa, =Py, tPp, DPp, (39)

1- = =
Pa, Py,

det vill saga kvoten mellan skattningen av sann andel lastbilsveckor med korningar fran SU och
skattningen av rapporterad andel lasthilsveckor med karningar fran LU. Stillestandsvikten ett visst
givet kvartal ges alltsa av

19 Om den studerade variabeln &r palastad godsvikt kan t; vara 0 &ven om lastbilen haft kérningar. Detta
intraffar om samtliga kdrningar var tomkdrningar
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Wg = =— (40)

Detta leder till féljande tdnkbara estimator om inget bortfall intraffar

tor = Z diwgt; (41)
SI

det vill séga produkten av d; (designvikten), wy (stillestandsvikten) och t; (variabelvardet for lastbil
i under matveckan) summerat 6ver hela urvalet av lastbilsveckor s;. Dock anvands inte
stillestandsvikten wy i framtagande av statistik som beskrivs i uttryck (41), utan en sammanvagning
av stillestandsvikter éver olika &r gors. Detta beskrivs i nasta avsnitt.

Sammanvéagning av stillestandsvikt

Stillestandsundersokningen baseras pa ett urval om 500 lastbilar varje kvartal. Inom varje stratum
dras ett urval om 50 lastbilar. Ett visst bortfall intraffar vilket innebar att det i vissa stratum finns sa
f& som 20-30 svarande per kvartal. Detta ar inte en stabil bas att bilda stillestdndsvikter pa. Av den
anledningen sammanvags flera kvartal i skattningen av andel lastbilsveckor med kérningar fran SU,
det vill saga ﬁAg. Analyser har genomforts som visar att ﬁAg ar forhallandevis stabil éver olika &r
inom olika stratum (grupper) g i SU. Eftersom olika ar anvands i sammanvéagningen behdover vi
utvidga beteckningarna med ett index for ar. Lat

. ﬁmg = skattad andel lastbilsveckor med korningar baserat pa SU i stratum (grupp) g
avseende Ar t (ett visst givet kvartal &r t)
. ﬁth = skattad andel lastbilsveckor med korningar baserat pa LU i stratum (grupp) g

avseende &r t
e wy, = inflationsvikt i stratum g for ar ¢

Det behdvs inget index for kvartal da samtliga kvartal under ett ar hanteras pd samma satt.
Sammanvéagningen gors da pa foljande satt for ar tidpunkt t och stratum (grupp) g
3XPypy ¥+ 2XProga, T 1XPrza, 1 Pea

— g
th = — X ===
6
Pes, Pes,

(42)

dar ﬁmg =3x ﬁmg +2x ﬁt—mg +1x ﬁt—Z,Ag)(%) ar en sammanvégning av andelen
lastbilsveckor med kdrningar baserat pa SU avseende ar t och stratum g. Den sammanvagda

stillestandsvikten i uttryck (42) anvands darefter i skattningen av malstorheter i
lastbilsundersokningen pa det satt som beskrivs i avsnitt 2.2.4 om skattningsforfarande.

Sammanvéagning av stillestandsvikt for &ren 2012 och 2013
Stillestandsvikter har tagits kvartalsvis fram sedan kvartal 1 &r 2012. For &r 2012 och 2013 kan
sammanvagningen enligt uttryck (42) inte anvandas eftersom inga kvartalsvisa stillestdndsvikter
beraknats for &r 2011 och 2010. En sammanvagning av stillestandsvikter for tre olika ar har trots
detta anvants for aren 2012 och 2013. Dock baseras sammanvagningen avseende ar t inte pa
tidigare ar utan, ndgot mer okonventionellt, pa framtida ar. Motivet till detta &r att erhalla stabilare
skattningar av stillestdndsvikten. For ar 2012 har en sammanvagning av stillestandsvikterna
genomforts enligt

3 ﬁt=2012,Ag +2x ﬁt:2013,Ag +1x ﬁt=2014,Ag

V_Vt=2012,g = = X
Pi=20123,

ﬁt:ZOlZ,Ag (43)
ﬁt:ZOlZ,Bg

N =

.~ N N N 1, .. " .
dar Pr=z012,4, = B X Pr=2012,45 + 2 X Pt=2013,45 + 1 X Pt=2014,4,) () ar €n sammavagning av
andelen lasthilsveckor med korningar baserat pa SU avseende ar t och stratum g. For ar 2013 har
en sammanvagning av stillestandsvikterna genomforts enligt
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B Zx Pi=2013.4, T Pe=20124, T Pe=20144, 1 Pr=20134,
We=2013,g = = X 2° % (44)
Pt=20138, Pt=20133,

- A A A 1 . o
dar Pe=2013,45 = (2 X Pr=2013,4, + Pt=2012,45 + Pe=2014,4,)(;) & €n sammavagning av andelen

lastbilsveckor med kdrningar baserat pd SU avseende ar t och stratum g
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Trafik
analys

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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