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Beskrivning av statistiken

I denna beskrivning redovisas forst administrativa och legala uppgifter om
undersokningen samt dess syfte och historik. Darefter, i kvalitetsdeklarationen,
redovisas undersokningens innehall och tillférlitlighet samt hur undersokningen
genomférs och hur man kan ta del av resultaten.
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Administrativa och
legala uppgifter

Amnesomrade

Amnesomrade: Transporter och kommunikationer

Statistikomrade

Statistikomrade: Vagtrafik

SOS-klassificering

Tillhor (SOS): Ja

For undersokningar som ingar i Sveriges officiella statistik galler sarskilda regler
nar det galler kvalitet och tillganglighet, se Forordningen om den officiella
statistiken (2001:100).

@ Sweriges officiella statistik

Statistikansvarig

Myndighet: Trafikanalys

Postadress: Sveavéagen 90, 113 59 Stockholm
Besotksadress: Sveavégen 90, 113 59 Stockholm
Kontaktperson: Sara Berntsson

Telefon: 010 - 414 42 07

Telefax: 010 -414 42 10

E-post: fornamn.efternamn@trafa.se

Statistikproducent

Foretag: Statisticon AB

Postadress: Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala
Besoksadress: Ostra Agatan 31, Uppsala
Kontaktperson: Mats Nyfjall

Telefon: 08 - 402 29 06

Telefax 018 -14 02 25

E-post: fornamn.efternamn@statisticon.se
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Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet féreligger enligt lagen om den officiella statistiken (SFS
2001:99), férordningen om den officiella statistiken (SFS 2001:100) och
Trafikanalys foreskrifter (SIKAFS 2008:1).

Sekretess och regler for behandling
av personuppgifter

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstélining av statistik géller
sekretess enligt offentlighets och sekretesslagen 24 kap 8§ (2009:400).

| enlighet med EU-férordningen kommer avidentifierade uppgifter att dverforas till
EU:s statistiska databaser. Uppgifter som lamnas till EU &r sekretesskyddade
enligt Euratom 1588/90.

Gallringsforeskrifter

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet, har arkivansvar for
undersokningen sedan 1 juli 1994.

EU-reglering

Statistiken regleras enligt EU-forordning, (EG) nr 1172/98 om statistik-
rapportering om varutransporter pa vag, som tradde i kraft 1 januari 1999. EU-
férordning 1172/98 ar huvudfdrordningen, darefter har férordningen
kompletterats med féljande férordningar:

e 2691/1999 Kommissionens forordning om genomférandebestammelser
for radets férordning om statistikrapportering om varutransporter pa
Vag.

e 2163/2001 Kommissionens férordning om tekniska former for
overlamnande av statistiska uppgifter om varutransporter pa vag.

e  6/2003 Kommissionens férordning om spridning av statistik om
varutransport pa vag.

e 642/2004 Kommissionens forordning om tillférlitlighetskrav for uppgifter
som insamlats i enlighet med radets férordning om statistikrapportering
om varutransporter pa vag.

e 833/2007 Kommissionens férordning om slutdatum for den
overgangsperiod som foreskrivs i radets férordning om
statistikrapportering pa vag.

e 1304/2007 Kommissionens forordning om &ndring av vissa tidigare
direktiv och forordningar med avseende pa att infora NST 2007 som
enda nomenklatur for transporterat gods inom vissa transportsatt.

Det kan namnas att Eurostat, som lyder under EU-kommissionen, har
sammanstéllt en komplett manual for planering, genomférande och rapportering
av undersokningen.
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Syfte och historik

Mellan 1972 och 1999 har statistik tagits fram 6ver svenska lastbilars transporter
inom landet genom undersdkningen Inrikes trafik med svenska lastbilar, TK30.
Enligt den statistikharmonisering som pabjods i och med EES-avtalet skulle
Sverige frdn och med 1995 redovisa statistik Gver svenska lastbilars totala
transportverksamhet, inklusive transporter i utlandet. Tidigare transportstatistik
utvidgades darfor med undersokningen Utrikes trafik med svenska lastbilar,
TK56. Fran och med undersokningsar 2000 ar ovanstaende tva undersokningar
ihopslagna till en undersokning, Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar.
Denna ersétter sdledes de tidigare genomforda undersokningarna, Inrikes trafik
med svenska lastbilar (1972-1999) och Utrikes trafik med svenska lastbilar
(1995-1999).

Fran och med understkningsar 2003 har stratifieringen forandrats jamfort med
tidigare ar. Den totala urvalsstorleken har dock bibehallits. Férandringen har
framst genomforts for att forbattra precisionen i undersékningen.

Produkten syftar till att visa inrikes- och utrikesverksamhet for svensk-
registrerade lastbilars/dragbilars trafik- och transportarbete, trafikarbete och
transporterad godsméangd med bl a varuslagsindelning.

Statistikanvandning

Trafikanalys: underlag for transport-/trafik- och infrastrukturplanering, nationellt.
Eurostat: underlag for transport-/trafik- och infrastrukturplanering, inom EU.
VTI (V&g- och transportforskningsinstitutet): underlag for transportplanering.
Svenska Akeriférbundet, Svenska transportindustriférbundet, Trafikverket, SJ,
foretag inom transportsektorn: underlag fér marknadsbedémningar, transport-
[trafikplanering.

Utredare, forskare: underlag for studier av transportnaringens utveckling,
konkurrenssituation etc.

Trafikanalys har inte tillsatt programrad for statistikomradet.

Upplaggning och genomférande

Undersodkningen genomfors kvartalsvis. Underlag till urvalet ar dels
Transportstyrelsens Yrkestrafikregister, dels Transportstyrelsens Fordonsregister
samt korstrackedata fran SCB:s korstrackedatabas. Urvalet dras for respektive
kvartal. Urvalsramen indelas i 57 urvalsstrata. | kvalitetsdeklarationen beskrivs
genomférandet mer i detalj.

For inrikesdelen av populationen sker uppdelning i strata i princip efter
korstracka och region.

For utrikesdelen av populationen sker straumindelningen efter region, korstréacka
och antal tillstand for internationell trafik. Urvalet, per kvartal, bestar av cirka
3 000 last-/dragbilar, med en maximilastvikt pa = 3,5 ton.
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For varje utvald lastbil ska uppgifter lamnas avseende en specifik matvecka
(mandag — s6ndag). Uppgifterna avser bl.a. sdndningens lastningsdatum, kérda
kilometer med sandningen, vikt, varuslag, lasttyp.

Uppgiftslamnare &r lastbilsagaren vid den aktuella tidpunkten (personal pa det
agande foretaget eller lastbilens chauffor).

Uppgiftsinsamling sker huvudsakligen via postenkéter och med tva skriftliga
paminnelser. Telefonpdminnelser genomfors kontinuerligt. Utsandning sker
kontinuerligt, dvs. blanketterna skickas ut cirka 2 veckor fore aktuell matvecka.

Insamlade uppgifter genomgar granskning och vid behov korrigering. Vid av-
prickning av inkomna blanketter genomfdérs en grov granskning, och om uppen-
bara brister uppdagas kontaktas uppgiftslamnaren fér kontroll/komplettering.
Darefter dataregistreras blanketterna. | detta steg sker automatiska
validitetskontroller med efterféljande utredningar och eventuella andringar.
Yiterligare bearbetningar och kontroller av data gors efter dataregistreringen
med hjalp av bearbetnings- och kontrollprogram. En kvartalsomgéng omfattar
normalt cirka 28 veckor fran forsta utsandning till rapportering.

Arsstatistiken &r en summering av de fyra kvartalen och publiceras ca 5 manader
efter undersokningséarets utgang.

Internationell rapportering

Rapportering genomfors kvartalsvis till Eurostat i enlighet med Kommissionens
forordning (EG) nr 2163/2001 samt férordning nr 642/2004.

Planerade forandringar i kommande
undersdkningar

Det finns planer pa nagra férenklingar/forandringar av frageblanketten: Eventuellt
ska vissa efterfrdgade uppgifter tas bort fran blanketten och vissa
instruktioner/definitioner ska skrivas tydligare. Vidare finns preliminara planer pa
att utveckla system som gor det mgjligt att inhamta efterfragade uppgifter direkt
fran akeriernas egna IT-system. Dessutom kommer stratifieringen och
estimationsforfarandet att ses dver och eventuellt férandras. En del i
forandringen i estimationsforfarandet &r att se 6ver mojligheten att korrigera foér
felaktigt angivna stillestand. En annan del &r att se 6ver majligheterna att
anvanda registerbaserad hjalpinformation for att forbattra precisionen i
skattningarna.
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Kvalitetsdeklaration

Inledning

Detta avsnitt utgdr en kvalitetsdeklaration av undersokningen. En
kvalitetsdeklaration har som ambition att beskriva olika moment i under-
sokningen pa ett sddant satt att en anvandare av statistiken har majlighet att
bilda sig en uppfattning om kvaliteten.

Sedan ar 2009 genomférs undersokningen av Statisticon AB pa uppdrag av
Trafikanalys. Statisticon anlitar EDB Business Partner som underleverant6r for
datainsamling och dataregistrering. Dessférinnan genomfordes undersdkningen
av Statistiska Centralbyran (SCB) p& uppdrag av davarande SIKA, nuvarande
Trafikanalys.

Undersokningen ar en kvartalsundersdkning som visar varutransporter med
svenskregistrerade lastbilar. Det ar en urvalsundersékning som varje kvartal
omfattar ett urval pa cirka 3 000 last-/dragbilar, med en maximilastvikt pa 3,5 ton
eller mer. Antalet lastbilar i populationen uppgar till ca 60 000 varje kvartal.
Kvartalsstatistiken publiceras normalt ca 3 manader efter kvartalets utgang.
Arsstatistiken publiceras ca 5 manader efter rets utgang. Publiceringen sker p&
Trafikanalys webbplats. Arsstatistiken innehaller en utférligare redovisning an
kvartalsstatistiken och ar en summering av de fyra kvartalen.

Denna kvalitetsdeklaration foljer kapitelindelningen i skriften "Kvalitetsbegrepp
och riktlinjer for kvalitetsdeklaration av officiell statistik” av SCB i serie
Meddelande i Samordningsfragor 2001:1(MIS). Undersokningen Lastbilstrafik
ingar i den officiella statistiken.

Statistikens innehall

1.1  Statistiska malstorheter

De statistiska malstorheter som primart skattas avser transporterad godsmangd,
antal utférda transporter, trafikarbete (méatt som antal kdrda kilometer) samt
transportarbete (méatt som tonkilometer) nationellt och internationellt med
svenskregistrerade lastbilar.

1.1.1 Objekt, population och ram

Kortfattat kan malpopulationen sagas vara alla varutransporter som utforts av
svenska lastbilar/dragbilar med en maximilastvikt pa 3,5 eller mer under
referensperioden.



Denna definition behdver forklaras dels avseende begreppet varutransport dels
avseende begreppet lastbil/dragbil. Rorande varutransporter &r séndning och
korning tva centrala begrepp. Nar palastning sker startar kérningen och nar
avlastning sker s& att bilen ar tom pa gods avslutas korningen. Begreppet
sandning hanfors till transport av ett bestamt varuparti frn ett palastningsstille
till ett avlastningsstalle. | merparten av fallen &r kérning och sandning ekvivalenta
begrepp, men inte alltid. En kérning, t.ex. frAn Goéteborg till Stockholm, kan
omfatta flera sandningar, t.ex. en sandning med pappersvaror fran Goteborg till
Orebro och en sandning med glasprodukter frdn Géteborg till Stockholm. En
sadan typ av korning benamns multistopkdrning i Eurostats manual och
omfattningen av denna kortyp uppgar till ndgra procent av samtliga kérningar. |
ovriga fall behandlas kérning och séndning som ekvivalenta begrepp.

En korning kan vara saval en koérning med last som en utan last - en tomkérning
— t.ex. mellan ett lossningsstalle och nasta lastningsstalle eller fran en
uppstallningsplats till ett lastningsstalle.

| lastbilstrafikundersékningen &r séndning det centrala observationsobjektet, dvs.
det som efterfragas pa frageblanketten. Daremot ar det begreppet kérning som
utgér undersoékningsenhet och som (i princip) all publicerad statistik baseras pa.
For en korning som bestar av flera sandningar, dvs. multistopkorningar,
aggregeras de lamnade sandningsuppgifterna till ett undersékningsvarde for
kdrningen. Se mer om detta i avsnitt 2.2.3 om méatning.

Undersokningsenheten utgdrs av kdrningar men urvalsenheten utgérs av fordon.
De kdrningar som ar av intresse for undersékningen baseras pa féljande
avgransningar rérande lastbil/dragbil:

Svenskregistrerad lastbil/dragbil

Maximilastvikten uppgar till 3,5 eller mer

Fordonet ska vara i trafik

Karosserikoder 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86, 96-98, se bilaga A for
en beskrivning av karosserikoder

Arsmodell yngre &n 30 ar

Fordonets &gare ska finna med i SCB:s foretagsregister

For att skapa en urvalsram av lastbilar baserat pa dessa kriterier anvands
Transportstyrelsens fordonsregister. Registret innehaller de variabler som utgor
avgransningskriterier ovan (forutom SCB:s féretagsregister). Férutom dessa
exklusionskriterier finns ett kriterium som ar svarare att kontrollera via
registervariabler och det &r att fordonet ska utféra varutransporter pa allman vag.
Exempel pa fordon som uppfyller registerkriterierna men som inte utfor
varutransporter ar t.ex. sa kallade provbilar och demobilar (t.ex. pa Scania och
Volvo lastvagnar), utbildningsfordon och fordon som uteslutande genomfor
transporter pa& inhagnat omrade (industriomrade, skogsomrade, grustag). | tabell
1 redovisas antalet fordon i fordonsregistret och antalet fordon som exkluderas
beroende pa kriterium samt urvalsramens storlek. Uttagsdatum for
fordonsregistret fran Transportstyrelsen framgar av tabellen nedan.
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Kvartal Uttagsdatum

1 15 november 2008
2 15 februari 2009

3 15 maj 2009

4 15 augusti 2009

Tabell 1. Antal fordon 2010 i fordonsregistret och ramen samt antal exkluderade fordon
baserat pa olika kriterier

Antal fordon
2010
Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4

Fordonsregistret 735077 724004 734715 744 866

Maximilastvikt -629 353 -621297 -630765 -639 796
| trafik -37 789 -36 760 -35 478 -36 123
Karosserikod -3724 -3671 -3714 -3731
Arsmodell -3 506 -3 340 -3 499 -3729
Overtéackning -520 -506 -534 -535
Foretagsagd -518 -663 -736 -665
Ram 59 667 57 767 59 989 60 287

Sammanfattningsvis kan méalpopulationen sagas utgéras av alla varutransporter
(kdrningar) utférda av fordon som uppfyller avgransningskriterierna listade ovan
under referensperioden. Malpopulationens storlek, i termer av varutransporter, ar
okand men skattas i respektive kvartalsrapport. | &rsrapporten, som utgor
summan av de ingaende kvartalen, uppskattas antalet varutransporter 2010
uppga till mellan 35 och 36 miljoner.

Det bor namnas att i arsrapporten anges att antalet fordon 2010 uppgar till

59 651. Detta &r ett medelvarde av antalet fordon i respektive kvartalsrapport,
dvs. (57 767 + 59 989 + 60 287 + 60 559) / 4=59 651. Detta matt tar hansyn till
att stocken av fordon féréandras éver tid. Det antal fordon som redovisas i tabell 1
ovan harstammar fran tidpunkten for registeruttaget fran Transportstyrelsen, ca
1,5 manad fore kvartalsstart. Vid ramens upprattande for t.ex. kvartal 2 erhalls
uppgifter om antalet fordon per den 15 februari, dvs. ndra mittpunkten for kvartal
1. Denna mittkvartasluppgift utgdr en skattning av fordonsparkens storlek for
kvartal 1. P& motsvarande sétt erhdlls uppgifter om antalet fordon for respektive
kvartal. Uppgiften 60 559 harstammar saledes fran upprattande av ram for
kvartal 1 &r 2011 vilket gors 15 novermber 2010. Se mer om detta i avsnitt 2.2.4
om skattningsfoérfarande.

1.1.2 Variabler

De tre viktigaste variablerna for sdndningar/kérningar ar:
e Vikt pa godset
e Antal kdrda kilometer
o Transportarbete, harledd variabel matt som tonkilometer (produkten av
vikt p& godset i ton och antal kérda kilometer)
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Andra viktiga variabler for séndningar/kérningar, vilka utgér grunden fér olika
redovisningsgrupper, &r:

Varuslag

Farligt gods

Lasttyp

P&- och avlastningsomrade

Viktiga variabler avseende fordonet, vilka utgdr grunden for olika
redovisningsgrupper, &r:

Yrkesmassig/firmabilstrafik
Alder

Antal axlar

Totalvikt

Maximilastvikt

1.1.3 Statistiska matt

Statistiska matt ar antal, summavérden (totaler) och procentandelar.

1.1.4 Redovisningsgrupper

| &rsrapporten anvands betydligt fler redovisningsgrupper an i
kvartalsrapporterna. Féljande redovisningsgrupper anvands (i manga fall
anvands kombinationer av redovisningsgrupper):

Yrkesmassig/firmabilstrafik

In- och utrikestrafik

Med och utan last

Riktning pa transporten (fran Sverige till utlandet, fran utlandet till
Sverige, cabotage och tredjelandstrafik) for utrikes trafik

Farligt gods

Start- och slutdestination avseende |an for inrikes transporter och EU,

EFTA och Ovriga lander for utrikes transporter. Rérande EU finns dven

uppdelning pa lander.

Totalvikt, maxlastvikt och antal axlar fér fordonsekipaget (dvs.
lastbil/dragbil samt eventuella slap eller pahangsvagnar)
Fordonets alder

Fordonets miljoklass

Fordonets karosstyp (t.ex. flakbil, skapbil, tankbil)
Transportavstand

Varugrupp (NST2007 klassificering)

Fordonets lasttyp (t.ex. flytande bulkgods, pallastat gods)
Farjelinjer
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1.2 Referenstider

Kvartalsstatistiken bygger pa kalenderkvartal och arsstatistiken bygger
foljaktligen pa kalenderar. | tabell 2 redovisas vilka kalenderveckor som &ar
kopplade till respektive kvartal. | och med att referensperioden bygger pa
kalenderveckor kan enstaka dagar fr&n angransade &r ingé. Ar med 53
kalenderveckor gor att kvartal 4 baseras p& 14 veckor, veckorna 40-53,

Tabell 2. Kalenderveckor for respektive kvartal

Kvartal Veckor

1 1-13

2 14-26

3 27-39

4 40-52 (53)

1.3  Fullstandighet

Statistiken ar helt anpassad till gallande EU-férordning, 1172/98. Detta innebar
bl.a. att enbart svenskregistrerade fordon = 3,5 tons maximilastvikt undersoks.
For att visa alla varutransporter pa vag pa svensk mark maste undersokningen
kopplas ihop med 6vriga landers motsvarande undersokningar liksom statistik fér
|attare fordon med maximilastvikt < 3,5 ton.

Statistik avseende Latta lastbilar finns senast framtagen for ar 2000. Statistiken
omfattade varutransporter pa svenska vagar med svenskregistrerade lastbilar
under 3,5 tons maximilastvikt. Syftet med den undersdkningen var att i férsta
hand att erhalla sékra skattningar av lattare lastbilars transporter.
Undersokningen var uppbyggd sd att separata urvalsundersokningar
genomfordes for vart och ett av kvartalen 4 ar 1999 till och med kvartal 3 ar
2000.

Statistik om utlandsregistrerade fordons transporter till, frAn och genom Sverige

kan delvis erhallas via Eurostat i form av insamlade data fran respektive lands
insamling enligt EU-férordning, (EG) nr 1172/98.
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Statistikens tillforlitlighet

2.1  Tillforlitlighet totalt

Statistikens totala tillforlitlighet bedoms vara god. De storsta osakerhetskallorna
ar urval, tackning och bortfall. Osékerheten som beror pa urval kan kvantifieras
med hjélp av konfidensintervall. Konfidensintervallen ar beroende av skalan for
variabeln och for att underlatta jamforelsen redovisas i tabell 3 den relativa
osékerhetsmarginalen® (eller relativa felmarginalen) for vissa malstorheter. Antal
korda kilometer ar den malstorhet som har minst osakerhet och transporterad
godsmangd ar den malstorhet som har mest osakerhet.

Tabell 3. Relativ osakerhetsmarginal (95 procent) for vissa malstorheter 2010

2010
Inrikes trafik Godsmaéngd +5,9 %
Transportarbete +3,8 %
Koérda kilometer +3,0 %
Antal transporter +5,8 %
Utrikes trafik Godsmangd +14,7 %
Transportarbete +11,9 %
Korda kilometer +10,5 %
Antal transporter +14,2 %
Totalt Godsmangd +5,8 %
Transportarbete +3,6 %
Korda kilometer +2.8%
Antal transporter +5,7 %

| EU-forordning 642/2004 specificeras EU:s precisionskrav. Dar framgar att den
relativa felmarginalen vid 95 procents konfidens av de arliga uppskattningarna av
antal transporterade ton, transporterade tonkilometer samt det totala antalet
avverkade kilometer med last for den totala varutransporten pa vag och den
nationella varutransporten pa vag inte ska overstiga + 5 %. Fran tabell 3 framgar
att precisionskravet rorande godsméangden 6éverskrider osékerheten
precisionskravet med knappt en procentenhet (relativ osakerhet pa 5,8
respektive 5,9 procent fér godsmangd totalt samt for inrikestrafik). For kérda
kilometer och transportarbete uppfylls precisionskraven.

Osékerhetskallan bortfall hanteras via rak uppréakning inom strata. Metoden
bedtms fungera tillfredsstéllande, se vidare avsnitt 2.2.4 om skattningsmetodik
och avsnitt 2.2.6 om modellantagande.

Osakerhetskallan tackning bestar bade av éver- och undertackning. Detta
uppstér i och med att ramen med fordon uppréttas 1,5 manader innan kvartalet
startar. Under tiden fram till kvartalsstart och aven under kvartalet férandras

L Erhalls som 1.964/V (f) /{, se avsnitt 2.2.4 om skattningsmetodik
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stocken av fordon vilket leder till problem med bade éver- och undertackning.
Overtackningen identifieras framst under datainsamlingen. Undertéckningen
hanteras via skattningsforfarandet, se vidare avsnitt 2.2.2 om ramtéckning och
2.2.4 om skattningsmetodik.

2.2 Osakerhetskallor

En vanlig indelning i osakerhetskallor ar urval, ramtéckning, matning,
svarsbortfall och bearbetning och modellantaganden. Vi redogoér i féljande avsnitt
for respektive kalla.

Syftet med undersokningen &r att visa statistik for riket. Alla nedbrytningar, t.ex.
geografiskt, pa varuslag m.m. medfor att osékerheten okar.

2.2.1 Urval

Ar 2003 genomforde SCB en férandring av urvalsdesignen, se Eriksson,
Paulson, och Rosén (2003, se referenslistan i avsnitt B7). Den nya producenten,
Statisticon, har anvant samma urvalsdesign som den tidigare producenten SCB
anvande mellan aren 2003 till 2008.

Den totala urvalsstorleken ar ungefar 3 000 bilar varje kvartal, dvs. 12 000 per
ar. Urvalsstorleken ar en balansgang mellan de precisionskrav som EU stéller
och den uppgiftslamnarbérda som uppstar. | EU-férordning 642/2004
specificeras EU:s precisionskrav. Dar framgar, som ovan namnts, att den relativa
felmarginalen vid 95 procents konfidens av de arliga uppskattningarna av antal
transporterade ton, transporterade tonkilometer samt det totala antalet
avverkade kilometer med last for den totala varutransporten pa vag och den
nationella varutransporten pa vag inte ska 6verstiga = 5 %. Med en arlig
urvalsstorlek om 12 000 och med beaktande av det normala bortfallet i
undersokningen uppfylls precisionskraven for de flesta malstorheter.

En arlig urvalsstorlek pa ca 12 000 fordon bedéms déarfér vara en val avvagd
balansgang mellan precisionskrav och uppgiftslamnarbérda.

Stratifiering
Urvalsramen av fordon stratifieras med avseende pa 57 strata. Inledningsvis
beskrivs stratifieringen i ord. | tabell 5 beskrivs stratifieringen i tabellform.
Stratifiering gors forst med avseende pa inrikes respektive utrikesstrata; Om
agaren till fordonet har tillstand for internationell yrkesmassig trafik tillhor bilen ett
utrikesstratum annars ett inrikesstratum. Undantaget historiskt fran denna regel
ar bilar som agdes av Trafikverket®. De placerades i inrikesstrata trots att
davarande Vagverket innehade tillstand for utrikestrafik. Vagverkets fordonspark
Overtogs dock av Svevia nar Transportstyrelsen skapades. Svevia har inget
allmant tillstand for utrikestrafik vilket gor att inget speciellt undantag kravs for
deras fordon. Stratifieringen bildas efter foljande principer:

1. Fordon med tillstand for utrikestrafik hanfors till ett eget stratum. Ovriga

fors till ett separat stratum — inrikesstratum.

% Sedan 1 april 2010 &r Vagverket ersatt av Trafikverket
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2. For inrikesstrata bildas tre grupper beroende pé fordonets karosskod,
se bilaga A. Karosskod 40, 41, 42 eller 45 hanfors till gruppen tankbilar.
Karosskod 61 &r bankebilar (timmerbilar). Ovriga karosskoder bildar en
tredje grupp.

3.  Om fordonet har korstracka (hamtas fran SCB:s korstrackedatabas)
bildas geografiska omraden baserat pad NUTS2-koder, se bilaga B, for
inrikesstrata och baserat pa lan for utrikesstrata (lanskoderna framgér
ocksa av bilaga B).

4. Darefter bildas grupper baserat pa korstracka. Fordon som saknar
korstracka hanfors till ett eget stratum.

5. For de fordon med kort korstracka i inrikesstrata och med 6vriga
karosskoder sker sedan en uppdelning p& maxlastvikt.

| tabell 5 beskrivs de 57 strata med tillhérande stratumbeteckning. Stratum
99999 &r ett stratum som kraver en forklaring. Infor varje undersokningsar
genomfors en s.k. Blakortsundersokning. Det &r en helt fristdende undersokning
som riktas mot de féretag som har 16 eller fler tillstand for utrikestrafik. Samtliga
dessa foretag far en blankett dar registreringsnumren for samtliga deras fordon®
listas. Agaren far darefter géra en bedémning huruvida fordonet under det
kommande aret uppskattningsvis kommer att utnyttjas mer eller mindre &n 80
procent i utrikes trafik. De fordon som enligt denna undersékning kommer att
utnyttjas mer an 80 procent i utrikestrafik hanfors till stratum 99999.

Detta forfaringssatt att bilda strata ar ett resultat av den dversyn som
genomférdes av Eriksson, Paulson och Rosén (2003), se referenslistan i avsnitt
B.7. Syftet med att bilda ett separat stratum for de fordon med hogt uppskattat
utrikeskérande ar att EU dvervagde, vid den tidpunkten, att inféra precisionskrav
for statistik avseende utrikestrafik. Precisionskrav finns avseende statistik for
inrikestrafik och totalt. Nagot precisionskrav for statistik for utrikestrafik infordes
dock aldrig, men stratifieringen har sedan dess haft utseendet i tabell 5.

Allokering
Den totala urvalsstorleken pa 3 000 per kvartal fordelas med 1 500 fordon pa
inrikes- respektive utrikesstrata.

Tankbilarna har en fast urvalsproportion pa 8,3 % och bankebilarna har en fast
urvalsproportion pa 6,1 %. Inom de tva grupperna fordelas bilarna proportionellt
mellan strata med avseende pa stratumstorlek.

Inom 6vriga inrikesstrata samt utrikesstrata forutom stratum 99999 fordelas
bilarna genom Neyman-allokering® d&r 50-50 % medelvarden for
stratumvariansen (Sﬁ) for variabeln TonKm och Sﬁ for variabeln Ton skapats
fran tidigare undersokningar (korningsdata). Data fran de tva senaste tillgangliga
kvartalen anvands i allokeringen. Om Neyman-allokeringen ger en urvalsstorlek
pa farre an 15 fordon i ett stratum satts urvalsstorleken till 15 fordon. Det ar av
denna anledning som den faktiska urvalsstorleken négot éverstiger 3 000 fordon.

% De fordon foretaget &ger vid tidpunkten for undersékningens genomférande.
* Synonym med optimal allokering
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| stratum 99999 valjs samtliga fordon ut, fordelat Gver hela aret. Detta innebar att
en fjardedel av antalet fordon i stratum 99999 vélja till kvartal 1, en fjardedel till
kvartal 2 osv. Varje fordon svarar alltsd maximalt en gang per ar. Detta
forfarande &r nytt for 2010. Tidigare ar har fordon i stratum 99999 svarat tva
ganger per ar.

Urvalsmetod

Undersokningsenheten &r, som ovan konstaterats, enskilda kérningar.
Urvalsenheten ar daremot fordon eller mer precist en enskild matvecka under ett
kvartal fér fordonet — en s.k. lasthilsvecka. En lastbilsvecka utgor ett kluster av
korningar. Fran ett urvalsteoretiskt perspektiv betraktar vi en lastbilsvecka som
den priméara urvalsenheten (kluster av kdrningar) och fér en utvald lastbilsvecka
méats samtliga undersokningsenheter (kérningar). Urvalsmetoden av
lastbilsveckor ar obundet slumpmassigt urval (OSU) inom respektive stratum.
Anmaérkning: om urvalsmetoden hade tillampats som beskrivet ovan hade antalet
utvalda fordon for olika métveckor varierat, t.ex. 250 fordon méatvecka 1, 210
fordon méatvecka 2 osv. Nu &r detta inte fallet utan antalet fordon sprids jamnt
over kvartalets matveckor. Forfarandet ligger dock sé nara ett stratifierat OSU av
lastbilsveckor att punkt- och variansskattningar kan goras under det antagandet.
Det antagandet har prévats och visats halla i Rosén och Zamani (1993)°. For en
beskrivning av skattningsforfaranden, se avsnitt 2.2.4 svarsbortfall och
skattningsforfarande.

Baserat pa de allokeringsprinciper som beskrivs ovan dras ett obundet
slumpmassigt urval av fordon (lastbilsveckor) ur respektive stratum. Den totala
urvalsstorleken redovisas i tabell 4. Notera att antalet utvalda fordon och antalet
utvalda lastbilsveckor ar identisk samma eftersom varje fordon svarar for en
méatvecka. Urvalsstorleken per stratum redovisas i tabell 11 i avsnitt 2.2.4.

Tabell 4. Urvalsstorlek per kvartal 2010

Kvartal  Urvalsstorlek

1 3121
2 3104
3 3098
4 3084
Summa 12 407

Ytterligare en aspekt rérande urvalsdragningen bor namnas. Sett Gver ett ar
kontrolleras att ett enskilt fordon endast kan komma med i en av arets fyra
kvartalsundersokningar. Motivet till detta ar att minska enskilda akeriers
uppgiftslamnarborda. Denna procedur har tillampats under manga ar i
undersokningen och den beskrivs och motiveras teoretiskt i Rosén och Zamani
(1993). Metoden benamns "disjunkt”® urval i Rosén och Zamani.

® Formellt sett kan urvalsproceduren beskrivas i termer av att ett fordon utgor den primara
urvalsenheten och en lastbilsvecka den sekundéra urvalsenheten, d.v.s. ett tvastegs
klusterurval. Dock approximeras detta med antagandet om ett enstegs klusterurval.

® Termen disjunkt indikerar att inget av urvalen respektive kvartal innehaller samma fordon,
urvalsmangderna ar disjunkta.
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Tabell 5. Stratifiering av populationen av fordon. SNR &r stratumbeteckningen

NR [ SNR | In/utrikes Karosstyp | Geografisk indelning’ | Kérstracka (mil) | Maxlastvikt

1| 44000 | Inrikesstrata | Tankbil saknas

2| 44001 0-6499

3| 44002 6500-9 999

4 [ 44003 =10 000

5 | 66000 Bankebil saknas

6| 66001 0-13 499

7| 66002 13 499-17 999

8| 66003 =218 000

9 | 88000 Ovriga saknas
10 | 88010 SE11 0-3 499 | <13 000 kg
11 {88011 SE11 0-3 499 | 213 000 kg
12| 88012 SE11 3 500-7 999
13| 88013 SE11 =8 000
14 | 88020 SE12 0-3 499 | <13 000 kg
15 | 88021 SE12 0-3 499 | 213 000 kg
16 [ 88022 SE12 3 500-7 999
17 [ 88023 SE12 =8 000
18| 88030 SE21 exkl gotland 0-3 499 | <13 000 kg
19| 88031 SE21 exkl gotland 0-3 499 | 213 000 kg
20 | 88032 SE21 exkl gotland 3 500-7 999
21| 88033 SE21 exkl gotland >8 000
22188040 SE22 0-3499 | <13 000 kg
23 [ 88041 SE22 0-3 499 | 213 000 kg
24 | 88042 SE22 3 500-7 999
25| 88043 SE22 =8 000
26 | 88050 SE23 0-3 499 | <13 000 kg
2788051 SE23 0-3 499 | 213 000 kg
28 | 88052 SE23 3 500-7 999
29 [ 88053 SE23 =8 000
30 [ 88060 SE31 0-3499 | <13 000 kg
31 | 88061 SE31 0-3 499 | 213 000 kg
32 | 88062 SE31 3 500-7 999
33 [ 88063 SE31 =8 000
34 | 88070 SE32 0-3 499 | <13 000 kg
35 (88071 SE32 0-3 499 | 213 000 kg
36 | 88072 SE32 3 500-7 999
37 (88073 SE32 28 000
38 [ 88080 SE33 0-3 499 | <13 000 kg
39 | 88081 SE33 0-3 499 | 213 000 kg
40 | 88082 SE33 3 500-7 999
4188083 SE33 =8 000
42 | 88091 Gotland <4 000
43| 88092 Gotland >4 000
44 {99000 | Utrikesstrata saknas
45 (99011 01 <11 000
46199012 01 =11 000

03, 04, 05, 06, 07,
47199021 08, 09, 18, 19 <11 000
03, 04, 05, 06, 07,

48 | 99022 08, 09, 18, 19 211 000
49199031 10,12 <11 000
50 [ 99032 10,12 211 000
51 [ 99041 13,14 <11 000
52 | 99042 13,14 =11 000
53 [ 99051 17,20,21 <11 000
54 | 99052 17,20,21 >11 000
55 [ 99061 22,23,24,25 <11 000
56 [ 99062 22,23,24,25 211 000
57 | 99999

" Geografisk indelning ar NUTS2-niva i inrikesstrata och lan i utrikesstrata, se bilaga B for beskrivning av
NUTS2-koder
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2.2.2 Ramtackning

Rorande ramtéckning férekommer vissa problem bade med éver- och
undertackning. Overtackning, dvs. att ett fordon ingdr i ramen trots att det inte
tillhér méalpopulationen, kan uppsté exempelvis genom att fordonet inte utfor
transporter pa allman vag utan endast inom ett avgransat omrade (t.ex.
industriomrade). En annan orsak till 6vertackning beror pa tidsaspekten.
Registeruttaget frAn Transportstyrelsen, som ligger till grund for ramen, gors ca
1,5 manader fore kvartalsstart. De sista matveckorna i ett kvartal intraffar alltsa
drygt fyra manader efter registeruttaget. Vid den tidpunkten kan fordonet t.ex. ha
skrotats, vara avstallt eller avregistrerat.

Under datainsamlingen asétts varje utvalt fordon en avprickningskod, se mer om
detta i avsnitt 2.2.4 om svarsbortfall. Vissa av avprickningskoderna utgor olika
former av 6vertackning. | tabell 11 i avsnitt 2.2.4 framgar att antalet
6vertackningsobjekt under hela aret 2010 uppgar till 437 fordon. Detta motsvarar
3,5 procent av samtliga 12 407 utvalda fordon. Berdkningen 100-3,5=96,5
procent ger ett matt pa registerkvaliteten avseende Gvertackning. | detta
sammanhang bdr nédmnas att EU har en annan definition av hur registerkvalitet
ska berdknas. | EU:s metod exkluderas bortfallet innan registerkvaliteten
beraknas. Fran tabell 11 erhalls (12 407 — 3 373 - 437) / (12 407 - 3 373)=95,2
procent. Det ar detta matt pa registerkvalitet som redovisas for Sverige i de EU-
gemensamma sammanstallningarna. Se vidare avsnitt 2.2.4 om svarsandelar
om berékning av registerkvalitetsmatt.

Undertackning, dvs. att ett fordon som ingar i malpopulationen inte ingar i
ramen, kan ocksd uppsta pa grund av tidsaspekten. Under tidpunkten mellan
registeruttaget och matveckorna i kvartalet sker ett kontinuerligt tillskott av fordon
till fordonsparken. Detta sker dels da nytillverkade fordon tillkommer, men &ven
pa grund av paregistreringar av avstallda fordon. For att fa en kansla for
storleken pa denna osakerhetskalla kan namnas att under de senaste aren har
tillskottet till fordonsparken fran nytillverkade fordon har varit ca 5 000 till 6 000
fordon per ar. Fordelat jamnt dver fyra kvartal motsvarar detta 1 300 till 1 500
fordon per kvartal. Nagot mer preciserat matt pa undertackningen finns inte.

For att ta hansyn till dvertédckning och undertackning i skattningarna anvands en
metod som utarbetats av Rosén (1990), se vidare avsnitt 2.2.4 om
skattningsmetodik.

2.2.3 Matning

Frageblankett

Blanketten innehaller allmanna avsnitt dar t.ex. antalet kérda kilometer samt
uppgifter om slap och ev. transporter pa farja eller jarnvag ska anges. En
sandningsjournal innehallande bl.a. lastningsort, lossningsort, korda kilometer,
sandningens vikt och varuslag, ska sedan foras avseende den aktuella
méatveckan. S&ndningarna kodas av producentens personal till kérningar, se
vidare om kortyper nedan. Hela frageblanketten aterfinns i bilaga C.
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Datainsamling

Uppgiftsinsamlingen sker via postenkat till de &gare vars fordon ingar i urvalet.
Utskick genomfors en gang per vecka, pa mandagar, tva veckor fore
matveckans start. Eftersom drygt 3 000 fordon véljs ut per kvartal utsénds ca

3 000/13~230 blanketter per matvecka. Det missiv som skickas med blanketten
aterfinns i bilaga D. Uppgiftslamnarna uppmanas att atersanda blanketten inom
en vecka efter matperiodens slut.

Onsdagen drygt en vecka efter matveckans slut skickas en skriftlig paminnelse
ut (utan ny blankett) om svar ej inkommit. Se bilaga E for skriftlig pAminnelse 1.
Onsdagen ytterligare en vecka senare skickas ytterligare en skriftlig paminnelse
ut, denna gang med ny frageblankett, om svar ej inkommit. Se bilaga F for
skriftlig pAminnelse 2. Som namnts i avsnitt A.6 foreligger uppgiftslamnarplikt i
undersokningen.

Darefter genomfors telefonpaminnelser till de fordon som inte svarat efter
postala paminnelser.

Undersdkningen genomférs som en postal undersékning men som en service till
uppgiftslamnarna finns alternativa sétt att besvara blanketten. En elektronisk
blankett i pdf-format finns tillganglig for de uppgiftslamnare som sa 6nskar.
Vidare férekommer det att vissa uppgiftslamnare véljer att lAmna sina svar via
telefon vid kontakt med EDB. Férutom dessa tva sétt att svara finns det vissa
uppgiftslBmnare som sander in lastbilens "kdrjournal” fran méatveckan.
Korjournalen ar en lista (pa papper) dar lastbilens transportverksamhet framgar.
Problemet med korjournalerna &r att de ibland ar svara att tolka och att vissa
efterfrdgade uppgifter saknas. Dessutom ser korjournalerna olika ut beroende pa
vilket foretag som skickar in dem. Kvartal 1 och 2 ar 2009 accepterades
korjournaler som sétt att lamna svar. Infér kvartal 3 2009 beslutade Trafikanalys
att inte acceptera korjournaler som svarsmetod. De foretag som brukar skicka
korjournaler fick innan kvartal 3 ar 2009 ett brev fran Trafikanalys med
information om detta.

Kortyper

Som namnits tidigare ar det centrala observationsobjektet sandning, dvs.
uppgiftslamnarna fyller i séndningarna under matveckan. Dessa konverteras
darefter till kdrningar som utgor den undersdkningsenhet som ligger till grund for
publicerad statistik. | de flesta situationer ar sdndning och kdérning ekvivalenta
men det finns undantag. Sandningarna klassificeras till fyra olika typer av
korningar, se tabell 6. Nedan redogérs for var och en av kértyperna.

Tabell 6. Kértyper samt kdrtypens ungefarliga andel av samtliga kérningar

Kortyp  Beskrivning Andel av samtliga kérningar
1 Single stop-kdrning 40-50 %
2 Multi stop-kdrning 1-2%
3 Distributions/uppsamlingsrunda 10-15 %
4 Tomkdrning 35-40 %
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Kortyp 1 — Single stop-kérning

| en single stop-kdrning transporteras ett varuparti fran ett palastningsstalle till ett
avlastningsstélle. | detta fall &r séndning och kérning ekvivalenta. Termen single
stop ar frAn Eurostats manual.

Kdrtyp 2 — Multi stop-kdrning

En multistop-korning bestar av tva till fyra sandningar med olika pa- och
avlastningsstéllen. | detta fall &r sdndning och kérning inte ekvivalenta. Andelen
multi stop-korningar ar liten i relation till totala antalet kdrningar vilket framgar av
tabell 6. Vi beskriver nedan hur vissa variabelvarden konverteras fran
sandningsdata till kérningsdata.

Vikten pa godset i en multi stop-kérning kan beréknas pa olika satt enligt
Eurostats manual. Den princip Sverige anvander illustreras i tabell 7. De tre
sandningarna ingar i en och samma korning med Goéteborg som startort och
Stockholm som slutort. Kérningens langd — Géteborg till Stockholm via Orebro
och Vasteras - uppgar till 508 km. Notera att uppgiftslamnaren inte anger detta
kilometerantal i sandningsjournalen, utan maste tas fram av producenten. For att
berakna vikten p& godset for kdrningen beraknas forst antalet tonkilometer per
sandning som produkten av antal kérda km och vikten pa godset uttryckt i ton, se
kolumn TonKm i tabell 7. Déarefter summeras sandningarnas tonkm, vilket i
exemplet uppgar till 6 642,4 tonkm. Den genomsnittliga vikten pa godset
beréknas darefter som kvoten mellan summan av tonkm och kérningens langd,
dvs. 6 642,4/508~13,076 ton vilket motsvarar 13 076 kg. Detta kan jamféras med
den totala palastade vikten under kérningen pa 18 300 kg.

En multi stop-kérning kan besta av sandningar med flera olika varuslag. |
exemplet i tabell 7 kan t.ex. sandning 1 besta av vitvaror, sandning 2 av datorer
och sandning 3 av pappersvaror. Vid konvertering av tre sdndningar till en
korning maste dock ett (1) varuslag anges. Eurostats manual féreskriver att det
varuslag med den storsta vikten ska asattas korningen. | exemplet innebar det
att korningen Goéteborg till Stockholm &sétts varuslaget vitvaror.

Tabell 7. Exempel pa tre sédndningar i en multistop-kdrning

Sandning  Palastort  Avlastort Koérda km  Vikt pa gods i kg TonKm

1 Goteborg  Vasteras 386 8 500 3281,0
2 Goteborg  Orebro 291 4 200 1222,2
3 Lidkdping  Stockholm 382 5 600 2139,2
Summa 18 300 6 642,4

Kortyp 3 — Distributions/uppsamlingsrunda

Sandningar av typen varuuppsamling (t.ex. mjélk, sopor, uppsamling till terminal)
och/eller varudistribution (t.ex. olja, livsmedel, distribution fran terminal) med fem
eller fler lastnings- och/eller lossningsplatser benamns
distributions/uppsamlingsrunda. Fér denna typ av kdrning behdver
uppgiftslamnare endast ange forsta pa/avlastningsstalle och sista
pa/avlastningsstalle i sandningsjournalen, dvs. inte samtliga mellanliggande
stopp. Det kan n@mnas att konventionen att samla in data for denna kortyp
varierar mellan medlemsléanderna och vissa lander kraver att uppgiftslamnaren
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anger samtliga stopp for denna typ av kérning. For en
distributions/uppsamlingsrunda anges den uppskattade genomsnittsvikten pa
varorna. Eftersom uppgiftslamnaren anger uppgifter for hela kdrningen pa en (1)
rad i séndningsjournalen betraktas sdndning och kérning som ekvivalenta.

Kortyp 4 — Tomkdrning
En tomkérning ar en kérning utan last. | detta fall ar sdndning och kérning
ekvivalenta.

Identiskt lika sdndningar

| frageblanketten, se bilaga C sid 4, finns en kolumn benamnd "Antal vid identiskt
lika sandningar” (kolumn nr 2). Om tva eller fler sdndningar ar exakt lika, behdver
inte var och en av dessa sandningar anges pa egen rad i sandningsjournalen. Vi
illustrerar med ett exempel: Om en lastbil kér grus mellan ett grustag och en
byggarbetsplats 10 ganger p& en dag har 20 sandningar genomforts; 10 stycken
med grus till byggarbetsplatsen och 10 toms&ndningar tillbaka till grustaget®.
Formellt sett skulle dessa 20 sandningar anges pa 20 rader i
séndningsjournalen. Men eftersom de 10 séndningarna med last och de 10
tomséndningarna &r identiska racker det att uppgiftslamnaren anger en (1)
sandning med last en (1) tomsandning och markerar vardet 10 i kolumnen "Antal
vid identiskt lika sandningar”.

Matfel

De svarigheter som kan uppsta i matningen &r bl.a. osékra vikt- och
kilometeruppgifter samt saknade tomkdrningar. | de fall kilometeruppgift saknas,
imputeras dessa av statistikproducenten med hjalp av ruttplaneringsprogram.
Sett Gver aret 2010 anvandes ruttplaneringsprogrammet for att berakna eller
kontrollera kérda kilometer for ca 5 procent av sdndningarna.

For vissa typer av sandningar har uppgiftslamnaren svart att veta godsvikten.
Detta kan uppsta om transportuppdraget ar att hamta en pahangsvagn vid en
lastterminal och transportera den till en annan lastterminal. Vikten pa godset kan
i vissa av dessa fall vara okand for uppgiftslamnaren. | dessa fall maste vikten
uppskattas. | dessa fall kan aven varuslaget vara okant.

Vid distributions/uppsamlingsrundor forekommer en matosakerhet rérande
vikten. Enligt instruktionen i blanketten ska den uppskattade genomsnittsvikten
anges foér denna typ av korning. Vissa uppgiftslamnare noterar dock inte denna
instruktion utan anger total vikt, dvs. vikten nar kérningen paboérjas vid en
distributionsrunda eller vikten nér kdrningen avslutas vid en uppsamlingsrunda.

Ytterligare en matosékerhet ar att vissa uppgiftslamnare markerar stillestand
under hela métveckan, dvs. inga varutransporter genomférdes, som ett satt att
underlatta uppgiftslamnandet. Denna problematik bedéms som allvarlig och
majligheten att korrigera for felaktigt angivet stillestand planeras att ses Gver.

8 Vi utgar frén att lastbilen kdrde tom fr&n byggarbetsplatsen till grustaget
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I avsnitt 2.2.5 om bearbetningar beskrivs hur vissa harledda variabler skapas fér

tabellerna i rapporten. | detta avsnitt beskrivs ytterligare nagra aspekter pa

matosakerhet.

2.2.4 Svarsbortfall och skattningsforfarande

Svarsbortfall

Samtliga utvalda fordon asatts en avprickningskod under datainsamlingen. |
tabell 8 redovisas de anvanda avprickningskoderna. | tabellen redovisas aven

kopplingen mellan avprickningskoder och de kategoriseringar som redovisas till

EU enligt kommissionens forordning 642/2004. | den férordningen beskrivs att

medlemslénderna ska rapportera antal fordon enligt de kategorier som redovisas

i tabell 9. Rapporteringen ska géras totalt samt per stratum och den tabell som

levereras refereras till som tabell B1° i EU:s férordningar.

Ett par av avprickningskoderna behdver forklaras. Kod 23, tillhér €]

malpopulationen, ar exempelvis provbilar och utbildningsfordon vilka inte utfor

varutransporter pa allman vag. Koden 30, relevansévertackning, bestar av
sadana fordon som kan betraktas inga i den aktiva stocken av fordon, dvs.
malpopulationen, men som inte utférde n&got transportuppdrag under

matveckan. Exempel pa detta ar sddana fordon som under matveckan endast

korde pa inhagnat omrade, servicelastbil som endast kor verktyg m.m.

Baserat pa kategoriseringarna i tabell 8 och 9 kan svarsandelsmatt och
registerkvalitetsmatt beraknas. EU foreskriver att svarsandelen (SA) i
undersokningen ska beraknas enligt

SA— B1.2-B1.3

B1.2
och att registerkvaliteten (RK) ska beréknas enligt
K - B1.2-Bl1.3-Bl4
B1.2-B1.3
Baserat pa dessa uttryck redovisas resultaten totalt i tabell 10. | tabell 11
redovisas kategoriseringen till tabell B1 uppdelat pa strata.

® Hela namnet ar "supplementary table B1”
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Tabell 8. Avprickningskod samt koppling till kategorisering fér rapportering av tabell B1
till EU. Heldr 2010.

Avpricknings-  Beskrivning EU- Antal Procent
kod kategori- fordon
sering
11 Inkommen, stillestand B1.6 2 361 19,0
12 Inkommen, registrerade B1.5
sandningsdata 6 032 48,6
21 Avstalld i bilregistret (fraga B1.4
Al) 343 2,8
22 Avregistrerad (fraga Al) B1.4 27 0,2
23 Tillhér ej malpopulationen B1.4
(6vertackning) 39 0,3
30 Relevansovertackning B1.6 134 1,1
31 Arbetskod hela veckan (t.ex. B1.6
sandning, plogning) 70 0,6
40 Vagrare (slutkod) B1.3 111 0,9
50 Konkurs, bilen far ej B1.4
anvandas 28 0,2
60 Bortfall B1.3 3262 26,3
Summa 12407 100,0

Tabell 9. Beskrivning av kategorier i rapporteringen av tabell B1 till EU (kommissionens
foérordning 642/2004).

Rad

Beskrivning (engelska)

Kort beskrivning

Bl.1

Number of vehicles in the country in each stratum.

Populationsstorl

ek

B1.2

Number of vehicles selected for initial sample and
questionnaires despatched to vehicle owners.
(Note: Column 2 = Columns 3+4 +5 + 6).

Urvalsstorlek

B1.3

Number of cases classified as non-respondents.
Nonresponse includes refusals, cases where no
reply or communication of any kind has been
received about the sampled unit and where a
response has been received but the questionnaire
has been so badly completed that it cannot be
used in the analysis

Bortfall

B1.4

Number of cases where sample register
information was wrong and response could not be
used. Wrong vehicle register information includes
cases where selected vehicle has been scrapped,
sold, leased, outside the scope of the survey (e.qg.
does not carry goods, load capacity too low),
contact never owned vehicle, address incorrect or
undeliverable.

Overtéckning

B1.5

Number of questionnaires used in analysis (that is,
type Al vehicle data records sent to Eurostat
recording vehicle activity).

Svarande med
kérningsdata:

B1.6

Number of cases where no vehicle activity was

Svarande utan
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recorded during the sampled period but the vehicle | kérningsdata
could be considered as part of the active stock
(vehicles not used in the sampled period due to
illness, holidays, no driver, no work, temporary
repair, etc.)

Tabell 10. Svarsandels- och registerkvalitetsmatt per kvartal 2010 och helar
2010 enligt EU:s berdkningsmetod

Matt Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4 Helar 2010

Svarsandel (SA) 72,4 % 73,8 % 74,0 % 71,1 % 72,8 %
Registerkvalitet (RK) 94,8 % 95,4 % 95,1 % 95,3 % 95,2 %
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Tabell 11. Populations- och urvalsstorlek, bortfall, évertackning och antal svarande totalt och per
stratum samt svarsandel hel&r 2010".

Populations- | Urvals- | Bortfall | Overtickning Svarande Svarande | Svarsandel

storlek | storlek med utan

korningsdata | kérningsdata

Stratum B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B1.5 B1.6
Total 59651 | 12407 | 3373 437 6 032 2 565 72,8
44000 20 37 10 2 21 4 73,0
44001 146 145 46 8 46 45 68,3
44002 80 81 21 1 46 13 74,1
44003 106 108 29 2 66 11 73,1
66000 84 60 26 1 24 9 56,7
66001 583 153 58 10 63 22 62,1
66002 466 116 44 2 55 15 62,1
66003 280 72 26 0 38 8 63,9
88000 2284 549 153 33 219 144 72,1
88010 2397 68 18 3 31 16 73,5
88011 1135 69 27 3 23 16 60,9
88012 2374 163 54 4 75 30 66,9
88013 532 201 56 10 99 36 72,1
88020 1980 289 79 19 95 96 72,7
88021 1233 221 71 16 78 56 67,9
88022 2159 210 48 6 113 43 77,1
88023 1090 341 97 7 188 49 71,6
88030 808 61 18 1 21 21 70,5
88031 484 64 20 7 16 21 68,8
88032 1111 109 40 4 48 17 63,3
88033 899 253 73 3 132 45 71,1
88040 1603 75 21 2 29 23 72,0
88041 578 135 43 9 41 42 68,1
88042 1336 177 62 4 86 25 65,0
88043 755 309 91 10 152 56 70,6
88050 2338 60 10 1 31 18 83,3
88051 1103 97 37 3 26 31 61,9
88052 2322 362 108 5 187 62 70,2
88053 1211 387 103 4 205 75 73,4
88060 1019 191 44 6 65 76 77,0
88061 691 89 26 4 26 33 70,8
88062 1002 71 18 0 37 16 74,6
88063 598 214 66 7 108 33 69,2
88070 477 60 15 3 17 25 75,0
88071 416 60 22 7 12 19 63,3
88072 541 104 34 2 37 31 67,3
88073 299 140 44 6 62 28 68,6
88080 632 60 13 4 20 23 78,3
88081 550 92 25 12 23 32 72,8
88082 625 60 25 1 23 11 58,3
88083 448 163 40 4 95 24 75,5
88091 186 60 14 4 18 24 76,7
88092 106 60 18 0 33 9 70,0
99000 1086 384 89 10 215 70 76,8

% Observera att populationsstorleken (B1.1) ar ett medelvérde av respektive kvartals populationsstorlek.
Ovriga kolumner &r summan av respektive kvartalsvéarde. Detta medfér exempelvis att det ser ut som
om urvalsstorleken i stratum 44000 &r storre 4n populationsstorleken. Detta ska tolkas s& att ett enskild
fordon har blivit utvalt fler an en gang under aret.
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Populations- | Urvals- | Bortfall | Overtickning Svarande Svarande | Svarsandel

storlek | storlek med utan

korningsdata | kdrningsdata
99011 1594 199 51 7 113 28 74,4
99012 170 63 18 4 34 7 71,4
99021 2812 638 152 18 340 128 76,2
99022 1151 441 103 10 254 74 76,6
99031 3295 728 188 20 385 135 74,2
99032 1402 675 213 25 352 85 68,4
99041 3247 602 139 19 313 131 76,9
99042 1037 354 107 14 169 64 69,8
99051 1224 274 73 12 124 65 73,4
99052 508 138 42 5 63 28 69,6
99061 1513 379 98 12 144 125 74,1
99062 589 262 75 12 122 53 71,4
99999 943 874 132 29 574 139 84,9
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Skattningsférfarande

Den skattningsmetodik som producenten Statisticon anvander &r samma som
den foregaende producenten.

Tidigare konstaterades att undersokningsenheten ar kérning och att
urvalsenheten ar fordon, eller narmare bestamt lastbilsvecka. | &rsrapporten
finns det enstaka tabeller som baseras pa undersokningsenheten sandning
snarare an korning. Se vidare avsnitt 2.2.5 om bearbetningar. | framstéliningen
nedan utgar vi frdn kérning som undersokningsenhet. Lat N beteckna antalet
korningar (under referensperioden) i populationen U (Universen). Lat y beteckna
en undersokningsvariabel, t.ex. antal korda kilometer, och Yy, dess varde pa

kéring K =1,2,..., N . Samtliga m&lstorheter som &r av intresse i
undersokningen &r totaler vilka kan skrivas

t= Zu Yi @)
Med beteckningen ZU avses Zkeu for att forkorta notationen. Antalet

fordon betecknas N, och mangden av alla fordon betecknas
U, :(1,2,...,i,..., N, ) Subindex | ska fora tankarna till priméra urvalsenheter

(kluster, dvs. fordon). Fran tabell 11 framgér att for heléret 2010 ar N, = 59 651.
Detta ar ett medelvarde av respektive kvartals antal fordon. | tabell 1 redovisas
antalet fordon per kvartal vi urvalsramens upprattande. Emellertid erhalls inte
véardet 59 651 om medelvardet av de fyra vardena i tabell 1 beréknas Detta
behover forklaras. Antalet fordon vid ramens uppréattande i tabell 1 bygger pa
antalet fordon vid registeruttaget fran Transportstyrelsen. Uttagsdatumen ur
Transportstyrelsens regsiter sker normalt den 1,5 manader for kvartalsstart. |
avsnitt 2.2.2 om ramtackning beskrivs att populationen av fordon férandras
kontinuerligt 6ver tid. For att ta hansyn till 6ver- och undertiackning som uppstar
anvands den metod som beskrivs i Rosén (1990). Metoden gar i princip ut pa att
antalet fordon i ramen ersétts med ett uppskattat varde for antalet fordon vid
kvartalets mittpunkt. Nedan exemplifieras med kvartal 2:
¢ Registeruttaget for ramupprattande avseende kvartal 2 fran
Transportstyrelsen skedde den 15/2-2010 vilket tidsmassigt ar
mittpunkten for kvartal 1. Detta betyder att antalet fordon fran ramen for
kvartal 2 fungerar som (b&sta) uppskattning av antalet fordon for kvartal
1. P4 motsvarande satt genomfors registeruttaget fran
Transportstyrelsen vid samtliga kvartal, dvs. vid den tidsméassiga
mittpunkten for kvartalet. Medelvardet av dessa fyra uppskattningar av
antal fordon ger det uppskattade arsvéardet 59 651 for antalet fordon™

Populationen av lastbilsveckor ges féljdaktligen av NT =13x N, under kvartal
med 13 veckor. Populationen av fordon stratifieras pA H =57 strata,
h=12,...,H . Etturval s, av n, fordon (lastbilsveckor) dras fr&n stratum h

enligt principen OSU. Hela urvalet av lastbilsveckor betecknas S, , dvs.

H H
S =Uh:13,h av storlek N, = Zh:lnlh . I tabell 11 ges N, totalt och per

1 Berakningen ar (57 767 + 59 989 + 60 287 + 60 559) / 4 = 59 772
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stratum i kolumn B1.2 Urvalsstorlek. Lat vidare t; = Zu. Y beteckna totalen

for ett fordon i, t.ex. totalt antal kérda kilometer under matveckan. Om samtliga
utvalda fordon skulle svara*? skulle malstorhet (1) skattas enligt

~ Ny, @)
2 2,
Emellertid svarar inte alla fordon utan vi erhller en svarandemangd r,
bestdende av m, fordon. | tabell 11 ges M, totalt och per stratum pa arsbasis

som summan av kolumnerna B1.5 och B1.6. Estimatorn vid svarsbortfall ar

. Ny ®3)
t_hz‘m_.hzﬁhti

Metoden att kompensera for bortfallet kallas fér rak upprakning inom strata. Vi
betraktar alltsd de svarande som om de utgjorde urvalet. Detta ar ett antagande
och i avsnitt 2.2.6 om modellantagande diskuteras lampligheten i antagandet.

Variansen for (3) skattas enligt

() ZN*zl mlththtr

Ih

, 1
S 2 )

ar variansen for klustertotalen t; inom stratum h.

(4)

dar

®)

For att erhalla skattningar for en redovisningsgrupp, t.ex. inrikes kérningar,
anvands uttrycken ovan men med skillnaden att Yy, satts till 0 om kdrningen inte

tillhér redovisningsgruppen.

Ovanstaende ar en beskrivning av malstorhet och estimator per kvartal.
Arsresultat erhélls genom en naturlig férlangning av resultaten. LAgg till ett
subindex s& att t,,, betecknar mélstorhet (1) for kvartal 1. Malstorheten per &r

ges d& av

tar =Cos Tz Flys T, (6)
dar respektive kvartals malstorhet skattas med (3) vilket ger estimatorn

tar = tor + bz + s+t Q)

Om det vore sa att urvalen respektive kvartal drogs helt oberoende av varandra

erhalls variansen for Car genom att addera respektive kvartals varians.
Emellertid ar urvalen inte helt oberoende av varandra eftersom de dras som
“disjunkta” urval, vilket beskrivits i avsnitt 2.2.1 om urval ovan. Bedémningen
gors dock att detta beroende spelar sa liten roll att variansen for &rsskattningen
skattas som om kvartalsskattningarna vore oberoende av varandra®.
Variansestimatorn for arskattningen ges alltsa av

'2 Det vill saga uppgiftslamnaren for fordonet
¥ Denna beddmning gjorde dven SCB nér de var producenter av undersékningen.
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v(fér) :v(le) +\7(fkv2) +V (fkvs) +\7(fkv4) (®)

dar varje enskilt kvartals variansestimator ges av (4).

2.2.5 Bearbetning

Inkomna data bearbetas i flera steg. Vid dataregistrering genomfors olika typer
av manuella och maskinella kontroller. Detta utférs av personal pd EDB. Efter
dataregistrering genomfors ytterligare (maskinella) kontroller av Statisticon.
Baserat pa resultatet av kontrollerna genomférs aterkontakter med
uppgiftslamnare for verifiering av lamnade uppgifter eller s rattas data av
producenten. Dérefter bearbetas data i flera olika steg innan en final
analysdatabas erhalls. Stegen involverar skapande av harledda variabler,
imputeringar och skapande av viktvariabel.

De finala analysdatabaser som levereras till Eurostat bestar av filerna
e Al - med fordonsdata
e A2 —med kérningsdata
e A3 - med data rérande det transporterade godset

De analysdatabaser som levereras till Trafikanalys ar fler till antalet och omfattar
fler variabler. Genomfors statistikberakningar av varutransporter pa vag, t.ex.
totalt transportarbete inrikes, baserat pa respektive analysdatabaser (Eurostat
och Trafikanalys) erhalls dock identiska resultat.

Héarledda variabler

| arsrapporten forekommer ett stort antal tabeller. For dessa tabeller har ett flertal
héarledda variabler skapats. Nedan beskrivs de fall dar de harledda variablerna
behoéver en forklaring.

Tabell 2: | tabell 2 redovisas statistik uppdelat pa fordonsekipagets totalvikt,
maxlastvikt och antal axlar. Ett fordonsekipage utgors av sjalva fordonet samt
eventuella slap eller pdhangsvagnar. Uppgifter om sjalva fordonet baseras pa
registerdata fran Transportstyrelsen, uppgifter om slap och pahangsvagnar
baseras pa insamlade enkéatdata. Av den anledningen ar slapuppgifter mer
osékra an fordonsuppgifter

Berakningen av ekipagets totalvikt och antal axlar per kérning goérs enligt
o Ekipagets totalvikt = fordonets totalvikt + summan av eventuella
pahangsvagn/ slapvagnars totalvikt
o Ekipagets antal axlar = antal axlar fordon + summan av eventuella
slap/pahangsvagnars antal axlar

Berakningen av ekipagets maximilastvikt skiljer sig at beroende pa om fordonet
ar en dragbilar (karosskod 85) eller inte. Fér dragbilar berdknas maximilastvikten
enligt
o Ekipagets maxlastvikt = summan av eventuella pahangsvagn/
slapvagnars maxlastvikt
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For évriga fordon (dvs. alla fordonstyper som inte ar dragbil) beraknas
maximilastvikten enligt
o Ekipagets maxlastvikt = lastbilens maxlastvikt + summan av eventuella
slapvagnars maxlastvikt

Som framgaér inkluderas allts& fordonets maxlastvikt inte for dragbilar. Detta &ar
rimligt eftersom en dragbil utan pahangsvagn (dvs. sjalva fordonet) har noll i
maxlastvikt.

Ytterligare en aspekt bor namnas. | blanketten efterfrdgas uppgifter om det den
huvudsakliga sldpkombinationen under matveckan. Om flera olika slap anvands
ska endast det vanligaste anges. Darefter anger uppgiftslamnaren vilka
sandningar slap har anvants pa. | databearbetningen konverteras sandningar till
korningar pa det satt som beskrivits i avsnitt 2.2.3. For multistopkorningar dar
fordonskonfigurationen har varierat, t.ex. slap pa sandning 1 men inte pa
sandning 2 i en multistopkérning, har den férsta fordonskonfigurationen anvants
vid konverteringen frdn sandnings- till kérningsdata.

Fordonets alder berdknas som statistikar (dvs. 2010 i &r) minus artal i variabeln
datum for registrering.

Tabell 3: | tabell 3 finns redovisningsgruppen "Ovriga kombinationer med lastbil”.
Detta utgors av en fordonskonfiguration bestaende av en lastbil (dvs. ej dragbil)
samt en pahangsvagn. Raden med "annat antal axlar’ &r om axelantalet for
pahangsvagnen ar nagot annat 4n de som listas som redovisningsgrupper eller
om en pahangsvagn + slap/pahangsvagn anvants. Motsvarande galler for
dragbilar, men da ar kategorin "Ovriga kombinationer med dragbil” en dragbil
med slap snarare 4n pahangsvagn.

Tabell 4: Kategoriseringen till olika karosserikoder ges av tabellen nedan.

Kaross Karroserikoder som ingar gruppen
Flakbilar 09-19
Skapbilar 20-21, 27-30
darav kylaggregat 27
darav frysaggregat 28
Tankbilar 40-49

darav transport av brandfarlig vatska 40-42
déarav transport av mjolk 43
darav transport av kemiska vatskor 46
Bankebilar (Timmerbilar) 61
Dragbilar 85
Utbytbara karosserier och containers 58, 60, 65, 83, 86

Ovriga Ovriga karroserikoder
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Tabell 7: Beskrivning av vilka varor som ingér i respektive varugrupp finns i
rapporten.

Tabell 7C och 7D: | dessa tabeller finns rubriken "Kérda kilometer utan last
kopplade till varugrupp 1 000-tall km”. Statistiken i denna kolumn ar tankt att
spegla hur kérningar med olika varuslag orsakar tomkoérningar. En tomkorning ar
inte 6nskvard vare sig ur milioperspektiv eller ur akeriernas perspektiv. Dock
uppstar tomkorningar oundvikligen exempelvis mellan ett lossningsstalle och
nasta lastningsstalle. Om en tomkaérning féljer pa en korning med ett visst
varuslag kan man i en viss bemaérkelse saga att kdrningen med varuslaget har
"orsakat” tomkorningen. Exempel
o Om kdrning nr 2 under matveckan ar med rundvirke och kérning nr 3 ar

tomkdérning betraktas det som att det ar rundvirke som gett upphov till

tomkdrningen. Principen &r att en tomkdrning kopplas till varuslaget fér

foregdende korning. Det finns dock aspekter pa detta: (i) om forsta

kdrningen under méatveckan ar en tomkdrning kopplas den till

nastkommande kodrning med last och det varuslaget.

(ii) om flera tomkérningar i rad genomférs kopplas samtliga till

foregaende korning med last.

(ii) om en lasthil endast har kérningar utan last under matveckan asatts

tomkdérningarna inget varde for varuslag.

Pa detta satt asatts i princip samtliga tomkdrningar ett varuslag Undantaget ar de
fordon som endast har en eller flera tomkdrningar under métveckan (punkten (iii)
ovan). Dérefter kan statistik 6ver tomkdrningar avseende kdrda kilometer (7C)
och antal transporter (7D) presenteras uppdelat pa vilken varugrupp som orsakat
tomkorningen. Notera att eftersom vissa fordon endast har tomkdérningar, och
alltsd inte kan asattas ett varuslag, kommer summan av éver samtliga
varugrupper for korda kilometer och antal transporter inte att dverensstamma
med totalen.

Tabell 8: Tabell 8 redovisar statistik uppdelat pa olika typer av farligt gods. Det
som &r speciellt med denna tabell ar att berékningarna baseras pa sandningar
snarare an korningar. | avsnittet om 2.2.3 om olika kortyper konstaterades att for
single stop, uppsamlings / distributionsrundor och transporter utan last ar
sandning och kdrning ekvivalenta. En multistopkdrning ar dock inte samma som
en sandning utan bestar av tva till fem sandningar. | tabell 7 gavs ett exempel pa
tre sandningar som ingar i samma kérning. Om exempelvis sandning nr 2 i
multistopkdrningen skulle vara med farligt gods (men inte séndning nr 1 och 3) ar
det latt att inse att bade korstracka, godsmangd och transportarbete skulle bli
Overskattat om hela kérningen raknades som utférd med farligt gods. Att
daremot basera statistik pa den ingaende sandning som har farligt gods, dvs.
sandning nr tva i exemplet, ger mer rattvisande statistik avseende farligt gods.

| tabell 1 redovisas ocksa statistik for farligt gods. Berakningarna for denna
statistik baseras dven den pa sandningsdata.
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Tabell 14 och 15: En beskrivning av geografisk kategorisering till regionerna
syd, vast, mitt och norr finns i rsrapporten.

Tabell 18: Statistiken i tabell 18 baseras, pd samma satt som statistik for farligt
gods, pa sandningsdata. Orsaken till detta &r av ungefar samma anledning som
for farligt gods, dvs. beroende pa multistopkdrningarna. Antag att sandning nr 1 i
multistopkdrningen i tabell 7 hade lastningsort Helsingdr och att farjan éver till
Helsingborg nyttjades, i 6vrigt &r p& och avlastningsorterna samma. Detta
betyder att hela kérningen ar mellan Helsingdr och Stockholm. | kérningsdata
aggregeras de tre ingaende sandningarna till en observation med en korstracka
mellan Helsingborg och Stockholm och genomsnittlig godsvikt och
transportarbete kan beraknas. Dock, den godsvikt som kérdes pa farjan mellan
Helsingdr och Helsingborg &r 8 500 kg, vilket &r betydigt lagre &n hela
kdrningens genomsnittliga godsvikt. Godsvikten 8 500 kg ar sandningens
godsvikt, inte kdrningens. Av den anledningen &r det mer [Ampligt att anvénda
sandningsdata &n kdrningsdata for statistik avseende farjelinjer.

2.2.6 Modellantaganden

Det viktigaste modellantagande i undersékningen rér hur kompensation for
bortfallet genomfors. Metoden, som beskrivs i avsnitt 2.2.4, kallas for rak
upprékning inom strata och betyder att vi betraktar de svarande inom ett stratum
som om de vore de utvalda. Alternativt uttryckt betyder detta att vi antar att
bortfallet sker slumpmassigt inom strata, dvs. det finns ingen systematik av vilka
som véljer att svara respektive inte svara. Orsaker till att inte svara kan vara
vagran, glomska, har inte tid, forlagt blanketten m.m. Vi har ingen anledning att
tro att det finns ett samband mellan ben&genhet att svara och de
undersokningsvariabler som ar av intresse. Det finns dock inga empiriska data till
stod for denna hypotes.

En aspekt som ar viktig i sammanhanget &r stratifieringen av populationen.
Populationen av fordon stratifieras i relativt sett manga grupper och syftet med
stratifieringen &ar att fordonen inom respektive stratum ska vara sa homogena
som mgjligt med avseende pa de viktigaste undersokningsvariablerna (vikt pa
godset, antal kdérda kilometer och transportarbete). Med en homogeniserande
stratifiering formildras eventuella snedvridande effekter av bortfallet. | en ideal
situation med perfekt homogena stratum (dvs. samtliga fordon i stratumet har
samma varde pa undersokningsvariablerna) leder bortfall inte till nagra
snedvridande konsekvenser. Effekten blir endast att svarandeméangden blir
mindre an stickprovsstorleken vilket medfor en hégre osékerhet (varians). Vi har
dock inte en helt ideal situation men stratifieringen har en homogeniserade effekt
vilket gor att metoden med rak upprékning inom strata beddéms som adekvat.

Ytterligare ett modellantagande ar att urvalet ar ett OSU av lastbilsveckor inom
respektive stratum. Eftersom antalet utvalda lastbilar sprids jamnt 6ver kvartalets
méatveckor &r metoden inte identisk med ett OSU av lastbilsveckor. Formellt sett
kan urvalsproceduren beskrivas i termer av att ett fordon utgér den priméra
urvalsenheten och en lastbilsvecka den sekundéra urvalsenheten, d.v.s. ett
tvastegs klusterurval. Dock approximeras detta med antagandet om ett enstegs
klusterurval. Forfarandet ligger dock sa nara ett stratifierat OSU av lasthilsveckor
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att punkt- och variansskattningar kan goéras under det antagandet. Det
antagandet har provats och visats halla i Rosén och Zamani (1993).

2.3 Redovisning av osakerhetsmatt

| kvartals- och arsrapporten uttrycks osékerheten i skattningarna genom 95
procentiga konfidensintervall.
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B.3

B.4

Trafikanalys

Statistikens aktualitet

3.1 Frekvens

Understkningen genomfdrs och rapporteras kvartalsvis. Efter varje kalenderar
genomférs en uppsummering till &rsdata och en separat arsrapport publiceras.

3.2 Framstéllningstid

Framstallningstiden for kvartalsstatistiken ar ca 3 manader efter kvartalets
utgang. Publicering av arsstatistik sker ca 5 manader efter arets utgang.

3.3 Punktighet

Publicering sker enligt publiceringsplanen, se www.trafa.se. Leverans till
Eurostat sker kvartalsvis ska enligt férordningen ske senast 5 manader efter
kvartalets utgang. Vanligtvis levereras data till Eurostat ca 2,5 manader efter
utganget kvartal.

Jamforbarhet och samanvandbarhet

4.1 Jamforbarhet over tiden

Fran och med ar 2000 undersoks inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar i
en gemensam undersokning. De separata undersdkningarna om inrikes
respektive utrikes trafik upphérde i och med undersokningsaret 1999. De tidigare
undersokningarna publicerades i SCB:s SM-serie TK30 respektive TK56. Vissa
forandringar mellan definitioner i de tidigare undersoékningarna och den hér
redovisade undersokningen maste noteras. | den tidigare undersékningen om
inrikes trafiken anvandes begreppet "kérning” medan det i undersdkningen om
utrikestrafiken insamlades statistik per “utlandsresa”. | féreliggande
undersdkning ar "sandning” det centrala observationsobjektet vilka sedan
kopplas till kdrningar som utg6r den undersdkningsenhet som (i princip) all
publicerad statistik baseras pa.

Nar det galler korda kilometer pa "svensk mark” omfattade den tidigare
undersokningen av inrikes trafiken dven de transporter som kérdes med
utrikesdestination men uppgiftslamnandet avbréts vid gransen.

Den tidigare undersdkningen av utrikestrafiken innehéll daremot &ven den del av
korda kilometer som utférdes inom riket vid en utrikes transport. | den héar
beskrivna undersdkningen ska alla varutransporter oavsett destination redogéras
for.

Det kan dock inte med sdkerhet avgéras hur stor andel av transportarbetet som
utforts pa svensk mark huvudsakligen beroende pa att gransorter inte ingar som
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variabel i undersékningen. | nuvarande undersokning ska alla transporter med
svenskregistrerade lastbilar uppges varfor dven cabotage (inrikestrafik i annat
land &n Sverige) och tredjelandstrafik omfattas av undersdkningen. | den tidigare
utrikesundersokningen skulle resan starta i Sverige for att inga i undersokningen.

| denna undersdkning understks enbart varutransporter. Verksamhet med
arbetskod dvs. sandning, plogning m.m. undersoks inte.

Fran och med understkningsar 2003 infordes en nagot forandrad urvalsmetod,
framst i syfte att forbattra precisionen i utrikestrafiken. Forandringarna bestod
framst av att hansyn numera tas till tidigare eller férvantad kérstracka for
respektive fordon.

Fran och med. undersokningsar 2008 har NST 2007 (system for
varuklassificering) och NACE rev.2.0 (naringsgrensindelning, SNI) inforts i
undersdkningen. Dessutom anvands NUTS-3 nivan vid kodning av orter for pa-
och avlastning.

4.2 Jamforbarhet mellan grupper

Full jamforbarhet under aren 2000-2002 samt &ren 2003-2010. Den forandrade
metoden frdn och med 2003 kan medféra att tidsserierna fore och efter detta
artal inte kan jamféras med varandra fullt ut.

| tidigare undersokningar har olika varunomenklaturer anvants vilka i stort gatt att
jamféra med NST/R men varit ndgot mer detaljerade. Fran och med
undersokningsar 2008 har NST 2007 inforts vilket paverkar jamforelserna pa
varugruppsnivad. Den nya varunomenklaturen infors samtidigt avseende Sjotrafik,
Bantrafik och Vagtrafik.

Lansgrupperingarna har foljt Rikets indelningar och jamfdrelserna &r beroende
av detta.

4.3 Samanvandbarhet med annan statistik

EU:s dvriga medlemslander foljer samma EU-férordning som Sverige. Detta
innebar att denna undersoknings resultat gar att jamféra med 6vriga
medlemslanders. De uppgifter som Eurostat — EU:s statistikorgan — efterfragar
enligt forordningen presenteras for varje medlemsland i Eurostats publikationer.

Jamforelser kan ocksa goras med Statistikregistret for Fordon som anvander
motsvarande avgransningar vad galler maximilastvikt m.m. som den héar
beskrivha undersdkningen. Undersdkningen har dock foljande avgransningar
som bdr iakttas vid eventuella jamforelser med Statistikregistret for fordon:
Maxlastvikt = 3 500 kg. Fordonet ska vara i trafik. De karosserikoder som
anvands ar: 00-21, 27-47, 49-70, 72-73, 77, 83, 85-86, 96-98. Arsmodellen ska
vara yngre an 30 ar. De bilar vars dgare inte finns med i SCB:s Foretagsregister
tas bort fran urvalsramen.
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B.5

Tillganglighet och forstaelighet

5.1  Spridningsformer

Statistiken publiceras i serien Trafikanalys Statistik, per kvartal och ar.
Pressmeddelanden ges ut vid varje publiceringstillfalle. Rapporterna finns
tillgangliga i pdf-format pa Trafikanalys webbplats. Aven detta dokument,
Beskrivning av statistiken, finns p& Trafikanalys webbplats.

52 Presentation

Kvartals- och arsrapporten bestar av en textdel med en sammanfattning och en
tabelldel samt férklaringar och definitioner. Arsrapporten &r mer omfattande &n
kvartalsrapporterna bade vad avser text och tabellomfang.

5.3 Dokumentation

Undersdkningen ar val dokumenterad. Detta dokument, Beskrivning av
statistiken, uppdateras i samband med ny publicering. Tidigare publikationer
dokumenterar viktiga metodologiska aspekter, se Eriksson, Paulson, och Rosén
(2003), Rosén (1990) samt Rosén och Zamani, M (1993).

5.4  Tillgang till primarmaterial

Trafikanalys i egenskap av statistikansvarig myndighet &r registeransvarig for

undersokningen.

5.5 Upplysningar

Ansvarig myndighet Trafikanalys

Myndighet:
Postadress:

Besotksadress:
Kontaktperson:

Telefon:
Telefax:
E-post:

Producent
Foretag:
Postadress:

Besoksadress:
Kontaktperson:

Telefon:
Telefax
E-post:

Trafikanalys

Sveavagen 90, 113 59 Stockholm
Sveavagen 90, 113 59 Stockholm
Sara Berntsson

010 - 414 42 07

010-414 42 10
fornamn.efternamn@trafa.se

Statisticon

Statisticon AB

Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala
Ostra Agatan 31, Uppsala

Mats Nyfjall

08-402 29 06

08-402 29 20
fornamn.efternamn@statisticon.se
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Trafikanalys

Bilaga A — Karosserikoder lastbil, buss

och slapvagn

Nr | Bendmning Ingar i undersdkningen
01 | PERSONBEFORDRAN - TACKT Ja
02 | PERSONBEFORDRAN - LEDBUSS Ja
03 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, FLAK Ja
04 | PERSONBEFORDRAN - TACKT, SKAP Ja
08 | PERSONBEFORDRAN - OVRIGT Ja
09 | FLAK Ja
10 | FLAK - LAMMAR Ja
11 | FLAK - GALLERLAMMAR Ja
12 | FLAK - BOMMAR Ja
13 | FLAK - STOLPAR Ja
14 | FLAK - FASTA SIDOR Ja
15 | FLAK - GODSLADA Ja
16 | FLAK - LANGGODS Ja
17 | FLAK - LAMMAR - KAPELL Ja
18 | FLAK - GODSLADA - KAPELL Ja
19 | FLAK - OVRIGT Ja
20 | SKAP Ja
21 | SKAP - HYLLOR, FACK Ja
22 | SKAP - BOSTADSINREDNING Nej
23 | SKAP - BUTIKSINREDNING Nej
24 | SKAP - KONTORSINREDNING Nej
25 | SKAP - SJUKVARDINREDNING Nej
26 | SKAP - VERKSTADSINREDNING Nej
27 | SKAP - KYLAGGREGAT Ja
28 | SKAP - FRYSAGGREGAT Ja
29 | SKAP - OVRIGT Ja
30 | SKAP - SEPARATKAROSSERIENHET Ja
40 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS1 Ja
41 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA KLASS 2B-3 Ja
42 | TANK - BRANDFARLIGVATSKA Ja
43 | TANK - MIOLK Ja
44 | TANK - VATTEN Ja
45 | TANK - ASFALT Ja
46 | TANK - KEMISKA VATSKOR Ja
47 | TANK - GAS Ja
48 | TANK - SLAM Nej
49 | TANK - OVRIGT Ja
51 | RULLFLAKSVAXLARE, KROKARM Ja
52 | RULLFLAKSVAXLARE, LOPVAGN & KROKARM | Ja
53 | RULLFLAKSFASTEN Ja
54 | VAXELFLAKSFASTEN, CONTAINERLAS Ja
55 | VAXELFLAKSFASTEN, CENTRALLAS Ja
56 | VAXELFLAKSFASTEN, TVA LASSYSTEM Ja
57 | SNABBLAS Ja

58

ANORDNING FOR UTBYTBARA KAROSSERIER

Ja
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Nr | Bendmning Ingdr i undersokningen
60 | ANORDNING FOR UTBYTBARA KAROSSERIER | Ja
61 | BANKE Ja
62 | BETONGHALLARE Ja
63 | LASTBALJA Ja
64 | LIFTDUMPER Ja
65 | CONTAINERUNDERREDE Ja
66 | FOR TRANSPORT AV FORDON Ja
67 | FOR TRANSPORT AV ARBETSMASKINER Ja
68 | FOR TRANSPORT AV PULVERF. MATERIAL Ja
69 | FOR TRANSPORT AV BYGGELEMENT Ja
70 | FOR TRANSPORT AV DJUR Ja
71 | LIKFORDON Nej
72 | FOR TRANSPORT AV AVFALL Ja
73 | FOR TRANSPORT AV OVRIGT Ja
74 | ARBETSPLATTFORM Nej
75 | BRANDFORDON Nej
76 | BARGNINGSFORDON Nej
77 | FOR TRANSPORT AV BATAR Ja
78 | STEGE Nej
81 | HUSVAGN Nej
82 | TALTVAGN Nej
83 | UNDERREDE FOR ISO-CONTAINER Ja
85 | ANORDNING FOR PAHANGSVAGN Ja
86 | CONTAINERUNDERREDE - FLAK Ja
90 | MOBILKRAN - MOTORREDSKAP KLASS 1 Nej
93 | POLISFORDON Nej
94 | TERMINAL TRAKTOR Nej
95 | BRANDFORDON OVRIGT Nej
96 | CHASSI — SNABBLAS Ja
97 | CHASSI Ja
98 | OVRIGT Ja
99 | AMBULANS Nej
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Bilaga B — NUTS-indelning

NUTS-indelningen
| Svenge (fr.o.m. 2008-01-01)

NUTS ar den regionala indelning som anvands
inom EU far statistikredovisning. | Sverige
utgdrs NUTS 1 av tre landsdelar, NUTS 2 awv
riksomraden och NUTS 3 av lin.

Kaden fir MUTS 3 bestar av 5 positioner:
den inleds med bokstavsfarkortning far .
landet, darefter féljer en position far varje niva.

NUTS 2 NUTS 3 Lan Lanskaod

SE11

SE110  Stockhal o1
Stockhalm o

;Ell SE121 Uppsala 03
Svering SE12 SE122  Sédermanlands 04
v Ostra Mellansverige ~ 5E122  Ostergéiands 05
SE124  Orebro 18
SE128  Wastmanlands 14
SE211  Jonkdpings (03]
SE21 SE212 Kronobergs o7
Smaland med Garna SE213  Kalmar (1]
SE2 SE214 Gotlands og
$adra SE22 SEZ21  Blekings 10
Sverige Sydsverige SEZ24  Skine 12
SE23 SE231  Hallands 13
WVastsverige 5232 \astra Gitalands 14
SE31 SE311 Vammlands 17
Morra Mellansverige SE312 Dalarnas 20
SE3 SE313  Gavleborgs |
NOITJ SE32 SE321 \&stemmorrlands =~ 22
Sverige Mellersta Norrland SE322  Jamilands 23
_ SE33 SE331  Vasterbolttens 24
Owre Norrland SE33Z Morbotiens 25

KElla: SCB RM/REN, 2008
SEZ14 Wi SCh.52

3
_ SE21

SE211

L o~
sezrz oL

SE2
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Trafik
analys

Inrikes och ulrikes trafik med svenska lastbifar 2010

Trafikanalys Blankstten med itylida uppgifter insdnds senast en
Lasthilstratik vecka sfter mitveckan i det bifogade svarskuvertet

m Firetagets/lastbilsigarens kontaktperson

Férelaghasttilsagare Kaonfakipe:san T

Pastadress Telefan {inkL. rikinr} [Tralfas sakrast kt
Mohiltelefon nr Tiatias sawast Kl

E-past

i A1 Var lasibllen/draghilen avstilld, B o . , -
avregisirerad eller sald under D Ja, avstalld i Bilregistret Skicka In blanketten il Trafik-

| matveckan? I_J [a, avregistrarad » analys i bifogat svarskuvertel.

[] Ja, satd

| ] Nej, inget av ovanstaende - = Fortsitt med fraga A2

A2 Vilken var den huvudsakliga transport || Lastbilscentral
{6rmedlaren under mitveckan?

Besvaras dven om [astbilen inte utnytijades
under métveckan.

Flera alternativ kan anges.

Med iransporiidrmediare menas pa voms uppadrag transporterna ulfirs.

|:| Transportfdrmed|ingsfiretag
|| Agarens eget foretag

A3 Vilkenvilka dagar under métveckat Méndag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Séndag

utnyttjades inte lastbilen? ] U L] [l J ] U

A4 Hur manga hela veckor (mdndag— U 0 vackor
sondag) berdknas denna lastbil inte D 1 vecka
utnytijas under innevarande manad?

Uppgifien far uppskatias. D 2 veckor
[ 3 veckor

L [] 4 veckor

Lamoade cppgiftar skyd-as enlig 24 kap 8 § Offentlighals och sehralosslagen (SFS 2009:400).

Skyldighet alt l3mea uppgifier 1l denna undarsékaing géller enligh lagen (SFS 2001:88) om den officlelia statisiixen, Brardringen (SFS 2001: <100} ot den offizigliz
statistiken och SHKAs fareskril (SIKAFS 2608:1). Samrdd med Naringslivels Regelnamnd, NNR, har sketl vid av danna und

Vid fragor, konlakta EDB pé tel 010-588 99 55. Forisétt pa sidan 3
Postadress: Telefon: Telefax: E-post:
EDB 010-588 99 55 Q10-538 00 01 lastilstrafik@eub.com
171 78 Selna
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Alla transporter som pdbérjats under métveckan (se adressfiltst pa blanketiens
I6rsta sida) skall redovisas i sin helhet — per séndning, dvs. sker lossning efter mét-
veckans slut skall &ven den séndningen mecditas I redovisningen. Transporter utan
last, tomkarning, ska redovisas pa egna rader. Gér lasthilen i utlandstrafik ska &ven
dessa sindningar redovisas i sin helhet.

Sdndning

En séndning definieras som varje unik leverans av gods med en och samma varu-
kod {anligt varukodsférteckningen, se flik sidan 5} fillifzan en speciell mottagare/
leverantér. Sandningarna anges | sandningsjournaten pa uppslaget pa sidorna 4 ach 5.

Pé de utvikbara flikarna finns férklaringar till olika termer och begrepp. Har du fragor
kan du ringa 1l EDB pa tel 010-588 59 65,

GI8m e tomkdrningar! En tomkérning ar ocksa alt befrakta som en sindning sa
gldm inte att ange de tomkérningar som ni gjort under métvackan.
Pa sidorna 10-11 finns eft exempel pA hur blanketten kan fyllas i.

@ Datum
En séndning redovisas pa den veckodag lastning pabdrjas, &ven om lastningen
inte avslulas forrdn dagensdagarna dérefter.

@ identiskt lika sandningar
Med identiskt lika séndningar menas afl tv4 eller flera sandningar har samma
pé- och avlasiningsort, samma kérstrécka, samma vikt och samma gods, dvs.
séndningarna Ar exakt lika. Var och en av dessa sandningar behéver infe angas pa
en egen rad. Redovisa en séndning och uppge antal lika sdndningar har. Notera
all identiskt lika s&ndningar kan vara bade tomsdndningar och séndningar med
last. Se exempel p4 sidorna 10-11.

© Disirlbutions-/uppsamlingsrunda
Kér du Distributions-/uppsamlingsrunda? Fér att underlatta itylfandet av sand-
ningsjournalen behéver du endast ange férsia och sista lasinings-fossningsort
vid distributions- och uppsamlingsrundor. Las mer nedan.
Med distributionsrunda avses varudistribution {1.ex. olja, livsmedel, uppsamling
fran terminal) med fem eMar flor lussningsplaiser. Fér denna typ av séndning
anges endast fGrsta lastningsort och sista lossningsert. Ange den uppskatiads
genomsnifisvikten vid en distributionsrunda, Genomshittsvikten kan uppskattas
som lotal vikl fir godset vid férsta lasiningsart dividerat med tva. Tank pa att
tomkdrning till férsta lastningsplats ska redovisas separat,
Fér fyra eller férra losshingsplatser anges respeklive stopp som en anskild sand-
ning p& en egen rad.
Med uppsamlingsrunda avses varuuppsamling {Lex. mj8lk, sopor, uppsamling
1ill terminal} med fem eller fier lastningspiatser. Fér denna typ av sdndning anges
endast forsta lastningsort och sista lossningsort. Ange den uppskatlade genom-
snitlsvikienvid en uppsamlingstrunda. Genomsnitisvikien kan uppskattas som total
ikt 18r godsel vid sista lossningsort dividerat med tva. Tank pa att tomkérning til
frsta lastningsplats ska redovisas separat.
Far fyra efler farre lossningsplatser anges respektive stopp som en enskild sand-
ning pa en egen rad.

o LastningsaortiLossningsort
Anga postnummer for lasiningsori/lossningsert. Om lastning och lossning sker
pa landsbygd eller mindre ort, ange nérmaste stdre ort. Svara inte med gata,
gard aller foretag,
Om: en pah&ngsvagn elles stipvagn med iast kopplas till annat fordon eller lamnas
has en moftagare/terminal raknas detta som lossning. Motsvarands géller lastning.

Vand! »
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@ Linskodiandkod
Ange lansked fér lastningossning inom Sverige och fandkod f6r utrikes orter.
Kodkilagan finns pa fiik 6,

@ slap

| blankettens séndningsjournal (C1) markerar ni med et kryss om sldp anvénts
nar den aktuella siindningen transporterats. Markera &ven dc transporter utan
last dar slap faljt med.

| fraga B1 pd sid 3 ber vi er beddma vilken typ av slap alternativi sldpkembination
som oftast anvénts il den utvalda lasthilen/dragbilen under métveckan.OBS!
Slap tvA ska endast uppges om 1vé slap anvanis samtidigt och om det var den
huvudsakliga kombinationen under matveckan.

@ Antal korda Xm per séndning
Ange antal kérda km mellan lastnings- och lossningsort fér sandningen. Trans-
portlangden pa annat ransportmedel, 1.ex. jarnvag eller farja, medriknas inte.
Kérs bilen tom pa nagon stricka anges transportldngden som km melian sista
lossning och nasta lastningsort.
Om fordonsekipaget under del av fransporten transporteras pa annat transport-
medel (jarnvag eller firja) redovisas detta under C2 pa sidan 3.

@ sindningens vikt
Sandningens vikt (inkl. emballage) anges i kg. Vikten far uppskalttas. For frans-
porter med fem siler fler stopp {61 1astning ochieller lossning, s.k. distribusians-/
uppsamlingarundor, ange den uppskattade genomsniltsvikten. OBS) Ange verklig
godsvikt — inte frakiberaknad vikt.
Anvénder du containstipallarvixelfiakivixalskap?
1 de fall man har an séndning som endast omfattar uirustning for transport av gods
{s4 som tomcontainer, tompaliar och véxelflak/-skap) ska vikien far denna utrust-
ning anges och varuslagskoden anges i sandningsfournaten. Har man déremot en
sandning som omfallar bdde ulrustning for transport av geds och nagon form av
gods ska endastvikten och varuslagskoden for godset anges i séndningsjournalen,
Exempelvis: Om man kér en lomcontainer ulan gods sa angas vikien for denna
container som sandningens vikt ach varuslagskoeden 940. Vid en karning med en
container innehallande rivningsmaterial s& anges enbart vikten fér rivningsmalte-
rialet och varuslagskodsn 921,

© Varuslag
Ange varuslag | klarlext och kod enligt kodférteckning pa flik sidan 5. Skriv "iom
om bilers kdr utan last mellan ndgon lastnings- och lossningssort. Redovisningen
for "tom* sker pa egen rad, med angivelse av lastnings- respekiive lossningsort.
Sandningar innehallande enbart tomemballage, tomma containrar, lasipallar,
tomflak o.d. rAknas som kérning mead last.
Vid séndning innehallande farligt gods anges UN-nummer.

D Farligt gods
Om nagon del av sandningen ar klassad som farligt gods (se transporthandlingar-
na), ange ADR-klass enligt kodférleckning pa sidan 2. Ange dessuiom UN-nummer
i kolumnan "Varuslag'. Ange ocka méngden farigt gods [ sndningen, endera kg,
liter ellar m®, Var noga med alt ange sort efter méngdangivelsen.

@ Lastutrymmets volymutnyttjande per sdndning i procent
Fér varje redovisad séndning anges hur stor del av tastolrymmet séndningen
upptar, volymmassigt, med pracentangivelse. Irivillig uppgift.

@ Lastlyp
Ange hur godset ar lzstat enligt kedfdrieckning pa sidan 2, Se &ven bildexamps!

pa sidan 2. Kederna f6ljer FN:s rekommendation ny 21 —~ Koder 16r olika typer av
gods, férpackningar och fdrpackningsmaterial.

@ Transittrafik
Ange vilka lander som transiteras i tidsféljd och med landkoder enligt landskeds-
forteckningen pa flik sidan 6. Transittrafik avser transporier genom |&nder dar
lastning eller lossning inte sker.
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Baskrivning

Fiytande bulkgods, t.ex. oljor, mjilk

T | Fast bulitgods, Lex. grus, spannmal

2 | Stora containrar, véxelflak och andra utbytbara
lastenheter, 20 fot eller mer

3 | Andra containrar, vaxelflak och utbytbara
lastenheter, mindre &n 20 fot

4 | Pallastat (pallagt, palletiserat} gods, rullburar

5 |Férslingal gods

6 | Sidlvgaende mobila enheter, Lex. persanblilar,
motorredskap, levande djur, traktorer och dylikt

7 | Andra mobla enheter, ef sjélvgaende

8 |~ (Anvédnds inte)

9 | Andra godstyper, dvs. a] uppraknade ovan.

T.ex. lador och l6sa, ej térpackade delar.

4.1
4.2
4.3

Beskrivning

Fxplosiva damnen och fdremal

Komprimerade, kendenserads sller under iryck
lasta gaser

Brandtarliga vétskor

Brandfarliga fasta Amnen

Sjalvantandande &mnen

Amnen som utvecklar brandtarlig gas vid kontakt
med vatten

Kod

5.1
5.2
6.1
6.2

Beskrivning

Oxiderancle &mnen
Organiska peroxider
Giltiga &mnen
Smitifdrande dmnen
Radicaktiva dmnen
Fratande &mnen
Ovriga farliga dmnen

Trafikanalys

45



Slap t S1ap 2 Om nva stip anvinds samiidigh
[ Skipvagn 7] Slapvagn
B1 Vilken var den huvudsakliga sldp- [] Pahangsvagn [ ] Pahangsvagn
kombinationen under méatveckan?
Antal axtar e Antal axlar
Totalvikt [RPPRURTUU .« | Totalvikt e kY
Maximilastvild oo, kg Maximilastwild kg
| Sverige 1 utlandet
Med Jast [U—— 1) Med fast e km
B2 Hur manga kilometer kirde lastbilen
under mitveckan? Utan last o km Utanlast o km
Anvénd girna métarstaliningen.
Totaltantalkm___________km Totaltantal km ... km

5

Fortsétt med redovishingen av sdndningar under avsnitt G1 (nasta uppsiag).
Komplettera i firekommande fall med annat transporisét under C2.

7

Om fordonsekipaget under del av iransporten fardades pa annat transporimedel, ange var lastning och lossning skedde.

Om flera sdndningar transporterades pa samma séit ach vid samma 1ilfalle, ange t.ex. sandning nummer 3-5 { kol. 1.

DBS! Sandningar fylls i pA nista uppslag.

Sé?drll- St kryss Lastningsort Lossningsort

ar {em.

kol. 1§ Lanskodr Lanskod?
sandn.~ Jarn- tandkod {se landkod (se
Joumal) | Batum Farja |vig {lik sidan 6} | Ort flix gldan 6)

T T U OO
- 3000
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Om ekipagel firdals pa annat transportsatl, ge kompletterande uppgifter under €2 pa sidan 3.

° e © Lastnings- och lossningsort ° se B mgm SlépG Km0
Om distri-
bulions-/ B4t X Antal korda Kllorme-
Antalvld  |uppsam- Lanskod/|om slap  |ter par séndning
Sand- identiskt  |lingsrunda, ILasthings- och losshingsortens namn, landked |var med
ning Datum f3r [iika s&nd- [markera langes aven om lastbilen gick tam. (se flik |padenna
nr lastning _ [ningar mod X Posirummer (e] gata, gard eller {retaq) sidan 6} [sandning  |Enket rasa
o .- : eiion . .. : T - .. . i
Oj S L s Lossniont o : . Sk ¢
Lasln.ort
02 Lossn.ort [ km
Lasin.ort
03 —l Lossn.ort —f km
Lastn.ort
D4 —I Lossn.ori { Lk
PR 3 Lasin.orl
05 : Hp Lassn.ert | ] ¥m
Lasin.ert
06 _] Lossn.ort —| km
. . Lasin.ort . .
a7 _l Lossn.ort —| km .
Lastn.orl
08 —l Lossn.ort ] km
Lasin.orl
08 *1 Lesen.ort T km
Lasin.ort
10 } —-l Lossn,ort _“‘ km
B |Lastnon .
11 N R Lassn.ort . _l km
Lastn.ort
i2 Mj Lossh.ort —| km
Lastn.ort
13 . ”—‘ S Lossn.ogt _l ki
Lasin.ort
14 —l Lossn.ort j km
. : Lasin.ort
15 —l I ossn.ort —l km
Lastn.on |
16 —I - Lossn.ort h km
(B Transit. Ange vitka linder som iransiteras i den ordning de passerats (se landkodsforteckning pd ik sidan 6)
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Tips till dig sem Xor distributions/uppsamlingstunda!
F&r att underlitta iiyllandet bahdver du andast angs forsia och
sista fastaings-fosseingsori.
135 mer under punklan 3 pA Tk sida 1.

r— = Viktigi!

En séndning definieras som varje unik leverans av gods
med en och samma varukod till/rén en speciell mottagare/
1 leverantir.

) _ " o _ o ® 2]
Varuslag | klartext och varuslagskod Farligt gods
Sandningens viki kg Ange dat huvudsakliga varuslaget: varu- ﬁg%f_klam t:f;;‘gsm:;%a tLyTJSt hur
| annat fall, skiv "Blandad” slagskcd nar farligt per sandningi  |godset dr
"Tomgods® Vid farligt geds ange UN-nummer (se flik gods trans-[Ange mangd och pracent. fastat {se
r‘a‘:b.m_as.snm last. Skr.iv. "Tum.”vid korning utan lasi : sidan 5) porterals  |sortikg, liler, m* |{Friv. upogilt) sidan 2)
| T %
kg Y
g ;. %
kg : : %
kg % o
kg : B %
g | %
kg %
kg % .
kg %
kg e . %
kg N o T %
- ko %
k.g %
kg . ) %
L kg %

Forklaringar @9 til! ) och kodférleckningar finns pa utvikbara fliker. Fortsitt pa n3sta sida! »



Vid kérming utan last ldmnas varukeden blank.

Koa Beskrivning

Pradukier irén jordbruk, skogsbruk

och fiske

300 Spannméi

310 Potatis

320 Sockerbetor

330 Levande djur

341 Rundvirke

344 Andra skogsravaror &n rundvirke,
t.ex. grenar, toppar, stubbar,
skogsplantor

350 Fisk och fiskeriprodukter

360 Obearbetad mjolk

370 Andra ravaror med vegetabiliskt
ellar animaligkt ursprung, Lex. farsk
frukt, levande vaxter och blemmor,
oljevéxter

Kol, raolja och naturgas
410 Stenkol och brunkol
420 Réaoclia

1430 Nalurgas

Malm, andra produkter fran utvinning

510 Jérnmalm

520 Annan malm An jarnmalm

530 Kemiska och mineraliska (naturliga)
gédselmede! och salt

540 Jord, sten, grus och sand

550 Torv

Livamede!, drycker ach fohak

600 Livsmedel och djurfoder; annat
an under Produkier frén jordbruk,
skogabruk och fiske ovan t.ex.
ké&tt, halbarhetsbehandlad fisk och
frukt, mejerivaror, kvarnprodukier,
animaliska och vegetabiliska oljor
och fetler

Textll och heklZdnadsvarer;

Lader och ladervaror

700 Textiivaror, kiader, palsvaror, lader
och [Adervaror

Tra och varor av tré ach kork {exki.

mébler), massa, papper och

pappersvarar, trycksaker

810 Pappersmassa

811 Papper, papp och varor dérav

812 Sagade, hyvlade fravaror

813 Flis, tra-/sagaviall, {.ex. span

814 Ovriga trivaror, tex. byggelement
avird

815 Tryckt nch inspelad media

Stenkols- och raffinerade petroleum-

produkter

8561 Stenkolsprodukter, t.ex. koks,
koksbriketter

852 Raffinerade petroleumprodukier,
t.ex. hansin, eldningsclja, asfalt,
gasol

Kou Beskrivning

Kemikalier, kemiska pradukter,

konsifbrer, gummi- och plastvaror

samt kirnbransle

860 Kemikalier, plast, medicin,
handelsgédsel, kdrnbréinsle

Andra icke-metailiska mineraliska

produkier

870 Glas, glasvaror, keramiska
produkter

871 Cement, kalk, byggnadsmaterial
(e metall cch ra), t.ex. isolering,
hyggelemsnt av betong

Metallvaror exkl. maskiner och

utrustning

880 Obearbelal material, halvfabrikat
ach arbetendvaror av jarn
och metall, 1.ex. ror, profiler,
byggnadsmetalivaror

Maskiner och instrument

890 Maskiner, apparatar, elektroniska
kemponsnier och instrument, t.ex.
vitvaror, maskindelar

Transpertuirustning
800 Transportmedel (-utrustning), t.ex.
bilindustriprodukter

Mabter och andra tillverkade varor
910 Mahler och andra tiliverkade varor

Hushalisaviall, annat aviall och

returravara

920 Hushallsavfall

921 Annaf aviall och returravara, tex.
returpapper, skrot, rivhingsmaterial

Past och paket
930 Post ach paket

Utrusining fér transport av gods
840 Tomconlainer, tompallar, vaxeifiak/-
skap elc.

Flyttgods, fordon 16r reparation

950 Flytigods, fordon for reparation,
1.ex. byggnadsstillningar,
anlaggningsutrustning, bagags,
returglas

Styckegods och samiastal gods
960 Styckegads och samlastat gods

Andra varot, ej tidigare specificerade
970 Varor ej tidigare uppraknade

Snd
990 Snd

Trafikanalys
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o
03
04
05
06
07
08
i°]
10
12
13

Stockholm
Uppsala
Sddermantand
Ostergétland
Jonkdping
Kroncherg
Kalmar
Gotland
Blekinge
Skane
Halland

Andorra
Albanien
Belgian
Bosnien-Harcegovina
Bulgarien
Cypern
Banmark
Estiand
Finland
Frankrike
Grekland
Gronland
Irland

Island
[talien
Kroatien
Lettland
Liechtenstein
Litauen
Luxsmburg
Monaco
Mantenegro
Moldavien
Makedanien
Malta

14 Vastra Gotaland
17 Véarmland

18  Orebro

19 Vastmanland

20 Dalarna

21 Gavlehorg

22 Visternorriand
23 Jamtand

24 \Vasterbotten
25 Norrbotien

NL NeclerlZndstna
NO Norge

PL Palen

PT  Portugal

RO Ruminten
RU Ryssland
CH Schweiz

RS Serbien

SK Slovakien

S| Slovenien
SM San Marino
ES Spanien

UK Storbritannien
CZ Tieckien

TR Turkiet

DE Tyskiand

UA  Ukraina

HU Ungern

BY Vitryssiand
AT Osterrike

Annat; ange land i klartext
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o ° o Lasinings- och lossningsart 30 @ redan Slﬁpe Kmo
aﬁ"éﬂ?? At X Antal kiirdz: kiloma:
Antalvid  [uppsam- Lanskot/tom sldp  [ter par séndning
Shnd- identiskt  [lingsrunda, Lastnings- och lassningsortens namn, lazdkod |var meg
ning Datum fir [lika sind- [markera anges aven om lasthilsn gicx Wm. (sedlik |pddunna
int lagining  |ningar mad X {e] gata, garui cller féretag) siian €) |sdndning |Enkel rasa
Lasn.on
17 tassn.or | km
| asin.art
18 ] Lasanorl ] km
Lastr.ort
18 L1 Lossh.on ] . km
_|Lastn.ont
20 |1 Lossn.ars 1 km
Lastn.ort
21 1 Lossn.ort 1 km
Lasin.ort
22 ] Lagsa.ort [] kmt
Lastn.art
23 il Lossn.ot ] K
Lasln.oet
24 Ll |Lossn.ort ] km
A Lastn.ort
25 _] Lessn.ort 1 km
Lasin.orl
26 | Lossn.ort ] km
Lastn.ort
27 1 Lossn.ort n m
Lasin,ont
28 —‘ | ossa.ort | km
Lastn.art
29 l—[ lossn.ort | km
Lasin.ort
| 30 ] Lossn.ort |1 km
Lasin.art
31 7[ Lossn.ort _‘l K
i astn.art
a2 |1 Lossn.ort | . km |
23 i Lessron 1 | Q

® Transit. Ange vitka tdndar som transiteras | den oroning de passerals (se landkedsrteckning pa Wik sfdan 8)

1
|

51



vt @ . o o ®
Varuslag | klartext och var g Farligt gods
Séndningans viki | ky Ange dat huvudsakliga varusiagel: ﬁg‘f{k,asﬁ e :.yapsi Aur
1 annat lall, skrlv “Blandad™ nér farligt per sandning ¢ |godsat 4r
"Tamgods" Vid fariigf gods ange UN-nummer gods trans- |Anga mangd nch iprocan| Tastat {sa
raknas sam st Skriv "Tom " vid kéning ulan lzst sigan 5) portarats  |sorti ka. liter, m® | (Friv. uppgilt} sidan 2}
kg . %
*g -
kg %
kg %
kg %
kg %
kg %
- a %
- kg %
kg %
ky %
*g . %
kg %
ka 3
kg o
kg %
kg ¢ ‘ 1 %
Farklaringar ( tit @) och kodfdrleckningar finns pa flikar. | Behdver ni extra blankeHer, ring 010-688 99 55
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Undersdkningens "Vanliga fragor” uppdateras kontinuerligh pa Trafikanaivs
webbplais www.frafa.seslastbilstralik

Varfér undersdker man
lastbilstransporterna?

Inom Sverige transporteras arligen dver 500 miljonar tan gods, Omkring tva tredjedelar av
dessa transporier utfrs med lastbilar och pa korta strackor dominerar vagiransporterna
helt. Vigtransporter 4r en betydelsefull nAring mad en allthardare konkurrens frén utlandet
achmed en paverkan pa vir miljd sam uppmérksammats allt mer. Det finns dartsr flera skl
ait filja utvacklingen av vigtransparterna och att grundidggande kunskap finns tillganglig
for alla At vikligt bade fir samhallst och demakratin.

Varfor &r vi skyldiga alt
ldmna uppgifter?

EU har beslutat att alla medlemsstater ska genomiéra undersékningar av vigtransporterna
och del géller darfor skyldighel enligt svensk lag att lamna de uppgilter som begérs. Yiter-
figare information finns i lagen och forordningen om den officiella slafistiken och i sarskilda
foreskrifter fran Trafikanalys. Samrad med Naringslivets Regelnamnd, NNR, har skelt vid
utformning av blanketten,

Vartér &r vi
utvalda att delta |
undersdkningsn?

Lastbilsundersokningen &r en kvarlalsvis urvalsundersékning av ca 3 000 laslbilar. Urvalat
har dragits med stalistiska metoder fran eft register med alla svenskregisirerada lastbilar/
dragbilar mad en maximilastvikt p4 3.5 ton gller mer.

Vem ansvarar far
undersikningen?

Teafikanalys har i uppdrag av regoringen att vara statistikansvarig myndighet inom transport-
ochkemmunikationsomradet | Sverige och anavarar dirisr 16 undersékningen. Trafikanalys
har givit Stalisticon AB och EDB Busingss Parlner Sverige AR i uppdrag att genamira den,

Vem hehdver
uppglfterna?

Bade i Sverige och dvriga EU anvinds uppgifterna av regering och myndigheter som
undarlag for nationell transport-Arafik- och infrastrukturplanering, Eit annat exempel pa
anvandning & de berdkningar for heddmning av samhdéllsekonamisk lonsamhet | tex. ut-
byggnader av de svenska vag- ach jarmviigsnélen, som gérs av bl a. Trafikanalys. Sveriges
Areritretag och Sveriges Transportindustriidround r intresserads av uppglfter om nyttjands
av de svenska lasthilarnas transporikapacitet samt konkurranssituationan inom niringan.

Vad tacks in av
undersakningen?

Kvartalsvis Underscks ca 3 000 svenskregisirerada lastbilar. Mer i detalj kan man siga att
man samlar in uppgifter om lastbilars/dragbitars tratik- ach franspertarbete samt transpor-
terad godsmangd med bl.a. varuslagsindalning béade f6r inrikes- och utrikes verksamhat.

Vad menas med
mitvecka?

Oe uppgitter som ska lamnas avser iransporter av en angiven lastbil/dragbil under en viss
bastamd vacka - méatvackan. Danna finns angiven under adressfallet pa férsta sidan av
undersBkningshlankstten. Den angivaa matveckan gailer dven om den infaller undsr helg-
dagar eller semestrar.

Kan man limna
uppgifterna
elektroniski?

Det gar utmarkt att l&mna uppgifterna pa en alekironisk blanketl i s.k. Pdi-format. Den
slekironiska blankeiten 4r ulformad pé ungefdr samma sit som pappersblankoften. Om ni
vill prova elektroniskl uppgittsiimnande, vanligen kontakta EDB pa telefon 010-588 99 55
eller via e-post lastbilstirafik@edb.com

Hur gor man for att
4 en ny eller fler
blanketter?

Kontakta EDB p4 telefon 010-588 99 55 cller via e-post lastbilstrafik@sdb.com

Trafikanalys
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Kan man fa anstand?

Under vissa férutsittningar gar det alt senarslagga tidpunkien d& undersdknings-

: blanketten ska ha kommit in till EDB. Om ni inte hinner skicka in blanketten senast en

vecka efter métveckans slut, kontakia EDB pa telefon 010-588 88 55 eller via e-post
lasthilstraflk@edh.com. Ange dérvid det regisireringsnummer for lasthilen/dragbilen som
finns angivet under adressfaltet pa forsta sidan av undersékningsblanketten,

Varfdr @r det vikiigt att
vi deltar?

Fér att statistiken ska bl tillfériitlig krdvs, som alltid vid statistiska undersikningar, dels ait
s korrakta och fulisténdiga uppgifter som majligt (Gmnas, dels att alla som ingér | under-
sékningen l&mnar de begérda uppgifterna. Alla slag av bortfall minskar sakerheten cch
kvalitetan I statistiken. Vid en urvalsundsrsikning som denna, representerar en ubvald lastbils
dragbil bads sig sjilv ach andra bilar och det 4r darfér av stor vikt att uppgifler lamnas av
agare till samiliga ds fordon som Ingar iurvalet.

Hur skyddas
uppgifterna vi lamnar?

| myndigheternas arbata med framstélining och redovisning av statistiken géller sekretoss
enligt Offentlighats ach sekretesslagen. Dat betyder att uppgifterna som sénds In enbart
anvinds far statistiksammanslaliningar och publicaras som officiell stalistik. Vid publicering
kan inte enskilda iretag, last-/dragbilar eller godsiléden idenlilieras. Ingen utomstiande
kan fa del av uppgifter om en enskild fastbil sller dgare.

Dan sdrskilda EU-drordning som avser denna undersékning stadgar att avidentifierade
uppgitter ska dverforas 1ill EU:s statistiska databaser vid EUs slatislikbyra Eurostat. Avan
uppgifter som Eimnas till EU &r selvatesskyddade.

Kér du distributions-
uppsamlingsrunda?

Fér att undarlatta ifyllandet av séndningsjournalen behtvor man endast ange férsia och sista
lastnings-/lossningsort vid distributions- och uppsamlingsrundar. Istdllet 15r aft ange varje
stopp, markara att en sidan runda gjorts genom all salla eit kryss i rutan for distributions-
och uppsamlingsrundor | sandningsjournalen. Las mer om distributions-/uppsamlingsrundor
under notférklaring 3 pa sidan 1 i formularet. Kentaita géma EDB am ni vill ha hjslp med
hur man fyller | enkaten.

Anvander du
container/pallar/
véxelilakivaxelskap?

| de fall man har en séndning som endast amfaltar utrustning far ranspor av gods {s&
som tom er, tompallar och vaxelflak/-skap) ska vikien f6r denna utrusining anges
pé séndnings vikt och varuslagskoden anges i s&ndningsjournalen. Har man daremot en
sandning soin omlattar béade ulrusining fér transport av gods och ndgon form av gods ska
endast vikten och varuslagskoden fir godset anges i séndningsjournalen. Exempelvis: Om
man #&r en tomcontainer utan gods s anges vikien fir denna container som sindningens
vikt oeh varuslagskoden 940.Vid en kérning med en eontainer innehdllandsa sivningsmaterial
54 anges anbart viktan for rivningsmaterialet och varuslagskoden 921.

Ska lomk8rningar ingd
1 siindningsjaurnalen?

Entomkdrning &r acksd atl belrakta som en séindning s4 g15m ints att angs de tomkBrningar
som ni gjor under métveckarn.

Var kan man hitta
resultaten fran
undarsikningen?

En begransad rapportering av statistik fran senast publicerade kvartal &tertinns pa baksidan
av introduldionsbrevet lill denna undersékning. Utfbrliga resultat fran undersikningen finns
pa Trafikanalys webbplats www.irafa.se

Vem kontakiar jag
om vi har frigor am
undersékningen?

Kontakla EDB vid eventuella fragor som rér undersdkningen. Uppgs da garna det
registreringanummer som finns under adresstéltet pa blankettens férsia sida.

EDB
17178 Solna
Telefon 010-588 99 58, fax DT0-588 00 01, e-post lastbllstrafik@edb.com
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exempel for att visa hur olika typer av transpotter ska redovisas i blanketten
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Bilaga C — Frageblankett sid 12

D

Tidsatgang (fhivillig uppgifi)

Ungefér hur lang tid behévde ni fér att fylla
I blanketten?

Rékna dven mod den tid del tog atl samia in
uppgifterna.

Antal minuter

O

Kan inls uppskatia
fidsatgang

D2

Tillg&ng till Internet (frivillig uppgilt)

Har nl tlligang till internet sa att nl kan
lémna data pa vig?

DJa

D Nej

]

Har ni nagot nl vill tilldgga eller upplysa oss om?

Tack for er medverkan!
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analys
v 112}

VV_FtgNamn
VV_Adress
W_Postnr VW_Ort

Statisfik om lasthilstrafik 2010

Teafikanalys har F&lt i Uuppdrag av regeringen atl ansvara for den officielia statistiken tnom transport- och
kommuniketi det, dar denna undersekning, L i - inrikes och wirikes irafik med svenska lasthifar,
ingdr. Traflkanalys inrditades den 1 aprll 2010 och dverlog stalislikansvaret fran SIKA, Statens instilut f8r
kommunikationsanalys. som i samband med delta lades ner.

Stalistiken beskriver traflk och fransporter med svenska lastbllar, sévél Inom Sverige som ulomiands, Vikliga
anvéindningsomraden #r bland annat berékning av trafikens miljpaverkan, underiag fér samhallsdsbatt samt
indata | prognosmodeller.

I understkningen ingar svenskreg| kast och dragbilar med en maxlastvikt p& 3,5 ton eller mer. Dessa
undarsiiks arligsn genom en urvalsundersdkning d4r 12 000 fordon ingar. Urvalet dras frén registret éver
svenska last- och dragbllar. | undersdkningen efterfrigas bland annat uppgifter om transporierad godsmangd
och verusiag samt kérda kilometer for en given m#ivecka. Se exempel pa resullat fran understkningen pd
baksidan av detta brev.

Till 2010 &rs understkning har er lastbil/dragbil, Reghr, valts ut att inga. Vid en urvalsunderstkning
representarar de utvalda lastbilama bade sig sjilva och andra. Det &r d&rfdr av stor vikt for resultatens kvalitet att
samiliga i urvalet deltar och att lamnade uppgifter &r korrekta ach fullstindiga. Ditt svar kan inte erstittas med
nagon annans.

Vi ber dig fylla | det bifogade formuliret under den angivna mitveckan {vecka MatVecka) och sedan skicka in dat
senast an vecka eftar matveckan | det bifogads, frankerade svarskuveriet. Kontakta EDB om ni vill mna
uppgifterna vla elektronisk blankelt.

P& uppdrag av Trafikanalys genomfés EDB Busi. Pariner AB dataf i Har ni fragor om
unders&kningen, kontakta EDE via telafon (010-588 99 55) eller e-post {lastbilstrafik@edb.com).

Tack pa ferhand for er medverkan!

Per-Ake Vikman Abboud Ado
Avdelningschef Projektledare och statistiker
Utvairdering, nuldgesanalys ach statistik Trafikanalys

Traflkanalys

Om uppgiftstimnandet

Skyldlghet atl limna uppglftar foreligger enligt lagen och {0rordningen om den officella statistiken samt Trafikanalys foraskrift
{SIKAFS 2008:1). D& uppgifter som Jamnas ar sekratesskyddade enligt 24 kap. 8 § Offentlighets- och sekretesslagen (SFS
2002:400). Ingen utamstaente kan ta del av Uppgifter om en enskild lastbil eller 4gare. Aven uppgifterna som lamnas till EY #r
sekretesskyddade,

Trafikanalys
Sveavagen 80
113 59 Stockholm
wiww.trafa.se
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Nagra resultat fran undersbkningen

22}

Stalistiken publiceras fam ganger per & | fyra kvarialspublikationer och en &rsrapporl. Uppgifterma publiceras
aven i en databas hos EU:s slalislikorgan Eurostat. Utidrigl resultat redovisas ph wwat trafa.se.

Transportarhatet minskar
IWed transporiarbete menas forilyltning av gods ach det mats § tonkfometer, det vill séiga godsets viki i ton
mullipliceral med godsets transportstricka i kitometer. Sedan &r 2007 har transportarbelet med svenska lastbilar
varierat malian narmare 8 och drygt 11 miljarder tonkilomater per kvartal, Under 2009 har transportarbetet
minskat varja kvarial, jimfrt med motsvarande peried 2008,

Transportarbete i miljoner tonkilemeter, par kvartal &r 2007-2009,
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Paminnelse: Statistik om lasthilstrafilc 2010

Fér ndgra vecker sedan fick ert fretag eft formuldr avseende transporter med svenska
laslbifar. Eftersom vi &nnu inte fAtt nAgot svar frén er, vill vi pAminna ar om att besvara
formutsret. Det &r av stor ikt f5r resultalens kvalitet alt samiliga som valts att Ing4 | studien
deltar och alt 1Smnade uppgifter &r korrekta och fullstandiga. Ditl svar kan inte erséllas mad
ndgon annans.

Viber dig fylla i formularet, som du lidigars fait skickat till dig, med uppgifier om transporter
under vecka MatVecka fér lastbilfdragbit med registraringsnummer RegNr, Skicka sedan in
formulgret s4 snart som maJligt. Kontakia EDB om ni f8riagt formuldret ochieller
svarskuveriat, s& skickar vi dessa pa nyit till er.

Om ni skickat in formuléret under de senaste dagarna, ber vi er borise frdn denna paminnelse
och tackar fér es medverkan,

rén ] publi i rapporten ¢ - inrikes ach utitkes trafik
med svenska lasthilar, Siatistiken anvinds bland annat av branschorganisationer,
beslutfaltare, myndigheter och media.

P4 uppdrag av Traflkanalys genomtsr EDB Business Partner AB datainsamlingen. Har ni
fragor om undersékningan, kontakta EDB via talefon (010-588 88 55) eller e-post
(Iastollstrafik@edb.com).

Tack pa fthand for er medverkant

Per-Ake Vikaan Abboud Ado
Avdelningschaf Projektiedare och statistiker
Utvdirdering, nuldgesanalys och statistik Trafikanalys

Trafikenalys

©m uppglitslimnandet

Skyldighst att [dmna uppgifter foreliggar enligt lagen och firordningen om den officlelia statistiken: samt
Trafikanalys (reskrift (SIKAFS 2008:1). De uppgifter som lémnes &r sokrelesskyddada enligt 24 kap. 8 §
Qffenllighets- och sekrelesslagen (SFS 2009:400). Ingen utomstaends kan ta del av uppgifter om an
enskild lastbil eller &gare. Aven uppgifierna som [4mnas til EU 4r sekretesskyddade.

Traflkanalys
Sveavagen 90
113 59 Stogkholm
www.irafa,so
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En andra pdminnelse: Statistik om lasibilstrafik 2010

For en tid sedan fick ert foretag ett formuldr avseende transporter med svenska lastbilar.
Eftersom vt énnu inte fatt ndgot svar fran er, trofs en tidigare paminnelse, vilf vi pdminna er
orm alt basvara formularet. Det 2 av stor vikt fér resultatens kvalitet att sartiga som valts att
ingd | studlen dsltar och att [mnade uppgifter ar korrekta och fullstandiga. Ditl svar kan inte
ershilas med ndgon annans. Vivill ccksd pdminna om alt det f&r denna understkning galtes
uppgHtslémnarplikt.

Wi ber dig fylla f formuldiret med uppglfter om transporter under vacka MatVecka for
lastbilf/dragbif med ragi i nmer RegNr. Skicka sedan in formuldret sé snart som
mdjligt | det bifogade, frankerade svarskuvertet.

Omni skickat in formuléiret under de senaste dagarna, ber vi er borise frin denna paminnelse
och tackar fér er medvarken.

Resultatet Irdn undersdkningen publi i Lasthil: - inrikes och ulrikes trafik
med svenska fastbilor. Statlsliken anvainds bland annat av branschorganisationer,
besluifattare, myndigheter och media.

P& uppdrag av Trafikanalys genomfor EDB Businese Pariner AB dalainsamlingen. Har nf
frigor om undersbkningen, kontakta EDB via telefon (010-588 99 55) eller e-post

(lastbilstrafikBodb.com).

Tack pa frhand far ¢r medvarkan!

Per-Ake Vikmar Abboud Ado
Avdelningschef Projektledare och sialistiker
Utvardering, nulagesanalys och sialistik Trafikanalys

Trafikanalys

Om uppgifts dmnancet

Skyidighet atl iimna uppglfter fureligger enligt lzgan och firordningen om dan offieiella statistikan sami
Trafikenalys fireskrift (SIKAFS 2008:1). De uppalfier som Kmnas ¢ sekretesskyddade anligt 24 kap. 8 §
Offentiighats- ech sekretesslagan (SFS 2009:400}. ingen Wtomstasnde kan (a del av uppgifier om en
enskild lastbil ellar 4gare. Aven uppgifterna som lamnas till EU 4 sekratesskyddade.

Trafikanalys
Svaevagen 90
113 59 Stackholm
wwwtrafa.se
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Sveavagen 90 Fax 010 414 42 10
113 59 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



