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Forord

Trafikanalys officiella statistik om Kérstrackor besvarar fragan hur mycket alla
svenskregistrerade fordon kors under ett antal ar. Ett utvecklingsarbete har bedrivits under
nagra ar och fr.o.m. statistiken Kérstréckor 2025 anvander vi en delvis omarbetad metod.

| denna metodrapport beskrivs hur vi gar till vaga for att framstalla statistiken Kérstréckor. Till
rapporten hor tva bilagor:

Bilaga 1: Imputeringsvariabler
Bilaga 2: Skillnader i statistiken vid byte av metod

Viss statistik publiceras for aren 2023-2025 enligt bAde gammal och ny metod. Fr.o.m.
avseende ar 2026 kommer vi enbart publicera statistik baserat pa den nya metoden.

Stockholm 17 april 2026

Sofie Orrling
Avdelningschef
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1 Introduktion

Statistiken Korstréackor ar en efterfragad det av Trafikanalys officiella statistik om vagfordon.
Andamalet med statistiken &r att ge en samlad bild av hur manga kilometer som kérs av
svenskregistrerade personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar under ett ar. Den anvands
for att beskriva och folja utvecklingen av totala och genomsnittliga korstrackor éver tid.
Statistiken utgdr underlag for miljdindikatorer samt for analyser av atgarder och styrmedel i
transportsystemet.

1.1 Varfor publicera statistik om
korstrackor?

Korstrackor matt i mil per fordon eller totalt for en hel fordonspark, ar ett handfast satt att
beskriva betydelsen av och utvecklingen for vagtrafiken. Trafikanalys har publicerat statistiken
Koérstrackor sedan ar 1999. Under 1990-talet gjorde SCB flera studier som senare ledde till
den metod som anvants for att skatta korstrackor arligen fr.o.m. ar 1999. Metoden har
forandrats marginellt sedan dess. En 6versyn gjordes 2011 (Trafikanalys, 2011) men i
grunden har samma modell anvants hela perioden.

Statistiken Kérstrackor fangar hur langt svenskregistrerade fordon kérs under ett visst ar.
Statistiken omfattar personbilar, latta och tunga lastbilar, bussar och motorcyklar. Det finns
inget satt att aviasa hur mycket ett fordon korts under ett exakt kalenderar, dvs. fran 1 januari
till 31 december ett visst ar. | stallet anvander vi matarstallningar som registreras vid
besiktningstillfallen I6pande under aret. Med hjalp av matarstallningar fran tva eller flera
besiktningar och en rad antaganden, kan man uppskatta hur langt fordonet korts under ett
kalenderar.

Korstrackor tas fram i en process med tva steg;
Steg 1: Korstrackor berdknas utifran matarstallningspar fran besiktningstillfallen.
Steg 2: For de fordon som saknar korstracka i Steg 1, skattas en korstracka.

Bland personbilarna ar det ungefar 75 procent som har en kérstracka i Steg 1 och resterande
25 procent som saknar korstracka, far en skattad korstracka i Steg 2. Genom att sedan
summera alla enskilda fordons korstrackor — som ar antingen observerade eller skattade — far
vi ett matt pa totalt antal korda kilometer under ett ar.

Statistiken Korstrédckor visar hur langt de svenskregistrerade fordonen koér, det innebar att
aven strackor som kors utomlands inkluderas i totalen. Vi har ingen statistik eller motsvarande
matt pa hur langt utlandsregistrerade fordon koér i Sverige. | statistiken Trafikarbete pa
svenska végar gors en uppskattning av vad som totalt krs inom Sveriges grénser."

| databasen dar korstrackorna lagras, finns en arlig korstracka for alla de ar fordonet varit i
trafik minst en dag, for varje individuellt fordon. De individuella korstrackorna ar observerade
eller skattade. | statistiken aggregeras individuella korstrackor till olika grupperingar;
korstrackor per bransle, per agarkategori, per arsmetod etc. De enskilda fordonens

' www.trafa.se/vagtrafik/trafikarbete/
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korstrackor anvands till exempel som en av flera bakgrundsvariabler i enkatundersokningar.
Individuella korstrackor anvands ocksa i t.ex. Sveriges klimatrapportering.?

1.2 Varfor har vi gjort ett
utvecklingsarbete?

Under nagra ar har vi bedrivit ett utvecklingsarbete for statistiken Kérstrdckor. Fordonsparken
har férandrats mycket sedan 1999, framfor allt med tanke pa nya drivmedel som tillkommit.
Nar statistiken Kérstrackor borjar ar 1999, fanns knappt andra drivmedel an bensin och diesel
och darfér tog metoden heller ingen sarskild hénsyn till alternativa drivmedel. Ar 1999 fanns
knappt 4 miljoner personbilar i trafik och av dem var det bara runt 500 som hade annat
drivmedel an bensin och diesel.

Vid 6versynen av metoden under 2011 (Trafikanalys, 2011) togs storre hansyn till drivmedel,
men aven da var fordonen med alternativa drivmedel valdigt fa. Bensin och diesel stod
fortfarande for 94 procent av personbilarna. Men en nyhet i bilflottan var da etanolbilarna, som
stod for 5 procent av fordonsflottan. Idag ar andelen alternativa drivmedel bland personbilar —
dvs. eldrift, laddhybrider, etanol och gas — 20 procent (Figur 1.1).
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Figur 1.1. Fordelningen av bréansle for personbilar i trafik. Procent, aren 1999, 2011 och 2025.
Kalla: Statistiken Fordon som mater antal fordon i trafik per den 31 december resp. ar.

Personbilarna dominerar vagtrafiken med sitt stora antal, men alternativa drivmedel har nu en
betydande andel av samtliga fordonsslag. Av fordon i trafik i slutet av ar 2025 var bland latta
lastbilar 8 procent el, laddhybrid, etanol eller gas. Bland tunga lastbilar var motsvarande
andel 5 procent och bland bussar 31 procent. Bland motorcyklar ar knappt 2 procent eldrivna.
Det finns med andra ord goda skal att inkludera full hansyn till samtliga alternativa drivmedel i
statistiken Korstrédckor.

2 www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/det-globala-klimatarbetet/sveriges-rapportering-

till-fns-klimatkonvention/
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1.3 Disposition

| denna metodrapport beskrivs metoden vi anvander for att ta fram Kérstréckor, dess principer
och indata som anvands. Denna metodbeskrivning ersatter samtliga tidigare metodrapporter
dvs. den ar heltackande for att forsta produktionen av statistiken Kérstrdckor. Samtliga tidigare
metodbeskrivningar finns i avsnittet Referenser for den intresserade.

Rapporten bérjar med en beskrivning av Steg 1 (kapitel 2) och gar igenom skillnader mellan
tidigare och nya metoden (kapitel 3). Darefter beskrivs Steg 2 (kapitel 4) samt skillnaderna
mot Steg 2 i tidigare metod (kapitel 5). Avslutningsvis beskriver vi vilka skillnader metodbytet
innebar for statistiken om koérstrackor (kapitel 6). Rapporten innehéller en Bilaga 2 som visar
skillnaden mellan nya och gamla metoden i en rad avseenden.

| rapporten kallas genomgaende den procedur vi anvander for att ta fram korstrackor for
metod, t.ex. "jamfdrelse av tidigare och ny metod’. Det ar i realiteten en racka av olika
delprocesser som genomfors.
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2 Beskrivning av Steg 1

For att berakna korstrackor for varje enskilt fordon anvander vi uppgifter fran fordonens
matarstallningar. Vid varje besiktningstillfalle registreras fordonets matarstallining av
besiktningsorganet. Dessa matarstalliningsuppgifter utgor ett unikt material for varje fordon
som varit pa besiktning och visar hur langt fordonet kort sedan senaste besiktningen.
Uppgifterna lagras hos Transportstyrelsen. Matarstallningsuppgifter kan sedan kombineras
med tekniska fordonsuppgifter som finns i Vagtrafikregistret hos Transportstyrelsen.®

| detta kapitel beskrivs hur det vi kallar Steg 1 gar till; beréakning av en koérstracka for fordon
som har matarstallningsuppgifter fran besiktningar.

21 Besiktningsregler paverkar indata

For framstallning av korstrackor behéver vi matarstallningar fran besiktningstillfallen.
Besiktningsreglerna skiljer sig &t mellan fordonsslag. Tunga lastbilar och bussar besiktas varje
ar fran start, medan nya personbilar och latta lastbilar besiktas forst efter tre ar och nya
motorcyklar efter fyra ar (Tabell 2.1).

Tabell 2.1. Besiktningsregler for olika fordonsslag.

Fordonsslag Regler

Forsta gangen senast 36 manader efter att fordonet togs i bruk. Andra
besiktningen ska genomféras senast 24 manader efter féregaende besiktning
och darefter ska besiktning fortsatt ske senast 14 manader efter foregaende
besiktning.

Yrkesfordon for yrkesmassig personbefordran som t.ex. taxi, uthyrningsfordon,
ovningsbilar, utryckningsfordon, skolskjutsfordon besiktas forsta gangen ett ar
efter det datum som fordonet har tagits i bruk. Darefter ska fordonet besiktas
varje ar, senast 12 manader efter senaste kontrollbesiktningen.

Personbilar

Latta lastbilar  Som personbilar

Forsta besiktningen sker senast ett ar efter det datum som fordonet togs i bruk.
Tunga lastbilar Darefter ska fordonet besiktas varje ar, senast 12 manader efter senaste
kontrollbesiktningen.

Bussar Som tunga lastbilar

Forsta besiktningen av motorcykel sker senast fyra ar efter den manad som

fordonet togs i bruk. Darefter ska fordonet besiktas vartannat ar, senast tva ar
Motorcyklar efter den senaste fullstdndiga kontrollbesiktningen.

Yrkesfordon i form av évningsmotorcyklar har samma regler som personbilar som

ar yrkesfordon.

Anm: Det finns flera undantag fran reglerna ovan bl.a. for veteranfordon, se kallan for detaljer.
Kalla: Fordonsforordning (2009:211), se dven mer 6verskadligt
www.bilprovningen.se/ovrigt/besiktningsperioder

Statistiken publiceras i april efter aret statistiken avser och vi inkluderar uppagifter fran
besiktningar t.0.m. februari manad. Detta forfarande anvands eftersom besiktningsperioden
for latta fordon ar 14 manader. Avsikten ar att fanga upp s& mycket som mgjligt av strackorna

3 Se Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret (TSFS
2015:63)
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som kors under aret statistiken avser, och samtidigt publicera statistiken sa snart som mgjligt
efter arets slut. Motorcyklar ar ett undantag dar besiktningar t.o.m. 15 augusti anvands
eftersom motorcyklar framst kors och besiktas under sommarhalvaret.

2.2 Indata till Steg 1

Till Steg 1 i framtagandet av statistiken Kérstrackor anvands fyra olika typer av data:

e Fordonsuppgifter som vikt, dgartyp och alder pa fordonet m.m. fran
Végtrafikregistret.*

e Uppgifter om huruvida agaren ar juridisk eller fysisk person fran SCB:s
foretagsregister.® Fysiska personers alder beréknas utifran personnummer.

e Av- och pastaliningsuppgifter dvs. nar i tid fordon stéllts av och pa.
o Matarstallningsuppagifter fran besiktningsorganen.

| Vagtrafikregistret ingar alla registreringspliktiga fordon enligt lag (2019:370) om fordons
registrering och anvandning. Vagtrafikregistret samt registret éver av- och pastallningar av
fordon ags och forvaltas av Transportstyrelsen. Matarstallningsuppgifter kommer fran
besiktningsorganen och sammanstalls av Transportstyrelsen.

2.3 Berakningen av korstrackor i Steg 1

For att vi ska kunna berakna en arlig korstracka kravs att det skett minst en besiktning under
perioden 1 januari aktuellt ar till och med 28 februari (29 februari vid skottar) efterféljande ar.
For motorcykel galler 1 januari aktuellt ar till och med 15 augusti efterfoljande ar eftersom
motorcyklar framst anvands och besiktas under sommarhalvaret. Vi kallar detta att det ska
finnas minst en besiktning inom "fonstret” for att vi ska kunna berakna en korstracka. Om ett
fordon inte uppfyller detta krav far det en skattad korstracka i Steg 2 av metoden (se kapitel
4).

Med hjalp av besiktningsuppgifterna bildas métarstéliningspar. Matarstallningsparen bildas av
tva pa varandra foljande matpunkter dar den senare skall ha skett efter 1 januari aktuellt ar.
En matpunkt ar oftast en kontrollbesiktning eller annan typ av inspektion, men kan aven vara
datum for registrering av fordonet med matarstalining noll. Det ar &ven mgjligt att ett fordon
har flera matarstallningspar under det aktuella aret forutsatt att fordonet besiktigats minst tva
ganger under aret. Dar ingen besiktning utforts tidigare kan ett matarstallningspar bildas med
hjalp av att besiktningstillfalle 1 satts till registreringsdatum och matarstalining 1 satts till 0.

Avsaknaden av matarstallningar for vissa fordon samt orimliga matarstallningar, som gor att
det inte gar att bilda ett korrekt matarstalliningspar, utgor en osékerhetsfaktor. Darfér granskas
varje enskilt fordons méatarstallningsuppgifter genom att anvanda samtliga observerade matar-
stallningsuppgifter for ett fordon. Ett avregistrerat fordons registreringsnummer kunde tidigare
ateranvandas ganska snart, men sedan 2024 sker ingen ateranvandning.® For att uppgifter
tillhérande ett annat fordon inte ska ligga kvar och paverka resultatet finns det en kontroll i

4 Transportstyrelsens féreskrifter om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret; TSFS 2015 63.pdf
5 www.scb.se/vara-tianster/bestall-data-och-statistik/foretagsregistret/
8 Ateranvandning av registreringsnummer upphér - Transportstyrelsen
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metoden; ett besiktningsdatum inte far intraffa mer an 60 dagar fére registreringsdatum for ett
fordon.

| de flesta fall kan man avgora huruvida de registrerade matarstallningarna ar rimliga i
forhallande till varandra. De sentida matarstallningsuppgifterna kan relateras till tidigare ars
uppgifter. Det finns olika slags orimliga matarstalliningsuppgifter, t.ex. om korstrackan mellan
tva besiktningstillfallen ar negativ. Dessa fel orsakas bland annat av tiopotensfel, att mataren
slagit runt eller av manuella registreringsfel. Felen rattas i den man det ar mojligt. Vi har
besiktningsuppgifter fran 1999 och framat som hjalp for att bedéma matarstallningars
rimlighet. Det finns felaktigheter som inte gar att ratta och i dessa fall skattas i stallet
koérstrackan i Steg 2.

Utifran matarstallningsparen for ett fordon berdknas en daglig korstracka som kvoten mellan
antal mil mellan besiktningarna dividerat med antalet dagar i trafik mellan besiktningarna;

Korstracka per dag = M

M1 = matarstallning vid besiktningstillfalle 1.
M2 = matarstallning vid besiktningstillfalle 2.

D = antal dagar som fordonet varit i trafik mellan besiktningstillfallena.

Dagar i trafik beraknas som antalet dagar mellan besiktningarna minus eventuellt antal dagar
som fordonet varit avstallt, enligt Transportstyrelsens uppgifter om avstallningar. Den dagliga
korstrackan multipliceras sedan med antalet dagar i trafik under aktuellt ar, for att fa fram
fordonets totala korstracka under aret. For fordon som inte har besiktigats under referensaret
och darmed inte kunnat erhalla ett giltigt matarstaliningspar, gors en skattning av daglig
korstracka i Steg 2, som darefter multipliceras med antal dagar i trafik under aktuellt ar for att
fa en arlig korstracka (se kapitel 4).

Antal dagar i trafik for ett fordon ar maximalt 365 for ett vanligt &r och 366 for ett skottar. For
motorcyklar raknar vi dock med anvandning endast under sommarhalvaret. Maximalt antal
dagar i trafik ar darmed 183, aven om motorcykeln varit pastalld mer én sa.

Referensperioden for statistiken Kérstréckor ar kalenderaret statistiken avser, till exempel aret
2024 som i denna metodrapport anvands som ett exempelar. Referensperiod for giltiga
matarstallningar ar 1 januari ar t till 28 februari ar t+1 (for motorcyklar 1 januari ar t till 15
augusti ar t+1). Detta "fonster” for besiktningar anvands eftersom personbilar och latta lastbilar
har en besiktningsperiod pa 14 manader. Tunga fordon har en besiktningsperiod pa 12
manader (se Tabell 2.1). Inom det "fonster” pa 14 manader som vi anvander bor vi alltsa
fanga upp s& manga besiktningar som mojligt. "Fonstret” ar langre for motorcyklar for att fanga
upp fler motorcyklar som framst anvands och besiktas under sommarhalvaret.

| Figur 2.1 visas nagra olika kombinationer av besiktningar och darmed
matarstallningsuppgifter som kan uppsta. Fordon A tva besiktningar/matarstaliningar inom
fonstret och far i Steg 1 sin berdknade korstracka fran differensen mellan dem. Fordon B har
en besiktning inom fonstret och dess matarstallning relateras till en tidigare besiktning. Fordon
C har hela tre besiktningar inom fénstret och all den informationen anvands for att berdkna en
korstracka i Steg 1.

Fordon D har en enda matarstallningsuppgift inom fonstret som relateras till vardet noll som
matarstallningen var nar bilen nyregistrerades nagra ar tidigare. Fordonen E och F har ingen
besiktning alls inom fonstret och kommer att fa skattade korstrackor i Steg 2. Fordon G har i
och for sig en besiktning inom fonstret (besiktningen efter februari manad anvands ej) men
bilen finns inte i databasen 6ver tidigare besiktningar (den kan t.ex. vara direktimporterad) och
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man kan darmed inte berdkna nagon korstracka i Steg 1; den far en skattad korstracka i Steg
2,

Ett specialfall som ibland uppstar ar att ett fordon har varit i trafik, har besiktats mer &n en
gang men differensen enligt matarstallningarna ar noll. Detta tolkar vi som ett registreringsfel
och korstrackan skattas i stallet i Steg 2.

REFERENSARET  |2>1™="
Fordon | Annu lingre tillbaka Aretfire for Karstrackor Aretefter
A
B | |
R I [
D O O
E r—9
F r—g
R ® ®
REFERENSPERIODEN
for senaste besiktningen

Besiktning av bil med berdknad korstrackaiSteg 1
@ Endabesiktning av ny bil
) Inregistrering av ny bil
@ EBesiktning avbil med modellskattad kirstricka i Steg 2

Figur 2.1. Exempel pa fordon med respektive utan giltiga matarstallningspar.

For korstrackor for aret 2024 (exempelaret i denna Metodrapport) ar referensperioden for
observationsvariabeln senaste besiktning ar fran 1 januari 2024 till 28 februari 2025.
Referensperioden for observationsvariabeln nést senaste besiktning ar 2024 eller tidigare

Referensperioden for observationsvariabeln antal dagar som fordonet varit i trafik mellan
besiktningstillféllen kan vara mellan den 28 februari 2025 och det tidigare datum for
féregaende besiktningstillfalle. Referensperioden for observationsvariabeln antal dagar som
fordonet varit i trafik under referensperioden ar kalenderaret 2024.

Referensperioden fér motorcyklars observationsvariabel senaste besiktning galler 1 januari
2024 till och med 15 augusti 2025. Motorcyklarnas kérstrackor for 2025 publiceras darfor forst
i september 2026.

Vi vet att fordon generellt kors kortare stracka ju aldre de blir. Under 2024 hade personbilarna
med en observerad korstracka i Steg 1 en genomsnittlig daglig kérstracka pa 3,6 mil.
Personbilarna som var 0-2 ar gamla (dvs. arsmodellerna 2022—-2024) hade dock en mer an
dubbelt sa lang daglig korstracka (Figur 2.2).
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Figur 2.2. Genomsnittlig daglig korstracka (mil) for personbilar i trafik med observerad korstracka. Per alder pa
bilarna, exempelaret 2024.

Valdigt fa av de nyaste personbilarna har besiktats, vilket tillfor osakerhet i statistiken. Av
personbilar i trafik 2024 sa har bland de yngsta personbilarna 0-2 ar gamla (arsmodell
2022-2024) bara 8 procent en observerad korstracka i Steg 1, dvs. 92 procent far en skattad
korstracka i Steg 2. Daremot bland bilar som ar 10-12 ar gamla (arsmodellerna 2012—2014)
har hela 96 procent en observerad korstracka dvs. bara 4 procent behdver skattas.

Vissa bilar som &r valdigt nya har alltsa besiktigats trots att inget allméant krav finns fére 3 ar
(Tabell 2.1). De kan ha varit med om en kollision, ha forandrat utrustning eller uppfyllt annat
villkor for besiktning. Men att sa stor andel av de allra nyaste bilarna maste skattas i Steg 2
tillfér osakerhet i skattningarna. Idag finns tyvarr ingen annan kalla till kérda strackor med
valdigt unga (oftast obesiktade) fordon. Var férhoppning ar att det inom en snar framtid ska ga
att fa tag pa andra uppgifter t.ex. data direkt fran fordon.
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3  Skillnader mot tidigare metod
| Steg 1

Framtagandet av korstrackor gérs med ett antal SAS-program. Programmen for Steg 1 har
skrivits om for att effektivisera berakningen av korstrackor. Vissa fel och mdjliga forbattringar
har upptackts under arbetets gang. De viktigaste forandringarna ar:

o Maximal daglig korstracka var i gamla metoden obegransad men séatts nu till 60 mil
per dag, for samtliga fordonsslag. Ytterst fa objekt av varje fordonsslag paverkas av
denna maxgrans.

o Ett relativt stort antal fordon var med gamla metoden felaktigt klassade som i trafik.
Dessa var i sjalva verket "pagaende avstallningar” dvs. avstallda fordon som sedan
avregistrerades — skrotades eller exporterades — under aret. Dessa har nu tagits bort
och rdknas som gj i trafik. Paverkan av detta ar en minskning av antal fordon i trafik
for samtliga fordonsslag (Tabell 3.2).

Nedan visas ett exempel — personbilar exempelaret 2024 — pa hur antal fordon i trafik, nagon
gang under aret, férandrats fran gamla till nya metoden (Tabell 3.1). Av samtliga 6,6 miljoner
personbilar — i trafik samt avstallda — har en stor majoritet varit i trafik nagon gang under aret
enligt bade gamla och nya metoden. En enda bil har tillkommit som i trafik jamfort med
tidigare men, medan drygt 140 000 bilar har férsvunnit ur trafik. Detta ar de "pagaende
avstallningarna” som namnts ovan. Med gamla metoden var 87 procent av personbilarna i
trafik nagon gang under aret och med nya metoden 85 procent. Fordon som inte ar i trafik
under aret ingar inte i statistiken Kérstréckor.

Tabell 3.1. Personbilar i trafik resp. €j i trafik enligt gamla och nya metoden. Antal och andel i procent,
exempelaret 2024.

| trafik enligt nya metoden

Ja Nej Totalt

Ja 5653 625 (85%) 141111 (2%) 5794 736 (87%)
| trafik enligt gamla .
metoden Nej 1(0,0%) 849 354 (13%) 849 355 (13%)

Totalt 5653 626 (85%) 990 465 (15%) 6 657 939 (100%)

Sammanfattningsvis for alla fordonsslag ar den stora majoriteten av fordonen klassade i trafik
eller inte pa samma satt med gamla och nya metoden (Tabell 3.1). Det dominerande
undantaget ar de "pagaende avstallningar” namnda ovan. Antal fordon i trafik har minskat for
alla fordonsslag, med mellan 2 och 5 procent med den nya metoden (se Tabell 3.2).
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Tabell 3.2. Antal fordon i trafik med gamla respektive nya metoden, samt skillnad i procent. Exempelaret
2024.

Fordonsslag / Metod Gamla metoden Nya metoden Skillnad, %
Personbilar 5794 736 5653 626 -2,4%
Latta lastbilar 735 048 711714 -3,2%
Tunga lastbilar 104 156 99 899 -4,1%
Bussar 17 316 16 478 -4,8%
Motorcyklar 378 411 361 625 -4,4%

Efter korrigeringar och forbattringar beskrivna i kapitlet, far vi nedanstaende fordelning av
fordon 2024 med/utan en beraknad koérstracka i Steg 1, med gamla respektive nya metoden.
Statistiken Kérstrdckor som redovisas for ett referensar bygger pa mellan 14 procent (bussar)
och 55 procent (motorcyklar) skattade uppgifter. Detta tillfér osakerhet till uppgifterna. Tyvarr
har vi idag ingen mdjlighet presentera nagot matt pa osakerheten. Som vi kan se i Tabell 3.3
sa ger den nya metoden ett nagot minskad andel skattade korstrackor, forutom for
motorcyklar (Tabell 3.3).

Tabell 3.3. Andel av alla fordon i trafik med observerad korstracka i Steg 1 respektive skattad korstracka
i Steg 2. Procent, exempelaret 2024.

Gamla metoden Nya metoden

Fordonsslag Observerad Skattad Observerad Skattad

korstracka, % korstracka, % korstracka, % korstracka, %
Personbilar 73 27 74 26
Latta lastbilar 66 34 69 31
Tunga lastbilar 78 22 79 21
Bussar 85 15 86 14
Motorcyklar 46 54 45 55

For personbilar ar 2024 med den gamla metoden, hade 73 procent av alla personbilar i trafik
en observerad korstracka fran Steg 1, dvs. resterande 27 procent skattades i Steg 2. | den
nya metoden har 74 procent en observerad korstracka dvs. andelen fordon med en
observerad korstracka har 6kat nagot och saledes har andelen som skattas minskat.

En minskning av andelen fordon med skattad korstracka galler samtliga fordonsslag utom
motorcyklar. | princip hela denna férbattring — farre korstrackor behdver skattas — forklaras av
att fordon som tidigare var felaktigt klassade som i trafik ("pagaende avstallningar’ som ndmns
ovan) nu har tagits bort. Bland dessa fordon var namligen nara nog 100 procent skattade.
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4 Beskrivning av Steg 2

| Steg 1 berédknar vi korstrackor for de fordon det ar majligt fér och i Steg 2 skattas korstrackor
for de fordon som saknar korstracka. Att fordon saknar korstracka i Steg 1 gick vi igenom i
kapitel 2, men i sammanfattning beror det pa nagot av féljande:

e Fordonet inte har besiktats inom "fénstret” 1 januari ar t — 28 februari ar t+1 (MC 1
januari ar t till 15 augusti ar t+1, se Figur 2.1).

e Fordonet har en orealistisk korstracka i Steg 1 som inte har kunnat korrigeras pa
nagot tillfredstallande satt.

e Fordonet har varit i trafik under aktuellt ar, har besiktats en eller flera ganger men har
en korstracka lika med noll.

4.1 Indata till Steg 2

| Steg 2 anvander vi féljande indata

- fordonsegenskaper fran Vagtrafikregistret med vissa tillagg fran féretagsdatabasen,
samma som i Steg 1

- beraknade korstrackor fran Steg 1 (se kapitel 2)
- enindikator fér om fordonet har en observerad korstracka fran Steg 1 eller gj

- antal dagar i trafik under aktuellt ar.

4.2 Imputeringsgrupper i Steg 2

Den metod som anvands for att skatta kérstrackor baseras pa fordon med godkanda
korstrackor i Steg 1. Vi antar att fordon med specifika egenskaper som inte har besiktigats, kor
i genomsnitt lika langt per dag som de fordon med samma egenskaper och som har
besiktigats.

Att anvanda information fran vissa (besiktade) fordon for att uppskatta korstrackan fér andra
liknande (men obesiktade) fordon, kallas imputering. | syfte att skapa delgrupper av alla
fordon som ar mer lika varandra, skapas imputeringsgrupper. | Steg 2 delas alla fordon i trafik
upp i gemensamt uttdmmande och émsesidigt uteslutande imputeringsgrupper. Det innebar
att varje enskilt fordon tillhér en och endast en grupp. Gruppindelningen baseras pa ett antal
bakgrundsvariabler — imputeringsvariabler — hos fordonet och/eller dess agare. Vi antar att
alla fordon i en grupp har liknande kormonster. Ett exempel ar att drivmedel ar en
imputeringsvariabel. Det finns som mest 8 olika branslen (se Bilaga 1). Hur manga av dessa
som i realiteten kan anvandas varierar. Vi ska senare se att fér personbilar utom taxi anvands
alla 8 drivmedel for att skapa imputeringsgrupper, medan for taxibilar som ar mindre
varierande med avseende pa drivmedel anvands endast 3 branslen for att skapa
imputerinsggrupper (diesel, el och dvrigt).
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De fordon som saknar en observerad korstracka fran Steg 1 far samma dagliga kérstrécka
som medelvardet bland dem i samma grupp som har en korstracka fran Steg 1. | ett enkelt
exempel bildar tunga personbilar som gar pa diesel en grupp; "tunga bilar med dieseldrift”.
"Tunga bilar med dieseldrift” som har matarstallningsuppgifter nog att berékna en korstracka i
Steg 1, far alla sina individuellt beraknade korstrackor.

Fordon i gruppen "tunga bilar med dieseldrift” som saknar korstracka fran Steg 1, far i Steg 2
en skattad daglig kérstracka som ar samma som genomsnittet for gruppen "tunga bilar med
dieseldrift” som har en korstracka fran Steg 1. | realiteten anvands betydligt fler
imputeringsvariabler for varje grupp, en fullstandig redogorelse finns i Bilaga 1.

| den tidigare metoden anvandes i princip manuellt framtagna imputeringsvariabler och
imputeringsgrupper. | den nya metoden gors motsvarande grupperingar via optimering. Vi har
anvant ett sa kallat regressionstrad som rent praktiskt beraknats med hjalp av programmet
SAS procedur HPSPLIT. Vi har bestamt vilka variabler som ska évervagas for imputeringen,
variabler man kan se ar viktiga for att fanga variationer i korstracka; fordonets alder, dess
totalvikt, vissa agaruppgifter etcetera.

Med hjalp av ett regressionstrad optimeras vilka variabler som ska vara med i imputeringen
samt deras intervaller om de ar kontinuerliga som t.ex. fordonsvikt. Intervallerna justeras
darefter manuellt fér att hamna pa mer jamna tal. Om t.ex. imputering av personbilar
optimeras till att anvanda tre intervaller for fordonets totalvikt, under 1 122 kg, 1 123-2 433 kg
och 6ver 2 433 kg, da justeras intervallen till t.ex. -1 100 kg, 1 101-2 500 kg och 2 501+ kg.

Optimeringen i regressionstradet tillfér imputeringsvariabler och intervallindelning av dessa, sa
lange som variablerna tillfor nagon information for att fanga skillnader i daglig korstracka.
Optimeringen tar hansyn till krav vi satt att varje imputeringsgrupp av fordon maste innehélla
minst 50 individuella fordon med en observerad korstracka fran Steg 1.

De olika fordonsslagen personbilar, latta lastbilar, tunga lastbilar, bussar och motorcyklar
behandlas pa motsvarande satt nar vi definierar imputeringsvariabler och deras
intervallindelning. Samtliga fordon delas forst upp i tre huvudgrupper, vilket gjordes aven med
den tidigare metoden;

e Avregistrerade under aret dvs. fordon som varit i trafik minst en dag under aktuellt ar
men sedan avregistrerats dvs. antingen skrotats eller exporterats.

e Direktimporterade under aret.
e Ovriga fordon inklusive de nyaste som ofta &nnu inte hunnit besiktas.

Det finns en hierarki mellan grupperna satillvida att de fordon som ar bade avregistrerade
under aret och direktimporterade, de klassas som avregistrerade. Detta beror bara ett fatal
fordon.

Den tredje gruppen — Ovriga fordon — &r stérst (93 procent av alla personbilar i trafik) och har
lagst andel skattade korstrackor (23 procent). Andelen som saknar beraknad korstracka fran
Steg 1 ar hogst for gruppen Avregistrerade under aret; hela 75 procent maste skattas i Steg 2
(Tabell 4.1).
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Tabell 4.1. Fordon per huvudgrupp samt férdelning av observerad respektive skattad korstracka. Personbilar
exempelaret 2024.

Andel av Har en

Huvudgrupp alla fordon i observerad Méste: AL

. " " . skattas i skattade,
av fordon trafik, korstracka i Steq 2 rocent

procent Steg 1 g P

Avregistrerade
dvs. skrotade
eller exporterade 3 40 679 120 920 75
under aret
Direktimporterade
under aret 4 128 318 99 454 44
Ovriga fordon
inklusive nya 93 4 036 695 1227 560 23
fordon
Samtliga fordon i 100 4 205 692 1447 934 26
trafik

For enkelhetens skull beskriver vi fortsatt metoden for personbilarna. Det finns en detaljerad
redovisning av imputeringsvariablerna och deras intervaller i Bilaga 1.

Alla personbilar delas upp i tre huvudgrupperna (Tabell 4.1) och darefter delas de upp i taxi
respektive ej taxi (Figur 4.1). Bilar med yrkestillstand for taxi (knappt 0,5 procent av alla
personbilar i trafik) anvands valdigt annorlunda mot 6vriga personbilar. Taxibilarnas arliga
korstracka ar nastan sex ganger sa lang som for évriga personbilar. Darefter delas
personbilarna upp efter bransle, alder pa fordonet, agartyp (bara icke-taxi) och tjanstevikt i kg.
Slutligen delas icke-taxi in efter huruvida fordonet ar ett leasingfordon eller ej.

Ej taxi

Diesel Ovriga Bensin

m
S—

Diesel EL

Elhybrid

el c———
| Laddhybrid

Etanol

Ovriga

Alder pa
fordonet

| | |
— el c——
Alder pa Alder pa Alder pa
fordonet

fordonet fordonet

Alder pa
fordonet fordonet

Alder pa

Alder pa
fordonet

Alder pa
fordonet

Alder pa
fordonet

Alder pa
fordonet

Agartyp Agartyp

Agartyp

Tjanstevikt

———
l Tjanstevikt lTJ'éinstevikt | Tjénstevikt

Tjanstevikt Tjanstevikt

Tjanstevikt Tjanstevikt

Tjanstevikt

Tjénstevikt

——
Agartyp

Leasing

Leasing Leasing

Leasing Leasing

Leasing

Leasing

Figur 4.1. Schematisk bild pa imputeringsgrupper for personbilar.
Anm: Samtliga fordon ar forst uppdelade i de tre huvudgrupperna Avregistrerade, Direktimporterade

samt Ovriga, vilket inte syns i figuren.

Vid varje niva i regressionstradet kontrolleras om det finns minst 50 fordon med en korstracka
fran Steg 1 i varje imputeringsgrupp. Nar indelning av taxibilar gjorts med avseende pa
bransle sa har det funnits farre an 50 bilar i t.ex. gruppen av gasbilar och de inkluderas
darmed i Ovriga drivmedel. Finns det celler i trddet med férre an 50 observationer i

underlaget, da slas den ihop med narliggande grupp. Ingen grupp ska ha farre an 50 fordon
med observerad korstracka fran Steg 1. Sa har fortsatter man tills hela tradet anvants.
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| Tabell 4.2 visas en schematisk sammanfattning av vilka variabler som anvands for de olika
fordonsslagen. | Bilaga 1 finns detaljerad beskrivning av vilka imputeringsvariabler som
anvands for respektive fordonsslag. Samma variabler och samma intervaller fér fordonens
alder, fordonets vikt etc. anvands for samtliga ar 2023, 2024, 2025 och aren som kommer. Var
avsikt ar att om nagra ar utvardera metoden och se om variabler eller intervaller behdver
justeras for att bast fanga variationen i dagliga kérstrackor.

Tabell 4.2. Imputeringsvariabler per fordonsslag.

Personbilar Personbilar Latta Tunga
- ej taxi -taxi lastbilar lastbilar Sussar

Huvudgrupp X X X X X X
Drivmedel X X X X X X
Alder pa fordonet X X X X X X
Agarkategori X X
Tjanstevikt X X X X
Leasing (ja/nej) X
Karosseri X X
Yrkesmassi
trafik (jalnej)g X X
Léngd pa fordonet X
Totalvikt X
Antal passagerare X
Cylindervolym X

Anm: Se en detaljerad redovisning av imputeringsvariablerna och deras intervaller i Bilaga 1.

Det kommer vara "luckor” i tradet satillvida att vi inte tillater grupper om mindre an 50
observationer. Totalt finns data for flera tusen imputeringsgrupper for personbilar, men
betydligt farre innehéller observationer (Tabell 4.3).

Tabell 4.3. Antal potentiella imputeringsgrupper samt antalet med observationer i, enligt den nya
metoden. Ar 2025, motorcykel ar 2024.

Potentiellt antal Imputeringsgrupper med

imputeringsgrupper observationer

Personbilar — taxi 378 39
Personbilar — 6vriga 6 048 983
Latta lastbilar 2 268 202
Tunga lastbilar 2 268 213
Bussar 7776 107
Motorcyklar 4914 151
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5 Skillnader mot tidigare metod
| Steg 2

Tidigare anvandes for de skattade korstrackorna en séa kallad geometrisk medelvardes-
imputation dvs. daglig kérstracka logaritmerades. Fordon utan beraknad korstracka i Steg 1
fick en skattad logaritmerad daglig korstracka i Steg 2, samma som genomsnittlig logaritmerad
daglig korstracka i dess imputeringsgrupp. Denna dagliga koérstracka antilogaritmerades och
multiplicerades med antal dagar i trafik under referensaret, vilket gav fordonets skattade
korstracka for referensaret.

Logaritmering/antilogaritmering innebar att man introducerar bias i form av systematisk
underskattning av korstrackorna. Den nya metoden anvander i stallet en aritmetisk
medelvardesimputation, dar den dagliga korstrackan imputeras utan logaritmering. Detta ger
en vantevardesriktig skattning.

Forutom forandring fran geometriskt medelvarde till aritmetiskt ar féljande férandringar gjorda:

1. Antal fordon i trafik minst en dag under aktuellt ar har korrigerats i den nya metoden.
Tidigare inkluderades felaktigt fordon som var avstallda och sedan skrotades under
aret. Nu ar antal fordon i trafik fdrre an tidigare i samtliga fordonsslag; 2-5 procent
farre (Tabell 3.2).

2. Viinkluderar fler stratifieringsvariabler i den nya metoden och dven mer information
nar samma variabler anvands. | den gamla metoden anvandes t.ex. for personbilar
endast tva grupperingar av drivmedel — bensin och diesel — dar évriga drivmedel
inkluderades i antingen bensin eller diesel. Nu anvands i stallet samtliga drivmedel
som vi publicerar officiell statistik for. Imputeringsvariablerna i den nya metoden visas
i sin helhet i Bilaga 1.

Da fler imputeringsvariabler och fler delgrupper bland imputeringsvariablerna (bl.a. fler
branslen) anvands i den nya metoden, sa finns storre spridning an tidigare i de skattade
korstrackorna. For taxibilar t.ex. — ungefar 22 000 fordon i trafik ar 2024 — fanns i tidigare
metoden ett fatal skattade varden av daglig korstracka ("spikar”) pa grund av relativt fa
imputeringsvariabler. | nya metoden ar det fortfarande vissa diskreta varden som aséatts
taxibilar som saknar kérstracka, men det ar inte lika fa och héga "spikar” som tidigare. (Figur
5.1).
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Figur 5.1. Andel taxibilar fordelade efter daglig korstracka, observerad (bla staplar) respektive skattad
korstracka (roda staplar). Gamla metoden (vénster) respektive nya metoden (héger), exempelaret 2024.

Personbilar exklusive taxi ar sa otroligt manga fler fordon an taxi ovan, sa "spikarna” blir
mindre framtradande bade i den gamla metoden och den nya metoden (Figur 5.2). Som vi kan
se nedan sa har de skattade dagliga korstrackorna i den nya metoden en tydlig tyngdpunkt till
héger om fordelningen av de observerade dagliga korstrackorna. Detta beror pa att bland de
skattade personbilarna finns manga valdigt unga (oftast obesiktade) fordon och yngre fordon
kor, allt annat lika, langre per dag an aldre (Figur 2.2).
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Figur 5.2. Andel personbilar exklusive taxi fordelade efter daglig korstracka, observerad (bla staplar)

respektive skattad korstracka (roda staplar). Gamla metoden (véanster) respektive nya metoden (héger),
exempelaret 2024.
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6 Nya metodens paverkan pa
statistiken om korstrackor

Som beskrivits ovan har vi gjort vissa korrigeringar och justeringar i Steg 1 (kapitel 2) och
anvant en nagot annorlunda metod med fler imputeringsvariabler i Steg 2 (kapitel 4).
Forandringarna i Steg 2 ar de som paverkar mest, bade i storlek och i betydelse for statistiken.
Med fler imputeringsvariabler och med fler imputeringsgrupper, kommer vi att kunna publicera
mer rattvisande statistik bland annat per drivmedel, nagot som &r efterfragat.

Det finns en utforlig tabellbilaga till metodrapporten som visar pa hur den nya metoden
paverkar statistiken om kérstrackor (Bilaga 2). Skillnaderna sammanfattas i detta kapitel.

Antal fordon i trafik har i den nya metoden minskat for samtliga fordonsslag samtidigt som den
genomsnittliga korstrackan har 6kat for samtliga fordonsslag. Beroende pa relationen mellan
den genomsnittliga kdrstrackans férandring och hur antal fordon i trafik forandrats, har den
totala korstrackan 6kat (for personbilar och latta lastbilar) eller minskat (6vriga fordonsslag,
Tabell 6.1).

Tabell 6.1. Sammanfattning av skillnaden mellan korstrackor enligt ny vs. gammal metoden, procent.
Exempelaret 2024.

Fordonsslag Total korstracka Antal fordon i trafik Genomsnittlig korstracka
Personbilar +3,9 -2,4 +6,5
Latta lastbilar +5,2 -3,2 +8,6
Tunga lastbilar -2,2 -4.1 +2,0
Bussar -2,8 -4,8 +2,1
Motorcyklar -1,0 -4.4 +3,6

Den genomsnittliga korstrackan under ar 2024 och skillnaden mellan den gamla och nya
metoden visas i Tabell 6.2. Att den genomsnittliga korstrackan per fordon har 6kat beror i
princip uteslutande pa att den dagliga korstrackan har 6kat. Dagliga kérstrackan har ju
multiplicerats med antal dagar i trafik under aktuellt ar. Antal dagar i trafik ar i princip
oférandrat mot tidigare metod, férutom marginella forandringar for ett fatal fordon. Att den
dagliga korstrackan 6kat beror sammantaget pa att den tidigare systematiska
underskattningen avlagsnats samt att vi anvander fler imputeringsvariabler, fler intervaller
inom variablerna samt har gjort korrigeringar av vissa felaktigheter.
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Tabell 6.2. Genomshnittliga korstrackor enligt den gamla metoden och den nya. Per fordonsslag, mil per
fordon exempelaret 2024.

Fordonsslag Gamla metoden, mil Nya metoden, mil Skillnad, %
Personbilar 1141 1216 +6,5
Latta lastbilar 1303 1416 +8,6
Tunga lastbilar 4 006 4 086 +2,0
Bussar 5 521 5639 +2,1
Motorcyklar 173 180 +3,6

Genomsnittlig arlig korstracka for personbilar 6kade for ar 2024 med metodbytet fran 1 141 till
1 216 mil (+6,5 procent). Om vi delar upp bilarna per drivmedel sa framtrader en spridning i
paverkan av metodbytet (Tabell 6.3).

Samtliga drivmedel 6kar sin genomsnittliga korstracka men det &@r de /addbara bilarna — elbilar
samt laddhybrider — som 6kar sina medelkérstrackor mest nar vi gar over till den nya
metoden.”

Tabell 6.3. Genomsnittliga korstrackor enligt gammal metod och ny metod. Personbilar per drivmedel,
mil, exempelaret 2024.

Drivmedel Gammal metod, mil Ny metod, mil Skillnad, %
Bensin 868 924 +6,5
Diesel 1419 1467 +3,4
El 1390 1 589 +14,3
Elhybrid 1393 1480 46,2
Laddhybrid 1499 1693 +12,9
Etanol 968 985 +1,8
Gas 1478 1536 +3,9
Ovriga drivmedel 774 899 +16,1
Samtliga personbilar 1141 1216 16,5

Anm: Ovriga drivmedel &r motorgas, gengas, vitgas eller oként drivmedel.

De totala kérstrackorna har 6kat for personbilar och latta lastbilar, men minskat for tunga
lastbilar, bussar och motorcyklar (Tabell 6.4).

7 Vi bortser i stort sett fran Ovriga drivmedel — en mycket liten grupp av drivmedlen motorgas, gengas, vatgas
eller okant.
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Tabell 6.4. Totala korstrackor enligt gammal metod och ny metod. Per fordonsslag, miljoner mil
exempelaret 2024.

Gamla metoden, Nya metoden,

Fordonsslag miljoner mil miljoner mil Skillnad, %
Personbilar 6 615 6 872 +3,9
Latta lastbilar 958 1008 +5,2
Tunga lastbilar 417 408 -2,2
Bussar 96 93 -2,8
Motorcyklar 66 65 -1,0
Totalt 8151 8 446 +3,6

Om vi delar upp statistiken pa personbilar per drivmedel sa far vi resultatet enligt Tabell 6.5. Vi
kan se att skillnaden dr genomgaende en hogre niva pa korstrackorna med den nya metoden.
Samtliga drivmedel 6kar sin samlade korstracka (utom gas som minskar marginellt), och allra
mest 6kar de laddbara bilarna — elbilar och laddhybrider — sin samlade kérstracka. De
laddbara bilarnas andel av totala kérstrackan fér personbilar 6kar fran 16 till 18 procent med
metodbytet (exempelaret 2024).

Tabell 6.5. Totala korstrackor enligt gammal metod och ny metod. Personbilar per bransle, miljoner mil,
exempelaret 2024.

Gamla metoden, Nya metoden,

Sransie miljoner mil miljoner mil Skillnad, %
Bensin 2 421 2 494 +3,0
Diesel 2 557 2 596 +1,5
El 556 626 +12,7
Elhybrid 307 325 +5,8
Laddhybrid 534 591 +10,7
Etanol 180 181 +0,3
Gas 60 60 -0,3
Ovriga drivmedel <0,5 <0,5 +12,9
Samtliga personbilar 6 615 6 872 +3,9

Anm: Ovriga drivmedel dr motorgas, gengas, vitgas eller oként drivmedel.

Vi har ocksa jamfort korstrackor per agandekategori, fore och efter metodbytet (se Bilaga 2,
Tabell 6). Det tydligaste skillnaden ar att totala korstrackor och genomsnittliga korstrackor
Okar betydligt mer for personbilar med juridiska agare jamfort med fysiska agare. Forklaringen
ar att juridiskt aga personbilar i genomsnitt &r yngre och yngre bilar kor langre strackor, allt
annat lika. De nya bilarna representeras battre i den nya metoden (se Figur 5.2).
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FORDONSSLAG / Variabel

|Specifikation av variabeln

|FORDONSSLAG / Variabel

|Specifikation av variabeln

PERSONBILAR - EJ TAXI

PERSONBILAR - TAXI

Huvudgrupp Avregistrerade Huvudgrupp Avregistrerade
Direktimporterade Direktimporterade
Ovriga Ovriga
Drivmedel Bensin Drivmedel Diesel
Diesel El
El Ovriga
Elhybrid
Laddhybrid
Etanol
Gas
Ovriga (motorgas, gengas, vatgas
eller okant )
Alder pa fordonet <3 &r Alder pa fordonet <3 ar
Alder pé fordonet = referensdr-Grsmodeli |4-5 &r Alder pé fordonet = referensér-Grsmodeli  |4-5 &r
6-10 4r 6-10 &r
11-15 &r 11-15 &r
16-20 ar 16-20 ar
21+ ar 21+ar
Agarkategori Juridisk person
Fysisk person max 60 ar gammal
Fysisk person éver 60 & gammal
Tjénstevikt <1000 kg Tjénstevikt <1000 kg

1001-1250kg

1001-1250kg

1251-1500kg

1251-1500kg

1501-1750kg

1501-1750kg

1751-2000kg

1751-2000kg

2000-2250kg

2000-2250kg

>2250kg

>2250kg

Leasing

Ja

Nej

LATTA LASTBILAR

TUNGA LASTBILAR

Huvudgrupp Avregistrerade Huvudgrupp Avregistrerade
Direktimporterade Direktimporterade
Ovriga Ovriga

Drivmedel Diesel Drivmedel Diesel
El El
Ovriga Owriga

Alder pa fordonet <3 &r Alder pa fordonet <3 &r

Alder pé fordonet = referensdr-Grsmodeli |4-5 &r Alder pé fordonet = referensér-Grsmodeli  |4-5 &r
6-10 4r 6-10 &r
11-15 &r 11-15 &r
16-20 ar 16-20 ar
>203ar >2034r

Karosseri Flakbilar Karosseri Flakbilar
Skdpbilar Skapbilar
Timmerbilar Timmerbilar
Tankbilar Tankbilar
Draghilar Draghilar
Utbythara Utbytbara
Ovriga Ovriga

Yrk assig trafik Ja ¥rk dssig trafik la

Fordonet har tiffstdnd for yrkesmissig Fordonet har tillstdnd for yrkesmdssig

godstrafik Nej godstrafik Nej

Tjgnstevikt <2000 kg Tjénstevikt <5000 kg
2001 -2 500kg 5001 -10000
> 2500 kg > 10000 kg
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BUSSAR MOTORCYKLAR
Huvudgrupp Avregistrerade Huvudgrupp Avregistrerade
Direktimporterade Direktimporterade
Ovriga Ovriga
Drivmedel Diesel Drivmedel Bensin
El El
Ovriga Ovriga
Alder p3 fordonet <3 4r Alder pa fordonet <3 &r
Alder pé fordonet = referensdr-Grsmodell |4-5 ar Alder pé fordonet = referensér-érsmodeli  |4-5 &r
6-10 4r 6-104r
11-15 &r 11-15 &r
16-20 ar 16-20 &r
>204&r >20&r
Lingd pa fordonet <700 cm Agarkategori Juridisk person
701-1350 cm Fysisk person max 60 &r gammal
1351-1500cm Fysisk person dver 60 &r gammal
>1 500 cm
Totalvikt < 10000 kg Cylindervelym, cc < 500
10 001 - 20 000 kg 500-74%
> 20000 kg 730-992
1000-1 242
Antal passagerare <10 1250-145%
10-12 >1500
20-29 Okant
30-39
40-49
50-58
60-69
70-79
80-89
90-99
100-109
2110
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Bilaga 2. Skillnader i statistiken
vid byte av metod

Innehall f/ Content

Antal fordon med observerad respektive skattad korstracka Humber of vehicles with observed and estimated mileage

Table 1 Mumber of vehicles with obsetved mileage, estimated mileage and the
Tabell 1 Antalfordon med observerad kirstracka, skattad korstracka sart andel som proportion estimated, By vehicle type using the old and new methods respectively, Years
Total korstracka, antal fordon och genomsnittlig korstracka Total mileaye, number of vehicles, and average mileage

Table 2 Total mileage (miles) for different vehicls types according to the old and new

Tabell2 Total kirstracka (mil) {éir oliks fordonsslan, enligt gammal respektive ny metod methods, respectively, and the percentage difference. The periods 20162025 and
satnt procentuell skillnad, Aren 20162025 respektive 2023-2025 20232025, respectively.

Tabled Murmber of vehicles in operation during the year for different vehicle types,
Tabell 3 Antal fordon i frafik under &ret fir olika fordonsslag, enligt gammal respektive according to the old and new methods, respectively, and the percentage difference. The
ny metod samt procentuell skillnad. Aren 20162025 respektive 20232025, petiods 20ME-2025 and 20232025, respectively.

Tabled Averane mileage (k) for different v ehicle types, according to the old and few
Tabelld Genomsnittlig kirstracka (mil) {or olika fordonsslag, enligt garmrmal respektive methods respectively, and the percentage difference. The periods 20162025 and
ny metod samt procentuell skillnad. Aren 20162025 respeldive 20232025 20232025 respectively
Per typ av drivmedel Per fuel type
Tabell5* Karstrackor (mil), antal fordon och genomsnittlis kdrstracka (il enligt Table5* Mileage tkrol, nurber of vehicles and average mileage (ki) according to the
gammal resp_ny metod samt procentuell skillnad. Per typ av drivmedel, &r 2024 old and new methods, and the percentane difference. By fuel type, 2024
Tabell54 Personbilar Table 54 Passender cars
Tabell55. Lata lasthilar TableSB LGYS
Tabell5C. Tunga [asthilar TableSC HGYS
Tabell5D. Bussar Table5D Buses
Tabell 5SE. hatarcyklar Table 5E Motorcycles
Per typ av dgare Per type of owner
Tabell6® Korstrackor (mill, antal fordon och genomsnittlic korstracka (i, enligt Tableb*® Mileage (miles), nurmber of vehicles, and average mileage (miles), according to
garnmal resp ny roetod sammt procentuell skillnad. Per typ av dgare och tyn av the old and new rnethods, as well as the percentane difference By owner and type of
trafik/buss, &r 2024, trafficbus, 2024,
TabellbA Personbilar TablebA Passenger cars
TabellEB. Latta lasthilar TahleBB LGYs
Tabell5C. Tunga lasthilar TableBC HGWs
TabellB0. Bussar TableBO. Buses
TabellBE. Motorcyklar TableBE Motorcycles

Sida 30 av 37



Definitioner / Definitions

Antal fordon

Statistiken om korstrackor avser kalenderaret och alla fordon som har varit i trafik minst en dag under
dret. Antalet fordon somvariti trafik minst en dag under aret ar hégre an den uppgift somredovisas i
statistiken Fordon ; | Fordon redovisas antalet fordon i trafik per den 31 decemnber,

Enskild ndringsidkare

En enskild naringsidkare ar en person som sjalv driver och ansvarar for ett foretag. Enligt Bolagsverket
ar en enskild ndringsidkare irte en juridisk person. | statistiken om fordon redovisas dock alla
bolagsformer under juridisk person.

Yrkestrafik

Yrkestrafik avser fordon sorm anvands | yrkesrmassig trafik, det vill saga trafik sorm utférs 3t andra mot
betalning. Fordonen har tillstand for yriestrafik hos Tranportstyrelsen.
Firmabilstrafik

Firrmabilstrafik avser transporter for foretagets egen rakning, exernpelvis grossister och aterforsaljare
sorm distribuerar egna varor tll sina kunder. Firmabilstrafik ormfattar alla féretagsédgda fordon (inklusive
enskilda naringsidkare) sorm inte har tillstdnd for yrkesmassig trafik.

Lastbil

Med |&tt [asthil avses lasthil med en totalvike pa hogst 3 500 kg, rmed tung lasthil en totalvikt Gver 3500
kg.

Husbil

En personbil klass Ilkallas ofta for hushil men en hushil kan ocksd vara registrerad sorn en lastbil. Om
hushilen dr registrerad sorn lasthil, firns det andra krav pa férarens behdrighet, fordonets utrustring
sarmt skatter och avgifter. Det & framst dldre hushilar som registrerats som lasthil och de flesta av dem
ar avstallda. Idag ar nara nog 100 procent av de nyregistrerade hushilarna personbil klass Il

Bussklass

For fordon som ar inrattade f6r befordran av fler an 22 passagerare utdver foraren finns foljande
fordonsklasser enligt foreskrift nr 107 frdn Féremta nationernas ekonormiska kommission for Europa
{heteckning stadsbuss ete. & Trafkanalys egen):

Klass | "Stadsbuss" — Fordon med utryrnmen for stdplatspassagerare for att medge frekventa
farflyttningar av passagerare.

Klass Il "Regionbuss " — Fordon som huvudsakligen ar for sittplatspassagerare och som ar utformade for
att medge befordran av stiplatspassagerare | mittgangen och/feller i ett utryrnrme sorm inte &r stdrre dn
att det utryrnme sorm upptas for tvd dubbelsiten.

Klass Il " Langfardshuss” — Fordon som ar uteslutande for befordran av sittplatspassagerare.

For fordon som ar inrattande for befordran av hogst 22 passagerare utdver foraren finns foljande
fordonsklasser:

Klass A "Mindre stadsbuss" — Fordon utformade f&r befordran av staplatspassagerare. Ett fordon i
denna klass ar utrustat rmed saten och ska ha utryrnrme for stdplatspassagerare

Klass B "Mindre langfardsbuss” — Fordon som inte ar utformade for befordran av stdplatspassagerare.
Ett fordon i denna klass saknar utrymme for stiplatspassagerare.

Drivmedel

Driviedel avser det drivimedel som fordonet dr registrerat for. Det ar inte tvingarde att ange flera
drivimedel aven om fordonet kan drivas med t.ex. bade bensin och gas. Vi vet inget om vilket drivmedel
som | praktiken anvands. | den gruppering som anvands for statistiken anvands f6rsta och andra
branslet enligt nedanstiende.

Bensin - fordon sorm endast har bensin sorm drivimedel.

Diesel - fordon som har diesel, biodiesel eller dessa i kornbination med varandra som drivmedel.

El - fordon sorm endast har el sorm drivimedel.
Elhybrid - fordon som har el i kombination med annat bransle, t.ex. bensin eller diesel, sorm drivmedel.
Elhybrid kan aven urskiljas med hjalp av utslappsklass och/eller elfordon med markningen el felhybrid.

Laddhybrid - fordon sorn dr laddningsbara via eluttag och sorn har el i kombination med annat bransle,
t.ex. bensin eller diesel, som drivmedel. Laddhybrid kan urskiljas med hjalp av utsldppsklass ach/eller
elfordon med markningen laddhybrid.

Etanol - fordon sorn har etanol, ESS ellar ED95 som farsta aller andra drivimedel.

Gas - de fordon sorn har naturgas, biogas eller metangas som forsta eller andra drivmedel.

dvriga - motorgas, gengas, vitgas eller okind.

Elhybrider till skillnad fran laddhybrider ar elhybrider inte exterrt laddbara, utan laddas under kérning
genorm att dtervinna rorelseenerg. "Vanliga" elhybrider drivs av en forbrannings- och en elmotor,
Elrmotarms batteri laddas under kérning och motorerma sarmverkar eller driver bilen var for sig.

Mildhybrider drivs med en firbranningsmotor och kan inte kéras enbart pa el. Den tillkormmande
elrmotorn & sa pass liten i en mildhybrid att den inte klarar av att driva bilen, utan hjalper
farbranningsmotorn och pa sd satt minskar branslefdrbrukningen. | statistiken inkluderas mildhybrider
i respektive bransle {framfor allt bensin och diesel).

Sida

Number of vehicles

The statistics on venicle kifometres referfo the calendar year and all veficles that have been in traffic for
at least one day during the year. The number of vehicles In traffic at least one day during the year is
higher than the Tigure reported in the statistics Vehicies; In Vehigies the number of vehizies refers to to
the number in traffic on & specific date {December 37st).

Sole trader

A sole trader is a person who runs and Is responsible for & business. According (o the Swedish aw, &
sole frader is not & legal personveniily. In the siatistics on vehicies, however, ali types of companies are
reported under Iegal persons.

Transport for hire or reward

Transpart for bire or reward refers to vehicies used for commertial purposes, that is, transport services
provided to offers in exchange for payment. These vehiles are licensed for commercial iransport by the
Swedish Transport Agency.

Transport on own account

Transpart on own aseount refers fo transpor carried out on the company’s own behalf, such as by
wholes alers and retaiiers who disiibute thelr own goods 0 thelr customers. Transport on own account
ingludes aif company-owned vehicles (including sole traders) that do not have a lisense for commercial
transport.

Goods vehicies

A light goods (oad) vehicle (LGY) has @ gross vehicle welght of 3,500 kilograms or less, while a heavy
Qoods (road) vehicle (HG) has & gross vehicie weight aver 3,500 Kiiograms.

A eloss If pussenger cor is often colfed o motorhome, bul o motorhome con oo be registered os o
forvy. {f the motorhome s regisiered os o forry, there are other requiremenis cancerming the driver's
ficenee, the vehicle's equipment and toxes and charges. As of 2007, aimost ofl new motorfomes ore
registered os passenger cors. However, regording the stock, there ore mony ofder motorhomes thot ore
registered os lorries.

Bus categories

For vehicles designed for the carriage of rmore than 22 passengers in addition to the driver, the
following classes of vehicles exist according to Regulation No 107 of the United Nations Econormic
Comrmission for Europe {the designation 'city bus' ete. is that of Transport Analysis):

Class | 'City bus' - Vehicle constructed with standing passenger spaces to permit frequent movernent of
passergers.

Class Il 'Regional bus' - Vehicle constructed principally for the carriage of seated passengers and
designed to permit the carriage of standing passengers in the gangway and/or in a space not exceeding
the space occupied by two double seats.

Class Il 'Coach’ - Vehicles constructed exclusively for the carriage of seated passengers.

For vehicles designed to carry a maxirnurm of 22 passengers in addition to the driver, the following
classes of vehicles exist:

For vehicles designed to camy a maximum of 22 passengers in addition to the driver, there are the
following vehicle classes

Class A 'Srmall city bus' - Vehicles designed to carry standing passengers. A vehicle in this class is
equipped with seats and shall have space for standing passengers.

Class B 'Small coach' - Vehides not designed for the carriage of standing passengers. A vehicle of this
class has no space for standing passergers.

Fuels

The registered fuelis stoted os fuel 1 and fuel 2, it s not mandatory to stote seversf fuels in the rood
troffic register even if the vehicle con be powered by e.g. both petrof ond gos. Fuel in these stotistics
soys nothing obout which fuel is octually used when driving.

Petrol - Vehidles powered by petrof only, including 'mild hybrids" (see befow).

Diesel - Vehicles powered by diesel, biodiesel or o combination of both, including mild hybrids (see
befow).

Electric - Vehidles powered solely by electricity.

Electric hybrid - Vehicles powered by eleciricity in combination with another fuel such as petrol or
diesel. Hybrid efectric vehicles ofso include those that have "hybrid electric” indicoted in the vorichles
emission class and/or electric vehicle, See more befow.

Plug-in hybrid - Vehicles that con be chorged by plugging into un efectrico! outlet und thot use
electricity in combination with another fuel e.qg. petrof or diesel. Plug-in hybrids ofso include those
vehicles with "plug-in hybrid” in the emission closs and/or electric vehicle voriobles.

Ethanol - Vehicles with ethonol, E85 or ED95 os their first or second fuel,

Gas - Vehicles using natural gas, biogas or methane gas as primary or secondary fuel. Vehicles where
gas is used as an admixture and which cannot run on 100% gas are reported under the main fuel.
Other - Vehicles running on LPG, CNG, hydrogen or unknown fuel.

Electric hybrids ore not externolly chorgeable - unlike plug-in hybrids - but are chorged whife driving by
recovering kinetic energy. Electric hybrids do not include mild hybrids, which ore reported under the
main fuel "Regular’ electric hybrids are powered by on internal combustion engine and an electric
motor. The efectric motor's bottery is chorged while driving. The motors work together or power the cor
seporately,

Mild hybrids ore powered by on internul combustion engine and connot run sofefy on efectfeity. The
wdditionof efectric motor is so small in o mild hybrid thot it connot drive the cor but helps the interpof
combustion engine, thus reducing fuel consumption.
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Tabell 1. Antal fordon med observerad kiirstriacka, skattad kirstracka samt andel s om skattas. Per fordonsslag, med gammal resp. ny metod. Aren 2023-2025.
Tabie 1. Number of vehicle s with cbserved mileage, estimated mileage and the proportion estimated. By vehicle type, using the old and new method s respectively. Years 2023-2025.

Garmmnal metod / Qid method Ny metod/ New method
Fordonsslag Ar Observerade Skattade Andel skattade, % Ohserverade Skattade Andel skattade, %
lYeficle fiipe Vear O bsenved Estimated Shate estimated % Obsenved E stimatedd Shate estimated, %
Personbilar / Passenger cars 2023 4 161 596 1615977 28,0% 4152062 1520 494 26,8%
2024 4 214 643 1580093 27,3% 4205 692 1447 934 25,6%
2025 4243149 1815049 26, 3% 4239 633 1427 654 25,2%
Létta lastbilar / L GVs 2023 473 272 245 421 34,1% 47321 232 944 33,0%
2024 438 748 246 300 33,5% 488 917 223197 31,4%
2025 438 361 235 055 32,8% 438074 220 657 31,1%
Tunga lasthilar / HGVs 2023 80 582 234902 22,89% 78 468 22743 22,5%
2024 80 857 231849 22,3% 79003 20 996 20,9%
2025 80 809 23124 22,2% 78853 20814 20,9%
Bussar / Buses 2023 14 810 2 566 14,8% 14 324 2439 14,5%
2024 14 G6TE 2 640 15,2% 14101 2377 14,4%
2025 14 T3 3303 18,3% 14 097 3424 19,5%
Motorcyklar / Mo torcycles 2023 175973 197 031 52,8% 166 276 193 343 53,8%
2024 173 606 204 204 A4, 1% 164 221 197 404 54, 6%

2025
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Tabell 2. Total kirstricka (il for olika fordonsslag, enligt garmal respektive ny metod samt procentuell skillnad. Aren 2016-2025 respektive 2023-2025.

Tabde 2. Totalmikeage (mies) for diferent vehicls types, according to the ofd ahd new methods respectively, and the percentage diference. The pedods 20062025 and 2023-2025, reapectively.

Ganwrd anefed /Ol aedhad

Personbilar  Latslastbilar Tungal=sthilar Bus==ar Mot orcwkd =
Passenger oS LGS HE Vs Buses  Moforcyoles
2016 G717 615 861 220 672 A5G 0B EE0 185 D2 203637 T1065 Te5
2017 G095 506 Q05673 34 M7 203853 00953503 G5 774557
2012 BEE6I74264 O E120 2002500 00870372 546165 200
2019 6714 206 425 Q32 725 513 HMTEDETES  DO613 542 B85 574 115
2020 G23237T 816 943 0Eg 242 1537 669 90891230 FOO15387
221 B3RA0M0928 983 73574 4000 3FF BB TOSETS B 316217
az GRS MTIE D57 G050 A7 022045 DzEEEOT 55021 455
2023 G805 712 438 957 072 116G RS 002 7Y 04013 827 3 2 19
¥ GEI4ET04T3 953 093 273 M7 HB071 9594535 05 505 3
2025 GYSOT7EEAG0 985301900 M7 IA0FE 959535821

06
2017
2012
2019

2021
20z
e
2024
2025

Wy mrefod ! New aefhod

Procentud| skillnad / Differencs in pement

Tung=a

Personbilar  Latalzstbilar Iastbilga' Bussar hotorcaklar Personbilar  L3talastbilar  Tunga lastbilar Bussar Motorcyklar
Fassenger o3 s LEKsS HiGK s Buses  Mefompcles Fassenger oas LEKsS hHiEl s Buses  Mefompoles

2015

=7

iy =]

2019

2020

221
GFEIEET 524 1045282556  HMGSE2ET0 92022280 G 207 571 0z3 40% 5,0% -2,0% -2,1% 1.7 %
GE7262618 1007 754255 A0 20146d4 92923440 G 95 873 2024 38% 5.2% -22% -2.8% -10%

70855634 10447345830 S0GSTEO70 03633 TR 2025 3% 5.1% - 2,6% -1.8%

Tabell 3. Antal fordon i trafik under et for olika fordonsstag, enligt gammal respektive ny metod samt procentuell skillnad. Aren 2016-2025 resp ektive 20232025,

Tabie 3. Number of vehickes In operation during the vear for diferent vehick types, according to the old and new methods, respectiely, and the percentage difference. The pariods 20162025 and 20232025, respectiveny.

Garanal medod / ¥ method Ny mretod / New meifod Procentuell skillnad !/ Difference i percent
Latta Latta Tunga Latta
Personbilar lastbilar Tunga lastbilar Bussar Motorcykdar Personbil ar lasthilar lagthilar Bussar Motorcykdar Personbil ar lastbilar Tunga lastbilar Bussar  Motorcyldar
Passenger cais LGUs HGVYs  Buses  Nbiomycles Passenger cats LG HGUs HBuses Mbiowcycles Passenger cals LGS HGUs Buses  Nbtorcycles
2016 54385 070 630 096 95746 17 240 358019 2016 206
207 5619 963 655 851 100233 17337 357 23 2017 2M7
2018 5701 798 650 354 10 773 17172 358 024 2018 2018
2019 573332 696 742 1028922 17750 359 380 2018 209
2020 5711533 690 216 101 5831 18357 360 422 2020 2020
2024 5741 625 697 30 102235 17837 365 435 202 2021
2022 5759 366 703523 103349 17944 I oma 2022 . . . . . 2022
2023 STTTaT3 718693 104 434 17376 373 064 2023 5672 556 70625 101 221 16763 359629 2023 -1,8% -1.7% -31% -35% -3 6%
2024 5794 736 735045 104156 17 316 ITE 4N 2024 5653626 T T4 993939 16478 361 625 2024 -24% -3.2% -4.1% -4 8% -4.4%
2025 5 763193 723 416 103934 18071 2025 5 BET 257 703 731 99 667 17 521 2025 -1,7% -2,0% -4,1% -3 0%
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Tab&ll 4. Genomenittlig kbrstracka (mil)fir olika fordonsslag, enligt gammal respektive ny metod samt procentuell skilinad. Aren 2016 -2025 respektive 20 23-2025.

Tabie 4. Average mieage (km)ior dife rent vehick bypes, according to the old and new method srespectively, and the perce nlage difference. The periods 2016=2025 and 20232025 respectirely.

G anmnral avefod 1 Old method

Ny rrefod ! New refhod

Personbilar L#talastbilar Tunga lastbilar Bussar Motorcyklar Personbilar Lattalastbilar Tunga lastbilar Bussar  Motorcyklar
PI5senger cars LGS HEVs Suses  Moforcyoles Fa355eMger cars LGYs HEVs Buses  Mofercyoes
2016 1224 1298 4129 fagaxla} 192 2016
2017 1214 1382 d162 5737 187 ;17
2012 1204 1281 4432 5816 RE=1] a1e
2019 1171 1339 4057 S612 182 14
20m 1100 1 266 G0 4951 194 2020
2021 1412 1339 497 d973 177 224
202 1126 1378 4237 8295 178 mzz . . . .
2023 1126 1332 4068 54962 170 223 1192 1437 4115 S843 179
2024 1144 1203 400G 5521 1732 2024 1216 1416 4 026 fagacia] 180
2025 1471 1235 4015 5283 26 1242 1432 &4 07Fg 5344

Procentud| skillnad [0 fferance in percenrt

Personbilar  Lattalastbilar Tungalastbilar Bussar  MotorcyMar
PREEemger Gars LGYs HiE¥s Buses Moforoyoles
SE% T 1.2% 15% 5%
5% 2.,6% 2,0% 21% 25%

6.1% T2 1.6% 12%
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Tabell 5%, Krstrickor (mil), antal fordon och genomsnittlig krstricka (mil), enligt gammal resp. ny metod samt procentuell skilinad. Per typ av drivmedel, ir 2024,
Table 5*. Mileage {km), number of vehicles and average mileage {km), according to the old and new methods, and the percentage difference. By fuel type, 2024.
[
Tabell 5A. Per
Table 5A. Passenger cars
I metod / Old method Ny metod / New method
D rivmedel / Fuel Totalt antal kiirda mil Andel, % Antal fordon Medelkorstracka Drivmedel / Fuel Totalt antal kiirda mil Andel, % Antal fordon Medelkiirstracka
Total mileage Share, % No of vehicles Average mileage Total mileage Share, " No of vehicles Avaraée mi aéel
Bensin 2421103 027 36 6% 2790253 868 Bensin 2483732090 36.3% 2699 108 924
Diesel 2556653611 B/BI% 1801 280 1419 Diesel 2596 191 887 37.8% 1769259 1467
El 556 053 332 84% 388930 1390 El B26 439510 9.1% 384 278 1589
Elhyhnd') 308 837 573 4B% 220287 1393 Elhybrid 324 631382 47% 218380 1480
Laddhybrid 533 604 027 8.1% 355 BE0 1499 Laddhybrid 590 652 160 8.6% 348 842 1683
Etanal 180 433 856 27% 186 385 ) Etanal 180985 122 25% 183 BE3 985
Gas 59 706 267 09% 40401 1478 Gas 59 515 965 03% 38746 T535|
[Ovriga 278 B59 0.0% 380 774 Curiga 314 501 0,0% 380 899
[Totalt 6 614 670 473 100,0% 5794736 1141 Totalt 6 872 462 617 100.0% 5 653 626 1216
1) Exkdusive mildhybrider, ‘SE "Definitioner”
\
Tabell 5B. Litta lastbilar
Table 58 _LGVs I
Ganunal metod / Old method Ny metod/ New method
D rivmedel / Fuei Totalt antal kiirda mil Andel, % Antal forden Medelk: i { Fuel Totalt antal kérda mil Andel, % Antal fordon Medelkirstracka
Totalmileage Share, % No of vehicles Average mileage Total mileage Share, % | No of vehicles Average mileage
Bensin 30 E7E 833 32% 56 517 543 Eensin 34 000 331 34% 50576 672
Diesel 866 005 999 925% 631204 1404 Diesel 924 959 273 91.8% 614 364 1506
El 21615 006 23% 30372 712 El 26 702 162 25% 30218 864
Elhyhr\d‘) 146 821 0.0% 97 1515 Elhybrid1) 164 146 0,0% 97 1692
Laddhybrid 528 538 0,1% B71 788 Laddhybrid B0 920 0,1% B71 1015
Etanol 10947 415 11% 7309 1498 Etanol 12552 346 1.2% 7257 1730
Gas 8125 060 08% 8621 921 Gas G 642 464 03% 8 476 1020
Ovriga 44 762 0.0% 57 786 Curiga 52 641 0,0% 55 257
[Totalt 958 093 273 100 0% 735 048 1303 Totalt 1007 754 284 100.0% 711714 1416
1) Exklusive mildhybrider, e "Definitioner”
\
\
Tabell 5C. Tunga lastbilar
Table 5C._HGVs I
Garnmal metod / Old method Ny metod / New method
IDrivmedeI fFuel Totalt antal kiirda mil Andel, Antal fordon Medelkirstracka Drivmedel / Fuel Totalt antal kiirda mil Andel, % Antal fordon Medelkarstracka]
Totalmileage Share, % No of vehicles Average mileage Total mileage Share, % | No of vehicles Average mileage
Bensin 407 357 0,1% 1045 390 Bensin 410 597 0,1% 1005 409
Diesel 396 270 278 95 0% 98 759 4012 Diesel 387 524 891 95.0% 94 614 4099
El 1896770 05% 964 2071 El 1777 7B 04% 259 1854
Elhyhnd') 142293 0.0% 45 3162 E\hybrld‘j 141 460 0.0% 42 3 365
Laddhybrid - - - Laddhybrid - - - -
Etanal 191099 00% =] 2389 Etanal 233 882 0.1% B4 3656
Gas 18 187 485 44% 3240 5613 Gas 17 797 577 44% 3193 5574
Ovriga 12788 00% 23 556 Curiga 15179 0.0% 22 690
Totalt 417 208 071 100,0% 104 156 4 006 Totalt 408 201 454 100.0% 99 899 4 086
1) Exklusive mildhybrider, se "Definitioner”
Tabell 5D. Bussar
Table 50 _Buses
Ganwnal metod [ Old method Ny metod / New method
[Drivmedel / Fuel Totalt antal kirda mil Andel, % Antal fordon Medelkorstracka Drivmedel / Fuel Totalt antal karda mil Andel, " Antal fordon Medelkirstrackal
Total mileage Share, % Mo of vehicles Average mileage Total mileage Share, % | No of vahicles Average mileage
Bensin 57 267 0,1% 44 1302 Bensin 168 577 0,2% 3k 4816
Diesel BE 933 110 700% 12817 5222 Diesel B4 B51 460 B9.6% 12180 5 308]
El 7026 865 83% 1473 5353 El 5010080 88% 1470 5 449
ElhybridLaddhybrig" 907 858 09% 163 5570 Elhybrid/Laddhybrid” 906 031 10% 162 5593
Etanol 165 445 02% 3t 5014 Etanol 152 852 02% 3 4934
Gas 10 613054 205% 2782 7080 Gas 19033333 205% 2589 7323
Qvrigt 935 00% 1 935 Oyrigt 1007 00% 1 1007
[Totalt 95 594 533 100,0% 17 316 8521 Totalt 92923 410 100.0% 16 478 5639
1) | Wagtrafikregistret kan man inte bland bussar skilja ehybrider frin laddhybrider. Mildhybrider exkluderas (se widare "Defintioner ).
Tabell 5E. Motorcyklar
Table 5E. Madforcycles
Ganunal metod ! Old method Ny metod / New method
Drivmedel / Fuel Totalt antal kirda mil Andel, % Antal fordon Medelkorstracka Dri lel / Fuel Totalt antal karda mil Andel, % Antal fordon Medelkirstracka|
Totalmileage Share, % No of vehicles Average mileage Total mileage Share %5 | No of vehicles Average mileage
125 2837 495 43% 21849 130 -125 2 426 789 37% 20386 119
126 - GO0 10604 716 16.2% 88334 120 126 - 600 9337 248 14.4% 81674 114
601 - 1000 25742869 39.2% 140716 183 01-1000 26 041 261 40,1% 135 446 192
1001 - 24 961 975 3B1% 121782 205 1001 - 25351323 39,0% 118 480 214
Okand 378507 0E% 2817 145 Okand 529 894 08% 2484 213]
Elfardon 1048028 16% 3113 337 Elfordan 1259728 19% 2955 426
[Totalt 65 596 478 100,0% 378 411 173 Totalt 64 946 973 100.0% 361625 @
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Tabell 6*. Kérstrickor {mil}, antal fordon och genomsnittlig kdrstricka (mil}, enligt gammal resp. ny metod samt procentuell skillnad. Per typ av dgare och typ av trafil/buss, 4r 2024,
Table 6%, Mileage fmiles), number of vehicles, ond average mileage (miles), according to the old and new methods, as well as the percentage difference. By owner and type of traffic/bus,

2024,

Tabell 8A. Personbilar
Table 6A. Passenger cars
Gammal metod / Old method

Agare / Owner

Totalt antal korda mil

Antal fordon

Medelkorstracka

Total mileage No of vehicles Average mileage

Ny metod / New method

Agare f Owner

Totalt antal korda mil

Antal fordon

Medelkorstracka

Total mileage No of vehicles Average mileage

Fysiska personer 4747 719958 4335999 1095 Fysiska personer 4839463 335 4 287 657 1129
Kvinnor 168235837 298 1507 096 1082 Hutnnor 1642 062 586 1495 562 1098
Man 3924482 680 2 834603 1102 Man 3107 400 749 2792 005 1145

Juridiska personer 1866 950 515 1458737 1280 Juridiska personer 2032999 283 1365 969 1488
ddray enshilda naring sidkare 667 632 759 552 209 7209 déraw enskilds ndringsidiare 695 356 530 539121 1290

Totalt 6 614 670 473 5794 736 1141 Totalt 6872 462 618 5 653 626 1216

Tabell 6B. Latta lastbilar

Table 6B. LGVs
Gammal metod / Old method

Agare / Typ av trafik

Totalt antal kiirda mil

Antal fordon

Medelkirstracka

Ny metod / New method

Agare / Typ av trafik

Totalt antal korda mil

Antal fordon

Medelkdrstracka

Owner /! Type of hraffic Total mikage No of vehicles Average mikage Owner/! Type of traffic Total mikeage No of vehicies Average mileage
Juridiska personer 820713 160 572 596 1433 Juridiska personer G66 556 852 861533 1543
ddray [yrkesmassig trafik 48 788 555 22 947 2927 dérav I yrikesmassig trafik 585771978 22 882 2557
Ifirmabilstrafil 7T 914605 549 649 1404 I firmabilstrafit 808 044 913 538 631 1500

Fysiska personer 137 380 113 162 452 846 Fysiska personer 141197 392 180 151 940
Totalt 958 093 273 735048 1303 Totalt 1007 754 284 711714 1476

Tabell 6C. Tunga lastbilar
Table 6C. HGVS
Gammal metod / Old method

Agare/Typ av trafik
Owner / Tvpe of traffic

Totalt antal korda mil

Antal fordon

Medelkorstracka

Total mileage No of vehicles Average mileage

Ny metod / New method

AgareTyp avtrafik
Qwner/ Tvne of traffic

Totalt antal korda mil

Antal fordon

Medelkorstracka

Total mileage No of vehicles Average mileage

Juridiska personer 415247 125 93 604 421 Juridiska personer 406 027 754 94917 4278
ddray | yrhesmassig trafik 347 546 166 57 973 50995 ddraw | yrlesmassig trafii 338 868 385 a7 &19 5 867
Ifirmabilstrafil 67 700 960 40 831 1666 I firnabilstrafit; 67 759 409 37 098 1810

Fysiska persaner 1960 945 5552 353 Fysiska personer 2173 660 4982 436
Totalt 417 208 071 104 156 4006 Totalt 408 201 454 99 899 4086

Tabell 6D. Bussar
Table 60. Buses

Gammal metod / Oki method

Bussklass / Type of bus

Totalt antal korda mil

Antal fordon

Medelkorstracka

Ny metod / New method

Bussklass / Type of bus

Totalt antal korda mil

Antal fordon

Medelkorstracka

Total mileage No of vehicles Average milkage Total mikeage No of vehicies Average mileage
Stadshuss (1) 26 038 576 4633 5620 Stadsbuss (1) 26629230 4384 5823
Regionbuss (Il 43225 484 B 401 6753 Regionbuss (1) 42285910 6178 6845
Langfardshuss (Il 14 264 767 2548 5606 Langfardshuss (1) 13493672 2410 5599
Mindre stadsbuss (4) 3B1 753 119 3208 Mindre stadsbuss (&) 70416 17 3166
Mindre langfardshuss (B) B 484 034 2415 2685 Mindre l&ngfardsbuss (B) 6323169 2342 2700
Okand 5178 923 1200 4316 Okénd 4921013 1047 4700
Totalt 95 594 535 17 316 5521 Totalt 92 923 410 16478 5639
Tabell 6E. Motercyklar
Table 6E. Motorcycles
Gammal metod / Oki method Ny metod / New method

Agare / Owner

Totalt antal korda mil

Antal fordon

Medelkorstracka

Agare / Owner

Totalt antal korda mil

Antal fordon

Medelkorstracka

Total mileage No of ve hic les Average mileage Totai ml'feage No of vehicles Average mﬁeage

Fysiska persaner 53211548 305 342 174 Fysiska personer 53007 915 295845 178
Kyinnar 4 880 506 29145 167 Kitinnor 4 869 846 281742 173
Man 48 331 042 276197 175 Mian 48 138 069 267 703 180
Juridiska personer 12 384 931 73 069 169 Juridiska personer 11939 057 65 780 181
Totalt 65 596 478 378411 173 Totalt 54 946 973 361625 180
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken.

Vi analyserar och utvarderar féreslagna och genomférda atgarder

inom transportpolitiken. Vi ansvarar aven for officiell statistik inom

omradena transporter och kommunikationer. Trafikanalys bildades
2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
trafikanalys@trafa.se Rosenlundsgatan 54
www.trafa.se 118 63 Stockholm
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