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Statistikens kvalitet

1 Relevans

1.1 Andamal och informationsbehov
111 Statistikens andamal

Statistikens andamal ar att ge en bild av antalet mil som kors av svenskregistrerade
personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar under 2018.

Undersokningen utgor officiell statistik och ska kunna anvandas for bland annat,

e att redovisa hur totala och genomsnittliga korstrackor varierar 6ver tid samt att kunna
folja utvecklingen,

e indikatorer for miljomal, samt

e atgards- och styrmedelsanalyser i transportsystemet.

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Viktiga anvandningsomraden for statistiken ar bland annat,

e kunskapsinhamtning, nuldgesbeskrivning av antalet mil kérda av svenskregistrerade
personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar,

e underlag for miljduppféljning och utslappsberakningar,
e underlag for forskning och utveckling, miljo- och socioekonomiska perspektiv, samt

e underlag for transportpolitiska beslut.

Organisationer och féretag som anvander statistiken ar bland annat,
o myndigheter som Trafikanalys, Transportstyrelsen och Energimyndigheten,
e kommuner, samt

e utredare och forskare.

Det finns anvandarbehov som statistiken inte tacker. Bland annat efterfragas uppgifter om
trafikarbete pa regional niva. Det kan denna statistik inte svara pa da man inte vet var fordon
kort.

Trafikanalys har kontakter med anvandarna via flera kanaler och tar emot 6nskemal fran
anvandarna dar de kommer till uttryck. Externa anvandare brukar kontakta Trafikanalys med
fragor om statistiken och ibland ocksa med dnskemal pa férandringar.
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1.2 Statistikens innehall

Alla uppgifter som ligger till grund for statistiken ar hamtade fran Transportstyrelsens
vagtrafikregister. Uppgifterna som hamtas fran vagtrafikregistret ar fordonsbestandsuppagifter,
besiktningsuppgifter och uppgift om datum fér av- och pastallning.

1.21 Objekt och population

Vagtrafikregistrets fordonsbestandsuppgifter samlas in férsta arbetsdagen efter referensarets
slut och ar en 6gonblicksbild av antalet fordon i trafik och avstallda den sista december det
aktuella referensaret. Dessa laggs ihop till en ram tillsammans med de dagliga aviseringarna
om avregistrerade fordon.

Undersokningen ar en totalundersdkning dar samtliga registreringspliktiga personbilar,
lastbilar, bussar och motorcyklar enligt férordning (2001:650) om vagtrafikregister och som
varit i trafik nagon gang under aret ingar. Det innebar att statistiken enbart belyser
registreringspliktiga fordon och inte militéara fordon tillhériga staten och fordon som enbart
anvands inom inhagnat omrade. Fordon som inte varit i trafik nAgon gang under aret
redovisas inte eftersom de inte har nagon kérstracka och de ingar inte heller i berakningarna
av genomsnittlig kdrstracka.

Endast ovan namnda fordonsslag ingar i redovisningen av svenskregistrerade fordons kor-
strackor eftersom det inte finns matarstallningar for tex EU mopeder, traktorer, slapvagnar,
sndskotrar eller terranghjulingar.

Fordon utgér bade ram-, observations- och malobjekt i undersékningen.

1.2.2 Variabler

En av observationsvariablerna ar matarstalining och fran den harleds malvariabeln korstracka.
Den totala koérstrackan ar summan av alla fordonens beraknade koérstrackor och den genom-
snittliga korstrackan ar den totala korstrackan dividerad med antalet fordon.

| korstrackan ingar aven de mil som blivit kérda i utlandet da det inte framgar vart fordonet har kort,
bara hur langt de kort totalt under aret.

For att berakna korstrackan for ett givet fordon kravs att man tar fram den harledda variabeln
antal dagar som fordonet varit i trafik under referensperioden. Notera att referensperioden ar
kalenderaret 2018. Antal dagar i trafik skiljer sig &t mellan fordon under referensperioden till
exempel pa grund av avstallningar under aret. For att berdkna korstrackan kravs att variabeln
antalet dagar fordonet varit i trafik mellan besiktningstillféllen harleds. Det senaste
besiktningstillfallet behover ligga inom referensaret eller januari-februari ndstkommande ar for
personbil och lastbil samt inom referensaret eller januari nastkommande ar fér buss, medan
det nast senaste besiktningstillfallet kan ligga tidigare an referensaret.

Malvariabeln korstracka definieras enligt nedan.

Utifran matarstallningsparen for ett fordon beraknas en daglig kérstracka som kvoten mellan
antal kdrda mil mellan de tva senaste besiktningarna delat pa antalet dagar i trafik mellan
besiktningarna (se formel nedan). Dagar i trafik beraknas som antalet dagar mellan
besiktningarna minus eventuellt antal avstallda dagar (enligt Transportstyrelsens uppgifter om
av- och pastallningar).
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M2-M1

Korstracka perdag=——"—"—"—""
Dpes

M1 = matarstallning vid besiktningstillfalle 1

M2 = matarstallning vid besiktningstillfalle 2

Dves = antal dagar som fordonet varit i trafik mellan besiktningstillfdllena

Den dagliga korstrackan multipliceras sedan med antalet dagar i trafik under statistikens
referensar for att fa fram fordonets totala korstracka under aret.

M2-M1
Kérstrécka 2018 = Dy g1 X (—)
Darbes

Darves = antal dagar som fordonet varit i trafik under statistikens referensar

1.2.3 Statistiska matt

| statistiken redovisas de statistiska matten; totaler (kdrda mil), genomsnitt (kérda mil) och
antal (fordon).

1.24 Redovisningsgrupper
De redovisningsgrupper som anvands ar,
e fordonsslag,
e drivmedel,
e juridisk person (féretag och organisationer) eller fysisk person (privatperson),
o fysisk person redovisas aven som kvinna och man (personbil och MC),
e arsmodell,
e tjanstevikt,
e totalvikt,
e Kkarosseri,
e cylindervolym,
e maximilastvikt,
e bussklass, och

e |an (dar fordonets agare ar folkbokford/registrerat).

1.2.5 Referenstider

Referensperioden fér malpopulationen, svenskregistrerade fordon i trafik, ar kalenderaret
2018.

Referensperiod for samtliga malstorheter (uppgifterna i statistiken) ar kalenderaret 2018. Se
aven avsnitt 1.2.2.
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Referensperiod for giltigt besiktningspar.

<=2017 2018 2019
——>
—F >
——Jo
~ ———
——»
e—

Referensperioden for personbilars och lastbilars observationsvariabel senaste besiktning ar
fran 1 januari 2018 till 28 februari 2019.

Referensperioden for bussars observationsvariabel senaste besiktning ar fran 1 januari 2018
till 31 januari 2019.

Referensperioden for observationsvariabeln nédst senaste besiktning ar 2018 eller tidigare.
Referensperioden for observationsvariabeln antal dagar som fordonet varit i trafik mellan

besiktningstillfdllen som kan vara mellan den 31 januari eller 28 februari 2019, beroende pa
fordonsslag och datum for féregaende besiktningstillfalle.

Referensperioden for observationsvariabeln antal dagar som fordonet varit i trafik under
referensperioden ar kalenderaret 2018.

Referensperioden for motorcyklars observationsvariabel senaste besiktning géller 1 januari 2018
till och med 15 augusti 2019.

10
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2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Tillforlitligheten for ramen och populationen bedéms som mycket bra eftersom datat bygger pa
Transportstyrelsens vagtrafikregister och innehaller dagliga uppdateringar. Det kan férkomma
nagon dags efterslapning av avregistrerade och nyregistrerade fordon, men dessa utgoér
troligtvis ingen paverkan pa total eller genomsnittliga korstrackorna.

Statistiken om korstrackor bygger pa ett antal antaganden och nedan redovisas en delmangd
av dessa. For utforlig redovisning hanvisas till Reviderad modell fér berakning av korstrackor
(Trafikanalys PM 2011:4).

For att man ska kunna berakna en arlig korstracka kravs att det skett minst en besiktning
under perioden 1 januari aktuellt ar (det ar statistiken avser) till och med 28 februari
efterféljande ar.

For motorcykel galler 1 januari aktuellt ar till och med 15 augusti efterféljande ar. Om ett
fordon inte uppfyller detta krav far det istallet for en observerad korstracka, en skattad
korstracka.

Korstrackorna beraknas grovt sett utifran tva uppsattningar matarstaliningar.

For fordon som inte har besiktigats under perioden 1 januari aktuellt ar till och med 28 februari
efterféljande ar och darmed inte kunnat erhalla ett giltigt matarstallningspar gérs modell-
skattningar. Dessa fordon delas upp i fyra grupper; nyregistrerade fordon, direktimporterade
fordon, avregistrerade fordon och 6vriga fordon. For att skatta kérstrackor for dessa fordon
anvands tre olika modeller, en for nya och dvriga fordon, en for de direktimporterade samt en
modell for fordon som blivit avregistrerade under aret.

De modeller som anvands for att skatta korstrackor baseras pa fordon med godkanda
korstrackor. Man antar att fordon som inte har besiktigats kor i genomsnitt lika langt per dag
som liknande fordon som besiktigats.

Inom varje modellgrupp delar man in fordonen i mindre grupper, sa kallade imputerings-
grupper, utifran av variabler som paverkar korstrackan sa som arsmodell, totalvikt, juridisk
eller fysisk person samt fysisk agares alder.

Man tar inte hansyn till &garbyten som skett under perioden och som enligt modellen skulle
innebara ett férandrat kormonster om agartyp eller agarens alder skiljer sig at. Modellen antar
att fordonet kors lika langt varje dag det ar i trafik.

Nar det géller fordon som har blivit avregistrerade saknas information om antal dagar i trafik
fram tills dagen fordonet avregistrerats. Har antar man att fordonet har varit i trafik fram till att
det avregistrerats.

Skattningsforfarandet som beskrivs ovan ar inte baserat pa nagon statistisk modell och darfor
redovisas inga osakerhetsmatt eller osakerhetsintervall.

11
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2.2 Osakerhetskallor

2.21 Urval

Statistiken Korstrackor ar totalrdknad och darmed inte behaftad med urvalsosakerhet.

222 Ramtéackning

Da uppgifterna om fordon baseras pa administrativa data fran Transportstyrelsens
vagtrafikregister, sa beddms eventuell undertackning och 6vertdckning vara obetydliga.

223 Matning

Statistikregistret for fordon baseras pa uppgifter fran Transportstyrelsens vagtrafikregister med
data om personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar. Eventuella matfel bedéms som mycket
sma. Primart ar det Transportstyrelsen som samlar in och registrerar uppgifterna.

Till varje fordon kopplas uppgifter om matarstalining, som rapporteras fran besiktningsorganen
till Transportstyrelsen. Utifran dessa uppgifter berdknas en arlig korstracka for respektive
fordon. Eftersom det forekommer matfel, till exempel orimliga matarstallningar sa genomférs
en granskning av samtliga matarstallningar.

Granskningsmetoden bygger pa att man anvander samtliga observerade matarstallnings-
uppgifter for ett fordon (férsta besiktning som ett fordon har gjort och alla besiktningar fram till
den sista besiktningen anvands for att bestdmma rimligheten pa senaste besiktning), och goér
en beddmning om de registrerade matarstallningarna ar rimliga i férhallande till varandra.

| de fall det finns avvikelser kan det indikera fel. Dessa orsakas framst av tiopotensfel och
registreringsfel eller om mataren slar runt. De mer kritiska fel som kan uppsta ar om
korstrackan mellan tva besiktningstillfallen ar negativ. Rattningar for detta sker men dessa kan
sla fel vilket kan leda till att felaktiga matarstalliningsuppgifter kan slinka igenom. Men sadana
bearbetningsfel bor dock utgodra ett obetydligt antal.

Uppgifter om matarstallningar korrigerades for 121 247 personbilar, 38 706 lastbilar och 2 175
bussar. Trots granskningen finns det fordon vars data inte gar att ratta och da ar det rimligare
att skatta kérstrackan for dessa fordon pa andra grunder, se 2.1.

Tabell 1. Antal fordon under ar 2018 samt andelen av dessa som har en skattad koérstracka, samt antal fordon
ej i trafik.

Fordonsslag Antal fordon' ! Varav skattade Andel skattade Antal fordon e

trafik trafik
Personbil 5707 681 1 860 809 33% 818 649
Lastbil 783 474 302 087 39% 177 639
Buss 17 184 2609 15% 3 847
Motorcykel 358 035 176 006 49% 196 185

12
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224 Bortfall

Forekomsten av objektsbortfall ar sa gott som obefintlig. For enstaka objekt kan dock vissa
uppgifter saknas (sa kallat partiellt bortfall).

Partiellt bortfall forekommer i den meningen att vissa fordon saknar giltiga matarstallningar
utifran vilka fordonets korstracka kan beraknas. Dessa fordon far imputerade varden enligt
den metod som beskrivits under avsnitt 2.1.

225 Bearbetning

Som beskrivits under avsnitt 2.1 s& genomférs en granskning av fordonens matarstallningar
och dagliga korstrackor. Denna granskning kan vara bristfallig pa sa satt att vissa fel inte
upptacks. Effekten av fel som inte upptacks ar svar att kvantifiera. Fel som upptacks rattas sa
langt det &r mojligt. For fordon som anses ha en felaktig matarstallining som inte kan rattas sa
far fordonet en imputerad korstracka pa det satt som beskrivits under avsnitt 2.1.

2.2.6 Modellantaganden

Eftersom en inte obetydlig del av fordonen far en modellskattad korstracka sa utgor detta en
osdkerhetskalla. Andelen personbilar som modellskattas ar 2018 ar 35 procent. Modellen och
dess antaganden ar beskrivna under avsnitt 2.1. Kortfattat kan modellantagandena beskrivas
som att korstrackan for ett fordon av en viss typ kan approximeras med hjalp av den
genomsnittliga dagliga korstrackan for fordon av samma typ. Som en konsekvens av dessa
modellantaganden maste aven de slutgiltiga vardena for total och genomsnittlig korstracka
betraktas som approximationer. Konsekvenserna av dessa antaganden for tillforlitligheten ar i
nulaget svara att uttala sig om generellit.

Tabell 2. Antal modellskattade fordon under ar 2018 samt férdelningen mellan modellkategorier for dessa.

Varav Andel i Varav Andel i Varav  Andel i Varav  Andel i
Fordons- Antal modell- modell- modell- modell- modell- modell- modell-
modell- . . . . . . .
slag Skattade Kateqori 1 kategori kategori kategori kategori kategori kategori kategori
g 1 2 2 3 3 47 47
Personbil | 1860809 1524701 82% 91628 5% 244 480 13%
Lastbil 302 087 260 732 86% 10507 4% 30 848 10%
Buss 2 609 1575 60% 119 5% 915 35%
Motor- 176 006 55677 32% 15939 9% 3624 2% 100 766 57%
cykel (] (] (4 (4

1) Modellkategori 4 finns endast for MC.

Preliminar statistik jamford med slutlig

Endast slutlig statistik redovisas.

13
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Publicering sker senast 4 manader efter arsskiftet for personbil, lastbil och buss. For
motorcykel publiceras uppgifterna senast 9 manader efter arsskiftet.

3.2 Frekvens

Fran det arliga fordonsbestandet som publiceras i februari aktuellt ar framstalls
malpopulationen for korstrackor, besiktningsdata inkommer manadsvis fran transportstyrelsen.
Korstrackorna publiceras varje ar i april fran och med 2016. Tidigare ar har korstrackorna varit
integrerade med publiceringen av det arliga fordonsbestandet.

3.3 Punktlighet

Statistiken har redovisats enligt publiceringsplanen, inga férseningar har tidigare intraffat.
Publiceringen sker enligt publiceringsplanen for serien Sveriges Officiella Statistik, se
http://trafa.se/kalendern.

15
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A Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken avseende korstrackor publiceras pa Trafikanalys webbplats (www.trafa.se/), samt
SCB:s webbplats (www.scb.se/tk1009).

4.2 Mojlighet till ytterligare statistik

| statistikdatabasen for korstrackor finns detaljerade uppgifter om fordonets tekniska detaljer.
Det ar darfér mojligt att pa uppdragsbasis fa tillgang till mer detaljerad statistik an vad som
publiceras. For att undvika risken att roja enskilda personer eller foretag réjandekontrolleras
materialet innan leverans av data. Enklare fragor om fordonsstatistik kan dven besvaras via
telefon eller e-post utan kostnad.

Primarmaterialet finns tillgangligt hos Trafikanalys for alla argangar (1999- ). Forskare kan
efter provning fa tillgang till avidentifierat mikromaterial for egen bearbetning.

SCB utfér pa bestallning specialbearbetningar av primarmaterial pa aktuellt ar och tidigare ars
register.

Upplysningstjanster

Trafikanalys, Anette Myhr
Tel: 010-414 42 17

SCB, Magnus Nystrom
Tel: 010-479 63 73

4.3 Presentation

Publicering sker i april med publikationen "Korstrackor”. Statistiken redovisas i Excel-tabeller.

4.4 Dokumentation

Kvalitetsdeklarationerna uppdateras vid publicering av "Koérstrackor” och finns pa Trafikanalys
webbplats.

Dokumentation om modellen som anvéands for att berakna korstrackor, Reviderad modell for
berakning av korstrackor (Trafikanalys PM 2011:4) finns pa Trafikanalys webbplats.

Framstallningen av statistiken och mikrodata beskrivs i Dokumentation av statistiken
(SCBDOK). Statistikens kvalitet beskrivs i foreliggande dokument.

Fortsatt dokumentation, av registrens detaljerade innehall (i MetaPlus), finns pa SCB:s
webbplats. Dar beskrivs alla variabler och vardemangder med mera Dokumentationen finns

17
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pa www.metadata.scb.se. Klicka dig fram med hjalp av namnen pa Register, Registervariant

och Registerversion som finns angivna i ovanstaende tabla.

18
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet over tid

Korstrackor baseras pa matarstalliningsuppgifter fran besiktningsorganen. Den 20 maj 2018
férandrades besiktningsreglerna. Reglerna ar en anpassning till EU-lagstiftningen. Den stérsta
férandringen ar att besiktningsperioden férsvinner helt och ersatts av ett sista
besiktningsdatum. Numera ska nastkommande besiktning ske inom 14 manader for
personbilar och latta lastbilar. For att undvika en hégre andel fordon med skattad korstracka
har vi utdkat referensperioden for besiktning med 1 manad. Fér 2018 har kérstrackorna
beraknats med bada referensperioderna, korstrackor enligt den tidigare kortare
referensperioden aterfinns i "Korstrackor 2018". Motorcykel och buss berérs e;j.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Jamforbarheten mellan grupper ar god.

5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Statistiken over korstrackor kan anvandas tillsammans med andra register sa som
hushallsregistret. Den kan ocksa anvandas tillsammans med andra metoder for att skatta
trafikarbete och bransleférbrukning.

54 Numerisk overensstammelse

Statistiken ar konsistent i bemarkelsen att samtliga resultattabeller har numerisk
Overensstammelse.
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Allmanna uppgifter

A SOS-klassificering

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under &mnesomrade Transporter och
kommunikationer och statistikomrade Vagtrafik.

For statistik som ingér i Sveriges officiella statistik (SOS) galler sarskilda regler fér kvalitet och
tillganglighet, se lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om den officiella statistiken
samt Statistiska centralbyrans foreskrifter (SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella
statistiken.

B Sekretess och
personuppgiftsbehandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet fér framstallning av statistik galler sekretess enligt
24 kap. 8 § Offentlighets- och sekretesslag (2009:400).

For att skydda enskilda personers eller foretags sekretessreglerade uppgifter sakerstalls att
de inte kan r¢jas direkt eller indirekt i den statistik som offentliggors.

Vid behandling av personuppgifter, det vill sdga information som direkt eller indirekt kan
hanforas till en person som ar i livet, galler lagen (2001:99) och Férordning (2001:100) om den
officiella statistiken samt EU:s dataskyddsférordning (2016/679).

C Bevarande och gallring

En kopia av all statistikredovisning som redovisats som PDF-dokument férvaras hos Kungliga
biblioteket och levereras till Riksarkivet.

Bevarandebehov ar under utredning.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger for statliga myndigheter enligt 6 § i férordningen (2001:100) om
den officiella statistiken.
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E EU-reglering och internationell
rapportering

EU-reglering saknas. Viss frivillig rapportering sker.

F Historik

Register over korstrackor har tagits fram fran och med ar 1993, men det ar forst avseende
argang 1999 som en ny modell som innehaller fullstdndig tdckning av korstrackor for
personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar tagits fram. | och med de fullstandiga uppgifterna
bdrjade man da arligen redovisa korstrackor for dessa fordonsslag.

Under 2012 implementerades en ny modell, se Reviderad modell fér berakning av kérstrackor
(Trafikanalys PM 2011:4). Den nya modellen implementerades aven pa historiska argangar,
det finns med andra ord inga tidsseriebrott i den redovisade statistiken. Tidigare modell gar
inte att jamféra med nuvarande modell.

Historiska dokument 6ver den gamla modellen samt uppgifter redovisade enligt den modellen
finns att tillga fran Trafikanalys.

G Kontaktuppgifter

sqlﬁrl;lzgﬁa;svarig Trafikanalys
Kontaktinformation Anette Myhr

E-post fornamn.efternamn@trafa.se
Telefon 010-414 42 17

Producent SCB

Kontaktinformation Magnus Nystrém

E-post fornamn.efternamn@scb.se
Telefon 010-479 66 26
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- TRAFIK
r ANALYS

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 4144210
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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