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1 Inledning

Uppgifterna i rapporten Transportbranschen — hur star det till? har hamtats fran en rad olika
kallor. En grundtanke i insamlingen har varit att inte belasta féretagen sjalva med nagon extra
arbetsinsats for undersokningens skull. Kéllorna ar huvudsakligen olika administrativa register,
men for en liten del av foretagen har ocksé andra 6ppna kallor anvants, som till exempel
foretagens webbsidor.

Mest registerinformation finns om aktiebolag, dar statistiken kan bygga pa bokslutsdata.
Darfor har statistiken bast tickning pa aktiebolagen. Vilka fragor som varit méjliga att besvara
med undersdkningen och dven kvaliteten pa& svaren har i den har undersdkningen under-
ordnats materialet. Ur statistisk synpunkt hade kanske det omvénda varit ett Snskemal. A
andra sidan har metoden férdelar som en traditionell enkatundersdkning saknar. Till exempel
har alla féretag som varit verksamma i transportbranschen under hela perioden kunnat ingd i
materialet, aven de foretag som avregistrerats och alltsa saknar foretradare som skulle kunna
svara pa enkatfragor.

Angreppssattet for att fAnga en hel bransch — transportbranschen — gar "nedifran och upp” pa
sa vis att uppgifter om enskilda féretag summeras till branschvarden. Metoden ar mojlig tack
vare att datainsamlingen kan gdras genom datautsokningar i redan befintliga register. De
relevanta registren uppratthalls inte for statistiska andamal och manga av uppgifterna samlas
primart in for andra syften an for att ackumuleras i register. Darfér maste sammanstéaliningen
goras med forsiktighet och flera typer av korrigeringar vidtas.

| denna "Fakta om statistiken” sammanfattas den viktigaste informationen som behovs for att
tolka och anvanda undersokningsresultaten pa ett val avvagt satt.

Avsnitt 6 om branschurval och 7 om jamforelser dver tiden &r sarskilt viktiga for att forsta vilka
grupper av foretag som statistiken omfattar. Den som vill veta mer om hanteringen av
rakenskapsar och kalenderar hittar information om det i avsnitt 8 och 9. Viktiga begrepp ur
resultat- och balansrékningar och definitioner av nyckeltal beskrivs i avsnitt 12 och 13.

2  Syfte

Var avsikt ar att presentera intressevackande statistik for en bransch som ar central i
ekonomin och en férutsattning for att transportsystemet ska fungera.
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3 Producent

Det &r foretaget Bisnode Information AB som har gjort undersékningen och sammanstallt
resultaten, pa uppdrag av Trafikanalys. Kontaktperson pa Bisnode Information AB &r senior-
analytiker Per Weidenman, telefon 070-674 88 45, e-post per.weidenman@bisnode.se.

4 Kallor

Registren som anvands av producenten for att ta fram statistiken kommer fran olika hall,
framst Statistiska centralbyran (foretagsregistret med branschkoder med mera), Bolagsverket
(inregistreringar och avregistreringar av foretag) och Bisnode Information AB (boksluts-
information och koncernférhallanden). Registren innehaller kommersiell information som inte
ar fritt tillganglig.

Det storsta antalet atergivna uppgifter i rapporten kommer fran Bisnode Information AB:s
bokslutsregister, som bestar av rakenskapsuppgifter som dataregistrerats manuellt fran kopior
av de &rsredovisningar som de allra flesta foretag maste lamna till Bolagsverket. Ars-
redovisningarna ska félja god redovisningssed och svensk lag och att s &r fallet kontrolleras
av foretagens revisorer. Med borjan 2011 avskaffades dock revisionsplikten for mindre
aktiebolag. Av naturliga orsaker anvander inte alla foretag och revisorer exakt samma
redovisningsprinciper ner i minsta detalj. Inte heller gérs den féretagsmassiga redovisningen
med tanke pa att det ska goras statistik pa den. Bedémningen ar &nda att materialet kan
anvandas till en statistisk sammanstéllning pa& det satt som gjorts.

5 Juridiska former

Bruttourvalet av féretag omfattar de juridiska formerna aktiebolag, handelsbolag, kommandit-
bolag, ekonomiska féreningar samt utlandska juridiska personer. Vid tabellering har bolagen
delats upp i kategorierna ’aktiebolag’ och ’6vriga bolagsformer’. Fér antalsrakningar av under-
grupper inom de sex delbranscherna inkluderas aven enskilda firmor.
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6 Branschurval

6.1 Delbranscher

Vilka foretag som valjs ut baseras pa deras registrerade branschkoder enligt Svensk
naringsgrensindelning (SNI). Dessa uppgifter registreras av Skatteverket och Statistiska
centralbyran. Vid arsskiftet 2007/2008 byttes SNI-kodsystemet, fradn SNIO2 till SNIO7. De
transportbranscher som ingar i statistiken ar baserade pa SNI102-koden for aren 1997 till och
med 2007. Fran och med 2008 anvands SNIO7-koden.

De branscher enligt SNI02-koden som anvéands for féretagsurval till och med 2007 &r féljande:

Delbransch Underliggande SNI02-koder
Véagtransport av gods 60240 Vagtransport av gods
Sjoétransport 61101 Farjetrafik dver hav eller i kustsjofart

61102 Ovrig havs- och kustsjofart

61200 Sjofart pa inre vattenvagar

Lufttransport 62100 Reguljar lufttransport
62200 Icke reguljar lufttransport

Jarnvagstransport 60100 Jarnvagstransport

Kollektivtrafik 60211 Kollektivtrafikverksamhet
60212 Linjebussverksamhet

60230 Annan landtransport av passagerare

Taxitrafik 60220 Taxitrafik

De branscher enligt SN107-koden som anvants for foretagsurval fran och med 2008 ar
féljande:

Delbransch Underliggande SNIO7-koder
Vagtransport av gods 49410 Vagtransport, godstrafik
Sjétransport 50101 Reguljar sjotrafik dver hav och kust av passagerare

50201 Reguljar sjotrafik dver hav och kust av gods

50102 Icke reguljar sjétrafik dver hav och kust av
passagerare

50202 Icke reguljar sjotrafik Over hav och kust av gods
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50301 Reguljar sjotrafik pa inre vattenvagar av passagerare

50302 Icke reguljar sjotrafik pa inre vattenvagar av
passagerare

50401 Reguljar sjotrafik pa inre vattenvagar av gods

50402 Icke reguljar sjétrafik pa inre vattenvagar av gods

Lufttransport 51101 Reguljar lufttransport av passagerare
51211 Reguljar lufttransport av gods
51102 Icke reguljar lufttransport av passagerare

51212 Icke reguljar lufttransport av gods

Jarnvagstransport 49100 Jarnvagstransport, passagerartrafik

49200 Jarnvagstransport, godstrafik

Kollektivtrafik 49311 Linjebussverksamhet
49319 Ovrig kollektivtrafik

49390 Annan landtransport av passagerare

Taxitrafik 49320 Taxitrafik

Statistiken ar baserad pa ett bruttourval innehallande samtliga bolag som nagon gang under
perioden 1997 till 2013 haft ovanstaende SNI-koder som primar branschkod enligt Statistiska
centralbyran. Den kalenderarsvisa statistiken ar baserad pa de bolag som vid respektive
arsslut har varit klassificerade med ndgon av ovanstdende branschkoder som primér kod. De
bolag som vid respektive arsslut klassificerats enligt ndgon annan primar branschkod har
daremot uteslutits fran det arets statistikunderlag.

Manga foretag har blandad verksamhet, oftast en karnverksamhet kompletterad med en eller
flera narliggande verksamheter som star for en mindre del. Exempelvis forekommer det bland
de nagot stdrre aktérerna inom Vagtransport av gods inslag av uthyrningsverksamhet
(entreprenadmaskiner) eller att man &ven &ger och driver en grustakt. De stora logistik-
foretagen i branschen arbetar ocksad med transportldsningar dar vagtransport av gods kan
kombineras med andra transportslag eller tjanster.

| vissa fall &r det inte sjalvklart hur en sddan sekundar branschtillhérighet ska betraktas. | den
har understkningen betraktas till exempel SJ:s biljettférsaljning som en integrerad del av karn-
verksamheten. Féretag vars primara verksamhet ar resebyraverksamhet tillhor daremot inte
transportbranschen.

I undersokningen fors alla foretag i sin helhet till en och samma delbransch, i férsta hand den
som Statistiska centralbyran registrerat som priméar bransch. Rapportens uppgifter for alla del-
branscherna, maste alltsa tolkas mot den bakgrunden. Uppgifterna om nettoomsattning,
anstallda, vinster och s& vidare avser den mix av tjanster — primar bransch och biverksam-
heter — som aktdrerna i branschen utfor.

Vissa manuella korrigeringar gors i de fall dar vi vet fran arsredovisningar att den priméara SNI-
koden &ar missvisande (se vidare beskrivningen i avsnittet "Delbranscherna och jamforelser
Over tiden” pa sidan 9) For vissa bolag varierar SNI-kodningen mellan aren, sa att den utvalda
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koden (enligt ovan) ena aret angetts som primar kod, for att nasta ar anges som sekundar
kod. Under vissa forutsattningar anvands da aven den sekundara SNI-koden som underlag att
valja ut foretagen for statistiken.

6.2 Undergrupper

Tabellerna 3.1 till 3.24 ger en mer detaljerad beskrivning av de sex delbranscherna. En viktig
aspekt ar att tabellerna avspeglar undergrupper inom respektive transportbransch.
Exempelvis delas Vagtransport upp i undergrupperna Akerier, Lastbilscentraler samt Logistik-
foretag.

| foljande avsnitt beskrivs hur undergrupperna har definierats inom var och en av de sex
delbranscherna.

Vagtransport av gods

Urvalet av foretag baseras pa SNI-kod 60240 (SNI02) respektive 49410 (SNI07). Dessa koder
omfattar akerier men aven lastbilscentraler. Indelningen i undergrupper ar baserad pa flera
kompletterande kallor. Lastbilscentralerna har identifierats genom medlemsférteckningar fran
branschorganisationer, samt genom manuell kontroll av de enskilda féretagens forvaltnings-
berattelse fran arsredovisningen. Logistikféretagen ar huvudsakligen identifierade genom
manuell bedémning av transportlésningarnas bredd och inriktning, med information hamtad
fran foretagens webbplatser och forvaltningsberattelser. Fordonsinnehavet med uppgifter om
antal tunga och latta lastbilar har ocksa anvants for att kontrollera och justera indelningen i de
tre grupperna akerier, lastbilscentraler och logistikféretag.

Sjotransport

Statistiken och det underliggande foretagsurvalet baseras pa ett flertal SNI-koder (se
Branschurval pa sidan 6) vilket innebér rederier med bade passagerar- och godstrafik som
verksamhet. | detaljbeskrivningen har delbranschen Sjétransport delats in i tva grupper,
Rederier respektive Annan sjétransport. Uppdelningen baseras pa en forsta utsokning av alla
foretag med hoga varden pa nettoomsattning och redovisade tillgangar, inklusive dessa
foretags moder- eller dotterbolag. Dérefter har undergruppen av Rederier definierats genom
manuell bedémning. Ovriga foretag har darefter definierats tillhéra undergruppen Annan
sjotransport.

Lufttransport

For indelningen i undergrupperna Persontransport och Godstransport i detaljbeskrivningen har
branschkodningen SNIO7 anvants, eftersom denna innehaller en finare uppdelning av flera
transportbranscher, inklusive Lufttransport déar gods- och persontransport definierats med
separata koder. Som komplement har rapportens gruppdefinitioner kontrollerats och justerats
manuellt med information fran foretagens forvaltningsberattelser och webbplatser.

De storsta aktorerna inom Lufttransport ar fokuserade pa reguljar passagerartrafik eller
chartertrafik. De SNI-koder som anvants for att definiera delbranschen Lufttransport innebar
dock att flygfrakt av gods ocksa ingar i urvalet, samt aven féretag med icke-reguljar flyg-
verksamhet, helikopterflyg och liknande.

Jarnvagstransport

Indelningen i undergrupperna person- och godstransport i tabellerna &r baserad pa
branschkodningen SNI07. De koder som da anvants &ar 49100 (persontrafik) och 49200
(godstrafik). Indelningen har darefter beddomts och justerats manuellt med hjalp av information



Trafikanalys

Fakta om statistiken
Transportbranschen — hur star det till?
2014-12-17

fran foretagens webbplatser samt frAn uppgifter i foretagens forvaltningsberattelse hamtad
fran arsredovisningen for 2013. Annars géller att foretagsurvalet ar baserat pa SNI-koder (se
Branschurval pa sidan 6) sa att statistiken omfattar bade passagerartrafik (till exempel A-Train
AB) och godstrafik (till exempel LKAB Malmtrafik AB).

Kollektivtrafik

Urvalet av foretag som ingdr i delbranschen Kollektivtrafik baseras pa tre SNI-koder (se
Branschurval pa sidan 6). Detta innebar alltsd att bade bestéllare och utférare av kollektiv-
trafiktjanster finns med, samt att bade regional och inter-regional kollektivtrafik ingar i
statistiken. Delbranschens storsta foretag ar de stora lanstrafikbolagen samt de aktérer som
driver kollektivtrafik pd uppdrag. Det senare innebar att statistiken for Kollektivtrafik till viss del
inkluderar verksamhet av typen “jarnvagstrafik”. Ett exempel ar Veolia Transport AB (tidigare
Connex) som bland annat ansvarade for tunnelbanetrafiken i Stockholm till och med oktober
2009, men som &dven driver ett antal jarnvagslinjer pa entreprenad.

Definitionen av undergruppen Bestéllare baseras pa Trafikanalys listor med trafikhuvudman.
Reformen 2012 med nya regionala kollektivtrafikmyndigheter som ersatte lanstrafikbolag
gjorde att antalet foretag i undergruppen minskade. Foretagen i undergruppen Operatdrer har
definierats genom att forst identifiera foretag med 10 bussar eller mer inom de aktuella SNI-
koderna. Darefter har operatorerna identifierats genom manuell bedémning baserad pé
information fran webbplatser och foretagens férvaltningsberattelser frdn 2007 och 2013.

Taxitrafik

Statistiken for Taxitrafik baserar sig pa SNI-koden 60220 (SNI02) respektive 49320 (SNI07)
och omfattar alltsa taxiakerier men aven bestallningscentraler och taxivaxlar som utfor tjanster
at taxidkerierna. Undergruppen Bestéallningscentraler har definierats genom att forst identifiera
foretag med relativt hGg omsattning men med fa bilar. Denna lista har darefter bedémts
manuellt med hjalp av information frdn webbplatser och féretagens forvaltningsberattelser.
Ovriga foretag med ratt SNI-kod har darefter bedémts tillhéra undergruppen Taxidkerier.

7/  Delbranscherna och
jamforelser over tiden

Urvalet av foretag i delbranscherna har gjorts fran en foretagsdatabas med historik p&
foretagsniva. For varje enskilt organisationsnummer finns bade aktuella och tidigare géllande
uppgifter lagrade. Den SNI-kod som enligt historiken finns registrerad den 31 december
respektive &r under perioden 1997-2013 har anvants for att bedoma om ett foretag tillhor
nagon av delbranscherna.

Det finns flera férdelar med att skapa det statistiska underlaget med hjalp av foretagsurval fran
historisk mikrodata. Det gar att félja enskilda organisationsnummer for att se hur de finns

representerade i materialet under den undersokta perioden. Kontroller har darfor gjorts for alla
storre foretag i de sex branscherna, och pa detta satt kan kvaliteten hjas genom att manuellt
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korrigera SNI-koden for vissa foretag i vissa situationer!. Oavsett urvalsmetod finns det
emellertid speciella handelser och forhallanden som inte gar att korrigera.

Inom delbranschen Jarnvagstransport géller att det statliga verket Statens Jarnvagar bedrev
sin verksamhet fram till och med &r 2000. Dérefter delades transportverksamheten upp i de
tva foretagen SJ AB och Green Cargo AB. Dessa ar normala aktiebolag och fran 2001 finns
darfor deras arsredovisningar registrerade. F6r gamla SJ finns inte motsvarande register-
baserade uppgifter, s& for 1997—2000 saknas darfor det ekonomiska underlaget for bransch-
ens storsta aktor. Rapportens tabeller och diagram avseende Jarnvéagstransport maste darfor
ses och tolkas mot den bakgrunden.

Aven inom Lufttransport finns luckor i dataunderlaget beroende pa forandringar i féretagens
organisation. Den svenska delen av SAS rorelse ligger frdn 2003 till och med 2008 i bolaget
SAS Scandinavian Airlines Sverige AB. Aven héar innebéar detta att en av branschens stérsta
aktdrer inte finns representerad i dataunderlaget for perioden 1997-2002 samt fér 2009—-2013.
SAS andel av branschen Lufttransport ar inte lika stor som i fallet SJ/Green Cargo, men
situationen innebar anda att tabeller och diagram avseende Lufttransport maste tolkas med
hansyn till detta.

Delbranschen Sjétransport &r den mest koncentrerade och domineras av nagra f& stora
foretag. Det innebar att enstaka handelser kan fa relativt stort genomslag i statistiken. Ett
exempel ar rederiet N&T Argonaut AB som var noterat pd Stockholmsbérsen, dock med
odsterrikiska huvudégare. Ar 2000 avvecklades foretaget fr&n bérsen och verksamheten
overfordes till utlandska bolag. Darmed férsvann ungefar fyra procent av branschens netto-
omsattning fran ar 2000 till 2001.

Statistiken pa branschniva ar forstds anda korrekt, den sammanlagda nettoomsattningen visar
just hur mycket de svenska sjotransportféretagen omsatte per ar — aven aren 2000 och 2001.
Men vid tolkning av statistiken ar det viktigt att komma ihag att forandringar mellan aren kan
bero p& en forandrad efterfragan riktad mot de svenska foretagen, men det kan ocksa bero pa
att verksamheter dverfors till eller frAn utlandska bolag.

8 Arsviarden

For att kunna sammanstalla den ekonomiska statistiken med &rsvisa varden ar det nodvandigt
att i viss man transformera och modifiera de registrerade uppgifterna i databaserna till jamfor-
bara kalenderarsvarden. | férsta hand galler detta for bokslutsuppgifter som avviker fran
kalenderar, men aven vissa andra registeruppgifter maste i en del fall 6versattas till kalender-
arsvarden.

De definitioner och regler som anvants for att transformera/modifiera dataunderlaget beskrivs i
det féljande.

1 Exempelvis i samband med forvarv, fusioner och dverflyttning av verksamhet mellan bolag kan det handa att
registreringen av gallande SNI-kod inte hinner med, vilket ur statistiksynpunkt kan leda till tidsluckor i det
underliggande datamaterialet.

10
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8.1 Bokslutsuppgifter

Statistikens ekonomiska uppgifter for aktiebolagen ar baserade pa de bokslut som lamnats till
Bolagsverket och som lagrats i en databas. Eftersom de ekonomiska uppgifterna ska
anvandas for att skapa statistik med arsvarden for perioden 1997 till 2013 méste foljande
situationer hanteras.

Omkring halften av aktiebolagen lamnar in bokslut som galler for perioden januari till
december under respektive ar. Detta betyder att den andra halften av bolagen lamnar in
bokslut med periodslut i nAgon annan manad &n december, oftast april, juni eller augusti. For
dessa bolag med brutet rakenskapsér géller alltsa att det inte finns ett enskilt bokslut som
motsvarar hela det kalenderar som statistiken ska avspegla.

| vissa fall lamnar aktiebolagen in bokslut med en periodlangd som &r kortare eller langre an
tolv manader. For nyregistrerade bolag ar det till exempel vanligt att forsta inlamnade
bokslutet géller for en period som ar langre an tolv manader. | samband med agarbyten,
nedlaggning etcetera kan bade foérkortade och forlangda bokslutsperioder férekomma. Hur
som helst géller aven i dessa fall att de ekonomiska uppgifterna i bokslutet inte motsvarar det
onskade kalenderaret i statistiken.

Det kan finnas tidsmassiga bortfall eller luckor i ett bolags serie av inlamnade och registrerade
bokslut. | princip skulle det till exempel kunna férekomma att ett bolags bokslut fér &r n slutar i
december, medan bokslutet for ar n+1 borjar i maj. | praktiken ar dock detta ytterst sallsynt,
men det ar forstds onskvart att kunna hantera dven dessa fall d& de férekommer.

En typ av tidsmassigt bortfall som daremot garanterat forekommer da vi ska skapa arsvis
statistik fér perioden 1997 till 2013 ar att ett bolags senast inlAmnade och registrerade bokslut
avser en period som slutar i april, juni eller augusti 2013. Det innebar att det vid statistikens
produktion inte finns ndgot ytterligare bokslut som tacker resten av kalenderaret. Ur statistik-
synpunkt innebar detta att det sista arets ekonomiuppgifter (2013 i det har fallet) kan komma
att revideras da vi senare har uppnatt full tackning (till exempel vid ett senare produktions-
tillfalle). Men det ar naturligtvis 6nskvart att s& bra som mojligt kunna hantera denna typ av
bortfall redan nu.

En speciell typ av tidsméassigt bortfall galler for 1997. Detta ar finns ett brott i dataunderlaget
eftersom bolagen frdn och med 1997 alades att Iamna in bokslut uppstallda enligt nya ars-
redovisningslagen. Fére 1997 lamnades bokslut in enligt gammal redovisning. | praktiken
innebar detta att de bolag som lamnar in bokslut for perioden januari till december har full
tackning avseende ekonomiska uppgifter enligt arsredovisningslagen for aret 1997. For de
bolag som daremot tillampar brutet rakenskapséar saknas i allméanhet full tackning enligt
arsredovisningslagen for 1997. Dessa bolag har da alltsa lamnat in bokslut enligt gammal
redovisning som tacker forsta delen av 1997, medan senare delen av 1997 tacks av ett
bokslut enligt arsredovisningslagen.

Den grundprincip som valts for att hantera ovanstaende situationer ar foljande.

1. Varje ekonomisk bokslutsuppgift konverteras forst till manadsvarden. Flodes-
uppgifterna (resultatrékningens uppgifter samt I6neuppgifter) konverteras till
manadsvarden genom division med periodlangden i manader. Stockuppgifterna (fran
balansrakningen samt antal anstallda) konverteras genom att for varje manad
representeras av det redovisade slutvardet for bokslutsperioden.

11



Trafikanalys

Fakta om statistiken
Transportbranschen — hur star det till?
2014-12-17

2. Darefter summeras bolagens serier av manadsvarden till arsvarden igen, men nu sa
att det for varje enskilt bolag skapas ett arsvarde som motsvarar respektive
kalenderar. Vid denna summering har alltsd de manadsvisa flodesuppgifterna
summerats till arsvarden, medan arsvarden for stockuppgifterna har beraknats som
medelvardet av de manadsvisa vardena.

Genom detta forfarande hanteras direkt de situationer dar bolagen tillampar brutet
rakenskapsar eller dar ett forlangt/forkortat bokslut lamnats in. | dessa fall 6versatts alltsa
serien av inlamnade bokslutsperioder till kalenderarsvarden.

For bolag som redan tillampar kalenderar som bokslutsperiod innebar forfarandet med
manadsvérden ingen skillnad jamfort med de ursprungliga bokslutsuppgifterna.

| de situationer dar det férekommer bortfall genomférs imputering av den saknade tids-
perioden baserad pa de framraknade manadsvardena. En narmare beskrivning av
imputeringsprinciperna i olika bortfallssituationer ges i avsnitt 9.

8.2 Koncernrelationer

| koncernregistret finns de arliga koncerntrad som visar agarrelationerna pa bokslutsdagen
fran och med 1996 och framat. | de fall bolagen tillampar kalenderar som bokslutsperiod visar
koncernregistret direkt den struktur som galler for den 31 december respektive ar. | dessa fall
ar det allts& denna koncernuppgift som anvants i statistiken som underlag fér indelning av
bolagen i kategorierna ‘fristaende bolag’, 'svensk koncernmoder’, ‘dotter i svensk koncern’
samt 'dotter i utlandsk koncern’.

I de fall bolagen tillampar brutet rakenskapsar (eller da forlangt/forkortat bokslut lamnats in)
har statistikens kalenderarsvarde avseende koncernstruktur baserats pa den senaste
bokslutsperioden som bidragit? till att skapa kalenderarsdata for detta bolag.

8.3 Bilinnehav

Juridiska personers bilinnehav hamtas fran Transportstyrelsens register. For att i statistiken
skapa kalenderarsvarden avseende bolagens innehav av personbilar, latta lastbilar, tunga
lastbilar samt bussar har innehavsuppgiften fér den 31 december respektive ar tagits fram.

8.4 Inregistreringsstatus

| statistiken finns uppgifter om antalet inregistrerade bolag. Uppgiften om ett bolags
registreringsstatus samt in- och avregistreringsdatum kommer fran Statistiska centralbyrans
foretagsregister med manadsvisa uppdateringar. Baserat pa dessa uppgifter har ett bolag
bedomts som inregistrerat under kalenderaret om:

2 Det vill sdga den senaste bokslutsperioden som bidragit med manadsvéarden under respektive kalenderar,
enligt ovanstaende beskrivning om hur bokslutsuppgifterna forst konverterats till manadsdata for att sedan
summeras till kalenderarsdata.
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e det varit inregistrerat under hela kalenderaret, eller;
e in- eller avregistreringsdatum visar att det varit inregistrerat under delar av aret.

9 Bortfall och ofullstandiga
arsvarden

Underlaget for statistiken modifieras i en del fall dar bortfall foreligger eller dar bolagen har
ofullstandiga kalenderarsvarden. Varje sadan situation (det vill sdga varje sddan kombination
av organisationsnummer och kalenderar) markeras i underlaget till statistiken med en
‘'manipuleringsgrad’, sa att det &r mdjligt for producenten att kontrollera hur stor andel av
underlaget som manipulerats.

De olika situationer dar underlaget modifierats beskrivs i det foljande.

9.1 Ejfullstdndig tackning av 1997

De bolag som tillampade brutet rakenskapsar under 1997 har i allmanhet bokslutsuppgifter
enligt gammal redovisning for forsta delen av 1997, medan senare delen av 1997 represen-
teras av bokslutsuppgifter enligt arsredovisningslagen. Utgadngspunkten &r att de mer
detaljerade bokslutsuppgifterna enligt arsredovisningslagen hyfsat val kan dversattas till
uppgifter enligt gammal redovisning, men knappast tvartom. Darfor har vi i dessa fall Iatit
dessa bolag for kalenderaret 1997 representeras helt av bokslutsuppgifter enligt gammal
redovisning. Manipuleringsgraden fér dessa bolag har satts till 100 procent fér 1997.

9.2 Nytt bokslut saknas, gamla OK

Denna situation kan ses som ett sarfall av foregdende, men med skillnaden att det helt saknas
bokslutsuppgifter enligt arsredovisningslagen som underlag for ett kalenderar, samtidigt som
det (av ndgon anledning) finns bokslutsuppgifter enligt gammal redovisning som tacker
kalenderaret. Situationen ar ovanlig, men da den forekommer har vi aven hér Iatit bolaget
representeras med gamla bokslutsuppgifter for detta kalenderar. Manipuleringsgraden satts till
100 procent.

9.3 Kort period senaste bokslut

Denna situation uppstar da det sista inlamnade/registrerade bokslutet har periodslut mitt
under ett kalenderar, sa att det inte gar att skapa tolv manadsvarden fran underliggande
bokslut. Detta &r forstas vanligt forekommande under det sista aret som ska avspeglas i
statistiken (2013 i detta fall), dar bolag med brutet rakenskapsar ofta har denna typ av bortfall.
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Men det kan ockséa forekomma under tidigare ar, till exempel i samband med att ett bolag
laggs ned och avregistreras.

Om denna situation uppstar under ar n kontrolleras forst om bolaget avregistrerats under
samma ar, eller om konkurs eller fusion inletts under ar n. Om sa &r fallet gérs ingen modi-
fiering av datamaterialet. Om daremot ingen sadan avveckling foreligger under &r n sé gors en
imputering av bokslutsvarden for de saknade ménaderna under kalenderaret n. Om till
exempel det senaste bokslutet under ar n har periodslut i augusti, imputeras manadsvarden®
for perioden september till december. Manipuleringsgraden satts i detta fall till 4/12, det vill
saga 33 procent.

9.4 Bokslut saknas

Naturligtvis forekommer det dven att bolag helt saknar bokslut som underlag for kalenderaret
n. Forst kontrolleras da vad som galler for ar n-1: om bokslut saknades aven for denna period
eller om imputering gjorts enligt situationen ’kort period senaste bokslut’, s gérs ingen ytter-
ligare &tgard. Detta innebér alltsd att bolaget bedéms som icke-aktivt under ar n.

Om kalenderaret n-1 daremot var OK ur bokslutssynpunkt sa kontrolleras om bolaget av-
registrerats, eller om konkurs eller fusion inletts under ar n. Syftet ar att avgora for hur manga
manader under &r n som imputering ska géras. Om, exempelvis, bolaget inlett konkurs under
juli manad ar n, gors imputering av manadsvarden* for perioden januari till juni. Om daremot
ingen avveckling foreligger under &r n s& gors imputering av manadsvarden for samtliga tolv
méanader under ar n. Oavsett antalet manader som imputeras i denna situation under ar n
satts manipuleringsgraden till 100 procent.

10 Fel i bokslut

Det forekommer att bokslut innehaller felskrivningar eller andra bokféringsmassiga eller
matematiska fel. Exempelvis kan en summa skilja sig fran de ingdende delarna. De allra flesta
sadana fel ar sma, bara en krona, eller den storre enhet som anvands, och férklaringen kan
da ligga i avrundningsfel. Ibland &r det storre fel som saknar en rimlig forklaring. Nar sddana
problembokslut laggs in i databasen kan de delar som &r orimliga blankas ut for att minimera
skadan.

Nar vardena i manga bokslut summeras, vilket har gjorts i den har undersokningen, dkar
sannolikheten for att fel i bokslut ska framtrada. Det &r en forklaring till att vanliga regler som
galler for ett enskilt bokslut inte alltid géller i de redovisade tabellerna. Exempelvis balanserar
inte summa tillgdngar med summa skulder och eget kapital pa de flesta rader i tabell 6B.

De kontroller som gjorts visar pa att storleken pa dessa fel & sm4, oftast en brakdel av en
promille. | enstaka fall kan det dock vara ett stérre problem.

3 Baserade pa& genomsnittet av manadsvardena for perioden januari till augusti under ar n.
4 Har baseras de imputerade manadsvardena pa genomsnittet av bolagets manadsvarden under ar n-1.
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11 Aktiva bolag

| statistikens tabeller forekommer uppgiften om antalet aktiva bolag for respektive ar.
Begreppet aktivt bolag har definierats pa olika satt for aktiebolag och 6vriga bolagsformer
enligt féljande.

11.1 Aktiebolag

Aktiebolag definieras som aktiva om bokslutsuppgifterna visar att:
e Nettoomsattning > 10 Tkr eller
e Ovriga rorelseintakter > 10 Tkr eller
e Finansiella intékter > 10 Tkr eller
e Finansiella kostnader < -10 Tkr eller
e Utdelningsbelopp > 10 Tkr eller
e Summa tillgangar > 500 Tkr.

Beddmningen baseras pa de kalenderarsvarden (se ovan) som sammanstalls for varje
aktiebolag. | de fall nAgon manipulering gjorts av bolagets arsvarden har bedomningen av
aktivstatus gjorts pa de varden som skapats efter manipuleringen.

11.2 Ovriga bolagsformer

Ovriga bolagsformer saknar bokslutsinformation i databaserna och bedéms darfér som aktiva
om de vid nagot tillfalle under kalenderaret haft verksamhetsstatus "aktiv’ enligt Statistiska
centralbyrdns bedémning baserad pé inbetalda arbetsgivaravgifter och/eller inbetald moms.

11.3 Nystartade foretag

| statistiken redovisas aven nystartade foretag i transportbranschen. Foretagen har
klassificerats som nystartade under det ar da de for forsta gdngen bedéms aktiva enligt
definitionen ovan.
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12 Begrepp i resultat- och
balansrakning

Foljande definitioner géller for den statistik som baseras pa aktiebolagens resultat- och
balansréakning samt berdknade nyckeltal.

Resultatrékning Kommentar

Nettoomsattning Redovisad nettoomsattning.

Nettoomséattningen visar summa forséljningsintékter avseende
varor och tjanster som ingér i féretagets normala verksamhet,
dock exklusive moms och rabatter.

Ovriga rorelseintakter Redovisade 6vriga rorelseintakter

Jamforelsestorande Redovisade jamforelsestérande poster. De

poster jamférelsestdrande posterna avser transaktioner som inte har
med foretagets normala verksamhet att gora, eller som ar av
engangskaraktar.

Personalkostnader Berdknat som summan av redovisningsposterna

e Loéner och ersattningar
e Sociala kostnader
Avskrivningar Redovisade avskrivningar

Ovriga rérelsekostnader Bokslut typ K5: Beraknat som summa redovisade
rorelsekostnader inklusive

e Lagerforandring
e Aktiverat arbete
men exklusive

e Jamforelsestorande poster

e Personalkostnader (enligt ovan).
Bokslut typ F®: Beraknat som summa redovisade
rorelsekostnader exklusive Jamforelsestorande poster och
Personalkostnader (enligt ovan)

Rorelseresultat Redovisat rorelseresultat det vill saga

Nettoomséattning + évriga rorelseintakter +/-
jAmfdrelsestdrande poster - personalkostnader - avskrivningar
- Ovriga rorelsekostnader

Finansiella intékter Redovisade finansiella intékter det vill siga summan av
redovisningsposterna:

e Positiva resultatandelar i koncern- och intressebolag

5 Bokslutstyp: K=kostnadsslagsindelat, F=funktionsindelat
& Se féregaende fotnot.
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e Ranteintakter fran koncernbolag

e Externa ranteintékter

e Ovriga finansiella intakter

e Positiva jamforelsestdrande finansiella poster

Finansiella kostnader Redovisade finansiella kostnader, allts& summan av
redovisningsposterna:

¢ Negativa resultatandelar i koncern- och intressebolag
¢ Rantekostnader till koncernbolag

e Externa rantekostnader

e Ovriga finansiella kostnader

e Negativa jamférelsestdrande finansiella poster

Resultat efter finansnetto Redovisat resultat efter finansnetto. Finansnettot beraknas
som finansiella intdkter minus finansiella kostnader.

Bokslutsdispositioner Redovisade bokslutsdispositioner, alltsd summan av
redovisningsposterna:

e Koncernbidrag
e Aktiedgartillskott
e Ovriga bokslutsdispositioner

Skatter Redovisad skatt
Arets resultat Redovisat arets resultat
Balansrakning Kommentar

Immateriella anlaggnings- | Redovisad summa immateriella anlaggningstillgangar, alltsa
tillgangar summan av redovisningsposterna:

e Balanserade utgifter for forskning och utveckling
e Patent, licenser, koncessioner, med mera

e  Goodwill

e Ovriga immateriella anléggningstillgdngar
Materiella anlaggnings- Redovisad summa materiella anlaggningstillgangar, alltsa
tillgangar summan av redovisningsposterna:

e Byggnader och mark
e Maskiner och inventarier
o Ovriga materiella anléaggningstillgdngar

Maskiner och inventarier Anger redovisningsposten Maskiner och inventarier, allts en
del av ovanstaende summa.

Finansiella anlaggnings- Redovisad summa finansiella anlaggningstillgdngar, alltsa
tillgdngar summan av redovisningsposterna:

Andelar i koncern- och intressebolag

Langfristiga fordringar koncern- och intressebolag
Lan till delagare och narstaende

e Ovriga finansiella anlaggningstillgdngar

Summa anlaggnings- Redovisad summa anlaggningstillgangar, alltsd summan av
tillgangar de fyra posterna ndrmast ovan.
Varulager Beraknat som summan av redovisningsposterna:
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Summa lager

Kundfordringar

Kortfristiga fordringar koncern- och intressebolag
Ovriga kortfristiga fordringar

Likvida medel

Beréknat som summan av redovisningsposterna:

Likvida medel
Kortfristiga placeringar

Summa omsattnings-
tillgangar

Redovisad summa omsattningstillgdngar, alltsad summan av
de tva posterna narmast ovan.

Summa tillgangar

Redovisad summa tillgangar

Summa eget kapital

Redovisad summa eget kapital, alltsd summan av
redovisningsposterna:

Aktiekapital

Overkursfond
Uppskrivningsfond

Ovrigt bundet eget kapital
Balanserat resultat

Arets resultat

Obeskattade reserver

Redovisade obeskattade reserver

Avsattningar

Redovisade avsattningar.

Avsaéttningar ar en typ av skulder dar det rader osakerhet om
forfallotidpunkt och belopp. Foretaget kan gora avsattningar
for exempelvis

Pensioner

Forvantade kundfdrluster
Garantidtagande

Latenta skatter

Etc.

Summa korta skulder

Berdknat som summan av redovisningsposterna:

Leverantdrsskulder

Kortfristiga skulder kreditinstitut

Kortfristiga skulder koncern- och intressebolag
Ovriga kortfristiga skulder

Korta skulder till kredit-
institut

Anger redovisningsposten Kortfristiga skulder kreditinstitut,
allts& en del av ovanstdende summa.

Summa langa skulder

Berdknat som summan av redovisningsposterna:

Langfristiga skulder kreditinstitut
Langfristiga skulder koncern- och intressebolag
Ovriga l&ngfristiga skulder

Langa skulder till kredit-
institut

Anger redovisningsposten Langfristiga skulder kreditinstitut,
alltsa en del av ovanstaende summa.

Summa eget kapital och
skulder

Redovisad summa eget kapital och skulder
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13 Nyckeltal

De redovisade nyckeltalen beraknas i princip pa det vanliga satten, enligt beskrivningen
nedan. Skillnaden jamfort med att applicera nyckeltalen pa ett foretag i taget ar, att de
ingdende parametrarna ar summorna for hela delbranschen. Resultatet kan ses som det
vagda medelvardet av de ingdende foretagens nyckeltal, sa att alla féretag far vikt i nyckel-
talen efter sin storlek i branschen.

Vid nyckeltalsberékning anvands foljande justerade bokslutsuppgifter:

Justerat rorelseresultat: Berdknas som rorelseresultat (efter avskrivningar) justerat for
jamfdrelsestdrande poster.

Justerat rérelseresultat efter finansiella intakter: Berdknas som justerat rorelseresultat
(enligt ovan) + finansiella intakter - jamforelsestorande finansiella intékter.

Justerat nettoresultat: Berdknas som resultat efter finansnetto justerat for jamforelse-
stérande finansiella poster.

Justerat eget kapital: Berdknas som Summa eget kapital + obeskattade reserver - latent
skatteskuld.

Den latenta skatteskulden beréknas i sin tur som aktuell skattesats (for narvarande 28
procent) multiplicerat med obeskattade reserver.

Justerad summa skulder: Berdknas som langfristiga skulder + kortfristiga skulder +
avsattningar + latent skatteskuld.

Den latenta skatteskulden beréknas enligt ovan.

Foradlingsvérde: Berdknas som justerat rorelseresultat + arbetskraftskostnader +
avskrivningar.

Arbetskraftskostnader ar beraknat som summan av redovisningsposterna léner och sociala
avgifter.

Nyckeltal som redovisas i rapporten visas i tabellen nedan. Samtliga nyckeltal beraknas fran
de summerade uppgifterna i respektive branschs resultat- och balansrakning. Nyckeltalen
utgor darmed vagda genomsnittsvarden for transportbranschen som helhet respektive varje
delbransch.

Nyckeltal Kommentar

Avkastning pa totalt kapital Justerat rorelseresultat efter finansiella intakter
dividerat med summa tillgangar

Avkastning pa eget kapital Justerat nettoresultat dividerat med justerat eget
kapital

Skuldranta (réantekostnad) Finansiella kostnader minus jamforelsestérande
finansiella kostnader dividerat med justerad summa
skulder
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Skuldsattningsgrad

Justerade summa skulder dividerat med justerat eget
kapital

Rorelsemarginal

Justerat rorelseresultat dividerat med nettoomséttning

Nettomarginal

Justerat nettoresultat dividerat med nettoomsattning

Vinstprocent

Justerat rorelseresultat efter finansiella intékter
dividerat med nettoomséattning

Nettoomsattning per anstalld

Nettoomsattning dividerat med antal anstallda

Foradlingsvarde per anstalld

Foradlingsvéarde dividerat med antal anstéllda

Soliditet

Justerat eget kapital dividerat med summa tillgangar

Kapitalets omsattningshastighet

Nettoomsattning dividerat med summa tillgangar

Rorelsekapital i procent av netto-
omsattning

Summa omséttningstillgangar minus summa
kortfristiga skulder, dividerat med nettoomséttning

Kassalikviditet

Summa omséttningstillgdngar minus summa lager,
dividerat med summa kortfristiga skulder

Forandring nettoomsattning

Procentuell forandring jamfort med féregaende ar

Forandring antal anstéllda

Procentuell forandring jamfort med féregaende ar

13.1

Investeringar

Branschernas arliga investeringar har berdknats som differensen i materiella tillgangar

(jamfort med foregéende &r) summerat med arets avskrivningar. Det berédknade mattet kan
alltsa tolkas som nettot av arets nyinvesteringar plus ersattningsinvesteringar. Att
investeringar bara finns frdn och med 1999 beror pa att ny arsredovisningslag tradde i kraft
frdn och med bokslut 1998 men darefter fanns en efterslapning dar gamla lagen tillampades.
Vi anser att 1999 ar forsta aret for vilket vi pa ett tillforlitligt satt kan berakna investeringarna
med anvand metod.

13.2 Avkastningsstruktur

| foregdende avsnitt redovisas vilka enskilda nyckeltal som anvands i rapporten, men det ar
ocksa viktigt att se nyckeltalen i ett sammanhang. For transportbranschen och andra kapital-
intensiva verksamheter ar avkastningsmatten centrala nyckeltal, och for dessa finns ett bade
logiskt och matematiskt samband som ger ytterligare inblick i foretagens villkor.

Det valkanda sambandet brukar kallas havstangsformeln och beskriver hur de olika ranta-
bilitetsmatten hanger samman och hur kapitalsituationen paverkar avkastningen. Foljande
beteckningar brukar anvandas:

Re = Avkastning pa eget kapital

Rt = Avkastning pa totalt kapital
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Rs = Rantekostnad”

S = Skuldséattningsgrad

Havstangsformeln beskriver da féljande samband:
Re = Rt + (Rt — Rs)S

Avkastning pa eget kapital anger alltsa forrantningen av dgarnas insatta® kapital. Hav-
stdngsformeln visar att nyckeltalet paverkas av tva faktorer, rérelsens effektivitet och
finansieringens effektivitet.

Rorelsens effektivitet mats genom avkastningen pa totalt kapital. Eftersom detta nyckeltal
beraknas som resultatet fore rantekostnader i relation till totala tillgangar, kan det betraktas
som ett matt pa den totala rantabiliteten oberoende av vald finansieringsmetod.

Finansieringens effektivitet mater & andra sidan effekten av den valda finansieringslésningen.
Effektens storlek beror dels pa riskbufferten — skillnaden mellan avkastningen pa totalt kapital
och rantekostnaden — dels pa skuldsattningsgraden?, det vill séga ett matt pa i vilken grad
verksamheten ar finansierad genom skulder.

Ur agarnas synvinkel visar havstangsformeln forst pa betydelsen av en hog avkastning pa det
totala kapitalet — detta bidrar direkt till en hog avkastning dven pa det egna kapitalet. En
klassisk slutsats av havstangsformeln ar dock att avkastningen pa det egna kapitalet kan kas
ytterligare genom 6kad skuldsattning, férutsatt att riskbufferten &r positiv (det vill séga att Rt ar
hoégre an Rs).

14 Dubbelrakning

Inom hela transportbranschen ar det naturligt att det férekommer transaktioner mellan
samarbetande foretag med samma eller olika delbransch. Det kan vara Iésningar som
foretagen tar till vid tillfalliga problem, till exempel for att radda sina ataganden vid stérningar i
produktionen. Det kan ocksa vara en del av ett langsiktigt affarsupplagg, till exempel nar
foretag som erbjuder flygfrakt av gods anlitar lastbilstransportorer for en del av strackan och
tar betalt for hela transporten av kunden. Dessa férhallanden ar en naturlig del av affarslivet,
men bidrar till att férsvara tolkningen av statistiken. Kort sagt 6verstiger den sammanlagda
omsattningen i foretagen i de har fallen vad slutkunderna betalar for tjansterna.

En delbransch dar dubbelrakning ar speciellt omfattande ar Vagtransport av gods, dar akerier
och lastbilscentraler har néara affarsméassiga samarbeten. P4 liknande satt ser det ut i taxi-
branschen dar en del av omsattningen regelbundet dverfors mellan Taxiakerier och
Bestallningscentraler som betalning for viktiga tjanster.

" Observera att Rs definieras som finansiella kostnader i relation till summa skulder (se sidan 56). Det fore-
kommer dock att en del av summa skulder inte &r rantebérande, till exempel skulder till koncern- eller
intressebolag. Darfor kan nivan pa det berdknade nyckeltalet Rs inte direkt jamféras med “bankrantan”, dven
om det allmanna rantelaget naturligtvis paverkar Rs.

8 Satsat kapital och ej uttagna vinstmedel.

% Skuldsattningsgraden mater alltsd samma sak som nyckeltalet soliditet, fast tvart om. En hog skuldsattnings-
grad motsvaras av en lag soliditet och vice versa.
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Denna dubbelrakning paverkar tolkningen av uppgifterna om sammanlagd nettoomsattning,
vinst, etcetera.

15 Koncerner och moderbolag

Koncernbokslut uppréttas for att visa en koncerns stéllning sedan mellanhavanden inom
koncernen eliminerats. | denna undersékning anvands enbart foéretagens egna
redovisningsuppgifter. Viss férekomst av koncerntransaktioner kan alltsa forekomma i
materialet.

Urvalet av féretag, vilket inte heller gors pa koncernniva, medfor att vissa féretag som till
namnet tycks tillhdra branschen, kan uteslutas. Féretag som har som primar verksamhet att
aga aktier, i dotterbolag eller andra foretag, klassas oftast som holdingbolag. Sadana foretag
ar alltsa inte med. Istallet ingar de foretag dar transportverksamheten bokfors.

16 Berakning av koncentration

En grafisk representation av Ginikoefficientens berakning visas i figuren nedan. Utgangs-
punkten ar en sa kallad Lorentzkurva som i det har fallet beskriver 2006 ars fordelning av
antalet anstéllda inom Taxi- respektive Kollektivtrafik. Lorentzkurvan for till exempel Taxitrafik
har da tagits fram genom att sortera foretagen efter deras storlek matt i antal anstéllda,
berékna totalt antal anstéllda inom Taxitrafik och berdkna den kumulativa andelen anstéallda
for taxiforetagen i stigande ordning.
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Lorentzkurvor avseende koncentrationen av anstéallda inom branscherna Kollektivtrafik och Taxitrafik.

Grafiskt beréknas darefter Ginikoefficienten som ytan mellan diagonalen och Lorentzkurvan
dividerat med hela ytan under diagonalen. Ju storre Ginikoefficienten ar, desto ojamnare ar
fordelningen. Koefficientens hégsta mojliga varde ar 1 eller 100 procent, vilket skulle innebéara
att ett enda foretag har alla anstéllda i branschen. Ginikoefficientens lagsta mojliga varde ar 0,
vilket skulle innebéra att alla foretag ar precis lika stora, det vill sdga har lika manga anstallda.
I exemplet i figuren ovan berdknas Ginikoefficienten for Taxitrafik till 60 procent medan koef-
ficienten for Kollektivtrafik &r 85 procent. Slutsatsen &r alltsa att koncentrationen av anstéllda
ar betydligt hogre inom Kollektivtrafik &n inom Taxitrafik.

17 Teckenforklaring

Uppgift saknas
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