— TRAFIK
r ANALYS (S) sveriges officiella statistik

Sjotrafik 2025

160 miljoner ton 1,75 miljoner 21,9 miljoner
gods hanterades Over svenska passagerare reste med inrikes passagerare reste mellan en svensk
kajer, en minskning med linjetrafik till/fran Gotland, och en utlandsk hamn, en minskning
3 procent fran 2024. en 6kning med 1 procent fran 2024. med 1 procent mot 2024.

7,2 miljarder 1,30 miljoner 51,3 miljoner ton
tonkilometer genererades vid inrikes containrar med last, dversatt till Flytande bulk hanterades dver
trafik, en minskning med 6 procent  20-fotsenheter (TEU), hanterades i svenska kajer, en minskning med
fran 2024. svenska hamnar, en 6kning med 6 procent fran 2024 och 23 procent
4 procent sedan 2024. fran 2016.

Not: Alla siffror ovan avser fartyg i havsgaende trafik, om inte annat framgar.




Begrepp

Godstransportarbete ar ett matt pa aktivitet i
godstrafiken och anges som tonkilometer eller
tonkm. Formeln ar "godsvikt i ton x strackan i km”.

Persontransportarbete ar ett matt pa aktivitet i
persontrafiken och anges som personkilometer
eller personkm. Formeln ar "antal passagerare x
strackan i km”.

Alla siffror i statistikbladet avser fartyg i havs-
géende trafik, om det inte framgar att det ar inre
vattenvdgar som avses.

Antal anlop minskade svagt

Under 2025 gjordes 66 900 fartygsanlop till de
svenska hamnarna. Det var 1 procent farre anlop
an 2024. Den totala bruttodraktigheten (BRD)'
sjonk med 2 procent, till 1,15 miljarder.

Av fartygen anlopte 89 procent fran en utlandsk
hamn, samma andel som 2024. Andelen anl6pta
fartyg med utlandsk flagg var 73 procent,
motsvarande andel 2024 var 74 procent.

Storleken per fartyg har 6kat sett 6ver en langre
period, men fran och med 2024 ar den utvecklingen
bruten. Se Figur 1.
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Figur 1. Antal ankommande fartyg (anlop) till svenska
hamnar (véanster axel) och genomsnittlig storlek i BRD
(hoger axel) 2020-2025.

Nagot farre antal
passagerare

Totalt antal avresande och ankommande
passagerare var 24,6 miljoner passagerare, en

' Bruttodraktigheten anger fartygets storlek och bygger pa
fartygets totala inneslutna rymd.

knapp minskning med 1 procent jamfért med bade
2022, 2023 och 2024. Se Figur 2 for de senaste 10
arens utveckling.
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Figur 2. Antal passagerare i svenska hamnar 2015-2025.
Besokande kryssningspassagerare som tillfalligt gar i
land i Sverige ingar inte. Inrikes passagerare riknas tva
ganger, en gang vid avresa och en gang vid ankomst.
Antal passagerare i miljoner.

Bulkfartygen transporterade
mest godsvikt

Ropax-fartygen, passagerarfartyg med bildack som
aven tar rullande gods, ar den dominerande typen
av passagerarfartyg och transporterade totalt 22,3
miljoner passagerare under 2025, vilket var 94
procent av samtliga passagerare och darmed
samma andel som 2024. Ropax-fartygen anvands i
den regelbundna linjetrafiken. Férutom Ropax-
fartyg tillkommer trafiken med kryssningsfartyg.

Storst volym av gods transporterades pa Bulkfartyg
(inklusive tankfartyg), 48,8 miljoner ton eller 32
procent av den hanterade godsvikten. Det ar en
lagre andel an 2024.

Stockholm hade flest
kryssningspassagerare

Stockholm var den storsta kryssningshamnen, med
43 procent av samtliga kryssningspassagerare
2025. Visbys antal kryssningspassagerare sjonk
med 12 procent och stod fér 34 procent av samtliga
kryssningspassagerare.

Stockholms hamnar hade totalt 7,3 miljoner
passagerare under 2025, en uppgang med
1 procent jamfért med 2024, se Figur 3. Okningen i
Stockholms hamnar beror framst pa fler kryssnings-



passagerare och nagot fler resenarer i inrikes
linjetrafik till och fran Gotland, &n under 2024.
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Figur 3. Storsta svenska hamnarna for persontrafik
2023-2025. Antal passagerare i miljoner.

Svag okning i Gotlands-
trafiken

Inrikestrafiken till havs utgors framst av trafik till och
fran Gotland. Under 2025 reste 1,75 miljoner
passagerare till och fran Gotland, vilket var en
Okning med 1 procent jamfort med 2024.

Vid sidan om Gotlandstrafiken reste dven 109 000
passagerare pa andra inrikes rutter. Det var
ungefar lika manga som 2024 da passagerarantalet
uppgick till 113 000.

Utrikes passagerartrafik
minskade svagt

Antal passagerare i utrikes trafik minskade med

1 procent under aret och uppgick till 21,9 miljoner.
Liksom tidigare ar ar Danmark det storsta landet for
utrikes sjoresor. Cirka 44 procent av antal
passagerare i svenska hamnar reste till / fran
danska hamnar. Finska och tyska hamnar kom
darefter i storleksordning matt i antal passagerare.
Resorna till och fran 6évriga lander &n Danmark,
Finland och Tyskland minskade mest, medan fler
sjoresor till och fran Danmark dampade
nedgangen. Se Figur 4.
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Figur 4. Antal passagerare i utrikes passagerar- och
farjetrafik for de storta destinationsldnderna aren 2023-
2025 i bada riktningarna. Kryssningspassagerare ingar.
Miljoner passagerare.

Farre personkilometer

Persontransportarbetet bygger pa skattningar av
distanser, och berdknas som antal passagerare
multiplicerat med distanserna fartygen fardats. Om
ett fartyg transporterar 1 000 passagerare och
fardas 50 kilometer sa genererar den rutten 50 000
personkilometer.

Persontransportarbetet vid utrikes trafik berdknas
pa svenskt vatten. Totalt vid utrikes trafik minskade
det med 3 procent under 2025, till 1,18 miljarder
personkilometer. Det kan jamféras med
minskningen pa 1 procent i antal passagerare i
utrikes trafik.

Persontransportarbetet vid inrikes trafik beraknas
pa hela strackan och 6kade med 1 procent, fran
274 till 277 miljoner personkilometer. Det ar samma
procentuella utveckling som i antal passagerare.

Godshanteringen minskade
nagot

Under 2025 hanterades 160 miljoner ton gods i de
svenska hamnarna jamfért med 164 miljoner ton
2024, en minskning pa 3 procent. Se Figur 5.
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Figur 5. Hanterad godsméngd totalt inrikes och utrikes,
bade lastat och lossat, 2003—2025. Miljoner ton.

P4 total niva har godshanteringen i hamnarna haft
en langsamt nedatgaende trend over tid och
minskat med ungefar 20 miljoner sedan 2018, &ven
om det sa klart finns regionala variationer och
skillnader mellan olika typer av last.

Under 2025 kan vi se nedgangar i hanterad
godsvikt for flera typer av gods, se figur 6.
Hanteringen av flytande bulk bidrog mest till
minskningen, med en nedgang pa 6 procent fran
54,4 till 51,3 miljoner ton.
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Figur 6. Hanterad godsméngd totalt inrikes och utrikes,
bade lastat och lossat, efter typ av last, 2023—-2025.
Miljoner ton.

Daremot ser vi att godsvikten i containrar 6kade
med 3 procent, fran 14.1 till 14,4 miljoner ton.
Import av containergods 6kade med 7 procent till
5,2 miljoner ton, medan export av containergods
Okade med 4 procent till 7,9 miljoner ton.

2 Twenty-foot equivalent unit
3 Har ingar framst cement, kalk samt byggnadsmaterial.

Antal containrar med last
fortsatter att oka

Antal containrar, raknat i (TEU?), 6kade for andra
aret i rad. 612 000 20-fots containrar lossades och
685 000 lastades i svenska hamnar, 6kningar med
7 respektive 1 procent jamfort med 2024.

Liten minskning i inrikes
godshantering

Hanterad (lossad och lastad) godsvikt i inrikes trafik
minskade fran 20,7 till 20,4 miljoner ton.
Raffinerade petroleumprodukter ar fortsatt det
tydligt storsta varuslaget inrikes matt i vikt med
ungefar samma niva pa hanteringen under 2024
och 2025. Det varuslaget stod for 34 procent av all
inrikes lossad och lastad godsvikt.

Framst var det varugruppen Andra icke-metalliska
mineraliska produkter® som bidrog till minskningen i
inrikes trafik, lossat gods av den varugruppen sjonk
med 257 000 ton till 1,4 miljoner ton.

Varugruppen Spannmal dampade nedgangen i
inrikes trafik genom att 6ka fran 157 000 ton till
320 000 ton.

Transporter fran omradet Haparanda—Skelleftea till
omradet Sédra ostkusten utgjorde 14 procent av
godsvikten i inrikes trafik, och dominerade saledes
rutterna matt i godsvikt for de geografiska omraden
vi redovisar.

Utrikes sjofrakt till och fran
Sverige minskade

Under 2025 rérde 87 procent av all godshantering i
svenska utrikes gods, samma andel som under
aren 2022 - 2024.

Utrikes godshantering minskade med 3 procent till
139 miljoner ton, jamfort med 2024.

Det lastade godset som avgar fran Sverige
minskade med 1 procent, fran 64,8 miljoner till 64,0
miljoner ton under 2025.

Det lossade godset som kommer till Sverige
minskade med 4 procent, fran 78,2 miljoner till 75,1
miljoner ton under 2025.

Minskad import av raolja

| utrikes trafik minskade bade export av varuslaget
Raffinerade petroleumprodukter, import av
varuslaget Raolja och import av varugruppen
Produkter frén jordbruk, skogsbruk och fiske med



1,7 miljoner ton. Inom varugruppen Produkter frén
Jordbruk, skogsbruk och fiske ar Rundvirke det
dominerande varuslaget.

Daremot 6kade import av Raffinerade petroleum-
produkter med 510 000 ton och export av
Spannmél med 630 000 ton.

Tyskland starkte sin
stallning som storsta
mottagarland

Av godsvikten som lastades i svenska hamnar for
export till utldndsk hamn gick 76 procent till andra
EU-lander 2025, samma andel som aret innan.
Utrikes lastad godsmangd var fortsatt tydligt storst
till Tyskland, 13,2 miljoner ton. Det var 8 procent
mer &n 2024. Okningen fran 2023 var 14 procent.

Nast storsta mottagarland fér svenskt hamngods
var Finland och darefter Danmark, Polen och
Belgien. Utanfor Europa ar USA det storsta
mottagarlandet, 2,2 miljoner ton gods lossades
darifran under 2025. | statistiken redovisas USA
under Ovriga lander. Se Tabell 1.

Tabell 1. De 10 storsta mottagarlanderna for lastad
godsmangd i svenska hamnar 2025. Miljoner ton samt
procentuell forandring mot 2024.

Mottagarland Miljoner ton Férandring (%)
Tyskland 13,2 +8
Finland 8,6 +7
Danmark 6,0 -8
Polen 5,8 +2
Belgien 5,8 -10
Storbritannien 5,0 -8
Nederlanderna 3,7 -12
Norge 2,4 -20
Spanien 1,3 +9
Litauen 1,2 -24
Ovriga lander 9,7 +11
Ej landférdelad 1,1 -25
Totalt 64,0 -1

Lossat gods fran Norge
fortsatte att minska

Av godsvikten som lossades i svenska hamnar vid
import fran utlandsk hamn kom 64 procent fran
andra EU-lander, ungefar samma andel som
foregaende ar.

Lossat godsvikt pa fartyg fran Norge minskade med
12 procent fran 2024 och med 31 procent fran

4 Twenty-foot equivalent unit

2023, framst pa grund av minskad import av raolja
och petroleum darifran. Tyskland var det storsta
avsandarlandet for sjofrakt till Sverige, 10,4
miljoner ton gods fran Tyskland lossades i svenska
hamnar.

Utanfor Europa ar USA det storsta avsandarlandet,
5,1 miljoner ton gods lossades darifran under 2025.
| statistiken redovisas USA under Ovriga lénder. Se
Tabell 2.

Tabell 2. De 10 storsta avsdndarlanderna for lossad
godsmangd i svenska hamnar 2025. Miljoner ton samt
procentuell férandring mot 2024.

Avsandarland Miljoner ton Forandring (%)
Tyskland 10,4 -1
Norge 9,0 -12
Danmark 6,8 -0,4
Finland 5,8 +4
Polen 54 -2
Nederlanderna 51 -19
Belgien 4.4 +8
Storbritannien 4.1 -14
Lettland 3,4 -18
Litauen 23 -4
Ovriga lander 13,8 +1
Ej landférdelad 4.5 +10
Totalt 75,1 -4

Dartill finns ocksa en andel "ej landférdelad”, det
kan vara oljeprodukter som kommer fran en
anlaggning i havet eller gods fran/till Iander utanfor
EU som saknar landskod.

Okad godsvikt i Oxelésund

Goteborg ar Sveriges storsta godshamn och
hanterade 24 procent av den totalt hanterade
godsmangden Over kaj i svenska hamnar. Den
hanterade godsmangden over kaj i Géteborgs
hamnar uppgick till 38,2 miljoner ton 2025, en
minskning med 4 procent fran 2024. Géteborg
hanterar over halften av allt containergods, bade
matt i vikt och i TEU*.

Det finns ett fatal hamnar med betydande
containerhantering i Sverige. Utdver Géteborg ar
de stdrsta containerhamnarna i storleksordning
Helsingborg, Gavle och Norrkdping.

En hamn som gick i motsatt riktning var Oxelésund,
dar 6kade den hanterade godsvikten med 12
procent till 4,6 miljoner ton.



Trelleborg storsta hamnen
for rullande gods

Trelleborg ar Sveriges storsta RoRo-hamn och
hanterade totalt 11,7 miljoner ton éver kaj 2025, i
paritet med 2024. | huvudsak hanteras gods pa
lastfordon/lastbilar i den hamnen. Antal hanterade
lastfordon i Trelleborg 6kade med 1 procent och
uppgick till 767 000 under aret. Det motsvarar en
andel pa 26 procent matt i antal enheter.

Helsingborg gick om Lulea

Helsingborgs hamn som &r den nast storsta
containerhamnen efter Goteborg och hanterade
sammanlagt 8,0 miljoner ton gods 6ver kaj, i paritet
med 2024. Helsingborgs hamnar passerade Lulea
hamn i storlek, matt hanterad godsvikt, eftersom
Luled minskade sin godshantering fran 8,2 till 7,7
miljoner ton under aret. Luled hamn hanterar framst
bulkgods.

Godstransportarbetet sjonk

Godstransportarbetet bygger pa skattningar av
distanser, och berdknas som godsvikt multiplicerat
med distanserna fartygen fardats. Om ett fartyg
transporterar 1 000 ton gods och fardas 50
kilometer sa genererar den rutten 50 000
tonkilometer.

Godstransportarbetet vid utrikes trafik beraknas pa
svenskt vatten. Totalt vid utrikes trafik minskade
godstransportarbetet med 1 procent under 2025, till
19,3 miljarder tonkilometer. Det kan jamféras med
minskningen med 3 procent i hanterad godsvikt i
utrikes trafik.

Godstransportarbetet vid inrikes trafik berdknas pa
hela strackan och minskade med 6 procent, fran
7,7 till 7,2 miljarder tonkilometer. Det kan jamforas
med minskningen pa 1 procent i lossad godsvikt.

Utover havsgaende godstransporter tillkommer
godstransporter som enbart gar pa Sveriges inre
vattenvagar, dvs. Vanern, Goéta alv, Malaren,
Sodertalje kanal med flera.®

Godstransportarbetet inom de inre vattenvagarna
sjonk med 52 procent till 85 miljoner tonkilometer,
att jamfora med godshanteringen som sjonk med
53 procent till 0,8 miljoner ton. Se Figur 7.
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Figur 7. Godshantering inom inre vattenvagar 2022—-
2025, lossat gods. Tusen ton.

Det var framst minskade transporter av raffinerade
petroleumprodukter som bidrog till nedgangen.
Raffinerade petroleumprodukter ar det storsta
varuslaget med 0,5 miljoner ton och stod darmed
for 59 procent av godsvikten vid transporter pa inre
vattenvagar. Darefter félide Containergods och
Jord, sten, grus och sand med ungefar 0,1 miljoner
ton vardera.

Antal ankommande fartyg inom de inre
vattenvagarna minskade fran féregaende ar, fran
runt 1 500 fartygsanlop till runt 900 anlop.

Mer information

Du hittar tabellsamlingar med den officiella statistiken och tidigare ars tabeller samt beskrivande rapporter har,

www.trafa.se/sjofart/sjotrafik

Det finns ocksa mojlighet att géra egna urval ur statistiken om sjotrafik i var statistikportal:

www.trafa.se/sjofart/sjotrafik/?cw=1

Kontakt:
Henrik Petterson, Bjérn Tano
Telefon: 010-414 42 00

E-post: henrik.petterson@trafa.se, bjorn.tano@trafa.se

5 www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Inlandssjofart/
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