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Statistikens kvalitet

Denna kvalitetsdeklaration avser enbart undersékningen om sjétrafik och ej godstransporter
pa inre vattenvagar, IVV, som blir en del av den officiella statistiken 2017. Uppgifter om
godstransporter pa inre vattenvagar samlas in i den ordinarie undersékningen.

1 Relevans
1.1 Andamal och informationsbehov
1.1.1 Statistikens andamal

Rapporten Sjotrafik syftar till att visa statistik Over utvecklingen av fartygs-, varu- och
passagerartrafiken i svenska hamnar. Bade utrikes och inrikes transporter ingar i statistiken.
Trafikanalys férhoppning ar att statistiken ska vara ett anvandbart underlag for alla som &r
intresserade av att félja utvecklingen av och planera férandringar i transportsystemet.
Statistiken utkommer en gang per kvartal for att ge en aktuell men preliminar lageshbild. Dartill
utkommer statistiken en gang per ar med definitiv statistik som innehaller mer detaljerade
uppgifter.

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Statistiken produceras for att téacka efterfragan av statistik om fartygs-, varu- och passagerar-
trafiken i svenska hamnar. Anvandarna &r bland andra Trafikanalys, branschorganisationen
Sveriges Hamnar, media och allménheten. Statistiken engagerar manga inom branschen.
Darfor ar det viktigt att det finns objektiv och allmant tillganglig statistik for att sprida
faktabaserad information.

Statistiken anvands darutéver av utredare, forskare och studenter. Trafikanalys har kontakter
med anvandarna av statistiken via flera kanaler och tar emot 6nskemal fran anvandarna dar
de kommer till uttryck. Anvandare som arbetar internt pa den egna myndigheten har enkla
kontaktvagar till den som ansvarar for statistiken. Aven hamnarna som lamnar in uppgifter till
undersokningen ar sjalva viktiga anvandare av statistiken. Statistikproducenten har en nara
kontakt med hamnarna och férmedlar fragestalliningar till Trafikanalys. Externa anvandare
brukar kontakta Trafikanalys med fragor om statistiken.

Ett satt for myndigheten att formalisera anvandarkontakterna ar genom anvandarrad.
Trafikanalys bedriver ett anvandarrad for godstransportstatistik (godsradet) och ett
anvandarrad for persontransportstatistik. Till anvandarrdden kommer viktiga externa
anvandare av statistiken och representanter fér uppgiftslamnare och statistikproducenter.
Anvandarréden traffas tvd ganger per ar.

Syftet med anvandarraden &r att diskutera frdgor som ror utvecklingen av statistiken och i det
sammanhanget fanga statistikanvandarnas behov och krav pa statistiken. Anvandarraden ar
radgivande for Trafikanalys.



Trafikanalys & medveten om att statistiken inte tacker alla nuvarande och potentiella
anvandares behov och pa sa satt kan statistikens relevans forbattras. Bland annat efterfragas
finare nedbrytningar av uppgifterna som presenteras. Dessa behov ar dock svara att
tillgodose da de kan innebara att kanslig information rgjs, vilket inte ar férenligt med lagar och
forordningar knutna till den officiella statistiken. Uppgifter om mer innehall i form av andra
variabler har ocksa efterfragats. Det kan exempelvis rora sig om att i stérre utstrackning
presentera statistik Gver containrar i den internationella enheten TEU. Trafikanalys jobbar pa
att utdka innehallet i statistiken med efterfrdgade uppgifter fran undersékningen men ett hinder
som ofta forekommer ar att det saknas samlad och tillforlitlig information att producera
ytterligare statistik pa.

Ett exempel pa hur anvandarkontakter paverkat statistiken Sjotrafik ar att hamnars kvartals-
jamfdrelser med andra hamnar bidragit till en kvalitetsforbattring. Att hamnarna granskar och
fragor om varandras redovisningar har flertalet ganger lett till revideringar av statistiken.

1.2 Statistikens innehall

Undersokningen om sjétrafik avser att ta fram statistik om trafik till och frdn svenska hamnar
och lastageplatser. De viktigaste malstorheterna ar:

- Transporterad godsmangd totalt samt efter varukod och lasttyp
- Antal passagerare

- Antal anlép, ankommande och avgaende

- Antal fartyg

Statistiken ar uppdelad pé in- och utrikes trafik.

1.2.1 Objekt och population

Malobjekt ar anlop av havsgéende fartyg med en bruttodraktighet om minst 20 som trafikerar
svenska hamnar och lastageplatser for att lossa/lasta gods eller for att embarkera/debarkera
passagerare.

Till havsgaende fartyg raknas fartyg som fardas till havs, &ven om de gar in med gods pa
Vanern och Mélaren. Fartyg som endast fardas pa inre vattenvagar?, IVV, eller i nara
anslutning till skyddade vatten samt inom omraden som omfattas av hamnforeskrifter ingar
daremot inte.

Anlop av fartyg som transporterar gods till och fran offshore-anlaggningar (till exempel
oljeriggar) samt gods som utvinns fran havsbotten och lossas i hamnar ingar i
undersokningen.

1 Insjoar, vattendrag och kanaler. Men dven vid kusterna belagna hamnar, bukter och vikar samt vattenomraden
innanfor och mellan 6ar, holmar och skéar och intill rata linjer som regeringen bestdmmer. Regeringen
bestammer vilka som definieras som inre vattenvagar. Omfattningen av Sveriges inre vatten finns beskrivet i
lagen om Sveriges sjoterritorium (1966:374) samt SFS 166:375. | regeringens proposition 2012/13:177 har det
framkommit att regeringen eller den myndighet som regeringen utser ska f& meddela foreskrifter om vilka zoner
som ska finnas och vilka inre vattenvagar som ska ing& i varje zon. | propositionen ingar dven kriterier for hur
zonerna ska definieras



Anlop av foljande typer av fartyg ar undantagna fran rapporteringen:

- Fartyg som anloper en hamn for bunkring, reparation, proviantering, pa grund av
daligt vader

- Fiskefartyg

- Forsknings- och undersékningsfartyg

- Skolfartyg

- Mudderverk och andra arbetsfartyg

- Orlogsfartyg

- Sakallade rakbatar och andra utflyktsbatar

- Andra fartyg som anvands enbart for icke-kommersiella andamal
Malpopulationen i statistiken ar samtliga anlop av fartyg enligt ovan.

Uppgiftslamnare ar samtliga aktiva svenska hamnar som trafikeras av fartyg enligt ovan under
undersokningens referensperiod.

Fran och med 2016 rapporteras och sarredovisas dessutom godstransporter pa inre
vattenvagar i anslutning till undersékningen. Godstransporterna pa inre vattenvagar i Sverige
redovisas i fyra tillkommande tabeller i arsstatistiken. Statistikrapporteringen for
godstransporter pa inre vattenvagar har inte varit obligatorisk 2016, utan detta var en
forberedande fas infor 2017 da transporter pa inre vattenvagar blivit en del av den officiella
statistiken. Forandrade regelverk for farkoster som fardas pé inre vattenvagar i Sverige gor att
transportmangden véantas oka i framtiden.

1.2.2 Variabler

Undersokningens observationsvariabler kan delas upp i tre huvudgrupper:
A) Fartyg:

- Fartygets signal och IMO-nummer

- Fartygets namn

- Fartygets flagg

- Fartygets bruttodraktighet

- Fartygstyp

B) Trafik:

- Fartygets senaste/narmast férestdaende hamn- och kustkod
- Antal ankomster/avgangar

- Om fartyget vid ankomsten innehar last till utlandet

- Typ av fart

C) Last (gods och passagerare):

- Lastens senaste/narmast forestdende hamn- och kustkod

- Lasttyp och varukod



- Bruttovikt

- Antal enheter med respektive utan last

- Antal passagerare

- Transportstréacka inom svenskt vatten

- Omradesindelning i geografiska omraden, kustomraden, NUTS Il och landsgrupp

Dessutom beraknas de tva variablerna transportarbete och personkilometer. Variabeln
transportarbete kan beskrivas som mangden transporterat gods multiplicerat med
transportstrackan inom svenskt vatten. Pa motsvarande satt redovisar variabeln
personkilometer antalet passagerare multiplcerat med transportstrackan inom svenskt vatten.
For mer information om hur strackorna distanssatts, se avsnitt 2.2.6.

Den postala blanketten aterfinns i Bilaga 1. Innehallet motsvarar de uppgifter som efterfragas
via webbformularet respektive systemfiler.

1.2.3 Statistiska matt

De statistiska matt som anvands i undersokningen ar huvudsakligen antal, summor, produkter
och kvoter. Aven medelvarden och forandringar uttryckt i procent redovisas.

124 Redovisningsgrupper

Skattningar av storheter presenteras dels totalt for riket och dels uppdelat pa olika
redovisningsgrupper. Har presenteras de redovisningsgrupper som anvands (i manga fall
anvands kombinationer av redovisningsgrupper). Alla storheter redovisas dock inte uppdelat
pa samtliga redovisningsgrupper:

- In- och utrikes trafik
- Fartygstyp
- Varukod
- Lasttyp
- Riktning
- Typav fart
- Svenska och utlandska fartyg
- Land, hamn, kust, riks- och kustomrade
- Maritim och inre vattenvagsgodshantering
| arsrapporten fordelas dven storheterna pa inrikes regioner, omraden och kuststrackor.

Uppgifterna redovisas i huvudsak summerade sa att enskilda hamnar, eller deras verksamhet,
inte kan identifieras. En forutsattning i befintlig undersékning fér att kunna redovisa uppgifter
pa hamnniva &r att ett uttryckt samtycke till publicering har getts, vilket hamnarna tillfragas om
vart fjarde ar.

Individbaserad officiell statistik ska vara uppdelad efter kon om det inte finns sarskilda skal
mot detta. Tabellerna och diagrammen Over passagerartrafik &r inte uppdelade efter
passagerarnas kon. Skalet for det ar att halla nere uppgiftslamnarbérdan. Information om



passagerarnas kon kan finnas i rederiernas biljettsystem, men ett krav att de samlar in
informationen enbart for statistiken ar inte rimligt.

1.25 Referenstider

Statistiken avser ar 2016, vilken ar en summering av kvartalsvarden till helar efter eventuella
revideringar. Kvartalsrapporten innehaller preliminara uppgifter och arsrapporten definitiva.
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2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Tillforlitigheten anses vara tillracklig for att uppfylla statistikens syfte, men vissa
oséakerhetskallor forekommer.

Nagra av de stérre hamnarna brukar sjalva redovisa uppgifter om sin verksamhet offentligt.
Jamfoérelser mellan dessa uppgifter och de uppgifter som hamnarna lamnar till statistiken goérs
for att bekrafta tillforlitligheten, vilket visar att Overenstammelsen ar god. Trafikanalys har inte
gjort detta pa nagot systematiskt satt. Hamnarna gor i vissa fall uttag fran statistiken och
jamfor med sina egna uppgifter.

2.2 Osakerhetskallor

Alla undersokningar ar behaftade med osékerhet. | och med den avgransning som gors av de
havsgaende fartyg som ska ing& i undersokningen (se avsnitt 1.2.1) finns en risk fér bade
under- och 6vertackning hos undersotkningsobjekten. Det finns &ven viss osékerhet kring
insamlingsforfarandet, vilket beror pa att de efterfrdgade uppgifterna kan vara felaktiga eller
missforstads av hamnarna. Uppgiftslamnarna saknar ibland fullstandig information om den last
som har hanterats i hamnarna och har da inte mojlighet att lamna alla efterfragade uppgifter.

2.2.1 Urval

Undersokningen ar en totalundersdkning och har ingen urvalsosékerhet.

2.2.2 Ramtackning

Eventuellt tillkommande anl6p till andra an svarande hamnar, som varken Trafikanalys eller
branschorganisationen Sveriges Hamnar far kunskap om, utgor en osakerhetskalla. Risken att
objekt inte ingar i populationen torde vara liten och tillférlitigheten bedéms darmed vara god.
Risken for 6ver- och undertackning anses vara forsumbar.

2.2.3 Matning

De variabler som samlas in i undersokningen framgar av blanketten. Insamling av uppgifter till
statistiken gors pa tva satt. Det vanligaste ar att hamnarna gor uttag ur sina
verksamhetssystem och skickar text- eller Excelfiler. Uppgifter kommer &ven in via ett
webbformular. | Bilaga 1 aterfinns den postala enkaten som anvandes till och med kvartal 3
2013 och som visar vilka uppgifter som efterfragas via webb respektive hamnarnas
systemfiler.

Det forekommer att en del av en hamns verksamhet skoéts av en extern operatdr och en
delmangd av hamnens anlép darmed ligger utanfor deras verksamhetssystem, vilket paverkar
uppgiftslamnandet och kan leda till partiellt bortfall. | de fall uppgifterna inte kan integreras i
det uttag som gors ur verksamhetssystemet skickas istéllet kompletterande underlag in.
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Vid 2016 ars utgang fanns 135 hamnar som uppgiftslamnare i undersékningen. Av dessa var
37 vilande, det vill sdga de hade ingen trafik med fartyg enligt ovan under 2016. Bedémningen
ar att hamnarnas rapportering av trafik ar god och att statistiken tacker malpopulationen,
vilken utg6r en vasentlig del av intressepopulationen och statistiken kan darmed sagas fylla
sitt syfte.

| tabell 1 nedan redovisas ingdende hamnar efter svarssatt vid slutet av 2016 (det vill saga
kvartal 4). Férdelningen har varit i stort sett densamma hela aret.

Tabell 1. Antal anlop och hamnar efter svarssétt, kvartal 4 ar 2016

Uppgifter Antal objekt Antal uppgifts-
lamnas via (anlép) lamnare (hamnar)
Systemfil 13294 33
Webb 4618 56
Excel 600 4
Totalt 18512 93

Efter att uppgifterna har inkommit kvalitetskontrolleras statistikunderlagen och i vissa fall
forekommer rattningar. Exempel p& kvalitetskontroller som gérs ar formatkontroller, logiska
kontroller, nivakontroller och rimlighetsanalyser. Vid felaktigheter eller orimligheter gors
aterkontakt med hamnen. Efter avslutade kontroller sammanstélls uppgifterna till en rapport
och déarefter granskas de sammanstéllda uppgifterna.

I de undantagsfall da det aterstar ofullstandiga lastanlop for enhetsgods vid insamlingens slut,
dar inga kompletterande uppgifter har inkommit via aterkontakter, gors imputeringar for antalet
enheter med last och bruttovikt. Som imputationsvarde anvands medelvardet for respektive
lasttyp, vilka beraknas av samtliga fullstandiga lastanlép. For att undvika imputering av
orimliga varden exkluderas extremvarden innan berékningarna gors. Imputeringar bidrar med
en osakerhet i data, varfor metoden undviks sa langt det ar majligt till forman for rattningar.

En annan osakerhetskalla &r hamnar som lamnar in uppgifter trots att de saknar anlép med
den typ av fartyg som ska inga i statistiken enligt de avgransningar som beskrivs i avsnitt
1.2.1. Denna osakerhetskalla bedéms inte paverka tillforlitigheten i den redovisade statistiken.

2.2.4 Bortfall

Bortfall uppstar nar vardet pa en eller flera variabler i en undersoékning inte kan hamtas in.
Saknas alla varden for ett undersokningsobjekt ar det fraigan om objektsbortfall. Saknas
enbart vissa varden handlar det om partiellt bortfall.

Samtliga hamnar inkom med svar under arets samtliga kvartal och det finns inget kant
objektsbortfall som péverkar publicerad statistik. Dock gar det inte att veta sakert om samtliga
anlop har rapporterats in. Om enstaka anlop saknas vid rapportering fran en enskild hamn kan
det vara svart att identifiera om skillnaden &r liten jamfort med tidigare rapporterade uppgifter.
Vid storre forandringar av till exempel antal anlép eller godsméangd mellan kvartal eller jamfort
med motsvarande kvartal tidigare &r kontaktas alltid hamnen for bekraftelse av forandringen.
Atgarden bedéms reducera omfattningen av oavsiktligt objektsbortfall.

Objektsbortfall kan férekomma i de fall uppgiftslamnarna inte har information om samtliga
objekt inom hamnen. Kunskap om detta saknas, men det mesta tyder pa att kannedomen &r
god om anlép som sker inom det egna omradet.
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Partiellt bortfall férekommer i undersékningen for varugrupp/varukod som ar ofullstandig,
sarskilt for enhetsgods. Skélet till detta &r att hamnen i vissa fall saknar fullstandiga uppgifter
om lastens innehall. | de fall dar man kanner till lastens innehall vljs befintlig varukod.
Omkring en tredjedel av godsmangden var under 2016 klassificerad som "oidentifierbart gods”
eller "andra varor, ej tidigare specificerade”. Exakta uppgifter om lastens destination/ursprung i
form av hamn- eller land-/kustkod saknas ocksd i viss utstrackning. Under 2016 saknas
uppgift om hamnkod for cirka tv& procent av den hanterade godsmangden inom Sverige.
Cirka tre procent av den hanterade godsmangden under 2015 inom EU/EES saknar uppgift
om hamnkod, enligt en faststalld nomenklatur, for lastens destinations- eller ursprungshamn.
Partiellt bortfall kan forekomma i enstaka fall &ven foér 6vriga variabler. Storleken pa det
partiella bortfallet fér 6vriga variabler ar okant, men betydelsen for statistiken anses vara
forsumbar.

2.25 Bearbetning

Insamlade uppgifter genomgar granskning och i vissa fall rattning. Vid bearbetning rader full
sparbarhet av férandringar i data for att halla ner risken for fel i hanteringen och majliggora
validering av de metoder som anvands, men det kan uppsta missforstand eller felaktigheter.
Metoder och berakningar som anvands i denna totalundersokning ar dock enkla med fa
arbetsmoment, vilket haller nere risken for fel i hanteringen. Uppgifterna kontrolleras i flera
steg for att minska risken for bestaende felaktigheter. Innan publicering har eventuella
missforstand vid bearbetningen kunnat identifieras och rattas till.

2.2.6 Modellantaganden

Strackorna mellan inrikes hamnar har distanssatts genom att anvanda ett verktyg som
anvander data fran Automatic Identification Systems (AIS) for att uppskatta den mest troliga
fardvagen for ett genomsnittligt fartyg. For utrikes trafik gors dessutom regionspecifika
antaganden om var fartygen kommer in pa respektive lamnar svenskt vatten. Da trafiken kan
variera sin rutt utefter strackorna kan detta utgdra en viss osékerhet i berakningarna.

Alla kombinationer av strackor mellan inrikes hamnar har inte distanssatts. Da det saknats har
standardmassigt avstandet 600 kilometer anvants. Ospecificerade hamnar och hamnar som ej
ingar i det anvanda verktyget tilldelas den distansen, vilket for 2016 innebar att mindre an en
procent av materialet tilldelades den distansen.

2.3 Preliminar statistik jamford med
definitiv

Preliminar statistik framstélls varje kvartal och vid behov revideras statistiken i efterféljande
kvartalsrapporter. Nar arsstatistiken publiceras anses den som definitiv. Vanlig orsak till
revideringar &r att underlagsdata blir uppdaterad med ny information eller att delar av
underlagsdata av nagon anledning inte har skickats in vid den ordinarie insamlingen.

Storleken pa revideringarna varierar mellan kvartalen. Ett matt pa revideringarnas storlek
erhalls genom att méta skillnaden mellan vardet i den forsta publiceringen for respektive
kvartal och vardet i den definitiva arsstatistiken. | Tabell 2 redovisas skillnaderna for de
viktigaste malstorheterna mellan preliminara kvartalsvarden, publicerade i kvartalsrapporten
for kvartal 4, och den definitiva arsstatistiken.
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Tabell 2: Skillnad mellan preliminara och definitiva uppgifter for de viktigaste malstorheterna,
kvartal 4 2016

Kvartal 4 2016
Faststallda Preliminara Skillnad (%)

Antal anlép 18 390 18 388 0,00
Total utrikes godshantering, 1 000 ton 38 890 38 890 0,00
Total inrikes godshantering, 1 000 ton 5654 5655 0,00
Totalt antal utrikes passagerare, 1 000-tal 5546 5546 -
Totalt antal inrikes passagerare, 1 000-tal 515 515 -

Ett fatal anl6p rapporteras med langre efterslapning och kan darmed saknas vid faststéllande
av arsstatistiken. Betydelsen for statistiken antas vara forsumbar.

3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstéallningstid

Kvartalsstatistiken publiceras cirka 2,5 manader efter kvartalets slut, utom fjarde kvartalet som
behéver ytterligare ndgon vecka innan publicering. Arsstatistiken publiceras drygt 4 ménader
efter arsskiftet.

3.2 Frekvens

Statistiken utkommer fem ganger per ar. Preliminar statistik publiceras kvartalsvis i form av
kvartalsrapporter som innehaller tabeller. Definitiv statistik publiceras en gang per ar i en
arsrapport som utover tabeller aven innehaller beskrivande text och diagram.

3.3 Punktlighet

Under 2016 har publicering skett enligt publiceringsplanen for Sveriges officiella statistik, se
http://trafa.se/kalendern. Inga avvikelser fran publiceringsplanen har férekommit.
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4 Tillgadnglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats, www.trafa.se, tillsammans med
kvalitetsdeklarationen. Publicering sker enligt en publiceringsplan som faststélls i november
aret innan statistiken ska publiceras.

Rapporterna finns tillgangliga i PDF- och Excelformat. Det senare ar framst med tanke pa
anvandarnas behov av att géra egna bearbetningar.

| samband med vissa publiceringar publiceras ocksa ett pressmeddelande.

4.2 MOjlighet till ytterligare statistik

Primarmaterialet forvaras hos Trafikanalys i databaser. Primarmaterialet &r sekretessbelagt
men kan lamnas ut for vissa vél definierade andamal, under forutsattning att sekretessen kan
bevaras. Kontakta Trafikanalys for mer information och upplysning om materialet.

Pa uppdrag av Sjofartens branschorganisation, Sveriges Hamnar, publiceras dven ytterligare
ett antal tabeller. Tabellerna innehaller uppgifter p& hamnniva for de hamnar som ar
medlemmar i organisationen.

Uppgifter per hamn: http://www.transportgruppen.se/ForbundContainer/Svenska-hamnar/

Det finns aven viss majlighet att fa statistik som inte ar framtagen, men som befintlig data ger
underlag for. Det forutsatter att statistiken som efterfragas inte strider mot gallande
lagstiftning, exempelvis att kansliga uppgifter rojs. Kontakta Trafikanalys for vidare diskussion
om vad som ar mojligt.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i text, tabeller och diagram. Kvartalsrapporterna innehéller
endast tabeller, medan arsrapporten utéver tabeller aven innehaller beskrivande text och
diagram. P& Trafikanalys hemsida presenteras utvalda delar av statistiken i form av nyckeltal
som uppdateras nar ny statistik blir tillganglig.

Tidigare publicerad data repeteras varje kvartal och ar med alla revideringar och korrigeringar
inforda. Tidigare utgivna publikationer revideras i regel inte, utan pakallade andringar gors i
den mest aktuella publikationen.

Alla anvandare rekommenderas att alltid hamta sin information fran den senast utgivna
kvartals- eller arsrapporten, aven for tidigare perioder. Den som vidarebehandlar statistiken
bor ge akt pa andrade uppgifter, som markeras med en fotnot forsta gangen de upptrader.
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4.4 Dokumentation

Kvalitetsdeklarationen uppdateras vid varje ny publicering av statistik och finns pa
Trafikanalys webbplats. Rapporterna innehaller dven ett kortare metod- och kvalitetsavsnitt,
med rubriken Fakta om statistiken. Ytterligare dokumentation av till exempel de kontroller och
rattningar som gors kan lamnas ut pa begaran.
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet dver tid

Fran och med 1996 har denna undersokning genomforts enligt EU-direktiv. Tidigare under-
sokningar har byggt pa en kombination av uppgifter frin hamnarna, inrikes varutrafik, samt
uppgifter fran utrikeshandelsstatistiken fordelad pa transportsatt, och utrikes varutrafik.

For aren 1979-1981 och 1995 anvandes for den utrikes varutrafiken Tullverkets
fartygsdeklarationer. Fére 1974 inhAmtades @ven den utrikes varutrafiken via enkéat till
hamnarna.

Redovisningen skiljer sig ocksa nagot fran tidigare undersokningar, bland annat har
varuklassificeringen anpassats till EU:s transportstatistiska varunomenklatur NST/R 1996—
2007. Fran och med 2008 anvands varunomenklaturen NST 2007.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Frén och med 2008 anvéands EU:s transportstatistiska varunomenklatur NST 2007 i
undersokningen. Jamforelser med tidigare sammanstallningar av varugrupper enligt NST2007
kan géras om man beaktar att ndgra av de ingaende varugrupperna har flyttats.

Omradesindelningen i NUTS Il mojliggor jamforelser pa riksomradesniva. Det ar viktigt att
kanna till att det som efterfragas i undersokningen ar godsets senaste/narmast férestaende
hamn, vilket innebar att det kan vara en hamn som ingér i en langre transportkedja och dar
endast en omlastning av godset har skett. Godstransporten kan saledes ha sitt ursprung i en
annan hamn, eventuellt i ett avlagset land, vilket inte syns i statistiken.

5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Undersokningen ligger néra tillhands att samanvandas med undersékningen om
godstransporter pa inre vattenvagar. Undersokningen har dock en annan avgransning om
minst 50 dodviktston (DWT) i fartygstorlek for att ingd i statistiken, vilket bor iakttas vid
eventuella jamforelser med statistiken Sjotrafik. Samma varunomenklatur NST 2007 anvands i
bada undersokningar. Genom samanvandning av statistik fran de bada undersékningarna kan
en mer fullstandig bild erhallas av den hanterade godsméangden i svenska hamnar.

Sjotrafikstatistiken ar EU-reglerad, vilket innebar att EU:s samtliga medlemslander lamnar
uppgifter motsvarande de som samlas in i denna undersokning. Det ar darfor majligt att
jamféra svensk statistik med statistik fran 6vriga medlemslander. De uppgifter som efterfragas
enligt férordningen presenteras for varje medlemsland i Eurostats publikationer.

Pa foljande sidor pa Eurostats webbplats finns information om och statistik 6ver europeisk
sjotrafikstatistik.
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Gods- och passagerartrafik:
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php/Maritime_ports_freight and passenger_statistics

Kvartalsvis sjotrafikstatistik:
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Maritime _transport_of goods -

quarterly data

Startsida for transportstatistik:
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Transport

Frén denna sida kan man fortsatta till databaser, tabeller och publikationer.

Statistiken om total mangd gods pa lastbarar- och varugruppsniva kan aven till viss del sattas i
relation med resultat fran undersokningen Lastbilstrafik. Bada undersokningarna foljer EU:s
transportpolitiska varunomenklatur. Dock finns en skillnad i huruvida lastbararen ska raknas in
i godsvikten mellan undersokningarna. | sj6trafikstatistiken ingar aldrig lastbararens vikt i
godsvikten, vilket den gor vid tomkérning for vagtransporter.

54 Numerisk 6verensstammelse

Summan av deltotalerna ar lika med totalerna for de olika redovisningsgrupperna.

Arsrapporten utkommer mellan tv& kvartalsrapporter och en revidering av data i &rsrapporten
kan medféra en skillnad jamfort med samma data i foregdende kvartalsrapport. Rutinmassigt
infors en sddan revidering i nasta kvartalsrapport for att siffrorna mellan rapporterna ska
Overensstamma.
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Allmanna uppgifter

A SOS-klassificering

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under &mnesomrade
Transporter och kommunikationer och statistikomrade Sjofart.

For statistik som ingdr i Sveriges officiella statistik (SOS) galler sarskilda regler for
kvalitet och tillganglighet, se lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om den
officiella statistiken samt Statistiska centralbyrans foreskrifter (SCB-FS 2016:17)
om kvalitet for den officiella statistiken.

Undantaget ar godstransporter p& inre vattenvagar som blir en del av den
officiella statistiken 2017.

B Sekretess och
personuppgiftsbehandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstéllning av statistik galler
sekretess enligt 24 kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For att skydda foretags sekretessreglerade uppgifter sékerstélls att de inte kan
rojas direkt eller indirekt i den statistik som offentliggors.

En forutsattning for att kunna redovisa uppgifter p& hamnniva ar att ett uttryckt
samtycke till publicering har getts, vilket hamnarna tillfrdgas om vart fjarde ar.

C Bevarande och gallring

En kopia av all statistikredovisning som redovisats som PDF-dokument férvaras
hos Kungliga biblioteket och levereras till Riksarkivet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet géller enligt lagen (2001:99) om den officiella statistiken,
férordningen (2001:100) om den officiella statistiken samt Trafikanalys foreskrifter
(KAMES 2012:2, TRAFAFS 2012:2).

Undantaget ar godstransporter p& inre vattenvagar som blir en del av den
officiella statistiken 2017. Under 2016 lamnades uppgifter in pa frivillig basis.
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EU-reglering och internationell
rapportering

Sjotrafikstatistiken ar sedan 1996 reglerad av EU enligt Europaparlamentets och
radets direktiv. Under 2016 var gallande direktiv 2009/42/EG av den 6 maj 2009
om férande av statistik dver gods- och passagerarbefordran till sjoss.

Historik

Undersdkningar om sjétrafik har genomférts sedan 1960. Statistiken har
producerats av Kommerskollegium och darefter av SCB samt Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA). Mellan 2010 och 2012 producerade SCB
uppgifterna pa uppdrag av Trafikanalys. Fran och med 2013 produceras
statistiken av Statisticon AB pa uppdrag av Trafikanalys.

Pa Trafikanalys webbplats finns historisk statistik frdn ar 2000 och framat.

Kontaktuppgifter

Statistikansvarig myndighet:

Myndighet/organisation: Trafikanalys

Postadress: Torsgatan 30, 113 21 Stockholm
Besoksadress: Akademigatan 2, Ostersund
Kontaktperson: Fredrik Séderbaum

Telefon: 010-414 42 23

Telefax: 010-414 42 20

E-post: fredrik.soderbaum@trafa.se
Statistikproducent:

Myndighet/organisation: Statisticon AB

Postadress: Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala
BesoOksadress: Klara Stdra Kyrkogata 1, Stockholm
Kontaktperson: Hilja Brorsson

Telefon: 010-130 80 00

E-post: fornamn.efternamn@statisticon.se
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Trafik SJOTRAFIK
analys Ankommande/Avgdende fartyg

Rapporterande hamn

{5t g}

Sjotrafik 2016

Trafikanalys har regeringens uppdrag att ansvara fr den officiella statistiken inom transpori- och kommunikations-
om rédet, dir denna undersdkning, Sjofrafik, ingfar.

Statistiken beskriver utvecklingen av sjdfarten i svenska hamnar. Uppgifterna som samlas in ska belysa fartygs-,
varu- och passagerartrafik | svenska hamnar och lastageplatser. Undersékningen omfattar alla kommersiella anldp av
havsgaende fartyg, med en bruttodraktighet om 20 cch dardver som anléper svenska hamnar och lastageplatser.

Uppgiftsldmnandet sker kvartalzvis och vi &r tacksamma om vi kan f3 ert svar =3 snart som maéjlig, dock senast
9 april, 9 juli, 9 okteber respektive 9 januari. Uppgifterna skall vara Trafikanalys tillhanda via féljande adress:

Pa uppdrag av Trafikanalys genomfar datainsamlingan. Har ni fragor om undersékningen,
kontakta via telefon | ) eller e-post | )
Om uppgiftaiEmnandst

SKyldighet 3t [3MNa uppgiter tl denna undarsakning galler enligt lagen (SFS 2001:99) om den oMcela statistiken, fBrorningen (SFS 2001:100) om den
officiela statistiken och Trafkanalys foresiriftar (KAMFS 20122, TRAFAFS 2012:2).

Lamnade uppgifier hantaras anligt offentiighats- ooh sek (SFS 2000400 best:
Underskrift
Kontaktperson  (TEXTA) Ort och datum
Mamntecknng
“l'ed=fon {mkinr och abonnentnr)
Vand!
Formdress Teimton Epast
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1

Ankommande fartyg

Fartypets signal MCHnr Marmn Flagg {enligt kedbilaga 1) Bruttodraktighet
Allmant

Ankom {ar. man, dag) | Ankom namast fran Innehar fartypet wid ankormsten |ast till | Antal ankomster

utlandet?
[ Ja [z Mej

Fartygstyp _ 0 Tankfartyg I_ 5 Rorofartyg fir passagerars _] 03 Ovrigt passagerarfartyg exkl. kryssningsfartyg
(enkigt kod- [ P ] 5
bilaga 4) ] 02 Bulkfartyg |: 6 Owrigt rorofartyg :||g Kryssningsfartyg —® | Ga till avsnitt 2b

7] 03 Containerfa 07 Tarmastpram 10 Offshorsfa

| tyg E stor :l ryg pngevad

[~ 04 Specialiserat fartyg [ Ovrigt torrlastfartyg ] 11 Ovrigt fartyg:
Typ av fart | |1 Inrikes fart [ ]2 Direktutrikes fart []3 Kombinerad utrikes fart
2a Lossatgods - Ankommande passagerare
Icke enhetsgods

Varukod angshamn eller kust- Hamp-kust- Bruttowikt i ton
{enl. kod-| Varuslag i klarext (enl. kpd- | omrade i kiarext om inte ormradeskod {enl.
bilaga §) | om inte vanukod anges bilagag) | hamn-lastomradeskod anges | kodbilaga 2-3) | Totsht
Containrar, roro-enheter o.d.
Lasttyp Varulod Avgéngshaﬂn elffer kust- Hamn-fkust- Birutbowikt i ton Antal enheter
{enl. kod-| Varuslag i klarext {erl. kod- | omrade i kartext om inte ormradeskod {enl.
bilaga §) | om inte vanukod anges bilaga 8] | hamn-kustomradeskod anges | kodbilaga 2-3) | Totaht med [ast | wtan last
Personbilar, bussar samt passagerare exkl. kryssningspassagerare
Awggngshamn eler kust- Hamp-fkust-

(enl. kod- mghummme ormradeskod (enl.
bilaga £) | Lasttyp i klartext om inte | pskod anges hamn-fkustonradeskod anges | kodbilaga 2-3) | Antal

2b

Kryssningspassagerare

Pass. som avslutar en Snin:

Passagerare som fillfalligt gar i land

Lasttyp
T

T2
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3 Avgaende fartyg
Avpick (3r, man, dag) | Avgick namast till

Innehar wid avgangen oupp- | Antal awgangar
lossad last fran utlandet till swensk
hamn?
Allmant

[114a [12 N

|3 Kombinerad utrikes fart

Typ av fart [ |1 Inrikes fart [z Direkt utrikes fart

4a Lastatgods - Avresande

Icke enhetsgods

[Lasttyp Varukod | Destnationshamn eller kust- | Hamn-kust- Bruttowik i ton
{enl. kod-] Varuslag i klartext (enl. kod- | omrade i Klartext om inte omradeskod (znl.

bitaga 5) | om inte varukod anges bilaga ) kustomradeskod anges | kodbilaga 2-3) | Totalt

Containrar, roro-enheter o.d.

Laslr& Varukod Desfnationshamn efler kust- Hamn-fkust- Bruttowik i ton Antal enheter
fenl. Vanslag i klarext (enl. kod- | omrade i klartesxt om inte omradeskod (enl. T
bidaga 5} | om inte varukod anges bilaga 6) | hamn-fkustomrdeskod anges | kodbdaga 2-3) | Totalt med last | utan last

Personbilar, bussar samt passagerare exkl. kryssningspassagerare

Despnationshamn efier kust- Hamn-kust-
m cmgei klartestt om inte omradeskod (enl.
biaga §) | Lasttyp | katext om inte lastypskod anges hamn-kustomradeskod anges | kodbdaga 2-2) | Antal

4 b Kryssningspassagerare

Lasttyp | Antal

Passagerare som pab&rjar en kryssning 71
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Trafik
analys

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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