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Statistikens kvalitet

1 Relevans
1.1 Andamal och informationsbehov
1.1.1 Statistikens andamal

Syftet med denna undersdkning ar att belysa storleken och sammansattningen av den
svenskregistrerade flottan av handels- och specialfartyg och utvecklingen éver tid. Har
beskrivs aven i vilken omfattning svenska sjofartsforetag anvander utlandska handelsfartyg.
Vidare ska statistiken ge svar pa mer specifika frgor som hur fartygen anvands, hur
personalstyrkan ombord utvecklas och hur den svenska flottan forhaller sig till den totala
véarldshandelsflottan

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Statistikens anvandare finns framst bland aktérer med intresse for sjofartens transporter,
sadsom transportmyndigheterna, sarskilt Trafikanalys, Trafikverket och Sjofartsverket samt
Regeringskansliet. Rederierna, som ocksa lamnar uppgifter till statistiken, och deras bransch-
organisation Svensk Sjofart (fore detta Redareféreningen), anvander ocksa statistiken.

Trafikanalys anvander sig av rddgivande grupper for att diskutera olika fragor inom olika
statistikomraden. | rdden mots anvandare, producenter och Trafikanalys projektledare. Nar
behoven andras maste vi fanga upp det sa att vi kan utveckla vara produkter i ratt riktning.

| vara anvandarrad traffar vi viktiga statistikanvandare och diskuterar planerade och
genomforda forandringar s& att Trafikanalys statistik pa sa satt moter anvandarnas behov.

Publiceringarna brukar uppmarksammas av Sjofartstidningen och annan media, som da
formedlar information om hur storleken pa flottan forandras. Ocksa vid universitet och
hdgskolor anvands statistiken, sarskilt dar sjofartsforskning bedrivs, exempelvis Lighthouse.
Resultaten anvands ocksa av Nationalrakenskaperna vid SCB, for berdkning av stock av fast
realkapital och nationalférmdgenheten. Fragan om handelsflottans storlek och den s& kallade
utregistreringen ar i politiskt fokus. Statistik om handelsflottans storlek &ar darfor relevant. Nar
nu tonnageskatt har inforts blir det intressant att félja hur det paverkar den svenskregistrerade
fartygsflottan framdover.

Alla delar uppfattas inte som lika relevanta av alla anvandare. Det har framforts dnskemal om
fler tabeller for att battre kunna félja just de storre fartygen som tilldrar sig storst kommersiellt
intresse. Fran och med rapporten for 2016 finns en tabell som redovisar fartyg med en
bruttodraktighet stérre an 500.



Samverkan sker bland annat med Svensk Sjéfart om férbattring och utveckling av tabeller.
Nar fiskefartygen overfordes till Havs- och vattenmyndighetens statistik togs den fragan upp
ocksa med Trafikanalys anvandarrad for godstransporter.

1.2 Statistikens innehall

1.2.1 Objekt och population

I den del av undersokningen som avser fartygsbestand utgér handels- och specialfartyg i
svenskt register undersoknings- och malobjekt. Undantagna fran undersékningen ar
statsskepp (agda av staten och avsedda for "stats- &ndamal”) samt fartyg som klassificerats
som fritids-, restaurang-, logementsskepp eller liknande. Fran och med 2006 ingar
statsisbrytare.

Undersokningen omfattar populationen av samtliga svenskregistrerade handels- och
specialfartyg samt nar det galler fartygens anvandning utlandsregistrerade fartyg i svensk regi.

Med svensk regi menas att fartyget ar agt av ett svenskt bolag eller att den kommersiella
driften skots av ett svenskt bolag registrerat i Sverige eller av ett dotterbolag till ett svenskt
bolag. Fartyg som &gs av svenska foretags utlandska dotterbolag réknas i forekommande fall
som utlandska och inhyrda. Fartyg med svenska och utlandska delagare ingar nar det
svenska agandet ar storre an 50 %.

Med handelsfartyg avses skepp som anvands for transporter av varor och/eller passagerare.
Pramar som anvands for godstransporter redovisas som specialfartyg.

Med specialfartyg avses skepp som anvands for stodtjanster inom sjofarten eller for andra
arbeten till sjoss. Som specialfartyg raknas forutom pramar aven offshoreplattformar,
isbrytare, bogser- och béargningsfartyg samt évriga specialfartyg. Den sista gruppen omfattar
olika typer av arbetsfartyg, forskningsfartyg, livraddningsfartyg med mera. Aven skolskepp
betraktas som 6vriga specialfartyg.

Med passagerarfarja avses ett skepp som ar konstruerat for att transportera passagerare
samt aven i vissa fall rullande gods. Exempel pa rullande gods ar lastbilstrailers och andra
fordon. | Transportstyrelsens Fartygsregister bar dessa skepp beteckningen
passagerarmotorskepp roll on, farja eller dylikt.

Med 6vriga passagerarfartyg avses passagerarmotorskepp, mindre farjor ofta anvanda i
kollektivtrafik, vagfarjor samt kryssningsfartyg.

Med pramar avses skepp utan egna framdrivningsmotorer.

| begreppet varldshandelsflotta ingar last- och passagerarfartyg. Dar ingar inte specialfartyg
sasom pramar, offshore-fartyg, arbetsfartyg etc. | Lloyd’s List Intelligence ship information
database kategoriseras vissa 6vriga passagerarfartyg som farjor. Detta innebér att andelen
svenskregistrerade ovriga passagerarfartyg ar nagot hog och andelen svenskregistrerade
farjor nagot Iag.

I den del av understkningen som avser fartygens anvandning undersoks fartyg med en
bruttodréktighet om minst 100. Anvandningen redovisas bade for svenskregistrerade
handelsfartyg och de utlandska fartyg som under aret varit inhyrda av svenska rederier.



1.2.2 Variabler
Bestand den 31 december

e antalet svenska fartyg, férdelat pa fartygstyp

e bruttodraktighet pa svenska fartyg, fordelat pa fartygstyp

e storlek och alder av svenska fartyg

e antalet inhyrda utlandska fartyg, férdelat pa fartygstyp

e bruttodréktighet pa inhyrda utlandska fartyg, fordelat pa fartygstyp
e de stdrsta hemmahamnarna

Forandringar av bestand ar for ar

e forandringar av den svenska handelsflottans bestand fordelat p& fartygstyp
e orsaker till forandringar

Orsaker till forandringar harleds fran Lloyd's Lists databas. Ett fartyg som under
undersokningsaret bytte fran t ex svensk agare till utlandsk dgare anses vara sald till
utlandet. Ett fartyg som skrotades under undersokningséaret anses vara avregistrerat. Ett
fartyg som gick frdn svenskt register till utiandskt register ar utregistrerat.

Anvandning under hela aret

e anvandning av svenska handelsfartyg
e anvandning av inhyrda utlandska handelsfartyg

Sjodagar

| uppgiften om ombordanstallda redovisas antalet sjodagar utférda under hela kalenderaret
samt det genomsnittliga antalet ombordanstallda en genomsnittlig dag, det vill saga antalet
sjodagar dividerat med 365 (eller 366 vid skottar). Med sjodag menas hur manga anstallda det
var ombord pa svenskregistrerade fartyg varje dag under ett ar. Antalet sjddagar redovisas
per kén, medborgarskap och yrkeskategori.

1.2.3 Statistiska matt
Det vanligaste mattet i undersékningen ar antal.

Bruttodraktighet, brd eller brutto &r ett sortlost storleksmatt och avser volymen i ett fartygs
slutna rum.

Bruttodraktighetsdagar, brd-dagar eller bruttodagar anvands som ett matt pa transport-
kapacitet och raknas fram som respektive fartygs bruttodraktighet multiplicerat med antalet
dagar det disponerats under aret.

Dodvikt, dv, ar ett storleksmatt som anges i ton och som visar vikten av den last som ett
fartyg maximalt kan béra inklusive vikten av fartygsbransle, farskvatten, proviant och
besattning.



1.2.4 Redovisningsgrupper
Handelsfartyg

e Lastfartyg

0 Tankfartyg anvands for transport av flytande gods i bulkform, till exempel
olja.

o Bulkfartyg anvands for transport av oemballerad last, till exempel spannmal,
malm och kol.

o Torrlastfartyg anvands for transport av enhetslaster, sdsom containers,
trailers, bilar med mera. Containerfartyg och roro-fartyg ingér i denna
redovisningsgrupp.

e Passagerarfartyg
o Passagerarfarjor
o Ovriga passagerarfartyg

Specialfartyg

e Pramar

e Ovriga specialfartyg med motor
0 Isbrytare
o0 Bogser- och bargningsfartyg
o Ovriga specialfartyg

1.25 Referenstider

Statistiken ar arlig och avser forhallandena den 31 december varje ar. Nar det galler
anvandningen av flottan avses anvandningen under hela aret, det vill sdga aven fartyg som av
nagon anledning ej var med i flottan per den 31 december. Uppgifterna om besattningen och
dess arbete avser antalet sjddagar utforda under hela aret. Om det ar period eller tidpunkt
framgar i respektive tabellrubrik.

2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Resultatet i en statistisk undersékning paverkas av ett antal felkallor som bortfall, slumpfel,
under- och 6vertackning samt olika typer av méatfel. Detta ar en totalundersokning och darfér
finns inga slumpfel. Primaruppgifterna ar hamtade fran Fartygsregistrets skeppsdel. Ett nytt
bestandsuttag gors varje arsskifte, och det ar denna information som ligger till grund for
arbetet med rapporten. Tillforlitigheten anses vara tillracklig for att uppfylla statistikens syfte,
men vissa osékerhetskallor forekommer.



2.2 Osakerhetskallor

2.2.1 Urval

Detta ar en totalundersokning och urvalsfel forekommer saledes ej.

2.2.2 Ramtackning

Undersokningen kan innehalla bade 6ver- och undertackning.

e Overtackning innebar att undersokningen omfattar fartyg som inte tillhor
malpopulationen, exempelvis inte ar svenskregistrerade handelsfartyg den sista
december enligt undersékningens definitioner. Risken att siffrorna i statistiken
paverkas av overtackning galler framst statistik 6ver utlandsregistrerat tonnage som
ags och drivs av svenska rederier.

¢ Undertackning innebar exempelvis att undersdkningen saknar svenskregistrerade
handelsfartyg enligt undersokningens definitioner den sista december, vilka alltsa
ingar i malpopulationen. Detta kan innebéra fartyg for vilka registerférandringar ar
sent rapporterade. Risken att siffrorna i statistiken paverkas av undertackning galler
framst statistik dver inhyrt utlandsregistrerat tonnage.

Det foreligger sannolikt en viss undertackning av inhyrda utlandska fartyg eftersom ett register
Over sadana saknas. Denna information hamtas fran Lloyd’s List Intelligence ship information
database och dar foreligger troligtvis en viss efterslapning i rapporteringen. Kontraktslangden
pa in- och uthyrda fartyg varierar kraftigt, allt ifran ett kontrakt for en resa till ett kontrakt for
uthyrning i flera ar. Ju kortare kontrakt desto svarare ar det att fAnga upp det fartyget. Det &ar
troligt att undertackningen ar som storst vad galler kortare kontrakt.

Det finns risk att utlandsregistrerade fartyg i svensk regi inte kommer med da kopplingen till
svenska foretag ibland ar mycket vag.

Det finns forlista fartyg i Fartygsregistret och darmed kan dessa ingd i statistiken.
Malpopulationen och lasarens intressepopulation kan da skilja sig at. Lloyd’s List Intelligence
databas baseras pa helt andra kallor &n Fartygsregistret. En jamférelse mellan de bada
informationskallorna sker alltid, for att minimera denna skillnad. Detta géller dock endast for
fartyg med ett brutto storre an 100. For fartyg med ett brutto mindre &n 100 ar det storre risk
for skillnader mellan malpopulationen och intressepopulationen. Detta eftersom det inte finns
samma mojlighet att jamféra och kontrollera information om de mindre fartygen.

Enligt sjolagen (1994:1009) anses ett fartyg som &ags till mer an hélften av svenska
medborgare eller juridiska personer, vara svenskt och beréttigat att fora svensk flagg. Ett
fartyg som enligt den definitionen anses vara svenskt ska registreras i det svenska registret
som skots av Transportstyrelsen. Endast fartyg som finns i registret ingar i tabellerna éver
svenskregistrerade fartyg.

Enligt Férenta Nationernas havsrattskonvention ar det forbjudet for ett fartyg att bara mer an
en flagga. Daremot finns inget hinder i havsrattskonventionen mot att fartyg registreras i tva
fartygsregister samtidigt. (FOr ett visst register kan det anda finnas begransningar mot att
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fartyg i det registret samtidigt ar registrerade i andra register.) Detta sker ibland vid s kallad
bareboat-befraktning till en utlandsk befraktare. Med bareboat-befraktning menas att ett fartyg
hyrs utan beséattning. Befraktaren bemannar, svarar for tillsyn och kommersiell drift och
underhaller fartyget. Vanligtvis ar det aven befraktaren som forsakrar fartyget.

Ett antal fartyg i undersdkningen ar dubbelregistrerade. Dubbelregistrering innebar att ett
fartyg registreras i tva staters fartygsregister. Dessa fartyg finns i det svenska registret da
agaren ar svensk, men aven i ett annat lands register och bar darmed i allménhet det andra
landets flagga. Nar ett fartyg registreras i det svenska registret pa Transportstyrelsen far det
inte samtidigt finnas i ett annat register. Det finns inget som hindrar att fartyget senare
registreras ocksa i ett annat register, om det registret tilldter dubbelregistrering.

Att denna undersokning innehéller dubbelregistrerade fartyg som finns i det svenska registret
innebar att utregistreringen troligtvis underskattas, jamfort med om dessa fartyg skulle raknats
bort. Ett antal fartyg i statistiken dgs av svenska foretag och ar saledes registrerade i det
svenska registret. Den enda kopplingen de har till Sverige ar dock just &gandet, allt annat i
form av kommersiell drift, bemanning och tillsyn, skots fran det andra landet. For dessa fartyg
finns i allmanhet ej nagra sjodagar redovisade i tabell 20 om ombordanstallda.

2.2.3 Matning

Primaruppgifterna ar hamtade fran Fartygsregistrets skeppsdel. Ett nytt bestandsuttag gors
varje arsskifte, och det ar denna information som ligger till grund for arbetet med rapporten.

Uppgift om dodvikt saknas ofta pa registerutdragen. Kompletteringar av dessa har darfor
hamtats frn Lloyd's List Intelligence ship information database.

I ndgra undantagsfall har bedomts att fartygen &ar av annan typ an vad som angivits pa
registerutdragen. Detta géller 6 stycken fartyg som i Fartygsregistret ar registrerade som
torrlastfartyg, men som beddms vara bulkfartyg.

De verksamheter som berors far ett forifyllt formular for granskning dar all deras fartyg samt
information om dem listas. Om ett rederi inte svarar pa det ifylida formularet antas att
informationen ar korrekt. Verifikation av korrigeringar sker om det finns skél, annars anses
korrigeringen vara korrekt.

Formularet skickades till 61 rederier, varav 30 svarade. Av dessa var det 12 rederier som
angav andringar, de andra 18 bekraftade endast att informationen var korrekt. For de som inte
svarade antogs att materialet var korrekt.

De 61 rederierna hade tillsammans 497 fartyg. Totalt var det 69 fartyg dar &ndringar behdévde
goras, se Tabell 1. Nagra fartyg hade flera andringar. Majoriteten (95 %) av andringarna ar
relaterade till fartyg som ej ar fran det svenska registret. Detta ar inte éverraskande d& det
tenderar att vara en storre rorlighet bland fartyg som &r registrerade i sa kallade 6ppna
internationella register. | lagkonjunktur tecknas som regel charteravtal pa mycket kortare
perioder, vilket kan féranleda manga férandringar under ett ar.
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Tabell 1: Information 6ver antal tillfragade, svarsfrekvens samt antal och typ av andringar

2013 2014 2015 2016

Antal tillfradgade rederier 69 61 62 61

Antal svarande 40 32 30 30

Svarsfrekvens 58 % 52 % 48 % 49 %

Andrade fartyg 95 75 72 69

Andringar:

Borttag av fartyg 25 18 21 20

Tillagg av fartyg 35 30 16 22

Andringar av dagar i svensk regi 11 11 22 19

Andring av anvdndning 10 8 7 15

Andring av operatér 16 10 8 7

Totalt antal andringar 97 77 74 83
224 Bortfall

For de rederier som inte svarar pa enkaten antas informationen som hamtats fran registren
vara korrekt. | undersokningen fér 2016 var det 31 av 61 rederier som inte svarade. Vi utgar
fran att utdraget ur Fartygsregistret ar korrekt. Bortfall skulle kunna uppsta om utdraget ur
Fartygsregistret saknar poster. For att minimera denna risk gors en kontroll mot oberoende
material frAn Delegationen for sjofartsstod som fortecknar inregistrerade och avregistrerade
fartyg.

2.2.5 Bearbetning

Ett litet antal personer arbetar med att bearbeta och sammanstalla statistiken. Undersékning-
en upprepas varje ar. Ansvarig projektledare har arbetat med denna statistik i 12 &r. Denna
langa erfarenhet av att bearbeta och sammanstalla statistiken samt regelbundenheten, borde
minimera antalet bearbetningsfel.

Undersokningen genomfdrs under januari till april 2017 enligt en val inarbetad arbetsrutin som
beskrivs i "Arbetsrutin for Svenska och utlandska fartyg i svensk regi”. Fartygsuppgifter
hamtas, utéver fran fartygsregistret, aven fran Lloyd’s List Intelligence. Detta galler speciellt
for utlandska fartyg i svensk regi. Detta sker enligt en metodik som replikeras varje ar for att
sékerstélla kontinuitet. Metodiken beskrivs i dokumentet ” Metodik for inhdmtande av uppgifter
avseende svensk- och utlandsregistrerade fartyg i svensk regi.”

2.2.6 Modellantaganden

Inga modellantaganden gors.

12



2.3 Preliminar statistik jamférd med
slutlig

Detta ar den slutliga statistiken. Preliminér statistik sammanstélls inte.

3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Framstallningstiden ar knappt 5 manader efter arets utgang, alltsa mellan januari och
publiceringen i slutet av maj.

3.2 Frekvens

Underlagen samlas in en gang per &r och rapporten framstalls arsvis.

3.3 Punktlighet

Publicering sker enligt Trafikanalys publiceringsplan, i maj varje ar. De senaste 6 aren har den
publicerats punktligt.
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4 Tillgadnglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras av Trafikanalys pa www.trafa.se/sjofart. Rapporterna kan laddas ned i
PDF-format och tabellerna kan laddas ned i Excel-format for egen bearbetning. Pa
webbplatsen aterfinns statistik fran ar 2009 och framat. Tidigare ars resultat finns pa vissa
bibliotek, i serierna SIKA Statistik och SIKA Statistiska meddelanden (2001-2008), Statistiska
centralbyrans serie Statistiska meddelanden, TK 50 (1999-2000), T 50 (1994-1998) och T 41
(1974-1989).

4.2 Mojlighet till ytterligare statistik

Primarmaterialet ar sekretessbelagt men kan lamnas ut foér vissa val definierade andamal,
under forutsattning att sekretessen kan bevaras. Kontakta Trafikanalys fér mer information.
Lloyd’s List Intelligence kan hjalpa till med skraddarsydda analyser, dock till en kostnad.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i text, tabeller och diagram.

4.4 Dokumentation

Delar av dokumentationen redovisas i denna kvalitetsdeklaration. Ovrig dokumentation &r
primarmaterial och finns hos statistikleverantoren. Detta material bestar av en databas samt
"Arbetsrutin for Svenska och utlandska fartyg i svensk regi” och ” Metodik for inhamtande av
uppgifter avseende svensk- och utlandsregistrerade fartyg i svensk regi.”
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet dver tid

Fran och med undersckningsaret 2015 anvands Lloyd’s List Intelligence ship information
database for inhamtande av uppgifter om utlandsregistrerade fartyg i svensk regi samt
information om anvandningen. Tidigare ar har kallan fér denna information varit IHS Register
of Ships. Jamférbarheten over tiden for informationen bedéms som god.

Uppgifterna om fartygens bemanning &r jamforbara sedan 2010. Tidigare gjordes ett utdrag
Over antalet ombordanstallda den 30e september varje ar.

Jamforelser av handelsflottans utveckling 6ver langre tid forsvaras av att indelningen i
fartygstyper varierat, liksom att den gamla nedre storleksgransen 20 nettoton fran slutet av
1950-talet i allt hdgre grad ersattes av 100 bruttoton

| bérjan av 2015 upptackte Trafikanalys vissa fel i fartygsrapporterna fran 2008—2013. Ett
mindre antal statsskepp och batar har felaktigt ingatt i statistiken, trots att de enligt
avgransningarna skulle uteslutas. Kontroller visade att det bland totalt cirka 1 500-1 700
fartyg handlade om en 6verskattning av handelsfartyg med nagra enstaka (framst 6vriga
passagerarfartyg) och av specialfartyg med négra tiotal, varje ar. Detta korrigerades for &ren
2008-2013. Vidare redovisas sedan dess fler tidsserier an tidigare, sa att de viktigaste
variablerna blir rattade fér 2008—2013. Dessa ska anvandas istallet for uppgifter som
publicerats tidigare. Tidigare publicerat material har inte réattats. Anvandare som ser behov av
ytterligare rattelser i tidigare publicerat material uppmanas kontakta Trafikanalys.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Uppgifterna om ombordanstallda ska sa langt det ar mojligt omfatta anstéllda pa samma
fartygsindivider som férekommer i de dvriga tabellerna. Eftersom dubbelregistrerade fartyg
inte anmaler pamaonstringar till det svenska sjdmansregistret sa forsamras jamforbarheten.
Det finns allts& svenskregistrerade fartyg med i statistiken som inte har redovisat nagra
ombordanstéllda.

Dar anvandningen redovisas ingar alla fartyg som anvants under aret, aven de som inte ingar
i flottan den 31 december. Detta innebéar att tabeller dar anvandningen ingar inte gar att
jamféra med tabeller dar bestadndet den 31 december redovisas.
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5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Statistikomradet sjofart omfattar forutom denna publikation dven Sjotrafik, i bade arlig och
kvartalsvis upplaga samt den arliga rapporten Sjofartsforetag.

Det finns flera kéallor till uppgifter om flottan. Varierande definitioner gor dock jamforelser
problematiska.

Svensk Sjofart (fore detta Redareféreningen) har ocksa uppgifter om den svenska
handelsflottan. Dessa &r inte direkt jamférbara med denna redovisning da de baseras pa ett
annat register, men ger daremot en kompletterande bild av den svenska sjofartens omfattning
da aven svenskagt/svenskkontrollerat tonnage i utlandskt register ingar.

54 Numerisk dverensstammelse

Tabeller som delar in den svenskregistrerade flottan per den 31 december i olika indelningar
ska ha samma summor. Exempelvis & summan for svenskregistrerade fartyg med en
bruttodréktighet stérre &n 100 i tabell 2a densamma som summan i tabell 4, tabell 5, tabell 7,
tabell 8, tabell 12, tabell 13 och tabell 14.

Det gar daremot inte att jamféra tabellerna som redovisar flottan per den 31 december med
tabellerna 15-19 som redovisar anvandningen under hela aret. | tabeller som redovisar
anvandningen hela aret ingar dven fartyg som av nagon anledning inte var svenskregistrerade
eller i svensk regi den 31 december.
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Allmanna uppgifter

A Klassificeringen Sveriges officiella
statistik

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik, utom tabellerna 21 och 22 som ger en
internationell utblick. Dessa tva tabeller behandlas inte i denna dokumentation.

Trafikanalys har enligt lagen om officiell statistik (SFS 2001:99) i uppdrag att framstélla och
tillgangliggora officiell statistik dver sjofart.

For statistik som ingdr i Sveriges officiella statistik (SOS) galler sarskilda regler for kvalitet och
tillganglighet, se lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om den officiella statistiken
samt Statistiska centralbyrans foreskrifter (SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella
statistiken.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstéllning av statistik galler sekretess enligt

24 kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). Vid automatiserad behandling av
personuppgifter galler reglerna i personuppgiftslagen (1998:204). Pa statistikomradet finns
dessutom sarskilda regler fér personuppgiftsbehandling i lagen (2001:99) och férordningen
(2001:100) om den officiella statistiken.

C Bevarande och gallring

Trafikanalys &r registeransvarig myndighet och ansvarar for gallring och arkivering av
materialet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger enligt lagen om den officiella statistiken (2001:99), férordningen
om den officiella statistiken (2001:100) och Trafikanalys foreskrifter (KAMFS 2012:2,
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TRAFAFS 2012:2 Foreskrifter om uppgifter till statistik om sjoéfart m.m.). Rederier som ager
fartyg i populationen har uppgiftsskyldighet i undersdkningen.

For att halla nere uppgiftslamnarbordan anvands i férsta hand uppgifter fran Transport-
styrelsens fartygsregister och Lloyd’s List Intelligence ships information database om fartyg
och de verksamheter som ar forknippade med dessa fartyg. De verksamheter som berérs far
ett forifyllt formular for granskning, i vilket det hanvisas till uppgiftsskyldigheten. Det forutsatter
att en e-postadress for kontakt registrerats.

E EU-reglering och internationell
rapportering

Statistiken ar inte EU-reglerad

F Historik

Frén och med 1982 tradde nya internationella regler for skeppsmaétning i kraft i Sverige
(Universal Regulations). Begreppet bruttoton ersattes da av bruttodraktighet. Omfattande
skeppsmaéatningar under 1994 medftrde att den totala bruttodraktigheten for torrlastfartyg och
passagerarfarjor kade avsevart.

Undersdkningarna "Den svenska handelsflottan” och "Svenska och utlandska fartyg i svensk
regi ” har fr.o.m. &rgang 1998 slagits samman. Den nya produkten har fatt benamningen
"Svenska och utlandska fartyg i svensk regi”.

Uppgifter om handelsflottan redovisades redan i bérjan av 1900-talet i Kommerskollegiums
publikation "Sj6fart”. Har ingick aven anvandning och bemanning.

Uppgifter om inhyrda utlandska fartyg har insamlats fran och med 1981.

| Historisk statistik for Sverige: statistiska 6versiktstabeller utgiven av SCB 1960, finns en
tabell om handelsflottan och dess bemanning med uppgifter varje ar 1910-1950 och vissa ar
1830-1905. Verket finns digitaliserat pd SCB:s webbplats.
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G Kontaktuppgifter

Statistikansvarig
myndighet

Trafikanalys

Kontaktinformation

Fredrik Séderbaum

E-post Fredrik.soderbaum@trafa.se
Telefon 010-414 42 00
Statistikproducent Lloyd's List Intelligence

Kontaktinformation

Kristina Weber

E-post

kristina.weber@Illoydslistintelligence.com

Telefon

031-704 43 30

19




Bilaga

Foretag

XXXXX Uppgifterna ar korrekta

Korrigera enligt nedan

Kontaktperson: Anna Bengtsson
Email: anna.bengtsson@xxx.com

IMO no Namn Byggar |Register Dwt Gt

Dagar i svensk regi

For mer information, ring Kristina Weber: 031-704 43 30

Lloyd’s List !_'JEE‘EEE,C'EE eller skicka ett mail till kristina.weber @Illoydslistintelligence.com
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Trafik
analys

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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