Statistik 2016:15

Trafik
analys @Sveriges officiella statistik

RVU Sverige - den nationella resvaneundersokningen 2014-2015
The swedish national travel survey 2014-2015

Publiceringsdatum: 2016-05-24

Kontaktperson:
Trafikanalys

Andreas Holmstrém
tel: 010-414 42 13, e-post: andreas.holmstrom@trafa.se



FOrord

Resvaneundersdkningen, RVU Sverige, ingar i Sveriges Officiella Statistik och har pagatt sedan 2011.
Trafikanalys ansvarar for undersékningen och har stallt ssmman en databas med resultat fran 2014-2015.
Har redovisas ett urval tabeller fran dessa ar. Anledningen till att tabellerna publiceras som medelvadrden
for tva ar ar en avvagning mellan uppgifternas precision och aktualitet. Ytterligare information om
undersdkningen presenteras under fliken "Teknisk beskrivning".

Tabellerna 1-4 redovisar det totala resandet for personer som bor i Sverige, antalet resor som vi har gjort
och hur langt vi har rest. Tabellerna ar indelade efter huvudsakligt drende och huvudsakligt fardsatt.

Tabellerna 5-8 beskriver resornas langd i tid och i fysiskt avstand. Tabellerna ar indelade efter huvudsakligt
arende och fardsatt.

Tabellerna 9-24 beskriver hur vi reser under en genomsnittsdag i antal resor, restid och reslangd.
Tabellerna ar indelade efter huvudsakligt drende och fardsatt. Vidare finns indelningar efter kén och alder
och i vilken kommuntyp vi bor.

Tabellerna 25-28 beskriver tillgdngen till i bil i hushallet och hur tillgangen till bil samvarierar med resandet.
Databasen RVU Sverige innehaller en stor mangd information om resvanor i Sverige och kan anvandas

bland annat av forskare. Trafikanalys kommer att publicera fler resultat ur databasen under de kommande
aren.



Fakta om statistiken

| statistiken fran RVU Sverige finns en statistisk osdkerhet i skattningarna som beror pa att det ar en
urvalsundersdkning. Denna osdkerhet gar att skatta och redovisas med hjalp av konfidensintervall. Utover
det finns bortfallsfel och matfel. Dessa fel ar svarare att skatta, men for att fa en uppfattning om hur stora
de ar gar det att jamfora med annan statistik. Har har vi jamfort antal bilar i trafik och den resta strackan i
personbil som férare enligt RVU Sverige med den officiella fordonsstatistiken.
http://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/

Viktigt att tdnka pa vid sddana har jamforelser ar att dven kallan som jamfors mot har felkallor. Dessutom
kan skillnader i definitioner gora att statistiken inte ska visa exakt samma sak. Bland annat ingar inte resor
som gjorts helt i utlandet i RVU Sverige, medan de ingar i den officiella fordonsstatistiken. Antalet bilar i
trafik skattas dessutom som ett genomsnitt 6ver aret i RVU Sverige, medan antalet bilar i trafik sista
december redovisas for den officiella fordonsstatistiken.

Innan jamforelsen med den officiella fordonsstatistiken kommer dock férst en redovisning av hur manga
som angett att de gjort minst en resa under matdagen och hur manga delresor per person av de som gjort
minst en resa under matdagen har gjort.

Tabell. Andel som gjort minst en resa under matdagen

Ar Andel
2011 84,0 £0,9
2012 79,7 £1,0
2013 76,1 +1,3
2014 78,8 £1,3
2015 72,3 +1,3

Tabell. Antal delresor per person som gjort minst en resa under matdagen

Ar Antal
2011 3,4+0,1
2012 3,3+0,1
2013 3,1+0,1
2014 3,2+0,1
2015 2,7 £0,1

Tabell. Rest stracka (i miljontals kilometer) i personbil som férare enligt RVU Sverige och den officiella
fordonsstatistiken

Officiell
Ar RVU Sverige  fordonsstatistik
2011 64 677 4618 63 226
2012 59183 +4 811 62 806
2013 52663 +4571 62 780
2014 60398 +6277 63 813

2015 48 531 +5 212 65 311


http://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/

Tabell. Antal personbilar (i tusental) i trafik enligt RVU Sverige och den officiella fordonsstatistiken (31
december)

Officiell
Ar RVU Sverige fordonsstatistik
2011 4 565 + 80 4401
2012 4570 +£90 4447
2013 4845 £ 120 4495
2014 4960 +120 4586
2015 4760 £110 4 669

Undersokningen for ar 2015 visar pa en lagre andel som gjort minst en resa under matdagen jamfort med
ovriga undersokningsar. De som gjort minst en resa visar ocksa pa farre resor per person.

| en jamforelse av personbilarnas resta stracka enligt RVU Sverige och den officiella fordonsstatistiken visar
framforallt 2015 ars undersdkning pa betydligt kortare stricka an den officiella statistiken. Aven 2013 &rs
undersdkning visar pa relativt korta strackor enligt RVU Sverige. Detta trots att antalet bilar i trafik haller sig
pa ungefar samma niva som den officiella fordonsstatistiken 6ver aren.

Mot bakgrund av dessa skillnader vill vi uppmana anvandare till viss forsiktighet vid tolkningar av
statistiken. Trafikanalys kommer fortsatta arbetet med kvalitetssakring.
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Fotnoter
Footnotes

1 En huvudresa startar och slutar i respondentens permanenta bostad, fritidsbostad, arbetsplats,
skola, praktikplats eller tillfdlliga 6vernattningsplats
The origin and destination of a journey are the respondent’'s permanent residance, vacation home,
workplace, school, trainee post or temorary sleeping accommodations.

2 Huvudsakligt fardsatt ar det som anvands langst stracka under huvudresan.
Main mode of travel is the one used for longest distance covered.
3 Kollektiva fardsatt omfattar allman kollektivtrafik med buss, tag, sparvagn eller tunnelbana

Public transport comprises bus, coach, railway, tram, light rail and subway.

4 Ovriga fardsatt omfattar bland annat firdtjénst, taxi, flyg och sjofart
Other mode of travel comprises inter alia special transport, taxi, air, ship.

5 Enligt indelning av Sveriges Kommuner och Landsting, se
http://www.skl.se/kommuner och landsting/om kommuner/kommungruppsindelning

According to classification by the Swedish Association of Local Authorities and Regions, see
http://www.skl.se/BinaryLoader.axd?OwnerlD=d8f514c0-9bad-4cb9-af5a-
02914c¢53f9c0&0OwnerType=0&PropertyName=EmbeddedFile 4371a85b-04c7-4941-a5d1-
23c9296¢cdcab&FileName=Def+p%c3%a5+engelska.docx&Attachment=True
http://english.skl.se/

6 Till hybrider rdknas har bilar som kan ga pa fossila branslen (bensin eller diesel) och férnybara
brinslen (E85/etanol eller gas)
Hybrid includes passenger cars runs on fossil fuels (petrol or diesel) and renewable fuels (E85/Ethanol
or gas)


http://www.skl.se/kommuner_och_landsting/om_kommuner/kommungruppsindelning
http://www.skl.se/BinaryLoader.axd?OwnerID=d8f514c0-9bad-4cb9-af5a-02914c53f9c0&OwnerType=0&PropertyName=EmbeddedFile_4371a85b-04c7-4941-a5d1-%2023c9296cdcab&FileName=Def+p%c3%a5+engelska.docx&Attachment=True
http://www.skl.se/BinaryLoader.axd?OwnerID=d8f514c0-9bad-4cb9-af5a-02914c53f9c0&OwnerType=0&PropertyName=EmbeddedFile_4371a85b-04c7-4941-a5d1-%2023c9296cdcab&FileName=Def+p%c3%a5+engelska.docx&Attachment=True
http://www.skl.se/BinaryLoader.axd?OwnerID=d8f514c0-9bad-4cb9-af5a-02914c53f9c0&OwnerType=0&PropertyName=EmbeddedFile_4371a85b-04c7-4941-a5d1-%2023c9296cdcab&FileName=Def+p%c3%a5+engelska.docx&Attachment=True
http://english.skl.se/

Tabell 1

Antal tusen huvudresor® per &r efter huvudsakligt arende och huvudsakligt fardsatt? ar 2014-2015

Number of thousand journeys ‘a year by main purpose and main mode of travel 2 year 2014-2015

Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt’ Samtliga
Main purpose Main mode of travel 2 All
Till fots, cykel Bil Kollektiva fardsatt® Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport > Other mode of travel * Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 510792 1111493 486 013 51226 35010 2194 532
Business, work and study-related
Service och inkép 162165 382184 45 391 7277 568 597 583
Service and shopping
Fritid 545485 679 843 97 840 35519 14 627 1373313
Leisure
Annat drende 21451 109 700 11705 2535 1927 147 317
Other purpose
Uppgift saknas 79 2337 789 413 169 3786
Information not available
Samtliga 1239970 2285555 641 737 96 969 52300 4316 530
All

G Sveriges officiella statistik



Tabell 2

95%-konfidensintervall (£) for antal tusen huvudresor® per r efter huvudsakligt drende och huvudsakligt fardsatt® ar 2014-2015

95% confidence interval () for n umber of thousand journeys 'a year by main purpose and main mode 2 of travel year 2014-2015

Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt? Samtliga
Main purpose Main mode of travel 2 All
Till fots, cykel Bil Kollektiva fardsatt® Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport > Other mode of travel * Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 40 537 56 219 37 706 13 336 10454 70941
Business, work and study-related
Service och inkép 17 588 23 802 8953 3208 550 30652
Service and shopping
Fritid 33330 34792 13 699 8334 5078 48 573
Leisure
Annat arende 5741 16 754 4 808 2239 1992 18 806
Other purpose
Uppgift saknas 126 2043 1126 776 331 2483
Information not available
Samtliga 57 436 69 569 40793 17 232 11794 83 657

All




Tabell 3

Fardlangd (miljoner kilometer) per &r efter huvudresans® huvudsakliga drende och fardsitt ar 2014-2015

Total distance traveled (in millions of kilometers) a year by main purpose of the journey ' and mode of travel year 2014-2015

Huvudsakligt arende Fardsatt Samtliga
Main purpose Mode of travel All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport > Other mode of travel * Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 1232 28222 12 697 2487 301 44 938
Business, work and study-related
Service och inkop 424 9572 1051 248 20 11 315
Service and shopping
Fritid 2265 35103 5313 17 521 505 60 707
Leisure
Annat arende 68 6183 808 140 366 7 564
Other purpose
Uppgift saknas 0 74 19 0 2 94
Information not available
Samtliga 3989 79153 19 887 20 396 1194 124 617
All

6) Sveriges officiella statistik



Tabell 4

95%-konfidensintervall (+) for fardlangd (miljoner kilometer) per &r efter huvudresans® huvudsakliga drende och fardsitt ar 2014-2015

95% confidence interval () for total distance traveled (in millions of kilometers) a year by main purpose of the journey - and mode of travel year 2014-2015

Huvudsakligt arende Fardsatt Samtliga
Main purpose Mode of travel All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport > Other mode of travel * Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 149 3448 2212 2210 186 4600
Business, work and study-related
Service och inkdp 74 1314 570 175 24 1439
Service and shopping
Fritid 220 3279 1603 9094 246 9758
Leisure
Annat arende 31 1895 1031 132 506 2220
Other purpose
Uppgift saknas 0 112 26 0 3 115
Information not available
Samtliga 278 5141 2 966 9361 593 10963

All




Tabell 5

Fardlangd (kilometer) per huvudresa® efter huvudsakligt arende och huvudsakligt fardsatt® ar 2014-2015

Total distance traveled (in kilometers) per journey ! by main purpose and main mode of travel 2 year 2014-2015

Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt’ Samtliga
Main purpose Main mode of travel 2 All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport > Other mode of travel * Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 2,4 26 28 52 4 21
Business, work and study-related
Service och inkop 2,7 26 28 35 0 20
Service and shopping
Fritid 4,4 52 56 548 0 45
Leisure
Annat drende 3,2 57 79 92 194 51
Other purpose
Uppgift saknas 0,0 34 24 1 0 31
Information not available
Samtliga 3,3 35 33 231 176 30
All

6) Sveriges officiella statistik



Tabell 6

95%-konfidensintervall (+) for fardlangd (kilometer) per huvudresa® efter huvudsakligt arende och huvudsakligt fardsatt® ar 2014-2015

95% confidence interval (%) for total distance traveled (in kilometers) per journey * by main purpose and main mode of travel 2 year 2012-2013

Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt’ Samtliga
Main purpose Main mode of travel 2 All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport > Other mode of travel * Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 0,2 3 4 47 0 2
Business, work and study-related
Service och inkop 0,4 3 14 17 0 2
Service and shopping
Fritid 0,4 4 15 269 0 7
Leisure
Annat drende 1,2 16 100 106 0 14
Other purpose
Uppgift saknas 0,0 46 6 0 0 33
Information not available
Samtliga 0,2 2 5 107 44 3

All




Tabell 7

Restid (minuter) per huvudresa® efter huvudsakligt arende och huvudsakligt fardsatt® ar 2014-2015

Total time traveled (in minutes) per journey ! by main purpose and main mode of travel 2 year 2014-2015

Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt® Samtliga
Main purpose Main mode of travel 2 All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport®  Other mode of travel* Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 16 31 53 37 76 33
Business, work and study-related
Service och inkop 27 39 67 47 161 38
Service and shopping
Fritid 47 64 101 160 160 63
Leisure
Annat drende 32 61 88 80 275 62
Other purpose
Uppgift saknas 509 43 50 3 120 62
Information not available
Samtliga 31 44 61 83 104 44
All

6 Sveriges officiella statistik



Tabell 8

95%-konfidensintervall (+) for restid (minuter) per huvudresa® efter huvudsakligt arende och huvudsakligt fardsatt® ar 2014—2015

95% confidence interval (%) for total time traveled (in minutes) per journey ! by main purpose and main mode of travel 2 year 2014-2015

Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt” Samtliga
Main purpose Main mode of travel 2 All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport®  Other mode of travel* Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 1 2 4 13 13 2
Business, work and study-related
Service och inkop 3 3 10 16 70 2
Service and shopping
Fritid 2 4 15 46 45 3
Leisure
Annat drende 9 11 36 59 119 10
Other purpose
Uppgift saknas 229 38 0 0 0 45
Information not available
Samtliga 1 2 4 21 19 1

All




Tabell 9

Antal huvudresor! per person och dag efter huvudsakligt arende och huvudsakligt fardsatt® ar 2014-2015

Number of journeys ! per person and day by main purpose and main mode of travel 2 year 2014-2015

Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt’ Samtliga
Main purpose Main mode of travel 2 All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsitt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport®  Other mode of travel* Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 0,17 0,35 0,15 0,02 0,01 0,70
Business, work and study-related
Service och inkop 0,06 0,12 0,01 0,00 0,00 0,19
Service and shopping
Fritid 0,20 0,21 0,03 0,01 0,00 0,46
Leisure
Annat arende 0,01 0,03 0,00 0,00 0,00 0,05
Other purpose
Uppgift saknas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Information not available
Samtliga 0,44 0,72 0,20 0,03 0,02 1,41
All

G)Sveriges officiella statistik



Tabell 10

95%-konfidensintervall (+) for antal huvudresor® per person och dag efter huvudsakligt arende och huvudsakligt fardsatt® ar 2014-2015

95% confidence interval (+) for number of journeys ! per person and day by main purpose and main mode of travel 2 year 2014-2015

Huvudsakligt arende Huvudsakligt fardsatt’ Samtliga
Main purpose Main mode of travel 2 All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsitt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport®  Other mode of travel* Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 0,01 0,02 0,01 0,00 0,00 0,02
Business, work and study-related
Service och inkop 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01
Service and shopping
Fritid 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,02
Leisure
Annat arende 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
Other purpose
Uppgift saknas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Information not available
Samtliga 0,02 0,02 0,01 0,01 0,00 0,03

All




Tabell 11

Fardlangd (kilometer) per person och dag efter huvudresans® huvudsakliga drende och fardsitt ar 2014-2015

Total distance traveled (in kilometers) per person and day by main purpose of the journey ' and mode of travel year 2014-2015

Huvudsakligt arende Fardsatt Samtliga
Main purpose Mode of travel All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsatt® Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport®  Other mode of travel* Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 0,5 9 4 1 0 14
Business, work and study-related
Service och inkop 0,2 3 0 0 0 4
Service and shopping
Fritid 0,9 11 2 5 0 19
Leisure
Annat drende 0,0 2 0 0 0 2
Other purpose
Uppgift saknas 0,0 0 0 0 0 0
Information not available
Samtliga 1,6 25 6 6 0 39
All

6) Sveriges officiella statistik



Tabell 12

95%-konfidensintervall (+) for fardlangd (kilometer) per person och dag efter huvudresans® huvudsakliga drende och fardsitt ar 2014-2015

95% confidence interval (%) for total distance traveled (in kilometers) per person and day by main purpose of the journey ' and mode of travel year 2014-2015

Huvudsakligt arende Fardsatt
Main purpose Mode of travel
Till fots, cykel Bil  Kollektiva fardsatt® Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport®  Other mode of travel* Information not available
Arbets-, tjanste- och skolresor 0,1 1 1 1 0
Business, work and study-related
Service och inkop 0,0 0 0 0 0
Service and shopping
Fritid 0,1 1 0 3 0
Leisure
Annat drende 0,0 1 0 0 0
Other purpose
Uppgift saknas 0,0 0 0 0 0
Information not available
Samtliga 0,1 1 1 3 0

All




Tabell 13
Antal huvudresor! per person och dag efter kén, alder och huvudsakligt drende ar 2014-2015

Number of journeys ! per person and day by gender, age and main purpose year 2014-2015

Kon Alder Huvudsakligt drende Samtliga
Sex Age Main purpose All
Arbets-, tjanste- och skolresor Service och inkop Fritid Annat drende Uppgift saknas
Business, work and study-related Service and shopping Leisure  Other purpose Information not available
Man 6-14 0,88 0,07 0,52 0,04 0,00 1,51
Male 15-24 0,85 0,10 0,44 0,04 0,00 1,43
25-34 0,92 0,16 0,37 0,05 0,00 1,50
35-44 1,01 0,18 0,42 0,04 0,00 1,68
45-54 0,88 0,18 0,43 0,04 0,00 1,53
55-64 0,66 0,23 0,40 0,06 0,00 1,37
65-74 0,11 0,35 0,61 0,08 0,00 1,16
75-84 0,02 0,31 0,57 0,06 0,00 0,95
Samtliga 0,72 0,19 0,46 0,05 0,00 1,43
All
Kvinna 6-14 0,82 0,12 0,50 0,02 0,00 1,47
Female 15-24 0,85 0,14 0,46 0,04 0,00 1,48
25-34 0,87 0,21 0,38 0,07 0,00 1,52
35-44 0,91 0,19 0,48 0,05 0,00 1,65
45-54 0,92 0,22 0,47 0,04 0,00 1,65
55-64 0,70 0,19 0,44 0,04 0,00 1,37
65-74 0,07 0,28 0,57 0,05 0,00 0,96
75-84 0,01 0,27 0,39 0,06 0,00 0,72
Samtliga 0,68 0,20 0,46 0,04 0,00 1,39
All

6) Sveriges officiella statistik



Tabell 14
95%-konfidensintervall (+) for antal huvudresor® per person och dag efter kon, alder och huvudsakligt drende ar 2014-2015

95% confidence interval (+) for number of journeys ! per person and day by gender, age and main purpose year 2014-2015

Kon Alder Huvudsakligt drende Samtliga
Sex Age Main purpose All
Arbets-, tjanste- och skolresor Service och inkop Fritid Annat drende Uppgift saknas
Business, work and study-related Service and shopping Leisure  Other purpose Information not available
Man 6-14 0,09 0,02 0,06 0,02 0,00 0,09
Male 15-24 0,08 0,03 0,05 0,02 0,00 0,09
25-34 0,10 0,04 0,06 0,03 0,00 0,11
35-44 0,11 0,04 0,07 0,02 0,01 0,12
45-54 0,09 0,04 0,06 0,02 0,00 0,10
55-64 0,08 0,04 0,05 0,02 0,00 0,09
65-74 0,03 0,04 0,05 0,02 0,00 0,07
75-84 0,01 0,05 0,08 0,03 0,00 0,09
Samtliga 0,03 0,01 0,02 0,01 0,00 0,04
All
Kvinna 6-14 0,08 0,03 0,06 0,01 0,00 0,10
Female 15-24 0,10 0,04 0,06 0,02 0,00 0,11
25-34 0,10 0,05 0,06 0,03 0,00 0,11
35-44 0,09 0,04 0,07 0,02 0,00 0,10
45-54 0,09 0,04 0,07 0,02 0,01 0,11
55-64 0,08 0,03 0,05 0,01 0,00 0,10
65-74 0,03 0,03 0,05 0,02 0,00 0,06
75-84 0,01 0,05 0,06 0,02 0,00 0,07
Samtliga 0,03 0,01 0,02 0,01 0,00 0,04

All




Tabell 15
Restid (minuter) per person och dag efter kon, alder och huvudsakligt drende ar 2014-2015
Total time traveled (in minutes) per person and day by gender, age and main purpose year 2014-2015

Kon Alder Huvudsakligt drende Samtliga
Sex Age Main purpose All
Arbets-, tjanste- och skolresor Service och inkdp Fritid Annat drende Uppgift saknas
Business, work and study-related Service and shopping Leisure  Other purpose Information not available
Man 6-14 13 3 24 2 0 42
Male 15-24 32 5 24 2 0 63
25-34 37 6 25 3 0 72
35-44 36 6 26 3 0 72
45-54 28 8 29 3 0 68
55-64 28 8 30 4 0 70
65-74 5 13 42 4 0 63
75-84 1 10 32 2 0 46
Samtliga 25 7 29 3 0 64
All
Kvinna 6-14 14 4 25 1 0 43
Female 15-24 30 5 27 4 0 67
25-34 26 8 25 4 0 62
35-44 30 7 25 3 0 64
45-54 27 7 28 2 0 64
55-64 24 8 24 2 0 58
65-74 3 10 39 4 0 56
75-84 0 9 23 3 0 35
Samtliga 21 7 27 3 0 58
All

G)Sveriges officiella statistik



Tabell 16
95%-konfidensintervall (*) for restid (minuter) per person och dag efter kon, alder och huvudsakligt drende ar 2014-2015
95% confidence interval (%) for total time traveled (in minutes) per person and day by gender, age and main purpose year 2014-2015

Kon Alder Huvudsakligt drende Samtliga
Sex Age Main purpose All
Arbets-, tjanste- och skolresor Service och inkdp Fritid Annat drende Uppgift saknas
Business, work and study-related Service and shopping Leisure  Other purpose Information not available
Man 6-14 2 2 5 2 0 5
Male 15-24 6 1 4 1 0 7
25-34 7 2 6 2 0 9
35-44 7 2 6 2 0 8
45-54 4 4 5 2 0 7
55-64 7 2 6 2 0 8
65-74 2 2 6 1 0 6
75-84 1 2 5 1 0 6
Samtliga 2 1 2 1 0 3
All
Kvinna 6-14 2 2 5 1 0 5
Female 15-24 4 2 5 4 0 7
25-34 4 2 6 2 0 7
35-44 4 2 5 2 0 6
45-54 4 2 6 1 0 6
55-64 5 2 4 1 0 6
65-74 1 2 5 2 0 6
75-84 0 2 4 2 0 4
Samtliga 1 1 2 1 0 2

All




Tabell 17
Fardlangd (kilometer) per person och dag efter kon, alder och fardsatt ar 2014-2015
Total distance traveled (in kilometers) per person and day by gender, age and mode of travel year 2014-2015

Kon Alder Fardsatt Samtliga
Sex Age Mode of travel All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva firdsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas
By foot, bicycle Car Public transport > Other mode of travel * Information not available
Man 6-14 1,2 14 4 1 0 20
Male 15-24 1,7 14 16 16 0 48
25-34 1,6 29 6 12 0 49
35-44 1,6 39 4 1 0 47
45-54 2,2 37 4 7 0 50
55-64 1,9 40 5 4 0 51
65-74 2,1 26 4 2 0 33
75-84 1,2 17 2 8 0 28
Samtliga 1,7 28 6 6 0 43
All
Kvinna 6-14 1,0 19 2 4 0 26
Female 15-24 1,7 17 13 1 0 32
25-34 1,8 19 7 8 0 36
35-44 1,7 26 6 6 0 40
45-54 1,7 28 5 9 0 44
55-64 1,5 24 8 2 0 35
65-74 1,4 19 5 17 0 42
75-84 0,8 10 2 0 15
Samtliga 1,5 21 6 0 35
All

6) Sveriges officiella statistik



Tabell 18
95%-konfidensintervall () for fardlangd (kilometer) per person och dag efter kon, alder och fardsatt ar 2014-2015
95% confidence interval () for total distance traveled (in kilometers) per person and day by gender, age and mode of travel year 2014-2015

Kon Alder Fardsatt Samtliga
Sex Age Mode of travel All
Till fots, cykel Bil  Kollektiva firdsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas
By foot, bicycle Car Public transport > Other mode of travel * Information not available
Man 6-14 0,2 4 4 0 0 6
Male 15-24 0,3 3 5 17 0 18
25-34 0,3 7 3 13 0 15
35-44 0,4 8 2 1 0 8
45-54 0,6 7 3 8 0 11
55-64 0,4 10 3 5 0 11
65-74 0,4 2 1 0 5
75-84 0,3 2 12 0 13
Samtliga 0,1 1 3 0 4
All
Kvinna 6-14 0,2 4 1 5 0 7
Female 15-24 0,3 7 4 0 0 8
25-34 0,3 6 2 16 0 17
35-44 0,3 5 3 11 0 12
45-54 0,3 5 2 10 0 12
55-64 0,2 4 5 2 0 7
65-74 0,2 4 3 29 0 30
75-84 0,2 3 1 2 0 4
Samtliga 0,1 2 1 5 0 5

All




Tabell 19

Antal huvudresor! per person och dag efter kommungrupp® och huvudsakligt drende ar 2014-2015

Number of journeys ! per person and day by classification of municipality > and main purpose year 2014-2015

Kommungrupp5 Huvudsakligt arende Samtliga
Classification of municipalities > Main purpose All
Arbets-, tjdanste- och skolresor Service och inkop Fritid Annat drende

Business, work and study-related Service and shopping Leisure  Other purpose
Storstader 0,8 0,2 0,4 0,1 1,4
Metropolitan municipalities
Forortskommuner till storstaderna 0,7 0,2 0,5 0,1 1,4
Suburban municipalities
Storre stader 0,7 0,2 0,5 0,1 1,4
Large cities
Forortskommuner till storre stader 0,6 0,2 0,4 0,0 1,2
Suburban municipalities to large cities
Pendlingskommuner 0,7 0,2 0,5 0,0 1,4
Commuter municipalities
Turism- och besdksnaringskommuner 0,7 0,2 0,5 0,0 1,4
Tourism and travel industry municipalities
Varuproducerande kommuner 0,7 0,2 0,4 0,0 1,4
Manufacturing municipalities
Glesbygdkommuner 0,8 0,3 0,4 0,1 1,5
Sparsely populated municipalities
Kommuner i tatbefolkad region 0,7 0,2 0,4 0,1 1,4
Municipalities in densely populated regions
Kommuner i glesbefolkad region 0,7 0,2 0,6 0,0 1,5
Municipalities in sparsely populated regions
Samtliga 0,7 0,2 0,5 0,1 1,4
All

G Sveriges officiella statistik



Tabell 20

95%-konfidensintervall (+) for antal huvudresor® per person och dag efter kommungrupp® och huvudsakligt drende ar 2014-2015

95% confidence interval (+) for number of journeys ! per person and day by classification of municipality > and main purpose year 2014-2015

Kommungrupp5 Huvudsakligt arende Samtliga
Classification of municipalities > Main purpose All
Arbets-, tjdanste- och skolresor Service och inkop Fritid Annat drende

Business, work and study-related Service and shopping Leisure  Other purpose
Storstader 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
Metropolitan municipalities
Forortskommuner till storstaderna 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
Suburban municipalities
Storre stader 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Large cities
Forortskommuner till storre stader 0,1 0,1 0,1 0,0 0,2
Suburban municipalities to large cities
Pendlingskommuner 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1
Commuter municipalities
Turism- och besdksnaringskommuner 0,2 0,1 0,1 0,0 0,2
Tourism and travel industry municipalities
Varuproducerande kommuner 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1
Manufacturing municipalities
Glesbygdkommuner 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2
Sparsely populated municipalities
Kommuner i tatbefolkad region 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
Municipalities in densely populated regions
Kommuner i glesbefolkad region 0,1 0,0 0,1 0,0 0,2
Municipalities in sparsely populated regions
Samtliga 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

All




Tabell 21
Restid (minuter) per person och dag efter kommungrupp® och huvudsakligt drende ar 2014-2015

Total time traveled (in minutes) per person and day by classification of municipality > and main purpose year 2014-2015

Kommungrupp5 Huvudsakligt arende Samtliga
Classification of municipalities > Main purpose All
Arbets-, tjdanste- och skolresor Service och inkop Fritid Annat drende

Business, work and study-related Service and shopping Leisure  Other purpose
Storstader 26 7 30 3 67
Metropolitan municipalities
Forortskommuner till storstaderna 26 7 28 2 63
Suburban municipalities
StOrre stader 20 7 29 3 58
Large cities
Forortskommuner till storre stader 20 9 23 3 54
Suburban municipalities to large cities
Pendlingskommuner 29 7 26 3 65
Commuter municipalities
Turism- och besdksnaringskommuner 20 10 30 1 61
Tourism and travel industry municipalities
Varuproducerande kommuner 19 8 25 2 53
Manufacturing municipalities
Glesbygdkommuner 26 10 24 4 64
Sparsely populated municipalities
Kommuner i tatbefolkad region 22 7 25 3 58
Municipalities in densely populated regions
Kommuner i glesbefolkad region 19 5 33 2 60
Municipalities in sparsely populated regions
Samtliga 23 7 28 3 61
All
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Tabell 22
95%-konfidensintervall (+) for restid (minuter) per person och dag efter kommungrupp® och huvudsakligt drende ar 2014-2015

95% confidence interval (%) for total time traveled (in minutes) per person and day by classification of municipality 2 and main purpose year 2014-2015

Kommungrupp5 Huvudsakligt arende Samtliga
Classification of municipalities > Main purpose All
Arbets-, tjdanste- och skolresor Service och inkop Fritid Annat drende

Business, work and study-related Service and shopping Leisure  Other purpose
Storstader 3 2 4 2 5
Metropolitan municipalities
Forortskommuner till storstaderna 4 1 3 1 4
Suburban municipalities
StOrre stader 2 1 2 1 3
Large cities
Forortskommuner till storre stader 6 4 6 3 9
Suburban municipalities to large cities
Pendlingskommuner 5 1 5 2 7
Commuter municipalities
Turism- och beséksnaringskommuner 5 4 7 1 9
Tourism and travel industry municipalities
Varuproducerande kommuner 3 2 5 1 6
Manufacturing municipalities
Glesbygdkommuner 5 4 9 5 10
Sparsely populated municipalities
Kommuner i tatbefolkad region 5 1 4 1 6
Municipalities in densely populated regions
Kommuner i glesbefolkad region 8 2 8 2 11
Municipalities in sparsely populated regions
Samtliga 1 1 1 1 2

All




Tabell 23
Fardlangd (kilometer) per person och dag efter kommungrupp® och fardsitt ar 2014—-2015

Total distance traveled (in kilometers) per person and day by classification of municipality > and mode of travel year 2014-2015

Kommungrupp5 Fardsatt Samtliga
Classification of municipalities > Mode of travel All
Till fots, cykel  Bil  Kollektiva fardsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport®  Other mode of travel* Information not available
Storstader 2,0 17 8 4 0 31
Metropolitan municipalities
Forortskommuner till storstaderna 1,4 22 6 8 0 38
Suburban municipalities
Storre stader 1,7 26 6 9 0 42
Large cities
Forortskommuner till storre stader 1,4 24 6 2 0 34
Suburban municipalities to large cities
Pendlingskommuner 1,5 32 7 4 0 45
Commuter municipalities
Turism- och besdksnaringskommuner 1,4 30 4 1 0 37
Tourism and travel industry municipalities
Varuproducerande kommuner 1,5 26 6 1 0 34
Manufacturing municipalities
Glesbygdkommuner 1,3 30 9 1 0 40
Sparsely populated municipalities
Kommuner i tatbefolkad region 1,4 30 4 15 0 51
Municipalities in densely populated regions
Kommuner i glesbefolkad region 1,3 31 5 11 0 49
Municipalities in sparsely populated regions
Samtliga 1,6 25 6 7 0 40
All
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Tabell 24

95%-konfidensintervall (+) for fardlangd (kilometer) per person och dag efter kommungrupp® och huvudsakligt drende ar 20142015

95% confidence interval () for total distance traveled (in kilometers) per person and day by classification of municipality > and mode of travel year 2014-2015

Kommungrupp5 Fardsatt Samtliga
Classification of municipalities > Mode of travel All
Till fots, cykel  Bil  Kollektiva fardsatt’ Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport®  Other mode of travel* Information not available
Storstader 0,2 4 2 5 0 6
Metropolitan municipalities
Forortskommuner till storstaderna 0,2 3 1 6 0 7
Suburban municipalities
Storre stader 0,2 3 2 6 0 6
Large cities
Forortskommuner till storre stader 0,5 6 4 3 0 8
Suburban municipalities to large cities
Pendlingskommuner 0,4 6 4 4 0 8
Commuter municipalities
Turism- och besdksnaringskommuner 0,3 7 2 1 0 8
Tourism and travel industry municipalities
Varuproducerande kommuner 0,3 4 3 1 0 5
Manufacturing municipalities
Glesbygdkommuner 04 11 3 1 0 11
Sparsely populated municipalities
Kommuner i tatbefolkad region 0,2 7 2 22 0 24
Municipalities in densely populated regions
Kommuner i glesbefolkad region 03 12 6 14 0 19
Municipalities in sparsely populated regions
Samtliga 0,1 2 1 3 0 3

All




Tabell 25

Antal tusen personer efter hushallstyp och antal personbilar i hushallet
Number of thousands persons by type of household and number of passenger cars in household

Hushallstyp Antal personbilar i hushallet Samtliga
Type of household Number of passenger cars in household All
Ingen En Minst tva Uppgift saknas
None One At least two Information not available
Ensamstaende utan barn 826 907 104 2 1838
Single persons without children
Ensamstaende med barn 106 281 48 2 436
Single persons with children
Tva sammanboende utan barn 283 1751 1170 2 3205
Two cohabiting persons without children
Tva sammanboende med barn 151 1333 1633 4 3121
Two cohabiting persons with children
Uppgift saknas 31 59 41 13 143
Information not available
Samtliga 1396 4330 2994 23 8744
All
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Tabell 26

95%-konfidensintervall () for antal tusen personer efter hushallstyp och antal personbilar i hushallet
95% confidence interval () for number of thousands persons by type of household and number of passenger cars in household

Hushallstyp Antal personbilar i hushallet Samtliga
Main purpose Number of passenger cars in household All
Ingen En Minst tva Uppgift saknas
None One At least two Information not available
Ensamstaende utan barn 56 57 22 3 76
Single persons without children
Ensamstaende med barn 22 34 14 3 42
Single persons with children
Tva sammanboende utan barn 34 68 61 3 81
Two cohabiting persons without children
Tva sammanboende med barn 29 70 73 4 84
Two cohabiting persons with children
Uppgift saknas 12 15 13 8 25
Information not available
Samtliga 71 95 89 10 0

All




Tabell 27

Antal huvudresor! per person och dag efter kon, &lder och antal personbilar i hushéllet

Number of journeys ! per person and day by gender, age and number of passenger cars in household

Kon Alder Antal personbilar i hushallet Samtliga
Sex Age Number of passenger cars in household All
Ingen En Minst tva Uppgift saknas
None One At least two Information not available
Man 6-14 1,34 1,53 1,57 1,17 1,54
Male 15-24 1,19 1,49 1,59 0,38 1,46
25-34 1,36 1,62 1,58 0,00 1,52
35-44 1,19 1,63 1,94 1,20 1,71
45-54 1,19 1,37 1,80 0,79 1,54
55-64 1,14 1,38 1,41 0,00 1,38
65-74 0,86 1,15 1,32 0,00 1,17
75-84 0,49 0,98 1,39 0,00 0,96
Samtliga 1,18 1,40 1,62 0,75 1,44
All
Kvinna 6-14 1,38 1,44 1,55 1,00 1,49
Female 15-24 1,70 1,35 1,53 0,00 1,50
25-34 1,47 1,55 1,60 0,00 1,53
35-44 1,45 1,62 1,74 2,63 1,66
45-54 1,34 1,53 1,86 0,55 1,65
55-64 0,96 1,38 1,54 1,04 1,38
65-74 0,71 0,99 1,11 2,00 0,97
75-84 0,60 0,80 0,70 0,00 0,72
Samtliga 1,22 1,34 1,60 1,13 1,40
All
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Tabell 28
95%-konfidensintervall (+) for antal huvudresor® per person och dag efter kon, alder och antal personbilar i hushallet

95% confidence interval (+) for number of journeys ! per person and day by gender, age and number of passenger cars in household

Kon Alder Antal personbilar i hushallet Samtliga
Sex Age Number of passenger cars in household All
Ingen En Minst tva Uppgift saknas
None One At least two Information not available
Man 6-14 0,39 0,13 0,14 1,34 0,09
Male 15-24 0,18 0,16 0,14 0,56 0,09
25-34 0,20 0,15 0,24 0,00 0,11
35-44 0,30 0,16 0,20 1,18 0,12
45-54 0,26 0,14 0,17 1,32 0,10
55-64 0,30 0,13 0,15 0,00 0,09
65-74 0,20 0,08 0,14 0,00 0,07
75-84 0,15 0,10 0,34 0,00 0,09
Samtliga 0,09 0,05 0,06 0,55 0,04
All
Kvinna 6-14 0,39 0,15 0,14 0,00 0,10
Female 15-24 0,20 0,19 0,17 0,00 0,11
25-34 0,16 0,15 0,27 0,00 0,11
35-44 0,31 0,16 0,16 0,62 0,10
45-54 0,38 0,14 0,18 0,68 0,11
55-64 0,26 0,11 0,19 0,11 0,10
65-74 0,15 0,07 0,17 0,00 0,06
75-84 0,12 0,09 0,22 0,00 0,07
Samtliga 0,08 0,05 0,07 0,86 0,04

All




Teknisk beskrivning

RVU Sverige ar nationell resvaneundersokning och ar utformad pa ungefar samma satt som tidigare
nationella resvaneundersokningar, (SIKA, 2000), (SIKA, 2001), (SIKA, 2002), (SIKA, 2007). Data samlas in
genom telefonintervjuer med urval av personer som bor i Sverige. Vid dessa intervjuer svarar personerna
pa frAgor om sadana bakgrundsforhallanden som kan paverka deras resande, om alla deras forflyttningar
och resande under ett dygn samt om alla deras langre resor under en langre tidsperiod. Urvalet av de
personer som intervjuas ar statistiskt. Det géller ocksa urvalet av de tidsperioder for vilka data om resor och
forflyttningar samlas in. En resultatrapport innehallande metodbeskrivning har publicerats (Trafikanalys,
2015).

1 Undersokningar

RVU Sverige &r egentligen sex urvalsundersékningar med sammanflatade urvalsscheman. De sex
undersokningarna ar:

Individundersdkningen
Matdagens huvudresor
Matdagens delresor
Matdagens reselement
Langvaga huvudresor
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Langvaga delresor

Undersokningarna har olika méalpopulationer, olika undersokningsobjekt och darmed olika urval.
Individundersokningen &r en urvalsundersokning baserad pa ett stratifierat urval fran befolkningsregistret.
Ovriga undersokningar ar baserade péa klusterurval som gérs med utgngspunkt fran urvalet for
individundersokningen.

2 Malpopulationer

Malpopulationen till individundersékningen bestod samtliga personer som ar folkbokférda personer i
Sverige. Resultaten fran individundersokningen kan ockséa raknas om, med hjélp av vikter, till en
hushallsundersékning.

Malpopulationen till matdagsundersokningarna 2-4 bestod av samtliga resor och forflyttningar genomférda
av folkbokforda personer i Sverige.

Malpopulation for undersékningarna om langvaga resor 5-6 bestod av alla resor om minst 100 kilometer
(enkelresa) och alla granspassageresor genomférda av folkbokférda personer i Sverige.

3 Urvalsram och tackningsfel

Erfarenhetsmassigt &r det svart att genomféra intervjuer med gamla méanniskor. Det bedoms &ven vara
svart, aven indirekt genom féralder, gora intervjuer med sma barn.

Urvalsramen for individundersokningen utgérs darfor av alla i aldrarna 6-84 som ar folkbokférda i Sverige
enligt SCB:s register over totalbefolkningen (RTB).

Aldersavgréansningarna i urvalsramen fér individundersékningen medfér motsvarande avgransningar for
ovriga undersokningar. Notera dock att upprakningar av resultat fran individundersokningen till hushall
tacker alla hushall med minst en medlem i aldern 6-84 ar som bor i Sverige. Vidare tacks resandet for barn
under 6 ar tacks ganska val, eftersom sma barn i allmanhet reser i séllskap med ndgon som aldre och att
det stalls fragor om ressallskap vid intervjun.



4 Urval

4.1 2014

Fran SCB:s register over totalbefolkningen (RTB) gjordes ar 2014 urval for individundersokningen bland
dem som var folkbokforda i Sverige i aldrarna 6-84 ar. | praktiken var det flera urval som tillsammans
bestod av 29 927 personer. Av dessa ingick 9 977 personer i ett rikstackande urval férdelade éver hela
Sverige. Ovriga 19 950 personer ingick i ett tillaggsurval bland personer 15-84 &r i kommuner i
Goteborgsomradet: Kungsbacka, Harryda, Partille, Ockerd, Stenungsund, Tjorn, Orust, Ale, Lerum,
Vargarda, Bollebygd, Lilla Edet, Mark, Goteborg, Molndal och Boras.

Nar intervjuerna genomfordes visade det sig att ett antal personer i urvalet inte tillhérde méalpopulationen.
Det fanns alltsa en évertackning i urvalet, nettourvalet var darfor hogst 29 718 personer.

Urval drogs tre ganger avseende perioderna januari-maj, juni-september och oktober-december. Urvalen
gjordes stratifierade. Inom de olika strata géllde obundet slumpmassigt urval. Den rikstackande
stratumindelningen utgjordes av lan, kdn och aldersgrupp, 6-14, 15-24, 25-44, 45-64 och 65-84 ar. |
Kronobergs, Blekinge, Vastmanlands, Vasternorrlands, Jamtlands och Norrbottens lan gjordes ingen
stratifiering pa kon och inom Gotlands lan gjordes ingen stratifiering pa kon eller alder. Urvalet for det
rikstackande fordelades proportionellt mot respektive stratums andel av hela populationen. Tillaggsurvalen
stratifierades pad kommun eller kommundelar, kén och alder.

For matdagsundersdkningarna 2-4 tilldelades i nasta steg varje person i individurvalet en matdag. Alla resor
och forflyttningar som personen gor under den utvalda matdagen utgér ett kluster. Saledes gors urvalet av
resor och forflyttningar av ett urval i tva steg, forst ett stratifierat urval av individer och sedan ett klusterurval
av resor och forflyttningar. For det rikstackande urvalet tilldelades personerna méatdag bland hela arets
dagar.

Processen for att gora urvalet av matdag omfattar flera steg. Urval av personer for individundersékningen
gjordes i tre omgangar. Ett for de som tilldelades matdag under perioden 1/1-31/5, ett for de som tilldelades
matdag under 1/6-30/9 och ett for 1/10-31/12. Urvalen av personer som drogs vid det tre tillfallena var
stratifierade enligt ovan. Antalet som drogs for det rikstdckande urvalet och for de urval som tilldelades
matdagar over hela aret var sddant att varje dag utgjorde méatdag for lika manga personer. Man gjorde pa
samma satt for de tillaggsurval som enbart tilldelades matdagar for del av aret. Sedan tilldelades
personerna i urvalet matdagar systematiskt sa att man uppnadde en jamna kons- och aldersmaéssig
fordelning 6ver perioderna. Det kan pdpekas att det inte har tagits hansyn den systematiska fordelningen vid
berékning av standardfel och konfidensintervall, vilket innebéar att dessa har underskattats en aning.

Urvalet for undersokningarna av langvaga resor 5-6 gors parallellt med urvalet fér matdagsresorna. | det
har fallet ar det alla resor (enkelresor) om minst 100 kilometer och alla granspassageresor under den 30-
dagarsperiod som foregar matdagen, samt alla resor (enkelresor) om minst 300 kilometer under 30-
dagarsperioden dessforinnan (dagarna 31-60) som ingar i klustret.

4.2 2015

Fran SCB:s register éver totalbefolkningen (RTB) gjordes urval ar 2015 for individundersokningen bland
dem som var folkbokforda i Sverige i aldrarna 6-84 ar. Urvalet bestod av 13 033 personer.

Nar intervjuerna genomférdes visade det sig att ett antal personer i urvalet inte tillhérde méalpopulationen.
Det fanns allts& en évertackning i urvalet, nettourvalet var darfor hogst 12 906 personer.



Urval drogs tre ganger avseende perioderna januari-april, maj-augusti och september-december. Urvalen
gjordes stratifierade. Inom de olika strata géllde obundet slumpmassigt urval. Urvalets stratumindelningen
utgjordes av lan, kon och aldersgrupp, 6—14, 15-24, 25-44, 45-64 och 65-84 ar. | Kronobergs, Blekinge,
Vastmanlands, Vasternorrlands, Jamtlands och Norrbottens Ian gjordes ingen stratifiering pa kon och inom
Gotlands lan gjordes ingen stratifiering pa kon eller alder. Urvalet fordelades proportionellt mot respektive
stratums andel av hela populationen.

For matdagsundersokningarna 2-4 tilldelades i nasta steg varje person i individurvalet en matdag. Alla resor
och forflyttningar som personen gor under den utvalda matdagen utgor ett kluster. Saledes gors urvalet av
resor och forflyttningar av ett urval i tva steg, forst ett stratifierat urval av individer och sedan ett klusterurval
av resor och forflyttningar. Urvalets personer tilldelades en méatdag bland hela arets dagar.

Processen for att gora urvalet av matdag omfattar flera steg. Urval av personer fér individundersdkningen
gjordes i tre omgangar. Ett for de som tilldelades matdag under perioden 1/1-30/4, ett for de som tilldelades
matdag under 1/5-31/8 och ett for 1/9-31/12. Urvalen av personer som drogs vid det tre tillfallena var
stratifierade enligt ovan. Urvalets storlek var sddant att varje dag utgjorde matdag for lika manga personer.
Sedan tilldelades personerna i urvalet matdagar systematiskt sa att man uppnadde en jamna kons- och
aldersmaéssig fordelning over perioderna. Det kan papekas att det inte har tagits hansyn den systematiska
férdelningen vid berakning av standardfel och konfidensintervall, vilket innebér att dessa har underskattats en aning.

Urvalet for undersokningarna av langvaga resor 5-6 gors parallellt med urvalet fér matdagsresorna. | det
har fallet &r det alla resor (enkelresor) om minst 100 kilometer och alla granspassageresor under den 30-
dagarsperiod som foregar matdagen, samt alla resor (enkelresor) om minst 300 kilometer under 30-
dagarsperioden dessforinnan (dagarna 31-60) som ingar i klustret.

5 Bortfall
5.1 2014

Totalt genomfordes drygt 11 000 intervjuer ar 2014, se Tabell 1. Till f6ljd av de olika tillaggsurvalen har
urvalet en annan geografisk férdelning an populationen i sin helhet. For att battre beskriva hur bortfallet
paverkar skattningar pa nationell niva gjordes darfor en viktning av nettourvalet med avseende pa region
och alder nar svars- och bortfallsandelar beraknades for Tabell 1 och Tabell 2. Det framgar d& att knappt 37
procent har deltagit i intervju. Den vanligaste orsaken till svarsbortfall var att urvalspersonen inte var
antraffbar, 45 procent. Vidare hade 3 procent forhinder och 15 procent vagrade att delta. De svarskoder
som anges ar de som galler for det sista kontaktférsoket.

Det finns flera orsaker till att gruppen "Ej antraffad” blev stor, en var den korta intervjuperioden, bara en
vecka. Samma effekt gav det faktum att undersokningen pagick arets alla dagar, d.v.s. dven under
semestertider och helger da manga ar bortresta. Dessutom ar den 6vre aldersgransen hoégre an i manga
andra undersokningar.



Tabell 1: Urvalet efter svarsbortfall.

Svarskod Antal %
Ej antraffad 13 200 45,2
Flyttat, Adress okéand 28 0,1
Tillfalligt bortrest 266 0,7
Hemligt telefonnummer 1 0,0
Ingen information om

telgefonnummer 3578 12,0
Ej svar/telefonsvarare 9 258 32,2
Upptaget 69 0,2
Forhinder 1003 3,3
Intagen pa institution 18 0,1
Fysiskt eller psykiskt hinder 194 0,6
Spraksvarigheter 446 1,5
Sjukdom (tillfallig) 83 0,4
Svar, men inte intervju nu 104 0,3
Forhindrad, ovrigt 158 0,4
Vagran 4 282 14,8
Ej tid 720 2,6
Sekretess - integritet — register 64 0,3
Staller aldrig upp i 284
undersokningar 0,9
Frivilligheten 2065 7,3
Undersodkningens syfte 141 0,5
Varit med tidigare 19 0,1
Kraver ersattning 17 0,1
Ej kontakt vid 6verenskommen tid 8 00
Ej OK fran foralder 58 0,2
Avbojd medverkan, 6vrigt 906 2,9
Deltagit i intervju 11 233 36,7
Avbruten intervju 26 0,1
Intervju 11 207 36,5
Nettourval 29718

Bosatt utomlands/emigrerat 150

Avliden 32

Okant 27

Bruttourval 29 927

Tabell 2 visar svarande och bortfall efter barkgrundsvariabler. Det framgar dar att andelen som deltagit i
intervju bland unga personer 25-34 ar. Nar det géller lanen hade Stockholms lagst svarsfrekvens, 30
procent. LAg svarsandel var kopplat till h6g andel som inte antraffades, men inte till htg andel vagran.
Kvinnor svarade i ndgot stérre utstrackning an man.



Tabell 2: Svarande i intervjun efter olika bakgrundsvariabler.

Bakgrundsvariabel Netto- Ej an- Forhinder Véagran Deltagit
urval traffad (%) (%) (%)
(%)
Koén
Man 15014 46 3 15 36
Kvinna 14 913 44 4 15 37
Alder
6-14 ar 1658 44 3 13 40
15-24 ar 4 401 56 2 14 26
25-34 ar 4 589 63 3 11 22
3544 ar 4719 55 3 14 28
45-54 ar 4798 50 3 14 33
55-64 ar 4 086 38 3 17 41
65-74 ar 3676 19 4 17 60
75-84 ar 2 000 12 9 23 55
Lan
Stockholms lan 2224 52 3 14 30
Uppsala lan 357 43 2 13 42
Sodermanlands lan 289 42 2 15 41
Ostergotlands 1an 456 43 4 14 39
Jonkdpings lan 352 40 3 17 40
Kronobergs l&én 196 37 4 17 43
Kalmar lan 246 37 4 14 44
Gotlands lan 60 40 2 20 38
Blekinge lan 161 40 2 15 42
Skéane lan 1327 48 3 15 33
Hallands lan 1595 40 2 16 41
Vastra Gotalands lan 20 287 43 3 15 38
Varmlands lan 289 44 5 15 36
Orebro lan 298 43 4 17 35
Vastmanlands lan 267 48 6 13 32
Dalarnas lan 291 39 2 15 43
Géavleborgs lan 290 43 3 19 34
Vasternorrlands lan 255 39 3 16 42
Jamtlands lan 136 34 3 15 44
Vasterbottens lan 271 42 4 14 40
Norrbottens lan 261 42 4 14 39
5.2 2015

Totalt genomférdes knappt 5 000 intervjuer ar 2015, se Tabell 3. Drygt 38 procent har deltagit i intervju. Den
vanligaste orsaken till svarsbortfall var att urvalspersonen inte var antraffbar, 44 procent. Vidare hade

3 procent forhinder och 15 procent vagrade att delta. De svarskoder som anges ar de som géller for det
sista kontaktforsoket.

Det finns flera orsaker till att gruppen "Ej antraffad” blev stor, en var den korta intervjuperioden, bara en
vecka. Samma effekt gav det faktum att undersokningen pagick arets alla dagar, d.v.s. dven under
semestertider och helger d& manga ar bortresta. Dessutom &r den Ovre aldersgransen hégre an i manga
andra undersokningar.



Tabell 3: Urvalet efter svarsbortfall.

Svarskod Antal %
Ej antraffad 5702 44,1
Flyttat, Adress okand 5 0,0
Tillfalligt bortrest 81 0,6
Hemligt telefonnummer 1 0,0
Ingen information om
telefonnummer 1906 14,8
Ej svar/telefonsvarare 3459 26,7
Upptaget 250 1,9
Forhinder 368 2,8
Intagen pa institution 8 0,1
Fysiskt eller psykiskt hinder 50 0,4
Spraksvarigheter 171 1,3
Sjukdom (tillfallig) 72 0,6
Svar, men inte intervju nu 58 0,4
Forhindrad, dvrigt 9 0,1
Vagran 1926 14,9
Ej tid 84 0,6
Sekretess - integritet — register 4 0,0
Stéller aldrig upp i
undersokningar 73 0,6
Frivilligheten 1372 10,6
Undersokningens syfte 205 1,6
Varit med tidigare 1 0,0
Kraver ersattning 13 0,1
Ej kontakt vid 6verenskommen tid

6 0,0
Ej OK fran foralder 34 0,3
Avbd6jd medverkan, 6vrigt 134 1,0
Deltagit i intervju 4964 38,2
Avbruten intervju 4 0,0
Intervju 4 960 38,2
Nettourval 12 960
Bosatt utomlands/emigrerat 35
Avliden 7
Oként 31
Bruttourval 13 033

Tabell 4 visar svarande och bortfall efter bakgrundsvariabler. Det framgar dar att andelen som deltagit i
intervju bland unga personer 25-34 ar. Nar det galler lanen hade Stockholms lagst svarsfrekvens, 36
procent. Lag svarsandel var kopplat till hog andel som inte antraffades, men inte till hog andel vagran.
Kvinnor svarade i nagot stérre utstrackning an man.



Tabell 4: Svarande i intervjun efter olika bakgrundsvariabler.

Bakgrundsvariabel Netto- Ej an- Forhinder Véagran Deltagit
urval traffad (%) (%) (%)
(%)
Koén
Man 6 579 45 3 15 37
Kvinna 6 454 43 3 14 39
Alder
6-14 ar 1493 46 3 13 38
15-24 ar 1741 49 2 14 33
25-34 ar 1901 59 3 13 24
3544 ar 1809 55 3 14 27
45-54 ar 1893 50 2 16 32
55-64 ar 1717 38 2 16 43
65-74 ar 1588 19 3 16 61
75-84 ar 891 15 6 15 63
Lan
Stockholms lan 2 886 48 3 13 36
Uppsala lan 472 40 2 13 45
Sodermanlands lan 382 43 3 17 35
Ostergotlands 1an 592 41 3 15 41
Jonkdpings lan 457 43 3 13 40
Kronobergs lan 245 36 3 13 47
Kalmar lan 315 41 3 16 39
Gotlands lan 78 37 3 10 49
Blekinge lan 212 40 3 15 41
Skéane lan 1680 45 3 16 36
Hallands lan 418 34 3 18 45
Vastra Gotalands lan 2148 44 3 13 38
Varmlands lan 375 45 3 17 34
Orebro lan 388 42 2 13 42
Vastmanlands lan 348 46 3 16 33
Dalarnas lan 381 42 3 15 38
Géavleborgs lan 382 44 3 14 37
Vasternorrlands lan 325 42 2 15 40
Jamtlands lan 171 43 2 14 39
Vasterbottens lan 359 37 1 16 44
Norrbottens lan 339 38 3 18 40

6 Slumpfel och konfidensintervall

Nar stickprovsundersokning gors istallet for totalundersokning uppstar alltid urvalsfel. Om man gor ett
statistiskt urval blir urvalsfelen slumpmassiga. De slumpmassiga felens sannolikhetsférdelning bestams av
urvalssannolikheterna, sannolikheten att en individ eller enhet i malpopulationen ingar i urvalet, och
metoden for att géra urvalet. Urvalsstorleken avgor vilken precision det gar att uppnd i skattningarna.
Manga observationer och homogena svar ger god precision, medan skattningar med fa, heterogena
observationer ger samre precision.



Urvalsfelens sannolikhetsférdelning anvands for att skatta konfidensintervall som med viss angiven
sakerhet, konfidensgrad, omfattar det sanna vardet. Berdkning av konfidensintervall sker med det vid SCB
utvecklade programmet CLAN, vilket integrerats i det menysystem som hor till databasen fér RVU Sverige.

7 Vikter

For att skattning av populationsparametrar berdknas vikter for de olika undersdkningarna. Eftersom alla i
nettourvalet inte deltar i intervjun beraknas vikterna med avseende pa de som deltagit i intervjun. Vid

berékning av vikter for RVU Sverige har efterstratifiering gjorts med avseende pa urvalsomgang, region,
alder och kon. De regionindelningar och aldersindelningar som anvants 4&r samma strata som for urvalet.

Fyra olika typer av vikter anvands fér uppréakning till populationen:

e iindividundersokningen anvands individvikten, berdaknad som kvoten mellan
populations storlek och antal svarande i respektive stratum

e genom fragor om hushallsstorlek kan individundersokningen raknas om till
en hushallsundersokning, vid upprékning till hushall i bakgrundsdatafilen anvands
hushallsvikten, beraknad som kvoten mellan individvikten och antalet personer
med positiv urvalssannolikhet i hushallet (det vill sdga personer i aldern 6 — 84 ar)

¢ vid upprékning av métdagens resor och forflyttningar anvénds en justerad vikt, som
kompenserar for att antalet svarande varierar mellan arets dagar, sa att summan
av vikterna per dag ar lika for varje dag under den perioden som man raknar upp till.

e vid upprakning av resultat om langvaga resor och granspassageresor anvands vikten for
matdag dividerad med referensperiodens langd, det vill sdga 60 for resor om minst
300 kilometer och 30 for resor under 300 kilometer (och minst 100 kilometer)
samt granspassageresor.

8 Kvalitetshdjande atgarder

Det stora bortfallet ar ett allvarligt bekymmer. Pa sikt bor man se 6ver om det finns metoder for att minska
de negativa effekter som bortfallet medfor. Vid bearbetningen av data gors, som namnts ovan,
efterstratifiering. Det innebéar i det har fallet att de svar som lamnas i undersokningen ges vikter sa att
svaren per region-kon-aldersgrupp totalt far vikter som svarar mot hela populationen. Pa sa séatt undviks de
systematiska fel som ges av att det ar olika svarsandelar i olika regioner, kéns- och aldersgrupper.
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