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Forord

Data om res- och kommunikationsvanor for personer bosatta i Sverige ger en viktig
bakgrundsinformation for utformning av den nationella och regionala transportpolitiken.
Kunskap om manniskors resande och kommunikationsmonster ar ocksa viktigt for utveckling
av infrastruktur och trafikutbud, trafiksdkerhetsarbete och forskning.

Den nationella resvaneundersdkningen, RVU Sverige, ingér i Sveriges Officiella Statistik och
har p&gatt under dren 2011-2014. Intervjuerna till undersokningen har genomforts av TNS
Sifo AB. Rapporten &r skriven av Andreas Holmstrém och Mats Wiklund.
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Per-Ake Vikman
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Sammanfattning

Den nationella resvaneundersokningen, RVU Sverige 2011-2014, handlar om vardagliga
forflyttningar och langre resor som Sveriges befolkning i aldern 6—84 ar genomfort. |
undersokningen ingick ocksa fragor om individen och hushallet samt om anvandning av
kommunikationsmedel som kan ha betydelse for resandet.

Pa Trafikanalys uppdrag genomférdes 39 000 telefonintervjuer, vilket motsvarar en
svarsfrekvens pa 42 procent. Undersokningen pagick dagligen under fyra ars tid.

Undersokningen gav bland annat féljande resultat:

e Under en genomsnittlig dag gjorde 80 procent av Sveriges befolkning forflyttningar
utanfér det egna hemmet.

e Befolkningen gjorde 13 miljoner resor (huvudresor) under en genomsnittlig dag, vilket
motsvarar 4 700 miljoner resor per ar.

e Den sammanlagda resta strackan var 375 miljoner kilometer under en genomsnittlig
dag. Det vanligaste fardmedlet var bil som anvandes for 65 procent av alla resta
kilometrar.

e Vid privat bilkdrning var bensin och diesel dominerande drivmedel, 61 procent av
korda kilometer for bensin och 36 procent for diesel. Etanol samt bio- och naturgas
anvandes for 3 procent av korda kilometer.

e Totalt reste befolkningen 4,4 ganger s& langt med bil som med kollektiva fardmedel.
Under en genomshnittlig dag reste 50,4 procent av befolkningen med bil, 14,8 procent
med kollektiva fardmedel och 4,8 procent bade kollektivt och med bil.

e P& veckodagar (mandag-fredag) startade flest resor, knappt 1,8 miljoner, mellan
klockan sju och atta p& morgonen, varav 1,6 miljoner var resor till arbetet. Under
veckosluten (I6rdag-sdndag) startade flest resor, ungeféar en miljon, mellan klockan tio
och elva pa formiddagen.

e | genomsnitt reste varje person 46 kilometer per dygn, vilket tog 71 minuter. Av den
dagliga strackan var 16 kilometer relaterade till personen arbete eller studier.

e Inrikes langvaga resor, 6ver 10 mil enkel vag, gjordes oftast for fritidsandamal, 57
procent av resorna.

e Under 2011-2014 gjordes 12,3 miljoner resor utomlands arligen. Danmark, Finland,
Norge, Tyskland och Spanien var de vanligaste resmalen utomlands och var resmal
for 56 procent av alla utlandsresor. Det vanligaste fardsattet till utlandet var flyg, 51
procent av utlandsresorna.

e Under en genomsnittlig manad hade 17,1 procent av de som férvarvsarbetade
deltagit i en telefonkonferens och 8,1 procent i en videokonferens.

e 20,8 procent av de forvarvsarbetande distansarbetade.



Summary

The national travel survey, RVU Sverige (Sweden) 2011-2014, contains data on the everyday
movements and longer journeys made by Sweden’s population aged between 6 and 84 years.
The survey also included questions on the individual and his/her household, as well as on the
use of communications equipment which can be of significance for the travel.

Thirty-nine thousand interviews were conducted in the survey, corresponding to a response
frequency of 42 percent. The survey was conducted on a daily basis for four years.

The results of the survey included the following data:

On an average day, 80 percent of Sweden’s population made a trip of some kind
outside their residence.

On an average day, the population made 13 million journeys, corresponding to 4 700
million journeys per year.

On an average day, the combined total distance travelled was 375 million kilometres.
The most common mode of transport was by car, accounting for 65 percent of all
kilometres travelled.

For private use of passenger car petrol and diesel were the most common fuels,
61 percent of driven kilometres for petrol and 36 percent for diesel. Ethanol, biogas
and natural gas were used for 3 percent of driven kilometres.

In total, the population travelled 4,4 times farther by car than by public transport. On
an average day, 50,4 percent travelled by car, 14,8 percent by public transport and
4,8 percent by both car and public transport.

On weekdays (Monday-Friday) most journeys began between 7 am and 8 am, nearly
1,8 million, where 1,6 million were journeys to workplaces. In weekends (Saturday-
Sunday) most journeys began between 10 am and 11 am, approximately one million.

The average person travelled 46 kilometres during a day, which took 71 minutes. Of
the daily travelled distance 16 kilometres were related to the persons work or
education.

Domestic long-distance journeys, over 100 km one way, were done mostly for leisure
purposes, 57 percent.

12,3 million journeys abroad were made yearly during 2011-2014. Denmark, Finland,
Norway, Germany and Spain were the most common foreign destinations, 56
percent. The most common mode of transport for journeys abroad was by air, 51
percent.

In an average month, 17,1 percent of the gainfully employed had participated in a
conference call and 8,1 percent had taken part in a video conference.

20,8 percent of the gainfully employed teleworked.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Den nationella resvaneundersdkningen, RVU Sverige 2011-2014, &r en undersékning som
bedrivits i huvudsak pa samma satt som den tidigare, RES 2005-2006. Det innebar att den
omfattar insamling av resvanedata om fardsatt, arenden, start- och malpunkter etcetera.
Vidare ingar insamling av sadana uppgifter om individerna och deras hushall som kan tankas
paverka resvanor, exempelvis alder, bostadsort, tillgang till bil och om man har funktionsned-
sattningar som paverkar mojligheten att resa. Utdver det samlas det ocksa in en del data om
hur vi anvénder informations- och kommunikationsteknik for kontakter med andra manniskor,
eftersom det ibland och kanske i 6kande utstrackning fungerar som ett alternativ till méten
ansikte mot ansikte.

1.2 Darfor gors resvaneundersokningar

Statistik om vara resvanor visar hur vi reser beroende p& hur gamla vi ar, om vi &r man eller
kvinna, hur vi bor, om vi bor i stad, mindre ort eller pa landet, om vi har tillgang till bil eller
kollektivtrafik och sa vidare. Resvanestatistiken visar vilka fardsatt vi anvander och for vilka
andamal vi reser. Darfor ar den ett viktigt underlag vid utformning av bade transportsystemet
och transportpolitiken pa saval nationell som regional niva.

For resor som anordnas av trafikforetag, exempelvis med sparvagn eller med flyg, finns
mojligheten att hamta uppgifter om personresande fran respektive trafikforetag. Dock galler att
det mesta av resandet gors i resendrens egen regi, med privat bil, med cykel eller till fots. For
det resandet finns en del underlag fran trafikméatningar i falt och fran avlasningar av
kormatarstallningar i samband med bilbesiktning, men for att f& en tillrackligt omfattande
statistik behdver man hamta uppgifter fran resenarerna sjalva.

Resvanestatistik anvands for att folja upp politiska beslut, genomférda planer och gjorda
investeringar. Mikrodata frn resvaneundersokningar behovs for att bygga och kalibrera de
prediktions- och berakningsmodeller, som anvands for att bedéma effekten av politiska
styrmedel eller utvardera olika forslag till infrastrukturinvesteringar.

Eftersom resor i viss utstrackning kan erséattas med modern informations- och
kommunikationsteknik omfattar RVU Sverige ocksa en del fragor kring sadana
kommunikationsvanor.



1.3 Nationella resvaneundersdkningar i
Sverige

Den forsta nationella resvaneundersckningen genomférdes av SCB 1978. SCB gjorde ocksa
en resvaneundersokning 1984-85, dar datainsamlingen avsag en 12-manadersperiod. Vid
bégge dessa undersokningar skedde datainsamlingen genom besoksintervjuer.

For att ta fram en aktuell bild av svenska resmoénster och resbehov startades 1994 en
nationell &rlig resvaneundersokning, Riks-RVU, som pagick till och med 1998. D& samlades
data in med telefonintervjuer. Vidare var numera Statens institut for kommunikationsanalys
(SIKA) undersokningens huvudman, med det var SCB som samlade in och sammanstéllde
data. En fortsattning av denna undersokning, RES, upphandlades av SIKA, trafikverken,
turistdelegationen och KFB (Kommunikationsforskningsberedningen, som ar 2001 gick upp i
Vinnova). RES péagick 1999-2001.

Under perioden 1996-2004 hade SIKA dessutom arligen bérjat genomféra kommunika-
tionsvaneundersokningar, KOM, som kartlagger ett bredare spektrum av individens aktiviteter
an vad resvaneundersokningarna gor. Utver forflyttningar kartlaggs bland annat aven
kontakter som individen tar via olika kommunikationsmedel. KOM bedrevs under 1996—2002
som ett utvecklingsprojekt med relativt sma urval. Hosten 2003-h6sten 2004 genomférdes
den férsta reguljara kommunikationsvaneundersékningen, KOM.

Planen var d& att SIKA omvéxlande skulle genomféra kommunikationsvane- och resvane-
undersokningar. Efter KOM 2003-04 féljde darfor resvaneundersdkningen RES 2005-06.

1.4 Fleraundersékningar i en

RVU Sverige genomfdrdes som en telefonintervjuundersékning med dagboksstéd och
omfattade drygt 94 000 slumpvis utvalda personer i aldrarna 6-84 ar.

Egentligen ar det tre undersokningar som genomférs som en. Dessa resulterar sedan i sex
datatabeller.

I huvudundersokningen svarar urvalspersonerna pa fragor om alla resor och forflyttningar for
en angiven dag, matdagen. Urvalspersonerna tilldelas matdag, sa att varje dag under aret ar
matdag for ungefar lika manga urvalspersoner. Den delen av undersékningen resulterar i tre
tabeller med mikrodata. Tva med resor (huvudresor och delresor) en med alla reselement
(fardsatt).

Merparten av de resor som genomfors ar korta resor som gors i den ndrmaste omgivningen.
En liten andel av resorna &r langre, men de bidrar i forhallandevis stor utstrackning till det
totala antalet resta kilometer. Vidare ar antalet resor till eller fran utlandet férhallandevis fa.
Darfor en delundersékning om langvéga resor och granspassageresor. | den undersékningen
samlas uppgifter in om alla l&ngvaga resor, 2 100 kilometer, och alla granspassageresor som
genomfoérts under 30-dagarsperioden narmast fére urvalpersonens matdag. Dessutom stélls
fragor om alla resor som ar minst 300 kilometer for ytterligare en 30-dagarsperiod tillbaka i
tiden. Resultat fran undersokningen om langvaga resor och granspassageresor stélls samman
i tva datatabeller. En for resor (huvudresor) och en for delresor. Definitionen av de res-
begreppen ar annorlunda jamfort med huvudundersokningen baserat p4 matdagsdata.
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I den tredje delen samlas uppgifter in om individen och dennes hushall. Det galler bland annat
antal bilar i hushallet, korkortsinnehav, periodbiljett for kollektivtrafik, om personen har
funktionsnedsattningar eller deltagande video- och telefonkonferenser. Dessa mikrodata med
bakgrundsinformation om urvalspersonerna stélls samman i en tabell.

1.5 Upplagg foér denna rapport

| resvaneundersokningen har de olika begreppen som anvéands distinkta betydelser. | kapitel O
finns definitioner for alla begreppen. Den som inte tidigare &r bekant med med resultat fran
nationella resvaneundersodkningar rekommenderas att lasa kapitel O.

| kapitel 3 beskrivs resultat frin undersékningen i text och med diagram. Avsnitt 3.1 omfattar
resultat fran matdagsundersokningen, avsnitten 3.2 och 3.3 fran undersokningsdelen om
langvaga resor och granspassageresor. Resultat fran individ- och hushallsdelen av under-
sokningen finns i avsnitten 3.4-3.6. | tabellbilagan finns sedan en mer omfattande och detaljrik
resultatredovisning.

Upplagget och genomférandet av undersokningen beskrivs i kapitel 4. Dar finns ocksé en
sammanfattning av det mycket omfattande frageformular som anvands i undersoékningen.

| kapitel 5 finns en teknisk beskrivning. Avsnitten 5.1-5.4 redogor for undersékningens
statistiska metod medan avsnitten 5.5-5.10 omfattar en redogorelse for undersékningens
kvalitetsmassiga utfall.
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2  Viktiga definitioner

Nedan redovisas grundlaggande definitioner samt undersokningens innehall i korthet. |
bilagan RVU Sverige Intervjuarinstruktioner beskrivs mer fullstandigt de begrepp och
definitioner som anvéands i undersékningen. Av bilagan RVU Sverige Forenklat frageformular
framgar innehallet mer i detal.

2.1 Allaresor och forflyttningar

I undersdkningen kartlaggs alla forflyttningar, oavsett langd, som urvalspersonen gor utanfor
det egna arbetsstéllet och den egna bostaden/tomten under en for varje urvalsperson
bestamd matdag. Aven forflyttningar utanfor trafikmiljé, som skogspromenader och fjall-
vandringar, ingar.

I undersdkningen av matdagsresandet anvands tre resbegrepp, hierarkiskt ordnade:
huvudresa, delresa och reselement.

En resa (huvudresa) genomfors for att na en eller flera platser dar arenden ska utrattas. For
en resa anvander man ett eller flera fardsatt. Nar flera fardsatt anvands under en resa finns
det ofta samband mellan vilka som véljs.

Nar en resa avslutas och nar en ny pabdrjas kan uppfattas olika i olika situationer. Den
definition som anvands har grundas i synséttet att en resa avslutas och pabdrjas pa platser
dar vi har en forhallandevis l&ng vistelsetid. For att definitionen ska bli tydlig och enkel att
forklara definieras for varje urvalsperson ett antal huvudresepunkter dar vistelsetiden ofta ar
lang. Dessa punkter bestar av foljande platstyper:

e urvalspersonens folkbokfdrda bostad, eller annan permanent bostad (for varnpliktiga
aven regemente)

e urvalspersonens fritidsbostad, aven hyrd
e urvalspersonens arbetsplats

e urvalspersonens skola eller praktikplats
o tillfallig 6vernattningsplats

Alltsd startar och slutar en resa (huvudresa) i huvudresepunkter. Nar flera platser angors
under resan for att utrétta arenden delas resan (huvudresan) in i flera delresor. Det innebér att
en delresa avslutas nar urvalspersonens nar en plats dar hen utrattar ett &rende. En resa som
gors direkt mellan tvd huvudresespunkter utan att nagra uppehall gors langs vagen for att
utratta arenden ar d& en huvudresa som bestar av en och endast en delresa.

Att enbart byta fardsétt rdknas inte som ett arende, vilket innebér att flera fardsatt kan
anvandas under en delresa. For att fanga information om vilka fardsatt som anvands under en
delresa skapas ett nya reselement varje gang man byter fardsatt. Det innebar att en delresa
bestar av ett eller flera reselement, dar exakt ett fardsatt anvands per reselement.
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Samtliga forflyttningar dar huvudresan startar under referensperioden for matdagen ingar.
Huvudresan kan emellertid avslutas efter referensperiodens slut. Referensperioden stracker
sig fran klockan 04:00 pa matdagen till klockan 03:59 paféljande dag.

For varje huvudresa finns bland annat information om:

e huvudsakligt arende, det vill sdga det &rende urvalspersonen angav som huvudsakligt
for huvudresan

e om detta drende skedde privat, i tjansten eller i studierna

e huvudsakligt fardsétt, det vill sédga det fardséatt som anvands langst stracka under
huvudresan.

For delresor ingar bland annat féljande information:
e drende
e om arendet skedde privat, i tjansten eller i studierna

e huvudsakligt fardsatt, det vill sdga det fardsatt som anvants langst stracka under
delresan

e start- och slutpunkt med geografisk kod

e start- och sluttid

e ressdllskap och antal personer

e antal barn under 6 &r som var med pa resan och det yngsta barnets alder

e gransort vid utlandsresa.

For varje reselement samlas bland annat foljande data in:
o fardsatt
e fardlangd

e urvalspersonen bilférare, antalet passagerare i bilen.

Om huvudresan bestar av minst tva delresor frgas det inte om den sista delresans arende.
Urvalspersonen far istéllet ange ett huvudsakligt arende for hela resan. Den sista delresan far
da samma arende som det huvudsakliga arendet fér huvudresan.

Uppgifter om yrkesmassig trafik pa vag och besattningsresor (besattningspersonals resor som
besattning) ingar i matdagsdelen, men samlas in med lagre detaljeringsgrad an 6vriga
forflyttningar. Sammanhangande forflyttningar med yrkesmassig trafik pa vag och
besattningsresor betraktas som ett arbetspass. Varje arbetspass samlas in som en huvudresa
med en enda delresa. For arbetspasset finns uppgifter om huvudsakligt fardsatt, start- och
slutplats, fardlangd och — om fardséattet ar bil eller lastbil och urvalspersonen ar férare — aven
antal passagerare.

Exempel pd matdagsresa:

Urvalspersonen har gjort en resa fran bostaden, via dagis, till jobbet. Urvalspersonen gar till
fots till dagis, lamnar barn, tar bussen utanfér dagis och gar till fots sista strackan till jobbet.
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Huvudresa

Detta ar en huvudresa med tva delresor som avgransas av Dagis, dar urvalspersonen utréattat
ett arende. Den forsta delresan har bara ett reselement, Till fots. Den andra delresan bestar
av tre reselement, forst ett Till fots, sedan ett Buss och slutligen ett Till fots. Den forsta
delresan har arendet Barntillsyn och den andra far automatiskt samma arende som
huvudresan, i detta fall Arbetsresa.

2.2 Langvagaresor och alla
granspassageresor

I undersokningen ingar avsnitt om 100-kilometersresor, 300-kilometersresor och
granspassageresor. De tre avsnitten skiljer sig nar det géller referensperiod och krav pa
resans langd, men har i 6vrigt samma uppbyggnad.

Som namnen antyder &ar det huvudresor som i grunden ar minst 100 respektive minst 300
kilometer langa i avsnitten. Granspassageresor ar resor till utlandet som &r kortare &n 100
kilometer.

Langvaga huvudresor och granspassageresor startar och slutar i nagon av foljande
huvudresepunkter:

e respondentens folkbokférda bostad, eller annan permanent bostad (fér varnpliktiga
aven regemente)

e respondentens fritidsbostad, inklusive fritidsbostad som respondenten hyrt pa minst
tva veckor.

Delresor for langvaga resor och granspassageresor bérjar och slutar i en delrese- eller
huvudresepunkt. En delresepunkt ar en plats dar respondenten utréattar ett mycket viktigt
arende. Arendet ska vara s viktigt att det &r styrande for huvudresans resvag. Vanligtvis finns
bara en delresepunkt p& en langvaga huvudresa, namligen malpunkten.

For resor p& minst 100 kilometer och granspassageresor ar referensperioden den 30-
dagarsperiod som slutar dagen fére matdagen. For den referensperioden samlas uppgifter in
om alla resor som ar langre an 100 kilometer (alltsa dven langre an 300 kilometer) samt aven
kortare resor till utlandet.

Referensperioden for resor langre an 300 kilometer &r den 30-dagarsperiod som foregar
referensperioden for resor langre an 100 kilometer och granspassageresor (se exempel).

Pa samma satt som fér matdagen galler att resan ska starta under referensperioden for att
ingd i undersokningen och att den kan avslutas efter referensperiodens slut.

Exempel:

Referensperioder for respondenter som hade matdag 1 oktober.

15



Referensperiod for Referensperiod for
300-kilometersresor 100-kilometers- och granspassageresor

2/8 —31/8 1/9 —30/9

A
A\ 4
A
v

Huvudsakligt fardsatt fér huvudresan och delresan &r de fardséatt som anvants under langst
stracka i huvudresan respektive delresan. Reselement ingar inte i langvéaga resor och
granspassageresor.

Yrkesmassig trafik pa vag ingar inte i lAangvaga resor och granspassageresor, daremot ingar
besattningsresor. Besattningsresor kartlaggs pd samma satt som alla andra langvaga resor
och gréanspassageresor, férutom att uppgifter om terminalresor inte samlas in for dessa resor.

Resor om minst 100 respektive 300 kilometer

En huvudresa som startar och slutar i samma adress och har minst en méalpunkt pa resan
kallas tur och returresa. De maste vara minst 200 kilometer for att raknas som en
100-kilometersresa och 600 kilometer for att raknas som 300-kilometersresa. Delresorna kan
daremot vara hur korta som helst.

Exempel pa 100-kilometersresa i form av tur och returresa:

90 km

v

Bostad

Huvudresor som startar och slutar i samma adress, men som inte har ndgon malpunkt pa
resan kallas rundtur utan sarskilt mal och bestar av en delresa. Denna huvud- och delresa
maste vara minst 100 kilometer eller 300 kilometer for att inga i avsnittet om
100-kilometersresor respektive 300-kilomtersresor.

Exempel pa 100- kilometersresa i form av rundtur utan sarskilt mal:

N

Bostad 150 km

Huvudresor som startar och slutar i olika adresser kallas enkelresor. Kravet for att de ska
rdknas ar att huvudresan uppgar till minst 100 kilometer eller 300 kilometer for att ingd i
avsnittet om 100-kilometersresor respektive 300-kilometersresor.

Exempel pa 300-kilomtersresa i form av enkelresa:

350 km _ [(Fritids-
“ W hus

Bostad
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3 Resultat

| rapporten presenteras huvudresultat frin RVU Sverige 2011-2014. | detta avsnitt ges en
Oversiktlig presentation av resultaten. | RVU Sverige Tabellbilaga finns mer detaljerade
uppgifter om de resultat som redovisas i detta avsnitt.

Resultaten galler for Sveriges befolkning i aldrarna 6-84 ar under perioden 2011-01-01 till
2014-12-31.

3.1 Allaresor och forflyttningar

En resa genomfars for att na en eller flera platser dar arenden ska utrattas eller aktiviteter
genomféras. Ibland kan sjalva forflyttningen vara syftet med resan, exempelvis en biltur eller
en promenad. For en resa anvander man ett eller flera fardsatt. Hur man valjer fardsétt kan
bero pé vilka drenden som ska utréttas under resan, pa vilka och hur manga platser som ska
besokas samt vilka fardmedel som finns tillgangliga. Det kan finnas samband mellan vilka
fardsatt som anvands under en resa.

Under perioden 1 januari 2011-31 december 2014 gjorde Sveriges befolkning i dldern 6-84 ar
4 700 miljoner resor (huvudresor) i genomsnitt per ar, vilket motsvarar 12,9 miljoner resor en
genomsnittlig dag. | genomsnitt genomférde 80 procent av befolkningen forflyttningar utanfér
det egna hemmet.

For bade méan och kvinnor var bil det mest anvanda fardsattet och det nast mest anvanda var
till fots eller cykel, se Figur 3.1. Dock géaller att man anvander bil i stdrre utstrackning an
kvinnor, nastan 60 procent av resorna jamfort med knappt 50 procent for kvinnor. Kvinnorna
anvander daremot fardsatten till fots och cykel i storre utstrdckning &n mannen, drygt

30 procent av sina resor for kvinnorna jamfort med knappt 30 procent for mannen. Kvinnor
reser ocksd med kollektiva fardmedel i ndgot storre utstrackning &n man, 14 jamfort med

11 procent.
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Figur 3.1 Férdelning (procent) av antalet huvudresor efter huvudsakligt fardséatt fér mén respektive kvinnor.
Felstaplarna anger 95%-konfidensintervall. Bearbetning av uppgifter i Tabell 1i Tabellbilagan.

Befolkningen rorde sig alla tider pa dygnet, se Figur 3.2. Under vardagsdygnen startade de
flesta resorna mellan klockan 07:00 och 08:00 p& morgonen och var till mycket stor del resor
till arbetet eller skolan, ungefar 1,6 miljoner resor. En annan topp fanns mellan klockan 16:00
och 17:00, nér dessa resor gick i omvand riktning. Resor for andra arenden bdérjade oftast
senare under dagen, med en topp mellan 10:00 och 11:00, saval under vardagsdygn som
veckoslut. Dock var den toppen nastan dubbelt s& stor under veckosluten jamfért med
vardagsdygnen, drygt en miljon resor respektive knappt 600 tusen resor. Resorna for andra
arenden under vardagsdygn hade ytterligare en topp pa knappt 600 tusen resor under timmen
17:00-18:00, vilket kan forklaras med att manga genomfor ytterligare en resa efter arbets- eller
skoldagens slut. Antalet arbets- och skolresor under veckosluten var mycket 1ag.
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Mandag-fredag, arbets-, skol- och tjanstresa
Mandag-fredag, annat arende
Lérdag-sondag, arbets-, skol- och tjanstresa

| drdag-sdndag, annat arende

Figur 3.2 Antal huvudresor efter starttid fordelade 6ver vardagsdygn och veckoslutsdygn efter arende.
1 000-tal resor per timme. Bearbetning av uppgifter i Tabell 12 i Tabellbilagan.
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En genomsnittlig huvudresa tog 45 minuter och var 25 km lang, se Figur 3.3. Genomsnitts-
langden varierade mycket mellan fardsatten — en genomsnittlig resa till fots var forstas
betydligt kortare (2,5 km) &n en genomsnittlig resa med flyg (1 900 km). Genomsnittslangden
varierade ocksa fran arende till a&rende. Resor for fritidssysselsattningar tog langre tid och
innebar langre stréackor n arbets- och studierelaterade resor eller resor for servicedrenden.

Medelreslangden i de stdrre stédernas forortskommuner och pendlingskommunerna var

langre &n i 6vriga kommuner, se Figur 3.3. Jamfoért med 6vriga kommuner var medelrestiden

langre i storstédderna och deras forortskommuner medan den var kortare i storre stader,

varuproducerande kommuner och kommuner i téatbefolkad region.

Storstader

Forortskommuner till storstaderna

Storre stader

Forortskommuner till storre stader

Pendlingskommuner

Turism- och besodksnaringskommuner

Varuproducerande kommuner

Glesbygdkommuner

Kommuner i tatbefolkad region

Kommuner i glesbefolkad region

Samtliga
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Figur 3.3 Restid och reslangd per huvudresa efter boenderegion (SKL-indelning, exklusive flyg). Medelvéarden.
Felstaplarna anger 95%-konfidensintervall. Bearbetning av uppgifter i Tabell 3 och 4 i Tabellbilagan.
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For arbetsresorna var medellangden 21 kilometer medan medelrestiden var 32 minuter, se
Figur 3.4. Jamfort med 6vriga kommuner var reslangden for en arbetsresa kortare for boende i
storstader och varuproducerande kommuner medan den var langre for boende i de storre
stéadernas forortskommuner och pendlingskommuner. Samtidigt var arbetsresornas medel-
restid langre for boende i storstdderna och deras férortskommuner samt pendlingskommuner
medan den var kortare i varuproducerande kommuner och kommuner i glesbefolkad region.

Storstader

Forortskommuner till storstaderna

Storre stader

Forortskommuner till storre stader

Pendlingskommuner

Turism- och besdksnaringskommuner

Varuproducerande kommuner

Glesbygdkommuner

Kommuner i tatbefolkad region

Kommuner i glesbefolkad region

Samtliga
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5 10 15 20 25 30 35 40 45
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Figur 3.4 Arbetsresornas genomsnittliga restid och reslangd efter boenderegion (SKL-indelning, exklusive
flyg). Medelvérden. Felstaplarna anger 95%-konfidensintervall.
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Anvandning av bil respektive kollektiva fardmedel vid arbetsresor skilde sig kraftigt &t mellan
boende i olika kommungrupper, se Figur 3.5. Boende i storstaderna och deras
forortskommuner anvander kollektivtrafik i betydligt storre utstrackning &n i évriga kommuner.
Andelen arbetsresor som gors med bil ar lagre i storstaderna jamfort med dvriga kommuner,
andelen ligger ungefar pa riksgenomsnittet i storstadernas férortskommuner och i stérre
stadder medan bilandelen ar 6ver rikssnittet i dvriga kommungrupper.

Storstader

Forortskommuner till storstaderna

Storre stader

Forortskommuner till stérre stader

Pendlingskommuner

Turism- och besotksnaringskommuner

Varuproducerande kommuner

Glesbygdkommuner

Kommuner i tatbefolkad region

Kommuner i glesbefolkad region
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Figur 3.5 Andel (procent) av antalet arbetsresor som sker med bil respektive kollektiva fardmedel efter
boenderegion (SKL-indelning). Felstaplarna anger 95%-konfidensintervall.
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Nastan halften av resorna &r arbetsresor, skolresor och resor i tjanstedrende och studiesyfte,
se Figur 3.1. Knappt en tredjedel av resorna gors for fritidsandamal som omfattar att besoka
vanner, delta i foreningsliv, besoka kulturaktiviteter, rekreation i olika former och annat
liknande. Ungefar 14 procent av resorna gjordes for service- och inkdpsandmal, dar
lakarbesok ar ett exempel pa serviceandamal.

6% 0%

32%
48%

14%

= Arbets-, tjanste- och skolresor = Service och inkdp
Fritid = Annat arende

= Uppgift saknas

Figur 3.6 Fordelningen av antalet huvudresor i procent pa drendekategorier. Bearbetning av uppgifter i Tabell 1
i Tabellbilagan.

3.2 Inrikes langvéaga resor

Det mesta av vart resande sker i naromradet och resorna vi gor ar darfor oftast relativt korta.
Det langvaga resandet upptar darfor en relativt liten andel av antalet resor, men en betydligt
storre andel av sjalva resandet ifriga om restid och reslangd. Under aren 2011-2014 gjordes i
genomsnitt 66 miljoner inrikes langvaga huvudresor per ar. Av dessa resor genomférde
mannen ungefar 5 miljoner fler per ar an kvinnorna.

Det vanligaste fardsattet vid langvéga inrikes resor var bil, med 70 procent. Taget som var det
nast vanligaste fardsattet stod for 15 procent, medan buss och flyg stod fér ungefér 4 procent
var. Mannen gjorde inte bara fler resor an kvinnorna, en storre andel gjordes dessutom med
bil, medan kvinnorna i stérre utstrackning anvande tag och buss, se Figur 3.7.
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Figur 3.7 Férdelning (procent) av antalet huvudresor efter huvudsakliga fardsatt for man respektive kvinnor.
Felstaplarna anger 95%-konfidensintervall. Bearbetning av uppgifter i Tabell 15i Tabellbilagan.

Over halften av de l&ngvéga inrikes resorna var fritidsresor, medan ungefar en fjardedel var
arbets- eller skolrelaterade. Daremot var det ovanligt att resorna utférdes i service- och
inkbpsandamal. Endast 6 procent av resorna hade detta drende, se Figur 3.8.

0,
11% 1%
“ ‘/0
6%
56%
= Arbete/skola Service och inkdp
Fritid = Annat &rende

= Uppgift saknas

Figur 3.8 Férdelning av antalet langvéga inrikes huvudresor i procent pa drendekategorier. Bearbetning av
uppgifter i Tabell 15i Tabellbilagan.
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De flesta l&ngvaga resorna var relativt korta da det géller antal dagar som resan varade.
Ungefar 60 procent innehdll ingen 6vernattning. Ytterligare 36 procent innehdll endast en
Overnattning. Resorna gick framforallt till de tre befolkningsmassigt storsta lanen, Stockholm,
Vastra Gotaland och Malmo med 18, 16 respektive 9 procent av de langvaga inrikes resorna,
se Figur 3.9.

Stockholm
Uppsala
Sddermanland
Ostergétland
Jonkdping
Kronoberg
Kalmar
Gotland
Blekinge
Skane

Halland

Vastra Gotaland
Varmland
Orebro
Vastmanland
Dalarna
Gavleborg
Vasternorrland
Jamtland
Vasterbotten

Norrbotten

o
&
[EnY
o

15
Procent

N
o

25

Figur 3.9 Férdelning (procent) av antalet ldngvéga inrikes huvudresor efter resmal for man respektive kvinnor.
Felstaplarna anger 95%-konfidensintervall. Bearbetning av uppgifter i Tabell 15i Tabellbilagan.
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3.3 Resor till utlandet

I genomsnitt gjordes drygt 12 miljoner resor per ar till utlandet under perioden 2011-2014. Av
dessa resor var 81 procent langvaga resor, medan 6vriga var granspassageresor kortare &n
100 kilometer enkel vag till vara nordiska grannlander. En stor andel av vara resor till utlandet
gick ocksa till vara nordiska grannlander. De storsta resmalen var i tur och ordning Danmark,
Norge och Finland som tillsammans stod for 42 procent av vara resor till utlandet.
Overhuvudtaget var det framforallt till Iander i Europa som resorna till utlandet gick till. Det
utomeuropeiska landet som flest resor gick till var USA, som aterfanns forst pa en tiondeplats,
se Figur 3.10.

Danmark
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Finland
Spanien
Tyskland

Storbritannien
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Turkiet
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Procent

Figur 3.10 Fordelning (procent) av antalet huvudresor till utlandet efter resmal. Felstaplarna anger
95%-konfidensintervall. Bearbetning av uppgifter i Tabell 16 i Tabellbilagan.

Det vanligast fardsattet vid resor till utlandet var flyg, som anvandes vid ungeféar hélften av
resorna, foljt av bil med ungefar en fjardedel och tdg med en tiondel. Mannen anvande bilen i
storre utstrackning an kvinnorna. Daremot finns det inget fardsatt dar kvinnorna sticker ut pa
samma séatt.
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Figur 3.11 Fordelning (procent) av antalet huvudresor till utlandet efter huvudsakliga fardsatt fér mén
respektive kvinnor. Felstaplarna anger 95%-konfidensintervall. Bearbetning av uppgifter i Tabell 16 i
Tabellbilagan.

D4 det galler antal Gvernattningar s medforde 31 procent av resorna till utlandet ingen
overnattning, medan 41 procent innebar endast en évernattning.

3.4 Kollektivtrafik och hushallens bilar

Det var mycket vanligare att aka bil an kollektivt. Ungefar 87 procent av befolkningen akte bil
atminstone ndgon gang i veckan, medan bara 36 procent &kte med kollektiva fardmedel
nagon gang i veckan. Under en genomshnittlig dag reste 50,4 procent med bil, 14,8 procent
med kollektiva fardmedel och 4,8 procent bade kollektivt och med bil.

Nastan halften av alla man i aldrarna 18-84 ar har koérkort och tillgang till egen bil, se Figur
3.12. Med tillgang till egen bil menas har att antalet bilar i trafik i hushallet &r minst lika manga
som antalet korkortsinnehavare. Har omfattar antalet bilar aven det som kallas férmansbilar
ockséa kanda som tjanstebilar. Bland kvinnorna i dldrarna 18-84 ar var det knappt 40 procent
som hade korkort och tillgang till egen bil. Om det finns bilar i trafik, men de ar farre an antalet
korkortsinnehavare i hushallet antas kérkortsinnehavarna ha tillgang till delad bil. En tredjedel
av saval man som kvinnor hade korkort och delad tillgang till bil hushallet, vilket innebar att det
finns fler korkortsinnehavare &n bilar i trafik i hushallet.
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Figur 3.12 Kérkortsinnehav och tillgang till bil bland méan och kvinnor 18-84 &r. Felstaplarna anger
95%-konfidensintervall. Bearbetning av uppgifter i Tabell 17 i Tabellbilagan.

Man kor mer bil &n kvinnor, 31,4 kilometer under en genomsnittlig dag fér man jamfért med
13,7 kilometer for kvinnor. | liten utstréackning ar den skillnaden relaterad till skillnad i
korkortsinnehav. Om man bara betraktar dem som har kérkort kér man bil 34,7 kilometer
under en genomshnittlig dag medan kvinnor med korkort kér 16,7 kilometer. Darfor &r det inte
forvanande att man har tillgang till egen bil i stérre utstrackning an kvinnor. Dock ger inte den
har statistiken svar pa om det &r den storre tillgadngen till bil som medfér mer bilkérande for
man eller om man skaffar sig tillgang till egen bil for att kunna kora mer.

3.5 Tele- och videokonferenser

Under en genomsnittlig 30-dagarsperiod gjorde 17 procent av de férvarvsarbetande minst en
telefonkonferens i tjansten. Av de som gjorde telefonkonferenser gjorde ungefar halften minst
4 stycken. Videokonferenser var inte lika vanliga. Av de forvarvsarbetande gjorde 8 procent en
sa&dan under en genomsnittlig 30-dagarsperiod. Aven da det galler videokonferenser gjorde en
stor andel, drygt 40 procent, av de som genomférde videokonferenser éverhuvudtaget minst 4
videokonferenser per 30-dagarsperiod, se Figur 3.13.
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Figur 3.13 Fordelning (procent) av de som férvarvsarbetar efter antalet telefon- respektive videokonferenser
under en genomsnittlig 30-dagarsperiod. Bearbetning av uppgifter i Tabell 20 och 21 i Tabellbilagan.

3.6 Distansarbete

Av de som forvarvsarbetar uppger ungefar 20 procent att de ibland arbetar p& distans, vilket
ar en valdigt hog andel med tanke pa att endast 34 procent av de som forvarvsarbetar anger
att deras arbetsuppgifter ar sddana att det ar mgjligt att arbeta pa distans. Speciellt &r det
vanligt att arbeta pa distans i storstader och i dess forortskommuner, medan det ar relativt
ovanligt i framforallt varuproducerande kommuner. Det ar ocksa i framforallt i storstaderna och
dess forortskommuner som manga har mojligheten att arbeta pa distans. Foérdelat pa man och
kvinnor arbetar en stérre andel man pa distans &n kvinnor, 22 respektive 19 procent, se Figur
3.14.
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Figur 3.14 Férdelning (procent) av de som forvarvsarbetar p4 om det &r majligt att arbeta pa distans och om de
arbetar pa distans efter boenderegion (SKL-indelning) samt man och kvinnor. Felstaplarna anger
95%-konfidensintervall. Bearbetning av uppgifter i Tabell 22 och 23 i Tabellbilagan.

N&got som kan ge béttre mojligheter att arbeta p& distans ar mojligheten att koppla upp sig
mot jobbets datasystem frdn annan plats an arbetsplatsen. Av de som anger att de
forvarvsarbetar anger 65 procent att de kan kopplar upp sig mot jobbets datasystem.
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4  Upplagg och genomforande

RVU Sverige genomférdes under aren 2011-2014, som en telefonintervjuundersékning med
dagboksstod. Totalt omfattades 94 084 slumpvis utvalda personer i ldrarna 6—84 ar, nedan
benéamnda urvalspersonerna.

Centralt i understkningen ar insamlingen av information om alla forflyttningar som
urvalspersonerna gor under en bestamd dag, urvalspersonens matdag. For vissa aktiviteter
som sker mer séllan kompletteras méatdagsinsamlingen med en kartldggning som avser en
langre tidsperiod. Detta galler lAngvaga resor och granspassageresor, samt deltagande i tele-
och videokonferenser.

4.1 Utsandning

Undersokningsmaterial skickades ut med posten till samtliga urvalspersoner nagra dagar
innan matdagen. Detta material innehdll missiv med anteckningsblad for resor. |
anteckningsbladen kunde urvalspersonerna anteckna alla forflyttningar de gjorde under sin
matdag. Dar fanns ocksa information om vad som i undersékningen menas med att gora
forflyttningar. Om urvalspersonen var i aldern 6—17 ar var utskicket adresserat till malsman for
urvalspersonen. Av utskicksmaterialet framgick vilken métdag som géallde for forflyttningarna
och vilken period som géllde fér Iangvaga resor samt vilken dag intervjupersonen skulle bli
uppringd for intervju. Utskicksmaterialet finns i bilagan RVU Sverige Utskicksmaterial.

4.2 Intervju

Dagen efter den utvalda matdagen ringde TNS Sifo upp urvalspersonen for intervju. Om
urvalspersonen inte gick att nd denna dag, gjordes nya uppringningsférsok under ytterligare
upp till sex dagar. Intervjuerna genomférdes med datorstdd i ett intervjusystem som
tilhandahdlls av Trafikanalys.

4.3 Frageinnehall

En oversiktlig redovisning av vad som ingar i undersokningen visas i féljande tabell.

31



Tabell 4.1: Innehall i undersékningen.

Omrade Beskrivning
Individen och Kon, alder, utbildning, boende, sysselsattning, bransch,
hushallet arbetsplatsens typ och adress, korkort, individinkomst,

Bilar och parkering

Fardbevis

Matdags-
forflyttningar

Langvaga resor
och granspassage-
resor

Tillgang till Internet

Flexibelt arbete
(forvarvsarbete
matdagen,
distansarbete,
arbete under resa)

Tele- och
videokonferenser

Skol- och
arbetsresor, samt
Overnattnings-
pendling

bidrag, tillgang till fritidshus, bat, husvagn/husbil,
funktionshinder, fardtjanst. Bil- resp. kollektivtrafikant.
Hushallets sammansattning: Hushallsmedlemmarnas relation
till respondenten, kon, alder, sysselsattning och
korkortsinnehav. Hushallets inkomst.

Hushallets bilinnehav: | trafik eller avstalld, arsmodell,
drivmedel, agandeform, bensinbetalning, férmansbil.
Parkering och parkeringskostnad vid bostad och arbetsplats.
Bilanvandning i tjansten. Avdrag for bilresor i deklaration.

Innehav, typ och kostnad av rabatt-/periodkort for
regional/lokal kollektivtrafik. Anpassade fragor for invanare i
Stockholms lan. Fardtjanst. Studerandekort.

Fardsatt, fardlangd, arende, adresser for start-, slut- och
malpunkt, var passerades svenska gransen vid utlandsresor,
start- och sluttid, i trafikmiljo eller ej, eventuellt resséllskap.

Adresser for start-, mal- och slutpunkter, var passerades
svenska gransen vid utlandsresor, huvudsakligt &rende,
huvudsakligt fardsatt, reslangd, start- och slutdatum, res-
séllskap. Terminalresor.

Tillgang till Internet i hemmet och pa arbetsplatsen, fast och
mobilt. Méjlighet att koppla upp sig till arbetet hemifrén.

Var arbetet har utforts under matdagen, om annan
arbetsplats an den ordinarie.

Distansarbete: Mdjlighet och tillatelse att distansarbeta. Antal
dagar per manad, plats for distansarbete, anvandning av
Internet och e-post.

Arbete under resa: Antal dagar per manad, anvandning av
Internet och e-post.

Deltagande i tele- och videokonferenser i arbetet, i studierna
och Ovriga: antal, arende.

Tillgang till 6vernattningsbostad néra arbetet och skolan,
Overnattningar i och antal dagar mellan évernattningar i dar.
Vanligaste fardsattet vid arbets- och skolresor, samt restid
och fardlangd med det fardsattet, antal arbetsresor mellan 50
och 100 kilometer.
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5  Teknisk beskrivning

RVU Sverige ar nationell resvaneundersékning och &r utformad pé ungefar samma satt som
tidigare nationella resvaneundersokningar, (SIKA, 2000), (SIKA, 2001), (SIKA, 2002), (SIKA,
2007). Data samlas in genom telefonintervjuer med urval av personer som bor i Sverige. Vid
dessa intervjuer svarar personerna pa fragor om saddana bakgrundsférhallanden som kan
paverka deras resande, om alla deras forflyttningar och resande under ett dygn samt om alla
deras langre resor under en langre tidsperiod. Urvalet av de personer som intervjuas ar
statistiskt. Det géller ocksa urvalet av de tidsperioder fér vilka data om resor och forflyttningar
samlas in.

5.1 Undersokningar

RVU Sverige &r egentligen sex urvalsunderstkningar med sammanflatade urvalsscheman. De
sex undersokningarna ar:

1. Individundersoékningen
Méatdagens huvudresor
Matdagens delresor
Méatdagens reselement
Langvaga huvudresor
Langvaga delresor

oo kr~0N

Undersokningarna har olika malpopulationer, olika undersokningsobjekt och darmed olika
urval. Individundersokningen &r en urvalsundersokning baserad pa ett stratifierat urval fran
befolkningsregistret. Ovriga undersokningar ar baserade pa klusterurval som gérs med
utgdngspunkt fran urvalet for individundersékningen.

5.2 Malpopulationer

Malpopulationen till individundersokningen bestod av samtliga personer som ar folkbokférda
personer i Sverige. Resultaten fran individundersokningen kan ocksa raknas om, med hjalp av
vikter, till en hushallsundersokning.

Malpopulationen till matdagsundersokningarna 2-4 bestod av samtliga resor och forflyttningar
genomfdrda av folkbokférda personer i Sverige.

Malpopulation for undersékningarna om langvaga resor 5-6 bestod av alla resor om minst
100 kilometer (enkelresa) och alla granspassageresor genomférda av folkbokfoérda personer i
Sverige.
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5.3 Urvalsram och tackningsfel

Erfarenhetsmassigt ar det svart att genomfora intervjuer med gamla manniskor. Det bedoms
ocksa vara svart, aven indirekt genom foralder, att géra intervjuer med sma barn.

Urvalsramen for individundersékningen utgors darfor av alla i dldrarna 6-84 ar som ar
folkbokforda i Sverige enligt SCB:s register 6ver totalbefolkningen (RTB).

Aldersavgransningarna i urvalsramen for individundersékningen medfér motsvarande
avgransningar for dvriga undersokningar. Notera dock att upprakningar av resultat fran
individundersokningen till hushall tacker alla hushall med minst en medlem i aldern 6-84 ar
som bor i Sverige. Vidare tacks resandet for barn under 6 ar tacks ganska val, eftersom sma
barn i allmanhet reser i sallskap med ndgon som &r &ldre och att det stalls fragor om
ressallskap vid intervjun.

54 Urval

Fran SCB:s register over totalbefolkningen (RTB) gjordes urval for individundersékningen
bland dem som var folkbokférda i Sverige i aldrarna 6-84 ar.

Ar 2011 var det i praktiken flera urval som tillsammans bestod av 39 596 personer. Av dessa
ingick 12 813 personer i ett rikstéackande grundurval férdelade éver hela Sverige. Ovriga 26
783 personer ingick i fem tillaggsurval som bestéllts enligt féljande:

e Stockholms lan, 4 157 personer

e Haninge kommun, 1 095 personer
e Huddinge kommun, 1 095 personer
e Nacka kommun, 486 personer

e Kommuner i Géteborgsomradet: Kungsbacka, Harryda, Partille, Ockero,
Stenungssund, Tjorn, Orust, Ale, Lerum, Vargarda, Bollebygd, Lilla Edet, Mark,
Goteborg, MoIndal, Boras, 19 950 personer i aldrarna 15-74 ar

Nar intervjuerna genomfordes visade det sig att ett antal personer i urvalet inte tillhérde
malpopulationen. Det fanns allts& en 6vertackning i urvalet, nettourvalet var darfér hogst
39 335 personer.

Aven under &r 2012 var det i praktiken flera urval som tillsammans bestod av 14 740
personer. Av dessa ingick 12 857 personer i ett rikstackande urval fordelade 6ver hela
Sverige. Ovriga 1 883 personer ingick i ett tillaggsurval som bestéllts i Stockholm I4n.
Overtackningen medférde hér att nettourvalet var hégst 14 670 personer.

Ar 2013 var det daremot inget extraurval. Urvalet bestod av 9 826 personer. Nettourvalet var
hogst 9 783 personer.

Ar 2014 var det ater igen i praktiken flera urval som tillsammans bestod av 29 927 personer.
Av dessa ingick 9 977 personer i ett rikstackande grundurval férdelade éver hela Sverige.
Ovriga 19 950 personer ingick i ett tillaggsurval som bestallts av kommuner i
Goteborgsomradet: Kungsbacka, Harryda, Partille, Ockerd, Steungsund, Tjorn, Orust, Ale,
Lerum, Vargarda, Bollebygd, Lilla Edet, Mark, Goteborg, Mélndal, Boras, i aldrarna 15-74 ar
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For 2014 var nettourvalet hdgst 29 718 personer.

Urval drogs tre ganger avseende perioderna januari-maj, juni-september och
oktober-december. Urvalen gjordes stratifierade. Inom de olika strata géllde obundet
slumpmassigt urval. | forsta steget stratifierades urvalen geografiskt. Som indelning anvandes
lan, med undantag for Ianen dar det gjordes tillaggsurval (Stockholms, Vastra Gétalands och
Hallands Ian). En mer detaljerad beskrivning av den geografiska indelningen finns i bilagan
RVU Sverige Geografiska indelningar vid stratifiering av urvalet. Det rikstackande
grundurvalet fordelades proportionellt mot respektive stratums andel av hela populationen.
Inom geografiska indelningar med tillaggsurval fordelades tillaggsurvalet proportionellt mot
stratas andel av populationen. | nasta steg stratifierades urvalen pa kén och aldersgrupp, 6—
14, 15-24, 25-44, 45-64 och 65-84 &r. | Kronobergs, Blekinge, Vastmanlands,
Vasternorrlands, Jamtlands och Norrbottens lan gjordes ingen stratifiering p& kon och inom
Gotlands lan gjordes ingen stratifiering pa kon eller alder.

For matdagsundersdkningarna 2-4 tilldelades i nasta steg varje person i individurvalet en
matdag. Alla resor och forflyttningar som personen gor under den utvalda méatdagen utgor ett
kluster. Saledes gors urvalet av resor och forflyttningar av ett urval i tva steg, forst ett
stratifierat urval av individer och sedan ett klusterurval av resor och forflyttningar. For det
rikstackande urvalet tilldelades personerna matdag bland hela arets dagar. Det géllde dven for
tilldggsurvalen i Haninge och Huddinge kommun samt kommunerna i tillaggsurvalet i
Goteborgsomradet. Personerna i tillaggsurvalen i Stockholms lan och Nacka kommun
tilldelades matdagar under perioderna 1/1-31/5 och 1/10-31/12.

Processen for att gora urvalet av matdag omfattar flera steg. Urval av personer for
individundersoékningen gjordes i tre omgangar. Ett for de som tilldelades matdag under
perioden 1/1-31/5, ett foér de som tilldelades matdag under 1/6-30/9 och ett fér 1/10-31/12.
Urvalen av personer som drogs vid det tre tillféllena var stratifierade enligt ovan. Antalet som
drogs for det rikstackande urvalet och for de urval som tilldelades matdagar 6ver hela aret var
sadant att varje dag utgjorde matdag for lika manga personer. Man gjorde pa samma satt for
de tillaggsurval som enbart tilldelades matdagar for del av aret. Sedan tilldelades personerna i
urvalet matdagar systematiskt sa att man uppnadde en jamn kons- och aldersmassig
fordelning 6ver perioderna. Det kan papekas att det inte har tagits hansyn till den
systematiska fordelningen vid berékning av standardfel och konfidensintervall, vilket innebar
att dessa har underskattats en aning.

Urvalet for undersokningarna av langvaga resor 5-6 gors parallellt med urvalet for
matdagsresorna. | det har fallet ar det alla resor (enkelresor) om minst 100 kilometer och alla
granspassageresor under den 30-dagarsperiod som féregar matdagen, samt alla resor
(enkelresor) om minst 300 kilometer under 30-dagarsperioden dessforinnan (dagarna 31-60)
som ingér i klustret.

55 Bortfall

Totalt genomfordes knappt 39 000 intervjuer fordelat pa fyra ar, se Tabell 5.1. Till foljd av de
olika tillaggsurvalen har urvalet en annan geografisk férdelning an populationen i sin helhet.
For att battre beskriva hur bortfallet paverkar skattningar pa nationell niva gjordes darfor en
viktning av nettourvalet med avseende pa region och alder nar svars- och bortfallsandelar
beréknades for Tabell 5.1 och 5.2. Det framgar da att drygt 42 procent har deltagit i intervju.
Den vanligaste orsaken till svarsbortfall var att urvalspersonen inte var antréffbar, drygt 38
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procent. Vidare hade 4 procent forhinder och knappt 16 procent vagrade att delta. De
svarskoder som anges ar de som géller for det sista kontaktforsoket.

Det finns flera orsaker till att gruppen “Ej antraffad” blev stor, en var den korta
intervjuperioden, bara en vecka. Samma effekt gav det faktum att undersékningen pagick
arets alla dagar, det vill siga dven under semestertider och helger da manga ar bortresta.
Dessutom ar den évre aldersgransen hégre dn i manga andra undersokningar.

Tabell 5.1: Urvalet efter svarsbortfall.

Svarskod 2011 2012 2013 2014 %
Ej antraffad 14418 4955 3739 13200 38,2
Flyttat, Adress okéand 151 13 11 28 0,2
Tillfalligt bortrest 533 208 84 266 1,0
Hemligt telefonnummer 13 4 2 1 0,0
Ingen information om telefonnummer 5002 1700 1062 3578 11,3
Ej svar/telefonsvarare 8157 2876 2507 9258 24,8
Upptaget 562 154 73 69 0,8
Forhinder 1985 578 400 1003 4,1
Intagen pa institution 38 17 15 18 0,1
Fysiskt eller psykiskt hinder 368 103 52 194 0,7
Spraksvarigheter 772 250 161 446 1,7
Sjukdom (tillfallig) 184 56 29 83 0,4
Svar, men inte intervju nu 171 50 52 104 0,4
Forhindrad, dvrigt 452 102 91 158 0,8
Vagran 6060 2168 1589 4282 157
Ej tid 966 320 249 720 25
Sekretess - integritet — register 79 20 27 64 0,2
Staller aldrig upp i undersdkningar 608 192 118 284 1,2
Frivilligheten 1404 567 752 2065 5,8
Undersdkningens syfte 365 60 64 141 0,7
Varit med tidigare 25 13 3 19 0,1
Kraver erséattning 58 16 12 17 0,1
Ej kontakt vid éverenskommen tid 38 5 1 8 0,1
Ej OK fran foralder 114 36 18 58 0,2
Avbojd medverkan, dvrigt 2403 939 345 906 4.8
Deltagit i intervju 16872 6969 4055 11233 42,1
Avbruten intervju 122 20 14 26 0,0
Intervju 16750 6949 4041 11207 421
Nettourval 39335 14670 9783 29718 100,0
Bosatt utomlands/emigrerat 176 50 24 150

Avliden 41 14 12 32

Okant 44 6 7 27

Bruttourval 39596 14740 9826 29927
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Tabell 5.2 visar svarande och bortfall efter bakgrundsvariabler. Det framgar dar att andelen
som deltagit i intervju bland unga personer 25-34 ar och personer som &ar fodda utanfor
Norden ar tydligt lagre &n for andra grupper. Enbart 23 procent av de som ar fodda utanfor i
Europa utanfor Norden eller EU 28 deltog. Nér det galler Ianen hade Stockholm lagst
svarsfrekvens, 35 procent. Lag svarsandel var kopplat till hég andel som inte antraffades, men
inte till h6g andel vagran. For de som var fédda utanfér Norden var andelen med forhinder
hog, vilket delvis kan forklaras med spraksvarigheter. Kvinnor svarade i nagot stérre
utstréackning an man.
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Tabell 5.2: Svarande i intervjun efter olika bakgrundsvariabler.

Bakgrundsvariabel Nettourval Ejan- Forhinder Vagran (%)  Deltagit
traffad (%) (%) (%)
Koén
Man 47 205 39 4 16 41
Kvinna 46 885 37 5 16 43
Alder
6-14 ar 6 495 36 3 14 46
15-24 ar 13 985 48 3 16 33
25-34 ar 13 823 56 4 12 28
35-44 ar 14 996 46 4 15 36
45-54 &r 14 695 41 3 16 40
55-64 ar 12914 32 4 16 48
65-74 ar 11119 16 4 18 62
75-84 ar 6 063 12 12 22 53
Fodelseland
Sverige 70 730 35 3 16 46
Norden 2538 36 6 17 41
EU 28 utanfér Norden 2854 50 12 11 27
Europa utanfér Norden och EU 28 2766 52 12 12 23
Ovriga lander 15 202 50 7 12 30
Lan
Stockholms lan 18 624 46 4 14 35
Uppsala lan 1639 36 3 15 46
Sédermanlands lan 1320 37 4 15 43
Ostergétlands 1an 2 086 38 4 15 43
Jonkdpings lan 1629 29 5 17 49
Kronobergs lan 890 30 4 17 49
Kalmar lan 1134 31 4 15 49
Gotlands lan 281 34 5 17 44
Blekinge lan 741 34 4 17 44
Skéne lan 6 021 40 4 16 39
Hallands lan 3423 31 4 17 47
Vastra Gotalands lan 45 408 36 4 15 44
Varmlands lan 1323 34 4 16 45
Orebro lan 1359 35 4 18 43
Vastmanlands lan 1232 36 5 16 42
Dalarnas lan 1347 34 4 16 45
Gavleborgs lan 1346 37 3 18 41
Vasternorrlands lan 1177 34 4 17 44
Jamtlands lan 609 35 3 12 48
Vasterbottens lan 1252 33 4 16 46
Norrbottens lan 1215 34 4 18 43

5.6 Partiellt bortfall

Partiellt bortfall betyder att svar saknas pa en viss fraga for en person som skulle besvara

fragan. Det partiella bortfallet (kategorierna "Vet e
allmanhet lagt. For de flesta fragor ar andelen som inte vet lagre &n 1 procent. Annu

ovanligare ar svarsvagran pa enskilda fragor.
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For frAgor om hushallsinkomst och individinkomst var dock det partiella bortfallet betydande.
For hushallsinkomst var det 28,6 procent och for individinkomst 14,5 procent.

For matdagsforflyttningar var det partiella bortfallet hogst pa fragan om fardlangd (5,7 procent
av reselementen).

For langvaga resor var det partiella bortfallet stérst for resans langd (12,0 procent av
delresorna) samt start- eller slutdatum (5,3 procent av delresorna).

5.7 Svarstider

Genomsnittiden for en intervju i RVU Sverige ar 19 minuter, varav ungefar halften av tiden
gick at for bakgrundsfragorna och 6vriga tiden var ungefar jamt férdelad pa matagens resor
och langvaga resor. Nar det galler fordelningen av svarstider var variationen stérre for
lAngvaga resor an évriga dar skillnaden mellan den 25:e och 75:e percentilen var 6ver 5
minuter.

Tabell 5.3: Svarstider i antal minuter for olika delar av formuléret.

25:e percentilen Median 75:e percentilen
Bakgrundsdata 7:21 9:25 11:47
Matdagens delresor 2:18 3:42 5:47
Langvaga resor 0:37 1:55 5:50
Hela intervjun 13:05 17:18 23:.01

5.8 Slumpfel och konfidensintervall

Nar stickprovsundersokning gors istallet for totalundersokning uppstar alltid urvalsfel. Om man
gor ett statistiskt urval blir urvalsfelen slumpmassiga. De slumpmassiga felens
sannolikhetsfdrdelning bestdms av urvalssannolikheterna, sannolikheten att en individ eller
enhet i malpopulationen ingar i urvalet, och metoden for att gora urvalet. Urvalsstorleken
avgor vilken precision det gar att uppna i skattningarna. Manga observationer och homogena
svar ger god precision, medan skattningar med fa, heterogena observationer ger samre
precision.

Urvalsfelens sannolikhetsfordelning anvéands for att skatta konfidensintervall som med viss
angiven sékerhet, konfidensgrad, omfattar det sanna vardet. Berdkning av konfidensintervall
sker med det vid SCB utvecklade programmet CLAN, vilket integrerats i det menysystem som
hor till databasen fér RVU Sverige.

5.9 Vikter

For skattningar av populationsparametrar beréknas vikter for de olika undersdkningarna.
Eftersom alla i nettourvalet inte deltar i intervjun berdknas vikterna med avseende p& de som
deltagit i intervjun. Vid berékning av vikter for RVU Sverige har efterstratifiering gjorts med
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avseende pa urvalsomgang, region, alder och kén. De regionindelningar och &ldersindelningar
som anvants ar samma strata som for urvalet.

Fyra olika typer av vikter anvands for upprékning till populationen:

e iindividunderstkningen anvéands individvikten, berdknad som kvoten mellan
populations storlek och antal svarande i respektive stratum.

e genom fragor om hushallsstorlek kan individundersokningen raknas om till en
hushallsundersoékning. Vid upprakning till hushall i bakgrundsdatafilen anvands
hushallsvikten, berdknad som kvoten mellan individvikten och antalet personer med
positiv urvalssannolikhet i hushallet (det vill sdga personer i aldern 6 — 84 ar).

e vid upprékning av méatdagens resor och forflyttningar anvands en justerad vikt, som
kompenserar for att antalet svarande varierar mellan arets 365 dagar, sa att summan
av vikterna per dag ar lika for varje dag under den perioden som man raknar upp till.

vid upprakning av resultat om langvéga resor och granspassageresor anvands vikten for
matdag dividerad med referensperiodens langd, det vill séga 60 fér resor om minst 300
kilometer och 30 fér resor under 300 kilometer (och minst 100 kilometer) samt
granspassageresor.

5.10 Kvalitetshdjande atgarder

Det stora bortfallet ar ett allvarligt bekymmer. Pa sikt bor man se éver om det finns metoder
for att minska de negativa effekter som bortfallet medfor. Vid bearbetningen av data goérs, som
namnts ovan, efterstratifiering. Det innebar i det har fallet att de svar som lamnas i
undersokningen ges vikter s att svaren per region-kon-aldersgrupp totalt far vikter som
svarar mot hela populationen. P& s& sétt undviks de systematiska fel som ges av att det ar
olika svarsandelar i olika regioner, kons- och aldersgrupper.
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