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Statistikens kvalitet

1 Relevans
1.1 Andamal och informationsbehov
111 Statistikens andamal

Syftet med statistiken ar att beskriva omfattningen av den regionala linjetrafiken samt folja
utvecklingen o6ver tid.

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Enligt den genomlysning av statistiken Lokal och regional kollektivtrafik som Trafikanalys
gjorde 2015 ger statistiken enligt anvandarna en god allman Oversikt av persontransporter
inom den subventionerade regionala linjetrafiken. Framst anvands statistiken for
trendbevakning, marknadsutveckling och allman omvarldsbevakning. Litteraturstudier visar att
statistiken anvands flitigast i rapporter fran statliga myndigheter och i tidningsartiklar. |
huvudsak anvands statistiken till dversiktliga grafer och diagram eller helt enkelt som
faktaunderlag och referenser.

Behovet av information om kommersiell regional linjetrafik baseras pa méjligheterna att folja
upp den trafiken i férhallande till den subventionerade trafiken sedan den nya lagen om
kollektivtrafik bérjade galla 2012."

1.2 Statistikens innehall

| produkten Regional linjetrafik (TK1203) redovisas statistik fran tre separata insamlingar.
Vidare redovisas viss statistik baserat pa undersékningen Bantrafik (TK0601) rérande
kommersiell jarnvagstrafik. Statistik fran Bantrafik redovisas dock forst i den kompletterande
publicering som gors i oktober 2019. | den publicering som sker 27 juni 2019 redovisas
statistik baserat pa tre separata insamlingar. Dessa tre ar,

e Regional linjetrafik dar uppgiftslamnarna ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
(RKM). Detta avser den subventionerade regionala linjetrafiken.

e Kommersiell linjetrafik pa vdg dar uppgiftslamnarna ar de féretag som bedriver sadan
trafik saval regionalt som interregionailt.

o  Kommersiell linjetrafik pa vatten dar uppgiftslamnare ar de féretag som bedriver
sadan trafik regionalt.

" SFS 2010:1065. Se &ven rapporter fran Trafikanalys regeringsuppdrag att utvardera reformen,
www.trafa.se/kollektivtrafik/marknadsoppningar-i-kollektivtrafiken-4016/
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Insamlade uppgifter sammanstalls i tva statistikprodukter.

o Regional linjetrafik som omfattar bade subventionerad och kommersiell trafik. Denna
produkt har produktkod TK1203 och denna kvalitetsdeklaration avser denna produkt.
| produkten sammanstalls ocksa en del uppgifter som samlats in for Trafikanalys
statistikprodukter Bantrafik och Sjétrafik samt uppgifter som samlats in fran
Samtrafiken AB.

o Kommersiell linjetrafik pa vdg dar uppgiftslamnarna ar de féretag som bedriver sadan
trafik. Denna produkt har produktkod TK1202. | den produkten redovisas statistiken
uppdelat pa regional och interregional linjetrafik pa vag. Statistiken avseende den
regionala kommersiella trafiken pa vag ar dven inkluderad i Regional linjetrafik
(TK1203). Detta for att hela den regionala linjetrafiken ska bli belyst i samma produkt.

De malstorheter som efterfragas i undersékningen om Regional linjetrafik (subventionerad
trafik) har varit desamma de senaste aren.? Kostnader for infrastruktur sarredovisas sedan
2007. 2008 tillkom variabeln sittplatskilometer, och fran och med statistikaret 2010 efterfragas,
forutom totalt ekonomiskt bidrag, bidrag till jarnvagstrafik.

Fran och med 2017 ars undersokning efterfragas tva nya variabler. Den ena ar tagkilometer
som efterfragas som utbudsmatt for sparbunden trafik. Tidigare har vagnkilometer
efterfragats. Under en 6vergangsperiod kommer bade tagkilometer och vagnkilometer att
efterfragas. Pa sikt ar dock planen att fasa ut vagnkilometer till forman for tagkilometer.
Orsaken ar att begreppet vagnkilometer sedan manga ar ar ett besvarligt begrepp. Nya typer
av langre vagnar med (betydligt) fler sittplatser gor det svart att jamféra vagnkilometer.

Den andra nya variabeln som efterfragas ar platskilometer. Tidigare har endast
sittplatskilometer efterfragats, men fran och med 2017 efterfragas bade sittplats- och
platskilometer. Det bor namnas att for sjétrafik finns inte denna uppdelning utan endast
platskilometer (som tidigare bendmndes kapacitetskilometer) efterfragas.

Baserat pa dessa tva nya efterfragade variabler, tagkilometer och platskilometer, formas tva
nya malstorheter vilka presenteras i tabellverket.

Malstorheterna i Kommersiell linjetrafik pa vag har varit delvis desamma, men har tidigare
aven omfattat fragor om fordon och uppdelning pa regional och interregional trafik. Fran och
med 2017 ars undersokning efterfragas farre uppgifter. Malstorheterna avser utbud matt som
fordonskilometer och platskilometer, samt resande matt som antal pastigningar och
personkilometer.

Ar 2013 genomférdes en fristdende undersdkning rérande Kommersiell linjetrafik p& vatten.
Fran och med ar 2017 genomférs denna insamling tillsammans med insamlingen till Regional
linjetrafik, vilket beskrevs ovan. 2013 ars insamling var mer omfattande och frdgor om bland
annat fartyg och avgangar ingick. | och med 2017 ars insamling samt for 2018 efterfragas
farre uppgifter, vilka linjerar med efterfragade uppagifter i Regional linjetrafik och Kommersiell
linjetrafik pa vdg. Malstorheterna i Kommersiell linjetrafik pa vatten avser utbud matt som
fartygskilometer och platskilometer samt resande matt som antal pastigningar och
personkilometer.

Roérande Bantrafik som ar en egen produkt (TK0601) anvands statistik for att komplettera
produkten Regional Linjetrafik avseende kommersiell tagtrafik pa jarnvag. Mer konkret sa ar
det tabell 2b Tag i tabellverket dar raden "Kommersiell” saknar uppgifter i publiceringen 27 juni

2 Fram till &r 2015 benamndes denna produkt Lokal och regional kollektivtrafik. Fran och med ar 2016 heter
produkten Regional linjetrafik.
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2019. | oktober sker en kompletterande publicering dar uppgifter hamtas fran Bantrafiken och
statistik presenteras pa denna rad i tabell 2b Tag. | Bantrafik har malstorheterna varit
desamma sedan 2000.

| bilaga 1 aterfinns webbformularet som anvands i Regional linjetrafik (subventionerad trafik). |
bilaga 2 finns de definitioner som anvands i arets undersdkning av Regional linjetrafik. | bilaga
3 finns webbformularet fér Kommersiell linjetrafik pa vatten och i bilaga 4 finns definitioner for
Kommersiell linjetrafik pa vatten.

Webbformular samt definitioner for Kommersiell linjetrafik pa vag finns i kvalitetsdeklarationen
for den produkten (TK1202).

Definitionerna som anvands i Bantrafik finns i kvalitetsdeklarationen for den produkten
(TK0601).

Samtliga kvalitetsdeklarationer och rapporter finns pa Trafikanalys webbplats www.trafa.se.

Sammanfattningsvis kan malstorheterna i produkten Regional linjetrafik (TK1203) grupperas
efter foljande rubriker:

Utbud

Utbud inom kollektivtrafiken avser fordonskilometer for buss/bil, vagn- och tagkilometer for
bantrafik samt sittplats- och platskilometer for samtliga trafikslag (benamns
kapacitetskilometer for fartyg). Dessa redovisas totalt, samt fér den subventionerade trafiken
aven uppdelat pa trafikslag.

Baserat pa underlag fran Samtrafiken redovisas statistik avseende det p/lanerade utbudet.
Detta avser tag-, buss- och batkilometer samt planerat antal avgangar per trafikslag, typ av
finansiering och lan. Denna statistik baseras alltsa inte pa insamlade uppgifter utan pa
(bearbetad) tidtabellsdata fran Samtrafiken.

Resande

Resandet med kollektivtrafik mats som antal pastigningar samt som antal personkilometer
(transportarbete). Resandet i den subventionerade trafiken redovisas uppdelat pa trafikslagen
buss/bil, tunnelbana, sparvag, tag och fartyg.

Intékter och kostnader (endast subventionerad trafik)

Intakterna for kollektivtrafiken avser trafikintakter, 6vriga affarsintakter samt bidrag/tillskott.
Trafikintakterna redovisas uppdelat pa trafikslag, évriga affarsintakter redovisas totalt och
bidragttillskott uppdelat pa bidragsgivare (kommun, landsting och stat).

Pa motsvarande satt avser kostnaderna for kollektivtrafiken trafikeringskostnader, évriga
kostnader samt kostnader for infrastruktur. Trafikeringskostnader redovisas uppdelat pa
trafikslag, kostnader for infrastruktur och évriga kostnader redovisas totalt.

1.21 Objekt och population

Subventionerad trafik

Statistikens intressepopulation ar alla huvudman som bedriver subventionerad linjetrafik. Det
ar ocksa den population som ar statistikens malpopulation.
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Sedan den 1 januari 2012 ar det regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKM, tidigare
Ianstrafikhuvudman) som ar huvudman for den lokala och regionala kollektivtrafiken. Det ar
ocksa i huvudsak dessa myndigheter som ar uppgiftsiamnare i undersékningen. | nagra lan ar
det trafikhuvudmannen som lamnar uppgifter. For tva Ian ar uppgiftslamnandet uppdelat pa
mer an en aktor.

Kommersiell linjetrafik pa vatten

Objektet i undersokningen bestar av sadana sjotrafikforetag eller organisation som bedriver
kommersiell tidtabellbunden trafik pa vatten, saval trafik inom ett 1an som trafik mellan lan, helt
eller delvis under kalenderaret 2018. Trafik som regleras genom avtal med det offentliga ska
inte ingd. Samtliga foéretag som uppfyller dessa kriterier kan sagas utgdra undersékningens
intressepopulation.

Att identifiera foretag som bedriver sadan trafik som beskrivs i foregaende stycke ar inte helt
enkelt. | 2018 ars undersokning har ett forfarande som bygger pa anvandandet av
Samtrafikens databaser anvants. Det ar andra aret detta forfarande anvands for att identifiera
den malpopulation som undersdkningen avser. Alla som bedriver tidtabellbunden trafik, aven
foretag som bedriver kommersiell trafik pa vatten, ska enligt foreskrift fran Transportstyrelsen
(TSFS 2012:2) rapportera detta till Samtrafiken AB. Den trafik som bedrivs pd kommersiella
grunder i Sverige och som har anmalts till Samtrafikens databas fér gemensam
trafikantinformation (GTI) 2018 utgdr grunden for vilka féretag som inkluderas i mal-
populationen.

I 2018 ars undersokning ingick tre foretag i malpopulationen.
Kommersiell linjetrafik pa vag

Kortfattat kan sagas att malpopulationen identifieras pad samma principiella satt via
Samtrafikens databas som Kommersiell linjetrafik pa vatten. Se vidare kvalitetsdeklaration for
Kommersiell linjetrafik pa vag

1.2.2 Variabler

Statistikens intressevariabler ar uppgifter om den regionala linjetrafikens utbud och resande,
for bade kommersiell trafik och trafik som ar subventionerad av samhallet. Fér den
subventionerade trafiken tillkommer intresse for intakter, kostnader och skattebidraget.

Utover det finns intresse av att bryta ner statistikredovisningarna efter tatortstrafik,
landsbygdstrafik och trafik som kan benamnas interurban, d.v.s. trafik mellan storre tatorter.
Detta finns dock ingen mgjlighet att géra i dagslaget.

For den subventionerade trafiken framgar undersékningens observationsvariabler av
frageblanketten, se bilaga 1. Motsvarande for den kommersiella trafiken pa vatten finns i
bilaga 3.

For Kommersiell linjetrafik pé vdg framgar variablerna i kvalitetsdeklarationen for den
produkten. Det kan dock namnas att det ar samma uppgifter som efterfragas i Kommersiell
linjetrafik pa vdg som i Kommersiell linjetrafik pa vatten.

10
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For Bantrafik framgar efterfragade variabler av Trafikanalys foreskrifter.®

De uppgifter som efterfragas i Regional linjetrafik och Kommersiell linjetrafik pa vatten ar,

avseende utbud av kollektivtrafik: fordonskilometer, vagn- och tagkilometer eller
fartygskilometer (beroende pa transportslag) och sittplats- och platskilometer*.

e Avseende resande: antal pastigningar och personkilometer per trafikslag.

e Uppgifter om ekonomi: intdkter och bidrag/tillskott respektive kostnader for de olika
trafikslagen efterfragas (efterfragas endast for den subventionerade trafiken).

e Uppgift om tidsatgangen fér uppgiftslamnandet.

1.2.3 Statistiska matt

De matt som statistiken avser ar av typen total (summering), till exempel totalt antal
pastigningar. Dessutom redovisas vissa nyckeltal, exempelvis trafikeringskostnader per
pastigning.

Planerat utbud i antal kilometer som redovisas i statistiken avser berdknade ruttavstand
mellan hallplatser, d.v.s. fagelvagen eller langre.

Planerat antal avgangar avser antal avgangar fran hallplats. En tur med start- och sluthallplats
samt tva mellanliggande hallplatser bidrar med tre avgangar, en for vardera av start- och
mellanliggande hallplatser.

1.24 Redovisningsgrupper

Statistiken om samhallsorganiserad trafik redovisas uppdelat per lan samt for riket. Vidare
redovisas statistiken aven uppdelat per trafikslag. Kommersiell regional linjetrafik redovisas
endast for riket, alla trafikslagen tillsammans. For vissa variabler redovisas aven statistiken i
tidsserier.

Det planerade utbudet av trafik har kategoriserats efter lan, trafikslag, regional eller inter-
regional samt organiserad av regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) eller annan. De tva
forsta kategoriseringarna framgar direkt av underlaget fran Samtrafiken AB, medan de tva
andra kraver analys.

Trafik organiserad av RKM ar saddan dar Trafikanalys vet eller bedémer det troligt att trafiken
bedrivs med stdd av beslut av RKM om trafikplikt. | dvriga fall har regional trafik bedémts vara
kommersiell.

| planerat utbud betraktas alla turer som sker inom ett |an som regionala. For lansgrans-
Overskridande trafik har det kontraharmoniska medelvardet for fagelavstandet mellan
hallplatser som trafiken angor i sekvens beraknats. For lansgransoverskridande trafik
organiserad av RKM antog de kontraharmoniska medelvardena varden under, men nara 50
kilometer. Darfér anvandes 50 kilometer for det kontraharmoniska medelvardet som grans
mellan regional och interregional trafik.

1.2.5 Referenstider

Samtliga variabler i undersékningen har referensperioden helaret 2018. Enda undantaget ar
uppgiften om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.

3 TSFS 2012:3 och 2014:1, se www.trafa.se/bantrafik/bantrafik
4 Platskilometer har tidigare bendmnts kapacitetskilometer avseende sjotrafik.

1"


http://www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/
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2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

All statistik ar behaftad med viss osakerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika typer av
osakerhetskallor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten i resultaten. Den kélla som
mest paverkar osakerheten i resultaten ar matfel.

For den kommersiella regionala linjetrafiken pa vag ar den stérsta osakerhetskallan
objektsbortfall, se vidare kvalitetsdeklaration for Kommersiell linjetrafik pa vag.

2.2 Osakerhetskallor

En vanlig indelning av osakerhetskallor ar urval, ramtackning, méatning, svarsbortfall och
bearbetning och ibland aven modellantaganden. Nedan redogérs for respektive kalla.

221 Urval

Undersdkningen om subventionerad regional linjetrafik ar en totalundersékning. Detta betyder
att det inte existerar nagon osakerhet som kan hanféras till urvalet. Denna kalla bidrar inte till
osakerhet i den delen av statistiken.

Aven kommersiell linjetrafik p& vag respektive vatten ar en totalundersékning. Se dven
kvalitetsdeklaration for Kommersiell linjetrafik pa vag.

222 Ramtackning

Med osakerhetskallan ramtackning avses att den urvalsram som anvands antingen saknar
individer som ingar i populationen, sa kallad undertackning, eller innehaller individer som inte
ingar i malpopulationen, sa kallad évertackning. | undersékningen om subventionerad regional
linjetrafik ar undersdkningsenheterna entydigt definierade och inga oklarheter finns rérande
populationen. Denna kalla bidrar inte till osakerhet i den delen av statistiken.

Roérande Kommersiell linjetrafik pa vatten kan det finnas féretag som bedriver den typ av trafik
som ingar i intressepopulationen men som inte har rapporterat detta till Samtrafiken. Om
trafiken inte finns med i Samtrafikens databas kommer den inte med i malpopulationen.
Omfattningen pa eventuell undertackning ar okand.

For Kommersiell linjetrafik pa vag finns en viss osakerhet kring ramtackning, se kvalitets-
deklaration fér Kommersiell linjetrafik pa vag.

223 Matning

Subventionerad trafik

Uppgiftslamnarna till subventionerad regional linjetrafik ar 21 sjalvstandiga myndigheter som
organiserat sin verksamhet sa att den fungerar val fér de respektive myndigheternas olika
forutsattningar. Det innebar att de har olika forutsattningar att lamna de uppgifter som
efterfragas och uppgifternas kvalitet varierar.

13
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Enligt definitionerna, se bilaga 2, ar huvudprincipen att utbud, resande och ekonomi férdelas
till, och rapporteras av, respektive RKM. Vidare sags att om trafiksamarbetet innebar att en
egen organisation/foretag bildas och skoter upphandlingar (till exempel Norrtag, Tag i
Bergslagen, Oresundstaget) bér huvudprincipen anvandas. Vid andra trafiksamarbeten kan
avsteg fran huvudprincipen goéras av praktiska skal och om omfattningen fér den berérda
trafiken ar liten i forhallande till 6vrig trafik”. Det 6nskvarda ar att all trafik som berérs ska
rapporteras och ingen trafik ska dubbelrapporteras. Under arets insamling har det dock
uppmarksammats att dubbelrapportering kan forekomma. Omfattningen, dvs. paverkan pa
statistiken, ar dock okand. Som ett exempel kan namnas att i Oresundstégssystemet, som
omfattar sex lan, kan det vara sa att lansoverskridande resande réknas flera ganger per resa,
varje gang resenaren passerar en lansgrans. Det vill sdga, en resenar som reser fran
Goteborg till Skane raknas bade i Vastra Gotalands, Hallands och Skanes statistik, vilket om
man lagger ihop siffrorna blir en tredubbling av det verkliga antalet pastigningar.

Underrapportering kan ocksa férekomma rérande tagresande och utbud. Detta berér mest
tagtrafik och skalet ar oftast att tagtrafiken bedrivs genom ett lanséverskridande samarbete,
dar kostnader ar valdefinierade men resandet inte foljs upp, framférallt inte uppdelat per lan. |
Malardalen bedrivs regionaltagstrafiken genom avtal mellan de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och en kommersiell operatér, SJ AB, och dar redovisas inte resandet som sker
pa kontantbiljett eller pa operatérens egna periodkort inom lanet. Det betraktas som
kommersiell trafik och ar darmed operatérens affarshemlighet.

For att kontrollera de lamnade uppgifterna tillampas forst en procedur som ar implementerad i
webbgranssittet. Om Iamnade uppgifter avviker mycket (>15 procent) jamfort med féregaende
ar uppmanas uppgiftslamnaren att kommentera orsaken. Om forklaring utelamnats, ar svar att
tolka eller pa annat satt ar bristfallig sker darefter en aterkontakt med uppgiftslamnaren for att
kontrollera de lamnade uppgifterna. | arets undersokning fick Statisticon godtagbara forkla-
ringar fran de flesta uppgiftslamnarna till avvikelserna eller sa har uppgiftslamnaren korrigerat
sina lamnade uppgifter.

Ett exempel pa en godtagbar forklaring till en stor avvikelse ar om trafikhuvudmannen
genomfort en stor investering under ett ar, eller om trafikutbudet 6kat eller minskat. Dessa
kontroller och aterkontakter bedéms reducera uppenbara matfel som i vissa fall kan bero pa
att svar [amnats i fel enhet eller att feltolkning av vilka uppgifter som efterfragas gjorts. | vissa
fall kunde aven fel i tidigare lamnade uppgifter upptackas och korrigeras.

En indikation pa matfel ar om det partiella bortfallet ar stort. | instruktionen till uppgiftslamnar-
na star det "Fyll alltid i 0 om uppgiften ar noll” samt "Om du saknar uppgift Iamnar du faltet
tomt”. Detta betyder att samtliga falt ska fyllas i om uppgift finns, eller &r 0. Dock &r ett flertal
falt inte applicerbara fér en majoritet av uppgiftslamnarna. Det ar till exempel endast i Stock-
holm som det finns tunnelbana. For att underlatta for uppgiftslamnarna sa finns endast svars-
falt for ifylinad med de trafikslag som finns i Ianet®. Exempelvis visas svarsfélt fér tunnelbana
endast for uppgiftslamnaren Stockholms lokaltrafik. Utgangspunkten for att avgoéra vilka
trafikslag som férekommer i ett lan ar Samtrafikens tidtabellsdata.

Om man anvander en mer liberal definition av partiellt bortfall och studerar i vilken man en
uppgiftslamnare har avstatt fran att lamna svar dar ett svar borde registreras ar det partiella
bortfallet litet.

Betraffande variabeln tidsatgang ar tanken att den totala tidsatgangen for att samla in och fylla
i uppgifterna ska anges. Det férekommer dock att vissa trafikhuvudman delar upp uppgifts-

5 Denna funktionalitet implementerades i 2017 ars undersokning.
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lamnandet pa flera olika personer inom organisationen. Det ar d4 den sammanlagda tidsat-
gangen for alla personer som ska anges, men det ar okant huruvida detta forfaringssatt
tillampas eller inte. Alla uppgiftslamnare utom tre har uppgivit uppskattad tidsatgang for
uppgiftsinsamlingen.®

Kommersiell linjetrafik pa vatten

Hur 1att eller svart det ar att ta fram underlag for att besvara undersoékningen beror bland
annat pa hur val foretagets system ar anpassat for uttag av efterfragade uppagifter.

Det forefaller som om den relativt sett lattaste uppgiften att besvara ar uppgiften om antal
pastigande. Darefter kommer uppgiften om fartygskilometer och svarast verkar det vara att
rapportera platskilometer och personkilometer. Ett fel som forekommit vid inrapportering ar att
man glémmer att enheten ska vara i 1 000-tal och istéallet rapporterar i faktiskt antal.

Kommersiell linjetrafik pa vag

Aven fér kommersiell linjetrafik pa vag varierar metoderna fér uppskattning av efterfragade
uppgifter med foretagens olika forutsattningar. Se vidare kvalitetsdeklarationen for
Kommersiell linjetrafik pa vag.

2.2.4 Bortfall

Svarsbortfall kan delas upp i tvd komponenter: objektsbortfall och partiellt bortfall. Med
objektsbortfall menas att svar saknas helt och hallet fran en uppgiftslamnare. Med partiellt
bortfall menas att en uppgiftslamnare har avstatt fran att besvara en eller flera fragor. |
foregaende avsnitt konstaterades att omfattningen pa det partiella bortfallet ar litet. Ingen
imputering har anvants for att kompensera for det partiella bortfallet i den subventionerade
trafiken, daremot har imputering anvants i den kommersiella trafiken.

Subventionerad trafik

| arets undersdkning har samtliga uppgiftslamnare inkommit med svar vilket gor att objekts-
bortfallet ar noll procent i den subventionerade trafiken.

Rorande det partiella bortfallet s paverkar det statistiken eftersom ingen kompensation gors.
Om partiellt bortfall férekommer kommer riksskattningen att vara underskattad. Omfattningen
pa det partiella bortfallet ar féljande.

o Buss: Ett 1an har inte lamnat uppgifter om sittplats- och platskilometer.
o Tag:

o Resande: Tva lan har inte lamnat uppgift om platskilometer, ett 1an har inte
ldmnat uppgift om sittplatskilometer. Vidare ar det ett 1an som inte har
l[dmnat uppgifter om vagnkilometer och sex lan som inte lamnat uppgifter om
tagkilometer (vilket ar en ny variabel efterfragad variabel fran och med
2017).

e Bat: tva lan har inte lamnat uppgifter om intékter och kostnader for farjeverksamhet.
Ett 1an har inte inkommit med uppgift om antal pastigningar. Denna uppgift kunde
dock imputeras utifran 2018 ars arsredovisning.

5 Med tidsatgang avses mertid, se definitionen i bilaga 2.
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Kommersiell linjetrafik pa vatten

Det ar tre uppgiftslamnare i malpopulationen och samtliga har tillfragats i undersékningen. Tva
av tre har svarat vilket motsvarar en svarsandel pa 67 procent.

For den uppgiftslamnare dar objektsbortfall forekommer har imputering genomforts. Samma
metodik har anvants som i Kommersiell linjetrafik pa vag, se avsnitt 2.2.6 i kvalitets-
deklarationen for denna produkt (TK1202).

Kommersiell linjetrafik pa vag

| den kommersiella linjetrafiken pa vag ar svarsandelen 32 procent vilket medfér att objekts-
bortfallet &r 68 procent. Imputering har anvants fullt ut for att kompensera for objektsbortfallet,
se vidare kvalitetsdeklarationen for Kommersiell linjetrafik pa vag.

2.2.5 Bearbetning

Uppgiftslamnarnas svar lagrades under datainsamlingen direkt i en databas. Som namnts
ovan har arets insamlade varden kontrollerats mot féregéende ars varden. | vissa fall har
uppgiftslamnaren aterkontaktats for att Iamna en forklaring till avvikelsen mellan arets och
féregaende ars uppgifter. | de flesta av dessa aterkontakter fick Statisticon godtagbara
forklaringar till avvikelserna. | ett fatal fall andrade uppgiftslamnaren sina uppgifter. Det har
ocksa forekommit att uppgiftslamnare velat korrigera tidigare lamnade uppgifter, i forsta hand
uppgifter avseende foregaende statistikar.

| databearbetningsfasen har data bearbetats i flera steg innan en slutlig analysdatabas
skapats. Analysdatabasen har anvants som underlag for att skapa tabellverket.

Skattningsférfarandet bygger endast pa (ovagd) summering av uppgifterna for att till exempel
erhalla rikstotaler. Ingen imputering av partiellt bortfall gors.

Utover insamlade enkatvariabler har uppgifter om medelfolkmangd, antal bilar (per den 31
december), uppgift om konsumentprisindex (faststallda tal, arsmedeltal) samt uppgifter om det
planerade utbudet baserat pa Samtrafikens databas lagts till i analysdatabasen.

For bearbetningar i den Kommersiella linjetrafiken pa vag, se kvalitetsdeklarationen for
produkten.

2.2.6 Modellantaganden
Subventionerad trafik

Uppgiftslamnarna, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, gér en del modellantaganden nar
vissa av uppgifterna stalls samman. Framforallt galler det berékning av persontransport-
arbetet, matt som personkilometer, dar de flesta gor ett antagande om medelfardlangd per
pastigning och multiplicerar den med antalet pastigningar. Trafikanalys tillhandahaller
skattningar av medelfardlangder baserade pa den nationella resvaneundersékningen RVU
Sverige, som en del av myndigheterna anvander.

Generellt galler dock att de modellantaganden som olika myndigheter gor ar anpassade till hur
deras trafik ar uppbyggd och organiserad. Trafikanalys gér ingen sammanstallning av dessa
antaganden.
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Kommersiell linjetrafik pa vatten

For den uppgiftslamnare dar objektsbortfall forekommer har imputering genomforts. Samma
metodik har anvants som i Kommersiell linjetrafik pa vag, se avsnitt 2.2.6 i
kvalitetsdeklarationen for denna produkt (TK1202).

Kommersiell linjetrafik pa vag

Imputeringarna som gors bygger pa vissa antaganden (se kvalitetsdeklarationen for
Kommersiell linjetrafik pa vag).

2.3 Preliminar statistik jamford med
slutlig

Den statistik som publiceras 27 juni 2019 betraktas som slutlig. Denna kvalitetsdeklaration
avser enbart den slutliga statistiken. Under hésten sker dock en kompletterande publicering.
Den statistik som publiceras 27 juni 2019 forblir oférandrad (om ingen uppgiftslamnare
inkommer med 6nskemal om revidering) och en komplettering sker avseende kommersiell
tagtrafik. Dessa uppgifter baseras pa undersdkningen Bantrafik (TKO601) som fardigstalls
senare an Regional linjetrafik. Den komplettering som sker avser raden "Kommersiell” i tabell
2b Tag i tabellverket.
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Datainsamlingen paboérjades vecka 11 och de sista uppgifterna inkom i vecka 19. Darefter
pagick aterkontakter, databearbetning, tabellframstallning och rapportskrivning. Publicering
sker vecka 26.

For framstallningstid i kommersiell linjetrafik pa vag och i Bantrafik, se respektive produkts
kvalitetsdeklaration.

3.2 Frekvens

Undersdkningen om subventionerad regional kollektivtrafik har t.o.m. &r 2015 genomforts
arligen under namnet Lokal och regional kollektivtrafik. Fran och med ar 2016 heter produkten
Regional linjetrafik.

Kommersiell linjetrafik pa vatten har tidigare genomforts for 2012 och 2013. Fran och med
statistikar 2017 har insamlingen skett samtidigt som for regional linjetrafik.

Undersdkningen Kommersiell linjetrafik pa vdg genomfors arligen sedan 2012, och tidigare
som Langvéga buss.

Bantrafik har genomforts arligen sedan 2000.

3.3 Punktlighet

Publiceringen av undersékningen Regional linjetrafik sker 27 juni 2019 i enlighet med
publiceringsplanen. Vissa uppgifter hamtas fran statistik som publiceras senare, vilket medfér
att en kompletterande publicering kommer att géras den 13 september.
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A Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats: www.trafa.se.

4.2 Mojlighet till ytterligare statistik

Ansokan om tillgang till primarmaterial provas av Trafikanalys.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i text, tabeller och diagram.

4.4 Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomférande av undersékningen om Regional linjetrafik
2018 (Statistik 2019:24) framgar av denna kvalitetsdeklaration. Separata kvalitetsdeklarationer
finns aven for Kommersiell linjetrafik pa védg och Bantrafik.
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet over tid

Undersokningsvariablerna (sa nar som pa definitionerna), malstorheterna och redovisnings-
grupperna har varit samma sedan 2007. Mellan 2006 och 2007 skedde férandringar i definitio-
ner av hur utbudskilometer férandrades’. | den publicerade statistiken redovisas dock endast
uppgifter fran och med ar 2008. Sedan dess har definitionerna varit oférandrade.

En forandring som paverkar jamférbarhet éver tiden ar att Stockholms Ian i och med statistikar
2008 overgick till att rapportera vagnkilometer for pendeltagen med nyare fordon, X60, som
bas (sa kallad X60-ekvivalens) istallet for aldre fordon. Detta ledde till minskade matetal for
Stockholms lan och samtliga summeringar dar dessa varden ingar. Notera att férandringen
endast gallde pendeltdgen, och att matetalen 1aggs ihop med matetalen for lokalbanorna
Roslagsbanan och Saltsjébanan, dar ingen férandring skedde.

Statistikar 2013 samlades uppgifter om subventionerad regional kollektivtrafik pa vatten in i en
separat enkat riktad till kommuner med sadan trafik. Uppgifterna som samlades in var till stor
del desamma som for subventionerad regional kollektivtrafik pa land. Fran och med statistikar
2014 ingar uppgiftsinsamling fér subventionerad regional kollektivtrafik pa vatten i insamling
frAn RKM av uppgifter om 6vriga trafikslag.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Tabellverket bygger utdver data som samlats in i undersékningen om subventionerade
regional linjetrafiken, aven péa uppgifter frdn undersékningen om Kommersiell linjetrafik pa védg
(TK1202), Kommersiell linjetrafik pa vatten (utgor ingen separat produkt) och Bantrafik
(TK0601). | statistiken om kommersiell linjetrafik pa vag respektive vatten samlas dock inte
uppgifter om ekonomi in. Statistiken om kommersiell linjetrafik redovisas inte heller per
trafikslag som den subventionerade trafiken.

5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Det finns olika aspekter pa samanvandbarhet med annan statistik. En aspekt ar huruvida olika
indelningsgrunder i tabellverket stammer éverens med indelningsgrunderna i annan statistik.
Uppdelningen av tabellerna pa Ian majliggér samanvandning av den subventionerade trafiken
med all annan typ av statistik med denna indelningsgrund, eller med indelningsgrunden
trafikslag.

For den kommersiella trafiken pa vag och vatten ar endast jamférelser mojliga for riket som
helhet och inte per trafikslag.

" For ytterligare information om definitionsférandringarna, se SIKA Statistik 2008:17. SIKA Statistik 2008:17
(2016-06-06).
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En annan aspekt pa samanvandbarhet ar huruvida undersdkningen om Regional linjetrafik
kan samanvandas med annan statistik, till exempel inom transportomradet, for att ge en
helhetsbild av omradet. Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet for statistik inom transport-
och kommunikationsomradena, och inom ramen fér dessa uppdrag publicerar Trafikanalys
resultat fran flera olika undersdkningar. Speciellt bor ndmnas produkten Kommersiell linjetrafik
pa vag (TK1202). | den publikationen redovisas statistik avseende Kommersiell linjetrafik pa
vag uppdelat pa regional trafik och interregional trafik. Den regionala trafiken redovisas aven i
denna produkt, Regional linjetrafik (TK1203). Den interregionala redovisas inte i denna
produkt. Samanvandning av Regional linjetrafik (Tk1203) och Kommersiell linjetrafik pa vag
(TK1202) ar darfér mojlig.

Aven samanvandning med annan statistik fran Trafikanalys &r méjlig, till exempel avseende
Bantrafik.

54 Numerisk overensstammelse

Tabellerna ar inbdrdes konsistenta. Det innebar att summan av redovisningsgrupperna ar lika
med totalerna.
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Allmanna uppgifter

A Klassificeringen Sveriges officiella
statistik

Statistik om regional linjetrafik ingar i Sveriges officiella statistik.

B Sekretess

I den man som uppgifter fran de regionala kollektivtrafikmyndigheterna omfattas av sekretess
regleras Overforing av sekretess av offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For myndigheternas forbindelser med enskilda verksamheter med kommersiell trafik galler
affarssekretess enligt 31 kap. 16 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

C Bevarande och galiring

Trafikanalys ar registeransvarig myndighet och ansvarar for gallring och arkivering av
materialet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet till denna statistik foreligger inte.

E EU-reglering och internationell
rapportering

Statistiken om regional linjetrafik ar inte EU-reglerad.
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F Historik

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik har framstallts sedan mitten av 1980-talet, forst av
Svensk kollektivtrafik (tidigare SLTF), sedan 2003 av SIKA och sedan 2010 av Trafikanalys.
Fran bérjan var avsikten att beskriva trafik, resande och ekonomi for de tidigare trafikhuvud-
mannen i lanen. Dessa hade ensamréatt att bedriva regional kollektivtrafik. Nar en ny kollektiv-
trafiklag tradde i kraft 2012 forsvann ensamratten och det skedde en marknadséppning.
Trafikhuvudmannen ersattes av regionala kollektivtrafikmyndigheter, som kunde handla upp
trafik efter beslut om allman trafikplikt. Numera tacker statistiken lokal och regional kollektiv-
trafik som bedrivs med beslut om allman trafikplikt.

Fram till &r 2002 samlades all statistik in av Svensk kollektivtrafik (fére detta SLTF). For ar
2003 och 2004 samlade Banverket in trafikuppgifter (resor, utbudskilometer och
personkilometer) for tag, sparvag och tunnelbana medan trafikuppgifterna fér buss och bat
tilsammans med alla ekonomiuppgifter samlades in inom ramen for kollektivtrafikstatistiken.
Fran och med statistikar 2005 har samtliga uppgifter samlats in via trafikhuvudmannen.

Fran och med 2016 byter produkten namn till Regional linjetrafik, for att fortydliga att den
endast omfattar trafik pa tidtabell och inte anropsstyrd trafik. Sedan den nya
kollektivtrafiklagen borjade galla 2012 galler den definition av kollektivtrafik som finns i EU:s
kollektivtrafikférordning, som inte gor atskillnad mellan olika finansieringsformer, och inte
heller mellan tidtabellbunden och anropsstyrd kollektivtrafik. | svensk lagstiftning finns dock
fortfarande begreppet linjetrafik kvar.® For att anpassa sig till den nya lagstiftningen omfattar
alltsa statistiken aven sedan 2016 regional kommersiell linjetrafik.

Fran och med 2017 ars undersdkning efterfragas tva nya variabler. Den ena ar tagkilometer
som efterfragas som utbudsmatt for sparbunden trafik. Tidigare har vagnkilometer efter-
fragats. Under en 6vergangsperiod kommer bade tagkilometer och vagnkilometer att efter-
fragas. Pa sikt ar dock planen att fasa ut vagnkilometer till férman for tagkilometer. Orsaken ar
att begreppet vagnkilometer sedan manga ar ar ett besvarligt begrepp. Nya typer av langre
vagnar med (betydligt) fler sittplatser gor det svart att jamféra vagnkilometer.

Den andra nya variabeln som efterfrdgas ar platskilometer. Tidigare har endast sittplats-
kilometer efterfragats, men fran och med 2017 efterfragas bade sittplats- och platskilometer.
Det bor namnas att for sjotrafik finns inte denna uppdelning utan endast platskilometer (som
tidigare benamndes kapacitetskilometer) efterfragas.

8 Yrkestrafiklag (2012:210), 1 kap. 5 § 1.
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Statistikansvarig '

myndighet Trafikanalys
Kontaktinformation Mats Wiklund

E-post mats.wiklund@trafa.se
Telefon 010-414 42 32
Producent,

subventionerad trafik

Statisticon AB

Kontaktinformation Mats Nyfjall
E-post info@statisticon.se
Telefon 010-130 80 00
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Bilaga 1. Webbformular —
subventionerad trafik

#& Definitioner Logga ut

Valkommen lt-ztestl

Valkommen till Trafikanalys linjetrafikundersokning

Trafikanalys &r statistikansvarig myndighet fér den officiella statistiken inom transporter och kommunikationer. Underskningens syfte ar att belysa

utvecklingen av den samhéllssubventionerade regionala linjelagda kollektivtrafiken i riket: vilken service som erbjuds, hur tjansterna nyttjas av medborgarna

samt till vilka kostnader.

Gor sa har

* Enkiten bestar av tre delar: (i) utbud, (i) resande och (iii) ekonomi. P4 en avslutande sida efterfragas tidsatgang for att besvara undersékningen.

* Du kan nér du vill avbryta besvarandet och logga ut for att senare logga in och fortsétta. GI6m inte att spara uppgifterna innan du loggar ut.

Endast de trafikslag som trafikeras i ert lan visas i enkdten. Om det saknas nagot trafikslag i enkaten, vanligen kontakta Statisticon.
Har finns ett berdkningsstéd i Excelformat fér utbud och resande avseende battrafik: Berdkningsstod battrafik
Nar du 4r klar med samtliga uppgifter klickar du pa knappen "Slutfér. Darmed skickas ett meddelande till Statisticon om att du &r fardig. Enkéten lases

dé fér vidare redigering. Skulle du behéva g in och redigera uppgifterna efter att du slutfért enkdten behdver du kontakta Statisticon som kan lasa upp

enkaten at dig.

4232),

eller 010-130 80 23).

Du kan skriva ut de lamnade uppgifterna (pa papper eller t.ex. som pdf) genom att klicka pa skrivarsymbolen hégst upp till héger pa webbsidan
Har du sakfragor om kollektivtrafikuppgifterna ar du vilkommen att kontakta Mats Wiklund pa Trafikanalys (e-post mats.wiklund@trafa.se, tfn 010-414

Har du fragor angaende inloggning eller allmant om datainsamlingen, kontakta Statisticon AB (e-post kollektivtrafik@statisticon.se, tfn 010-130 80 05

Vilka uppgifter ska ldmnas? ¥ I ’

Publicering av resultaten ¥

] ’ Vad anvénds uppgifterna till? ¥

VILKA UPPGIFTER SKA
LAMNAS?

Utbud
Fordonskilometer
Sittplatskilometer®
Staplatskilometer®
Platskilometer

* g) for battrafik

Resande
Antal pastigningar (resor)
Personkilometer

Ekonomi - intékter
Trafikintakter
Ovriga affarsintakter
Bidragy/tillskott

Ekonomi - kostnader
Trafikeringskostnader

Kostnader infrastruktur
Ovriga kostnader

PUBLICERING AV
RESULTATEN

Resultaten fran 2017 ars
linjetrafikundersékning publiceras 27 juni
2018 pa Trafikanalys webbplats:
https://www.trafa.se/kollektivtrafik/
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VAD ANVANDS
UPPGIFTERNA TILL?

Undersekningens syfte ar att belysa
utvecklingen av den
samhillssubventionerade regionala
linjelagda kollektivtrafiken i riket: vilken
service som erbjuds, hur tjdnsterna nyttjas
av medborgarna samt till vilka kestnader,
Framst anvands statistiken for
trendbevakning, marknadsutveckling och
allman omvarldsbevakning.
Litteraturstudier visar att statistiken
anvands flitigast i rapporter fran statliga
myndigheter och i tidningsartiklar. I
huvudsak anvénds statistiken till
dversiktliga grafer och diagram eller helt
enkelt som faktaunderlag och referenser.

Behovet av information om kommersiell
regional linjetrafik baseras pa
mojligheterna att folja upp den trafiken i
forhallande till den subventionerade
trafiken sedan den nya lagen om
kollektivtrafik bérjade gilla 2012,
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Vilkommen lt-ztestl

™ UTBUD OCH RESANDE

Utbud

Fordonskilometer (1000-tal)

Platskilometer

Sittplatskilometer (1000-tal)
Staplatskilometer (1000-tal)

Platskilometer (1000-tal)

Resande

Personkilometer (1000-tal)

Kommentar

Féregaende ars kommentar

Antal pastigningar (resor) (1000-tal)

Utbud

Vagnkilometer (1000-tal)

Tagkilometer (1000-tal)

Platskilometer

Sittplatskilometer (1000-tal)
Staplatskilometer (1000-tal)

Platskilometer (1000-tal)

Resande

Personkilometer (1000-tal)

Kommentar

Féregaende ars kommentar

Antal pastigningar (resor) (1000-tal)

2018

2018

BUSS/BIL

Om arets varden skiljer sig mer an 15% frén féregaende &r, skriv en forklaring har.

Om drets varden skiljer sig mer &n 15% fran féregaende ar, skriv en férklaring har.
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2017 Planerat utbud enligt
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TUNNELBANA
Utbud 2018 2017 Planerat utbud enligt
samtrafiken @

Vagnkilometer (1000-tal) (2]
Tagkilometer (1000-tal) (2]
Platskilometer

Sittplatskilometer (1000-tal) (2]

Staplatskilometer (1000-tal) (2] 0

Platskilometer (1000-tal) (2]
Resande
Antal pastigningar (resor) (L000-tal) (2]
Personkilometer (1000-tal) (2]
Kommentar

Om arets varden skiljer sig mer an 15% fran féregaende &r, skriv en férklaring har.
A

Foreg&ende &rs kommentar

SPARVAG
Utbud 2018 2017 Planerat utbud enligt
samtrafiken @

Vagnkilometer (1000-tal) 2]
Tagkilometer (1000-tal) 2]
Platskilometer

Sittplatskilometer (1000-tal) 2]

Staplatskilometer (1000-tal) 2] 0

Platskilometer (1000-tal) 2]
Resande
Antal pastigningar (resor) (1000-tal) (2] 0
Personkilometer (1000-tal) 2] [
Kommentar

Om &rets vérden skiljer sig mer &n 15% fran féregdende 4r, skriv en férklaring har.
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Utbud

Fartygskilometer (1000-tal)

Platskilometer {1000-tal)

Resande

Antal ombordstigningar (1000-tal)
Personkilometer (1000-tal)

Kommentar

Féregaende ars kommentar

BAT

2018

Om drets virden skiljer sig mer &n 15% fran féregdende &r, skriv en férklaring har.

2017
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Planerat utbud enligt
samtrafiken @

$ EKONOMI

Kommentar

INTAKTER
Buss/bil (1000-tals kronor) 2]
Tag (1000-tals kronor) 2]
Tunnelbana (1000-tals kronor) 2]
Sparvag (L000-tals kronor) (2]
Battrafik (1000-tals kronor) 2]
Summa (1000-tals kronor) 0
Ovriga affarsintakter (2]
Bidrag/tillskott totalt fran
Kommun (1000-tals kr) 2]
Landsting (1000-tals kr) 2]
Staten/Trafikverket (1000-tals kr) 2]
Bidrag/tillskott varav till jarnvag
Kommun (1000-tals kr) 2]
Landsting (1000-tals kr) 2]
Staten/Trafikverket (1000-tals kr) 2]

Om arets varden skiljer sig mer dn 15% fran foregaende ar, skriv en férklaring har.
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Buss/bil (1000-tals kronor)
Tag (1000-tals kronor)
Tunnelbana (1000-tals kronor)
Sparvég (1000-tals kronor)

Battrafik (L000-tals kronor)

KOSTNADER

® © © © ©°
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Summa (1000-tals kronor)

Ovriga kostnader (1000-tals kronor)

Kommentar

Foregdende ars kommentar

Kostnader infrastruktur (1000-tals kroner)

(]

Om arets vérden skiljer sig mer dn 15% fran féregaende ar, skriv en férklaring har.

RESULTATSAMMANSTALLNING

Intakter + 0
Kostnader -0
Overskott/underskott fére bidrag = [N
Bidragy/tillskott + 0
Overskott/Underskott efter bidrag =0

Nasta

[ Spara Avbryt ]

© 2019 - Linjetrafik
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/& METOD

Vénligen ange vilken metod du anvant for att besvara uppgifterna om personkilometer.

Slutfor
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® A Antal pastigande passagerare multiplicerat med en genomesnittlig fardlangd (beskriv hur genomsnittlig fardlangd berdknats i kommentarsfaltet

nedan)

B. Antal kérda kilometer multiplicerat med genomsnittligt antal passagerare ombord (beskriv hur genomsnittligt antal passagerare ombord

beréknats i kommentarsféltet nedan)

C. Annat (beskriv vilken i faltet nedan)

test

® OVRIGA KOMMENTARER
e

% TIDSATGANG

Uppskatta den totala tidsdtgdngen [ minuter fér att samla in och fyila i uppgifterna.

Antal minuter

Slutfar

[ Tillbaka

I Spara
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Bilaga 2. Definitioner — subventionerad trafik

Trafik
analys

STATISTIK OM LINJELAGD
KOLLEKTIVTRAFIK 2018
DEFINITIONER OCH ANVISNINGAR

OM STATISTIKEN

Uppagifterna som samlas in avser all utférd trafik | den regionala linjelagda kollektivtrafiken som ar
dppen for allmanheten och omfattas av allmén trafikplikt, cavsett om det tagits ett separat be-
slut efter lagéndringen den 1 jan 2012, eller om trafikplikten galler implicit beroende pa tidigare
ingangna avtal.

All regional linjelagd kollektivtrafik med stod frén det allmanna omfattas, dven om under-
skottstackningen inte dr reglerad i avtal utan till exempel sker genom aktieagartillskott. Undersak-
ningen riktar sig till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM). Aven kollektivtrafik i kommu-
nal regi ingér alltsa, om den ar dppen fér allimanheten — t.ex. buss, sparvig eller sjotrafik.

Med regional kollektivtrafik menas | den hér understkningen det som anges i 1 kap. 6 § i den nya
lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1065).

Vid trafiksamarbeten Over lansgrans ar huvudprincipen att utbud, resande och ekonomi fordelas
till och rapporteras av respektive RKM. Om trafiksamarbetet innebar att en egen organisat-
ion/foretag bildas och skdter upphandlingen (t.ex. Norrtag, Tag i Bergslagen, Movingo, Oresunds-
tag) bor huvudprincipen anvandas. Vid andra trafiksamarbeten kan avsteg fran huvudprincipen
gtiras av praktiska skal och om omfattningen for den berdrda trafiken &r liten i férhallande till Gvrig
trafik. | s&dana fall behéver RKM i bertrda lan komma Gverens om detta. Exempel: Om RKM i lan
1 har upphandlat en taglinje som gér in i 1&n 2 kan den upphandlande RKM redovisa allt utbud och
resande, dven det som sker i det 1&n 2. Detta s&tt att rapportera kan motiveras om BKM 2 inte har
tillgang till underlagen och att detta fdrenklar uppgiftslamnandet for bade RKM 1 och 2. Viktigt ar
dock att inget utbud och resande dubbelrapporteras av tva lan eller att inget 13n rapporterar alls.

Notera ocksa att avsteg fran huvudprincipen kan medfora brister | den ekonomiska redovisningen.
De trafikslag som &r aktuella i denna understkning &r buss eller bil, tunnelbana, sparvig, tag,
samt sjotrafik.

Insamlingen avser variablerna pastigningar, fordons- eller vagnkilometer samt tagkilometer,

sittplatskilometer och platskilometer, personkilometer, intdkter, kostnader samt bidrag.

Kollektivtrafikresande pa biljett som kraver sarskilt tillstand (=4 kallade sarskilda persontrans-
porter, det vill s3ga skolresor, sjukresor och fardtjanstresor), ska inga i den man den sker i den
allmanna kollektivtrafiken. Exempel pa det ar skol-, sjuk- eller fardtjanstresor som sker helt i,
eller ansluter till, den allménna kollektivtrafikens trafikn&t. Hela utbudet som &r oppet for allmén-
heten ska inga.

Uppgifterna avser helar 2018.
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DEFINITIONER

Utbud

Utbudet ska avse den utférda trafiken som &r dppen for passagerarbefordran. Det ska inkludera
den trafik som séatts in vid behov (forstarkningstrafik) men exkludera den trafik som stalls in. Trafik
sasom kéming till eller fran fordonsdepa och liknande ska om majligt exkluderas. Utbudet mats
dels som fordons- eller vagnskilometer samt tagkilometer, dvs. summan av alla fordons eller vag-
nars samt tags korstracka i trafik (enligt ovan). Nar flera fordon eller vagnar kopplas samman till
tég &r utbudet av vagnkilometer summan av varje vagns kdrstracka. Det vill saga, en vagn som
kérs en kilometer, &r det samma som en vagnkilometer. Ar det tv& vagnar som kors en kilometer
blir det tva vagnkilometer och sa vidare. Motera att i ar efterfragas bade tag- och vagnkilometer.
Under de narmaste aren kommer dock Trafikanalys att sluta efterfraga vagnkilometer.

Utbudet av fartygskilometer & summan av alla fartygs totala distans i trafik (enligt ovan).

Sittplatskilometer mits genom att multiplicera fordonens eller tagens korstrackor med antal sitt-
platser for passagerare i fordonen eller tagen. Platskilometer mats genom att multiplicera fordo-
nens eller tagens kdrstrackor med antal platser (sitt- och staplatser) for passagerare i fordonen
eller tagen. Nedan ges exempel pa genomsnittligt antal platser och antal sittplatser per bussklass
och lan som respektive RKM kan anvénda, om det inte finns egna uppgifter. For fartyg ska endast
platskilometer (tidigare bendmnt kapacitetskilometer) anges.

Vid trafiksamarbeten dver lansgréns &r huvudprincipen att utbud fordelas till och rapporteras av
respektive RKM. Avsteg fran huvudprincipen kan dock goras efter dverenskommelse mellan
berdrda lan.

Antal platser ach sitfplatser | genomsnitt per buss efter bussklass och lan

Busskl | ach |I: Stads- och landsvigsbuss
Lan Antal platser Antal sittplatser
1 84 43
3 74 48
4 a1 48
5 ] 50
6 68 48
7 57 56
8 61 50
9 68 47
10 52 51
12 78 45
13 72 A4
14 78 47
17 82 46
18 93 47
19 72 48
20 74 51
21 63 40
22 59 45
23 74 52
24 66 52
25 66 46
Bussklass |ll: LAngfardsbuss
[ Antal platser | Antal sittplatser
Riket | 52 | 52

Kilia: Faan hearbatninn av Traflkanalvs fordnnsdatahas
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Resande

Resandet méts som antal pastigningar i lokal och regional kollektivtrafik, och som personkilo-
meter (transportarbete). Reser man tur och retur &r det tva pastigningar, och reser man med
dvergang ér varje dvergang en ny pastigning. Samtliga pastigningar (avgiftsbelagda och kost-
nadsfria) per ar redovisas. | fartygstrafik anvénds termen ombordstigning som synonym till pastig-
ning. Vid trafiksamarbeten Gver lansgréns ar huvudprincipen att resande fordelas till och rappor-
teras av respektive RKM. Avsteg fran huvudprincipen kan dock gdras efter dverenskommelse
mellan berdrda l&n,

Transportarbetet ar den sammanlagda resldngden som passagerarna tillryggalagger och mats i

antal personkilometer. Transportarbetet kan raknas ut pa tva satt:

1) Dels genom att multiplicera den genomsnittliga reslangden (medelfardlangd per pastigning)
med antalet pastigningar. Trafikanalys tillhandahaller exermpel pa medelfardlangd pa NUTS2-
niva, riksomraden, (se tabell nedan) som respektive RKM kan anvanda, om det inte finns egna
framtagna medelfardlangder (per pastigning).

Medelfardldngd efter region

Med t-bana, sparvagn, lokal- eller regionalbuss

Stockholms [&n 7.6 km
Uppsala, S6dermanlands, Ostergdtlands, Crebro och Vasimanlands &n 11.2 km
Jonkdpings, Kronobergs, Kalmar och Gotlands [an 15.7 km
Elekinge och Skéne [&n 10.1 km
Halland och Vasira Gbtalands [an 8.5 km
Warmlands, Dalamas och Gavleborgs [&n 14.7 km
Vasternorrlands och Jamtlands [&n 17.7 km
Vastarbottens och Norrbattens En 19.6 km
Med regional- pendel - eller lokaltag

Stockholms 18n 24.7 km
Ovriga Sverige 58,7 km
Med regional sjotrafik

Swerige 9.4 km (5,1 nautiska mil}

Ké&ila: Den nationella resvaneundersdkningen, RVU Sverige, 2011-2015, som Trafikanalys &r huvudman fér.

2) Ett alternativt satt att rakna ut transportarbetet &r genom att anvanda beldggning. Med kun-
skap om antalet resendrer pd varje delstracka far man transportarbetet genom att multiplicera
antalet resendrer med avstandet mellan stationermna, och summera dessa produkter for alla
delstrickor pa linjen. Uitan detaljerad kunskap om belagagningen pa varje delstracka far man
anta en medelbeliggning l&ngs linjens hela strackning, och multiplicera denna med linjens to-
tala langd.
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Ekonomi
Vid redovisning av de ekonomiska uppgifterna, bor pipekas att det endast ar de ekonomiska

uppgifter som rér den lokala och regionala allmanna kollektivtrafiken som redovisas. Uppgifterna
behdver darfar inte stamma med &rsredovisningen. Vid trafiksamarbeten dver lEnsgrans ar huvud-
principen att ekonomiska uppgifter fordelas till och rapporteras av respektive RKM. Avsteg
fran huvudprincipen kan dock gdras efter éverenskommelse mellan berdrda lan.

Intakter

Intdkter som illustreras | Figur 1 avser endast intikter for lokal och regional allman kollektivtrafik.

Totala Intikter
Owriga affarcintskisr ‘Bidragetiie kot
Finansisla Thskoti 180
Fellarr IntAkier Riktade ESckning av
ntaktEr Intskter frin midrag mm arresuncer-
Infrastrukiur shodt
Traflkintakter
B':::!m ) Warirol- Uthyrning av IntBkter intdkter 18r
- igitter fardan tacmaval poastranik

Figur 1. Uppdelning av intékter.

1)

2)

3)

Trafikintakterna omfattar direkta intékter fran trafikanterna i form av bilisttintakter. De intékter
som faktureras ska endast redovisas som biljettintakt i de fall de géller resande i den all-
manna kollektivtrafiken. Har kan till exempel inga intékter fran sarskilda skolkort. Intdkterna
ska motsvaras av antalet pastigningar | [inet som redovisas under rubriken Resande. Kontroll-
avgifter och erséttningar 1 enlighet med taxesamarbete och samtrafik, eller liknande avtal
mellan regionala kollektitrafikmyndigheter eller operatirer, redovisas ocksa hir, till exempel
intakter frin tAgsamarbeten med andra lan, och ersattning fran kommuner for rabatter for
clika resendrsgrupper. Uthyming av fordon redovisas har, om fordonen arwands i den alk
ménna kollektivirafiken. Dessutom ingar intékter fran sadan godstrafik som samordnats med
persontrafiken.

Med owriga affarsintakiter avses intikter fran reklam pa och i fordon och terminaler. Intakter
fran forsdljning av tidtabeller och andra eventuella finansiella intakter ingar ocksa. Dessutom
ingér den regionala kollektivtrafikmyndighetens (gller aktiebolag knutna till dem) intakter fran
infrastruktur, det vill saga uthyming av depder, stationshus och resecentra, om s&dan verk-
samhet finns. OBS! Uthyrming av fordon i traftk redovisas under Trafifantakter.

Med bidrag och tillskott avses samhillsfinansierade intékter i form av tillkdp av trafik utiver
avtalat basutbud, riktade eller allminna bidrag samt tillskott avsedda att ticka dnftsunder-
skott. Aven aktiesgartillskott ska ing4. Bidragen ska redovisas uppdelat for kormmmun, lands-
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ting och staten (Trafikverket). Vi ber er aven att separat ange bidrag/tillskott fran kommun,
landsting respektive staten for jamvagstrafik. Om det ar okant hur bidragen ska fordelas pa
trafikslag, ber vi er att arwénda fordelningen av underskotten i respektive verksamhet som

fordelningsnyckel, for att fa fram en uppgift for bidraget till jamvagstrafik. Vid osakerhet kon-
takta Trafikanalys.

Med totala intikter avses samtliga intikter med direkt anknytning till persontrafikverksamheten.
Dessa intakter utgor alltisa summan av delposterna i sammanstiliningen ovan.

Kostnader

Kostnader som illustreras i Figur 2 avser endast kostnader for lokal och regional allméan kollektiv-
trafik.

Totala koctnader

Hosinader far
Je——— ‘Gvriga koctnader
Orift och Marknads - Tryck och
Kapiai- urderndll av taring och Adminé- dEtrinution
""“::m" fanta trafk- tratkitor- :‘"'"“' av botabeiler.
(=KL Tardan) anisggningar mation oSBT || sontratanter
Traflkerings kos tnader
Vagnkmr och|
Crriga
wagritimme- Leasing- ak.
de i:’l'lﬂ“ﬂﬂﬁ.' Koshnader
kostrader. kostad fer L: = | \!J.. Kostmader
Derekts drifts- fordon samt N I T8r goas trarik)
=har utrusming | hantering, gy ardar
produktions- fordonen = =i
kastnader ¥

Figur 2. Uppdelning av kostnader:

1)

Med trafikeringskostnader avses de direkta kostnaderna for att genomfora trafiken. Det
galler bade fir persontranspaorter ach fér de godstransporter som utférs fillsammans med
persontransporter (oftast med buss, s.k. bussgods). Trafkeringshostnaderna ska motsvaras av
uthudet | linet zom redovisas under rubriken Utbud

Farutom de fordons- och vagnkilometer, och fordons- och vagntimmeberoende kostnader
som da ingér, ska leasing-, hyres- eller kapitalkostnader for fordon inkluderas. Detta galler
oberoende om trafiken kdrs | egen regi eller | entreprenadform. Dessutom ska kostnader fér
utrustning i fordonen, kostnader for depaer, biljetthantering, och banavgifter inkluderas.

Till gruppen trafikeringskostnader fars &ven kostnader fér personal ombord pa fordonen,
som forare och tagvérdar, stations- och terminalpersonal, verksamma inom trafikeringen. De
eventuella fordelade trafikenngskostnadema enligt taxesamarbete, samtrafik eller liknande

avtal mellan regionala kollektivirafikmyndigheter eller operatdrer ingér dven i trafikeningskost-
naderna.
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Kostnader fior godstrafik med buss ska ingd, | de fall di kostnaderna for persontrafik med
buss inte gar att skilja frdn kostnadema fér godstrafik med buss. Bland annat kan persontrafi-
ken utféras med fordon sérskilt anpassade for godstrafik och med terminaler anpassade far
att hantera gods. Dessutom kan avtalen for gods- och persontrafik forhandlas tillsammans
och péverka varandra. Kostnadema for godstrafiken genererar ocksa intdkter som &r en fornut-
sattming for viss persontrafik.

2) Med kostnader for RKM:s infrastrukitur avses kapitalkostnader (rantor, av- och nedshriv-
ningar m.m. frén resultatrékningen) och kostnader for drift och underhdll av fasta trafikant-
anlaggningar, som inte ligger hos kommunerna i lanet.

| infrastrukturkostnader ingér kapitalkostnader och underhdllskostnader for hallplatser, per-
ronger, egna sparsystem, resecentra, stationer och vaderskydd. Dessa uppagifter lamnas i de
fall den regionala kollektivtrafikmyndigheten har direkta egna kostnader for infrastrukiuren.
Kapitalkostnader for fordon ingér inte i infrastrukturkostnader, utan fors till trafikerings-
kostnaderna med den motivering som tidigare givits.

3) Ovriga kostnader avser | detta sammanhang de kostnader som harrér fran eller har ett direkt
zamband med trafikverksamhetens kostnader for information, marknadsforing och reklam
samt planering, administration och overheadkostnader., men som inte gar att hanfora till né-
got specifikt trafikslag. Aven kostnader fir verksamhet som tryck och distribution av tidtabel-
ler och sarskild fardbeviskontroll férs hit.

Med totala kostnader avses samtliga kostnader med direkt anknytning till persontrafilverksam-
heten (samt i forekommande fall gods). Dessa kostnader utgér alltsd summan av delpostema i
sammanstéliningen ovan.

Tidsatgang

Har fyller uppgiftslamnaren | den uppskattade totala tidsétgangen for att samla in och fylla 1 upp-
giftemna i den aktuella statistikinsamlingen. Skriv svaret | antal arbetade minuter. Observera att
det ar merarbetet for just den har undersokningen som ska uppskattas, inte tidsatgangen for

moment som anda skulle ha gjorts inom ordinarie verksamhet.
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Bilaga 3. Webbformular - Kommersiell
linjetrafik pa vatten

Valkommen till Trafikanalys undersokning av kommersiell linjetrafik pa
vatten

Trafikanalys &r statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken inom transporter och kommunikationer. Undersékningen ska endast besvaras av
sjotrafikféretag eller organisation som bedrivit kommersiell linjelagd pa vatten, saval trafik inom ett 1&n som trafik mellan ln, helt eller delvis under
kalenderaret 2017. Endast kommersiell trafik ska inga. Trafik som regleras genom avtal med det offentliga ska inte inga. Kommersiell trafik bedrivs av ett
trafikféretag eller pd uppdrag av kommersiellt féretag (t.ex. fastighetségare) utifrdn rent marknadsmaéssiga bedémningar och utan det offentligas
inblandning. Exempelvis beslutar trafikféretaget eller uppdragsgivaren helt pa egen hand om linjestréckning, prisséttning och nar trafiken ska etableras eller
upphéra. Endast inrikes trafik ska ingd.

. ° -
Gor sa har

* Enkdten bestar av tre delar: (i) utbud, (ii) resande och (jii) ekenomi. Pa en avslutande sida efterfragas tidsatgang for att besvara undersékningen.
Du kan ndr du vill avbryta besvarandet och logga ut fér att senare logga in och fortsatta. Glém inte att spara uppgifterna innan du loggar ut.
Har finns ett berdkningsstdd i Excelformat fér utbud och resande avseende battrafik: Berakningsstad battrafik
Nar du &r klar med samtliga uppgifter klickar du pa knappen "Slutfér”. Darmed skickas ett meddelande till Statisticon om att du &r fardig. Enkéten lases
da fér vidare redigering. Skulle du behéva ga in och redigera uppgifterna efter att du slutfért enkéten behéver du kontakta Statisticon som kan lasa upp

enkéten at dig.

Du kan skriva ut de ldmnade uppgifterna (pa papper eller tex. som pdf) genom att klicka pa skrivarsymbolen hdgst upp till héger pa webbsidan.

Har du sakfrdgor om kollektivtrafikuppgifterna &r du valkommen att kontakta Mats Wiklund pé Trafikanalys (e-post mats.wiklund@trafa.se, tfn 010-414
42 32),

Har du fragor angdende inloggning eller allmént om datainsamlingen, kontakta Statisticon AB (e-post kollektivirafik@statisticon.se, tfn 010-130 80 05
eller 010-130 80 23).

Vilka uppgifter ska lamnas? ¥ I [ Publicering av resultaten ¥ ] I Vad anvinds uppgifterna till? ¥
VILKA UPPGIFTER SKA PUBLICERING AV VAD ANVANDS
LAMNAS? RESULTATEN UPPGIFTERNA TILL?
Utbud Resultaten fran 2017 ars Understkningens syfte ar att belysa
Fartygskilometer linjetrafikundersékning publiceras 27 juni utvecklingen av den kommersiella
Platskilometer 2018 pa Trafikanalys webbplats: linjelagda kollektivtrafiken pa vatten: vilken

https://www.trafa.se/kollektivtrafik/ service som erbjuds och hur tjdnsterna

Resande nyttjas av medborgarna. Framst anvinds
Antal ombordstigningar statistiken for trendbevakning,
Personkilometer marknadsutveckling och allmén

omvirldsbevakning. I huvudsak anvénds
statistiken till &versiktliga grafer och
diagram eller helt enkelt som faktaunderlag
och referenser.

Behovet av information om kemmersiell
regional linjetrafik baseras pa
méjligheterna att félja upp den trafiken i
forhéllande till den subventionerade
trafiken sedan den nya lagen om
kollektivtrafik bérjade gélla 2012.
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¢ UTBUD OCH RESANDE

Utbud 2018 2017 Planerat utbud enligt
samtrafiken @

Fartygskilometer (1000-tal) 2]

Platskilometer (1000-tal) 2]

Resande
Antal ombordstigningar (1000-tal) (2]

Personkilometer (1000-tal) (7]

Kommentar

Om arets varden skiljer sig mer dn 15% fran foregaende ar, skriv en forklaring har.

Féregéende ars kommentar

Nasta

Avbryt I

© 2019 - Linjetrafik
Slutfor

® OVRIGA KOMMENTARER

N

% TIDSATGANG

Uppskatta den totala tidsdtgdngen i minuter for att samia in och fylla i uppgifterna.

Antal minuter

’ Spara Slutfor

l Tillbaka

© 2019 - Linjetrafik
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Bilaga 4. Definitioner — Kommersiell linjetrafik

pa vatten

Trafik
analys

statisticon

STATISTIOS & AESEARCH

STATISTIK OM KOMMERSIELL
LINJETRAFIK PA VATTEN 2018
DEFINITIONER OCH ANVISNINGAR

OM STATISTIKEN

Undersdkningen ska endast besvaras av sjotrafikfiretag eller organisation som bedrivit kommersi-
ell linjelagd pa vatten, saval trafik inom ett Ian som trafik mellan l&n, helt eller delvis under kalen-
deraret 2018. Endast kommersiell trafik ska inga. Trafik som regleras genom avtal med det offent-
liga ska inte inga. Kommersiell trafik bedrivs av ett trafikforetag eller pa uppdrag av kommersiellt
faretag (t.ex. fastighetsagare) utifran rent marknadsméssiga beddmningar och utan det offentligas

inblandning. Exempelvis beslutar trafikfdretaget eller uppdragsgivaren helt pa egen hand om lin-
jestrackning, prissattning och nar trafiken ska etableras eller upphéra.

Endast inrikes trafik ska inga.

Fyra uppgifter efterfragas i 2018 ars i ling: fartygskil . platskilometer, ombordstig-
ningar och personkilometer.

Uppgifterna avser helar 2018.

Det ar frivilligt att lamna uppgifter.
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DEFINITIONER

Utbud

Utbudet ska avse den utférda trafiken som &r dppen for passagerarbefordran. Det ska inkludera
den trafik som satts in vid behov (forstarkningstrafik) men exkludera den trafik som stélls in. Utbu-
det mats som fartygskilometer (i 1000-tals km, 1 nautisk mil = 1,85 kilometer), dvs. summan av
alla fartygs totala distans i trafik (enligt ovan). Ett enskilt fartygs fartygskilometer &r fartygets totala
distans under ar 2018 i linjetrafik, angivit i kilometer. Summan av samtliga fartygs fartygskilometer
ger totalt antal fartygskilometer, vilket ska anges i enkaten.

Platskilometer mats genom att multiplicera fartygets totala arliga kérstracka med fartygets hogsta
tillatna passagerarantal (sittplatser + staplatser). Summan av samtliga fartygs platskilometer ger
totalt antal platskilometer, vilket ska anges i enkéten.

Resande

Resandet mats som antal ombordstigningar och som personkilometer. Reser man tur och retur
&r det tvd ombordstigningar. Samtliga ombordstigningar (avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar
redovisas.

Personkilometer ar den sammanlagda reslangden i kilometer som passageramna tillryggalagger.
Antalet personkilometer fér en linje berdknas som medelfardlidangden for linjen multiplicerat med
antal ombordstigningar. Summeras antal personerkilometer for samtliga linjer erhalls totalt antal
personkilometer, vilket ska anges i enkiten. Om medelfardiangd per linje inte finns tillgangligt kan
medelfardlangd for samtliga linjer multipliceras med totalt antal ombordstigningar for samtliga
linjer. Detta ger en grovre uppskattning, men ar fullt tilirdckligt som svar. Trafikanalys tillhandahal-
ler exempel pa medelfardlangd, se tabell nedan som kan anvéndas om det inte finns egna fram-
tagna medelfardlangder (per ombordstigning). Lokalt &r definierat som inom kommun eller hogst
20 km, regionalt som inom 1an eller hagst 100 km.

—
Trafikslag Betjaningsniva Medelfardlingd (km)
Bat Regional (och lokal) 8.21

Kalia: Dan nationella resvaneunderstkningen, RVU Sverige, 2011-2015, som Trafikanalys &r huvudman far

Ett alternativt s&att att rékna ut personkilometer ar genom att anvanda beldggningen. Med kun-
skap om antalet resendrer pa varje delstricka far man personkilometer genom att multiplicera
antalet resendrer med avstandet mellan stationermna, och summera dessa produkter for alla del-
stréckor pa linjen. Utan detaljerad kunskap om beldggningen pa varje delstracka far man anta en
medelbeldggning langs linjens hela strackning, och multiplicera denna med linjens totala l&angd.

Tidsatgang

Har anges den uppskattade totala tidsatgangen for att samla in och fylla | uppgifterna. Skriv svaret
i antal arbetade minuter. Observera att det ar merarbetet for just den har undersdkningen
som ska uppskattas, inte tidsatgangen for moment som anda skulle ha gjorts inom ordinarie verk-

samhet.

43



Bilaga 5. Va

Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration
Regional linjetrafik
2019-06-27

riabeldefinitioner

Nedanstaende variabeldefinitioner ar samma som de som beskrivs i bilaga 2 och 4, dock
presenterade i tabellform.

Variabel Beskrivning

Paéstigningar/resor Antal pastigningar ar ett matt pa antal resor i regional linjetrafik. Reser man tur och retur
raknas det som tva pastigningar, och reser man med évergang ar varje dvergang en ny
pastigning. Samtliga pastigningar (avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Utbudet métt i Utbudet matt i fordonskilometer &r detsamma som trafikarbetet, det vill sdga den

fordonskilometer/ sammanlagda stracka som fordonen tillryggalagger i produktiv trafik.

tidtabellskilometer Utbudet ska avse den utférda trafiken som ar 6ppen foér passagerarbefordran. Det ska

inkludera den trafik som satts in vid behov (forstarkningstrafik) men exkludera den trafik
som stélls in. Trafik sdsom koérning till eller fran fordonsdepa och liknande ska om mgjligt
exkluderas. Utbudet mats dels som fordons- eller vagnskilometer samt tagkilometer, dvs.
summan av alla fordons eller vag-nars samt tags korstracka i trafik (enligt ovan). Nar flera
fordon eller vagnar kopplas samman till tag ar utbudet av vagnkilometer summan av varje
vagns korstracka. Det vill saga, en vagn som kérs en kilometer, ar det samma som en
vagnkilometer. Ar det tva vagnar som kérs en kilometer blir det tva vagnkilometer och sa
vidare.

Sittplats- och
platskilometer

Sittplatskilometer mats genom att multiplicera fordonens eller tagens kérstrackor med
antal sitt-platser for passagerare i fordonen eller tagen. Platskilometer méats genom att
multiplicera fordonens eller tagens kérstrackor med antal platser (sitt- och staplatser) for
passagerare i fordonen eller tagen.

For sjotrafik:

Platskilometer mats genom att multiplicera fartygets totala arliga korstracka med fartygets
hégsta tilldtna passagerarantal (sittplatser + staplatser). Summan av samtliga fartygs
platskilometer ger totalt antal platskilometer.

Personkilometer

Personkilometer ar den sammanlagda reslangden i kilometer som passagerarna
tillryggalagger. Antalet personkilometer for en linje berdknas som medelfardlangden for
linjen multiplicerat med antal ombordstigningar. Summeras antal personkilometer for
samtliga linjer erhalls totalt antal personkilometer, vilket ska anges i enkaten. Om
medelfardlangd per linje inte finns tillgangligt kan medelfardlangd fér samtliga linjer
multipliceras med totalt antal ombordstigningar for samtliga linjer.

Nedanstaende géller e

ndast for subventionerad trafik

Verksamhetsintékter Intakter skall vara summan av trafikintakter (huvudsakligen biljettintakter) och 6vriga
affarsintakter.

Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott skall vara summan av bidrag/tillskott fér samtliga trafikslag fran kommun,
landsting respektive staten (Trafikverket).

Kostnader Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader, kostnader for infrastruktur och
ovriga kostnader. Kostnader avser produktionskostnaderna for trafiken.

Tidsatgang Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att samla in och

fylla i uppgifterna i féreliggande insamling.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 4144210
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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