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Statistikens kvalitet

1 Relevans
1.1 Andamal och informationsbehov
1.1.1 Statistikens andamal

Syftet med statistiken ar att beskriva omfattningen av den regionala linjetrafiken samt félja
utvecklingen over tid.

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Enligt den genomlysning av statistiken Lokal och regional kollektivtrafik som Trafikanalys
gjorde 2015 ger statistiken enligt anvandarna en god allmén 6versikt av persontransporter
inom den subventionerade regionala linjetrafiken. Framst anvands statistiken for
trendbevakning, marknadsutveckling och allméan omvarldsbevakning. Litteraturstudier visar att
statistiken anvands flitigast i rapporter fran statliga myndigheter och i tidningsartiklar. |
huvudsak anvands statistiken till dversiktliga grafer och diagram eller helt enkelt som
faktaunderlag och referenser.

Behovet av information om kommersiell regional linjetrafik baseras p& maéjligheterna att folja
upp den trafiken i forhallande till den subventionerade trafiken sedan den nya lagen om
kollektivtrafik borjade galla 2012.1

1.2 Statistikens innehall

De malstorheter som efterfragas i undersékningen om subventionerad regional kollektivtrafik
(Lokal och regional kollektivtrafik) har varit desamma de senaste aren. Kostnader for
infrastruktur sarredovisas sedan 2007. 2008 tillkom variabeln sittplatskilometer, och fran och
med statistikaret 2010 efterfragas, forutom totalt ekonomiskt bidrag, bidrag till jarnvagstrafik.
Malstorheterna i Kommersiell linjetrafik pa vag och vatten har varit delvis desamma, men har
tidigare aven omfattat fragor om fordon och fartyg. | Bantrafik har malstorheterna varit
desamma sedan 2000.

| bilaga 2 aterfinns de definitioner som anvands i arets undersokning av subventionerad
regional linjetrafik. | bilaga 3—4 finns definitionerna i undersdkningarna Kommersiell linjetrafik
pa vag och vatten. Definitionerna som anvands i Bantrafik finns i den senaste rapporten pa
produktsidan p& Trafikanalys webbplats.?

1 SFS 2010:1065. Se aven rapporter fran Trafikanalys regeringsuppdrag att utvardera reformen,
www.trafa.se/kollektivtrafik/marknadsoppningar-i-kollektivtrafiken-4016/
2 Se www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/
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Malstorheterna kan grupperas efter féljande rubriker:
Tjanster

Tjanster inom kollektivtrafiken avser fordonskilometer for buss/bil, vagnkilometer for bantrafik
samt sittplatskilometer for samtliga trafikslag (benamns kapacitetskilometer for fartyg). Dessa
redovisas totalt, samt for den subventionerade trafiken dven uppdelat pa trafikslag.

Konsumtion

Konsumtionen av kollektivtrafik avser resandet med kollektivtrafik matt som antal pastigningar
samt som antal personkilometer (transportarbete). Konsumtionen i den subventionerade
trafiken redovisas uppdelat pa trafikslagen pa buss/bil, tunnelbana, sparvag, tag och fartyg.

Intékter och kostnader (endast subventionerad trafik)

Intékterna for kollektivtrafiken avser trafikintakter, ovriga affarsintékter samt bidrag/tillskott.
Trafikintakterna redovisas uppdelat pé trafikslag, 6vriga affarsintakter redovisas totalt och
bidragttillskott uppdelat pa bidragsgivare (kommun, landsting och stat).

Pa motsvarande satt avser kostnaderna for kollektivtrafiken trafikeringskostnader, 6vriga
kostnader samt kostnader for infrastruktur. Trafikeringskostnader redovisas uppdelat pa
trafikslag, kostnader for infrastruktur och dvriga kostnader redovisas totalt.

1.2.1 Objekt och population
Subventionerad trafik

Statistikens intressepopulation &r alla huvudméan som bedriver subventionerad linjetrafik. Det
ar ocksa den population som ar statistikens malpopulation.

Sedan den 1 januari 2012 ar det regionala kollektivtrafik-myndigheter (RKM, tidigare
lanstrafikhuvudman) som ar huvudman for den lokala och regionala kollektivtrafiken. Det &r
ocksa i huvudsak dessa myndigheter som ar uppgiftslamnare i undersokningen. | nagra lan ar
det trafikhuvudmannen som lamnar uppgifter. For tva lan ar uppgiftslamnandet uppdelat pa
mer &n en aktor.

Kommersiell trafik

Statistikens intressepopulation ar alla operatérer som bedriver kommersiell (dvs i egen regi
eller pa uppdrag av annan kommersiell aktor) regional linjetrafik, oavsett trafikslag.

1.2.2 Variabler

Statistikens intressevariabler &r uppgifter om den regionala linjetrafikens tjanster och
konsumtion, for bAde kommersiell trafik och trafik som ar subventionerad av samhéllet. For
den subventionerade trafiken tillkommer intresse for intékter, kostnader och skattebidraget.

Utbver det finns intresse av att bryta ner statistikredovisningarna efter tatortstrafik,
landsbygdstrafik och trafik som kan bendmnas interurban, d.v.s. trafik mellan storre tatorter.

For den subventionerade trafiken framgar undersokningens observationsvariabler av
frageblanketten, se bilaga 1. Motsvarande for den kommersiella trafiken finns i bilaga 3—-4. For
Bantrafik, som ar officiell statistik, framgér variablerna av Trafikanalys foreskrifter.®

3 TSFS 2012:3 och 2014:1, se www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/
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De uppgifter som efterfragas ar:

e Avseende utbud av kollektivtrafik: fordonskilometer/vagnkilometer eller
fartygskilometer och sittplatskilometer/kapacitetskilometer.

e Avseende konsumtion: antal pastigningar/resor och personkilometer per trafikslag.

e Uppgifter om ekonomi: intékter och bidrag/tillskott respektive kostnader for de olika
trafikslagen efterfrdgas (endast subventionerad trafik).

e  Uppgift om tids&tgangen for uppgiftslamnandet (endast subventionerad trafik).

1.2.3 Statistiska matt

| avsnittet Variabler, kapitel Statistikens innehéll ovan redovisas malstorheterna i
undersokningen. Alla malstorheterna ar av typen total, till exempel totalt antal pastigningar.
124 Redovisningsgrupper

Statistiken om subventionerad trafik redovisas uppdelat per 1an samt for riket. Vidare
redovisas statistiken aven uppdelat per trafikslag. Kommersiell regional linjetrafik redovisas
endast for riket, alla trafikslagen tillsammans. For vissa variabler redovisas aven statistiken i
tidsserier.

1.25 Referenstider

Samtliga variabler i undersékningen har referensperioden helaret 2016. Enda undantaget ar
uppgiften om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.

2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

All statistik &r behaftad med viss osékerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika typer av
osakerhetskallor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten i resultaten. Den kalla som
mest paverkar osakerheten i resultaten ar matfel. For den kommersiella trafiken ar den storsta
osakerhetskallan objektsbortfall, samt osékerhet om den regionala avgransningen.

2.2 Oséakerhetskallor

En vanlig indelning av osékerhetskallor ar urval, ramtackning, matning, svarsbortfall och
bearbetning och ibland aven modellantaganden. Nedan redogors for respektive kélla.

221 Urval

Undersokningen om subventionerad regional linjetrafik &r en totalundersékning. Detta betyder
att det inte existerar ndgon osakerhet som kan hanféras till urvalet. Denna kélla bidrar inte till



osédkerhet i den delen av statistiken. Fér kommersiell regional linjetrafik bidrar objektsbortfall
till osékerhet.

2.2.2 Ramtackning

Med osakerhetskallan ramtéckning avses att den urvalsram som anvands antingen saknar
individer som ingér i populationen, s& kallad undertackning, eller innehaller individer som inte
ingar i malpopulationen, sa kallad Gvertackning. | undersokningen om subventionerad regional
linjetrafik &r undersokningsenheterna entydigt definierade och inga oklarheter finns rérande
populationen. Denna kalla bidrar inte till osakerhet i den delen av statistiken. For kommersiell
regional linjetrafik bidrar osdkerhet om populationens medlemmar till osékerhet.

2.2.3 Matning
Subventionerad trafik

Uppgiftslamnarna till subventionerad regional linjetrafik ar 21 sjalvstandiga myndigheter som
organiserat sin verksamhet s att den fungerar val for de respektive myndigheternas olika
férutsattningar. Det innebar att de har olika férutsattningar att lAmna de uppgifter som
efterfrgas och uppgifternas kvalitet kommer att variera.

Om lamnade uppgifter avviker mycket (>15 procent) jamfort med féregdende ar har uppgifts-
lamnaren uppmanats att kommentera orsaken. Om forklaringen utelamnats, ar svar att tolka
eller pa annat satt ar bristfallig sker en aterkontakt med uppgiftslamnaren for att kontrollera de
lamnade uppgifterna. | rets undersokning fick Statisticon godtagbara forklaringar till avvikel-
serna eller sa har uppgiftslamnaren korrigerat sina lamnade uppgifter. Ett exempel p& en god-
tagbar forklaring till en stor avvikelse ar om trafikhuvudmannen genomfort en stor investering
under ett ar, eller om trafikutbudet 6kat eller minskat. Dessa kontroller och aterkontakter be-
déms reducera uppenbara matfel som i vissa fall kan bero pd att svar lamnats i fel enhet eller
att feltolkning av vilka uppgifter som efterfragas gjorts. | vissa fall kunde aven fel i tidigare
lamnade uppgifter upptackas och korrigeras.

En indikation pa métfel ar om det partiella bortfallet ar stort. | instruktionen till uppgiftslamnar-
na star det "Fyll alltid i 0 om uppgiften ar noll” samt "Om du saknar uppgift lamnar du faltet
tomt”. Detta betyder att samtliga falt ska fyllas i om uppgift finns, eller &r 0. Dock &r ett flertal
falt inte applicerbara for en majoritet av uppgiftslamnarna. Det ar till exempel endast i Stock-
holm som det finns tunnelbana. Om man anvander en mer liberal definition av partiellt bortfall
och studerar i vilken man en uppgiftslamnare har avstatt fran att lamna svar dar ett svar borde
registreras ar det partiella bortfallet litet. Bortfall ska bara registreras om trafikhuvudmannen
verkligen har den verksamhet som svarsfaltet avser.

Betraffande variabeln tidsatgang ar tanken att den totala tidsatgangen for att samla in och fylla
i uppgifterna ska anges. Det férekommer dock att vissa trafikhuvudman delar upp uppgifts-
lamnandet pa flera olika personer inom organisationen. Det ar da den sammanlagda tidsat-
gangen for alla personer som ska anges, men det ar okant huruvida detta forfaringssatt
tillampas eller inte. Alla uppgiftslamnare utom en har uppgivit uppskattad tidsatgang for
uppgiftsinsamlingen®.

Kommersiell trafik

Aven for kommersiell regional linjetrafik varierar metoderna for uppskattning av
malstorheterna med foretagens olika forutsattningar. |1 nagra fall uppges malstorheterna inte

4 Med tidsatgang avses mertid, se definitionen i bilaga 2.



anvandas alls i verksamheten. Dessutom finns det svarigheter att avgransa regional trafik och
resande fran interregional.

2.2.4 Bortfall

Svarsbortfall kan delas upp i tvd komponenter: objektsbortfall och partiellt bortfall. Med
objektsbortfall menas att svar saknas helt och hallet frAn en uppgiftslamnare. Med partiellt
bortfall menas att en uppgiftslamnare har avstatt fran att besvara en eller flera fragor. |
foregaende avsnitt konstaterades att omfattningen pa det partiella bortfallet &r okand. Ingen
imputering har anvants for att kompensera for det partiella bortfallet i den subventionerade
trafiken, daremot har imputering anvants i den kommersiella trafiken.

Subventionerad trafik

| &rets undersokning har samtliga uppgiftslamnare inkommit med svar vilket gor att objekts-
bortfallet &r noll procent i den subventionerade trafiken.

Det finns ett partiellt bortfall for sittplatskilometer for buss, dar tva lan inte redovisat denna
uppgift. Andra lan har underrapporterat tagresande och utbud. Skalet ar oftast att tagtrafiken
bedrivs genom ett lanséverskridande samarbete, dar kostnader ar valdefinierade men
resandet inte foljs upp, framfor allt inte uppdelat per lan. | Malardalen bedrivs
regionaltgstrafiken genom avtal mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och en
kommersiell operator, SJ AB, och dar redovisas inte resandet som sker pa kontantbiljett eller
pa operatérens egna periodkort inom lanet. Det betraktas som kommersiell trafik och ar
darmed operatorens affarshemlighet. | Oresundstagssystemet, som omfattar sex lan, raknas &
andra sidan lansoverskridande resande flera ganger per resa, varje gang resenéren passerar
en lansgrans. Det vill saga, en resenar som reser fran Géteborg till Skane raknas bade i
Vastra Gotalands, Hallands och Skéanes statistik, vilket om man lagger ihop siffrorna blir en
tredubbling av det verkliga antalet pastigningar.

Ett generellt problem i manga lan ar att fordela resandet pa periodkort pa olika trafikslag som
tag och buss, nar periodkorten inte viseras. Detta ar en anledning till att nagot lan valjer att
redovisa allt resande, aven tadgresandet, som bussresande, vilket ar det vanligaste fardslaget.
Volymen pa det regionala tdgresandet utanfor storstadsregionerna ar dock inte s stor s att
siffrorna for riket paverkas mer 4n marginellt av detta partiella bortfall. For tAgutbudet ar
bortfallet storre, da det typiskt handlar om langa strackor som trafikeras. Det har inte gjorts
nagot forsok att uppskatta storleken pa dessa bortfall.

Kommersiell trafik

I den kommersiella trafiken ar objektsbortfallet cirka 55 procent. Imputering har anvants for att
kompensera for det, baserat pé tidigare lamnade uppgifter och uppgifter fran Samtrafikens
tidtabeller.

2.2.5 Bearbetning
Subventionerad trafik

Uppgiftslamnarnas svar lagrades under datainsamlingen direkt i en databas. Som namnts
ovan har arets insamlade varden kontrollerats mot foregdende ars varden. | vissa fall har
uppgiftslamnaren aterkontaktats for att lamna en forklaring till avvikelsen mellan arets och
foregaende ars uppgifter. | de flesta av dessa aterkontakter fick Statisticon godtagbara
forklaringar till avvikelserna. | ett fatal fall andrade uppgiftslamnaren sina uppgifter. Det har



ocksa forekommit att uppgiftslamnare velat korrigera tidigare lamnade uppgifter, i forsta hand
uppgifter avseende féregaende statistikar, men i nagot fall flera ar bakat i tiden.

| databearbetningsfasen har data bearbetats i flera steg innan en slutlig analysdatabas
skapats. Analysdatabasen har anvéants som underlag for att skapa tabellverket.

Skattningsforfarandet bygger endast pa (ovagd) summering av uppgifterna for att till exempel
erhalla rikstotaler. Ingen imputering av partiellt bortfall gors.

Utbver insamlade enkatvariabler har uppgifter om medelfolkmangd, antal bilar (per den 31
december) samt uppgift om konsumentprisindex (faststallda tal, &rsmedeltal) lagts till i
analysdatabasen.

Kommersiell trafik
All data har granskats och bearbetats i flera steg.

Summeringar har gjorts for att sékerhetsstélla den interna samstammigheten mellan lamnade
uppgifter. | flera fall har aktuell uppgiftslamnare kontaktats for att f& uppgifterna fortydligade
alternativt kompletterade. Rimlighetskontroller har genomforts genom att ta kvoter mellan
lamnade uppgifter, och genom att studera tidtabeller och linjestrackningar som ar tillgangliga
pa internet.

2.2.6 Modellantaganden

Subventionerad trafik

Uppgiftslamnarna, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, gér en del modellantaganden nar
vissa av uppgifterna stalls samman. Framforallt galler det berékning av persontransport-
arbetet, antalet personkilometer, dar de flesta gor ett antagande om medelfardlangd per
pastigning och multiplicerar den med antalet pastigningar. Trafikanalys tillhandahaller
skattningar av medelfardlangder baserade p& den nationella resvaneundersékningen RVU
Sverige, som en del av myndigheterna anvander.

Generellt galler dock att de modellantaganden som olika myndigheter gor ar anpassade till hur
deras trafik &r uppbyggd och organiserad. Trafikanalys gor ingen sammanstallning av dessa
antaganden.

Kommersiell trafik

Vissa imputeringar har gjorts med stéd av tidigare lamnade uppgifter.

2.3 Preliminar statistik jamford med
slutlig

Den preliminara statistiken innehaller preliminara uppgifter om kommersiell trafik och resande.

Denna kvalitetsdeklaration avser enbart den slutliga statistiken.
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Subventionerad trafik

Datainsamlingen pabérjades vecka 5 och de sista uppgifterna inkom i vecka 17. Darefter
pagick databearbetning, tabellframstallning och rapportskrivning till vecka 23 d& publicering
sker.

Kommersiell trafik

Datainsamlingen av Kommersiell linjetrafik pa vag och vatten pabérjades v. 11 och aviutades
v. 16. Under perioden v. 17 till v. 19 har datainsamlingen kompletterats med uppfdljande
samtal och darefter har databearbetningar, framstéllning av tabeller och rapport genomforts.
Publicering av Kommersiell linjetrafik pa vag sker v. 21. (Publicering av Kommersiell linjetrafik
pa vatten sker ej separat.)

Datainsamlingen av persontrafikdelen av Bantrafik har pagatt fram till 31 mars, men statistiken
redovisas forst den 31 augusti.

3.2 Frekvens

Undersdkningen om subventionerad regional kollektivtrafik har fram till 2016 genomforts
arligen som Lokal och regional kollektivtrafik. Undersokningen Kommersiell linjetrafik pa vag
genomfors arligen sedan 2012, och tidigare som Langvaga buss. Kommersiell linjetrafik pa
vatten har tidigare genomforts for 2012 och 2013. Bantrafik har genomforts arligen sedan
2000.

3.3 Punktlighet

Publiceringen av undersokningen Regional linjetrafik 2016 sker i juni 2017.
4 Tillgadnglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras p& Trafikanalys webbplats: www.trafa.se.
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4.2 Maojlighet till ytterligare statistik

Ansokan om tillgang till primarmaterial prévas av Trafikanalys.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i text, tabeller och diagram.

4.4 Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomférande av undersékningen om Regional linjetrafik
framgar av denna kvalitetsdeklaration. Sarskilda kvalitetsdeklarationer finns aven for
Kommersiell linjetrafik pa vag, Kommersiell linjetrafik pa vatten och Bantrafik.

5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet 6ver tid

Subventionerad trafik

Undersokningsvariablerna (s& nar som pa definitionerna), malstorheterna och redovisnings-
grupperna har varit samma sedan 2007. Mellan 2006 och 2007 skedde férandringar i definitio-
ner av hur utbudskilometer foérandrades®. | den publicerade statistiken redovisas dock endast
uppgifter fran och med ar 2007, det vill sdga under den period definitionerna varit oférandrade.

En forandring som paverkar jamforbarhet dver tiden ar att Stockholms lan i och med statistikar
2008 overgick till att rapportera vagnkilometer for pendeltdgen med nyare fordon, X60, som
bas (s& kallad X60-ekvivalens) istéllet for aldre fordon. Detta ledde till minskade métetal for
Stockholms lan och samtliga summeringar dar dessa varden ingar. Notera att forandringen
endast gallde pendeltagen, och att matetalen laggs ihop med matetalen for lokalbanorna
Roslagsbanan och Saltsjobanan, dar ingen férandring skedde.

Statistikar 2013 samlades uppgifter om subventionerad regional kollektivtrafik pa vatten in i en
separat enkat riktad till kommuner med sadan trafik. Uppgifterna som samlades in var till stor
del desamma som for subventionerad regional kollektivtrafik pa land. Fran och med statistikar
2014 ingar uppgiftsinsamling for subventionerad regional kollektivtrafik pa vatten i insamling
frdn RKM av uppgifter om 6vriga trafikslag.

Kommersiell trafik

Den kommersiella regionala trafiken har aldrig tidigare presenterats pa detta satt.

5 For ytterligare information om definitionsforandringarna, se SIKA Statistik 2008:17. SIKA Statistik 2008:17
(2016-06-06).
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5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Tabellverket bygger utdver data som samlats in i undersékningen om subventionerade
regional linjetrafiken, aven pa uppgifter frAn undersokningen om Kommersiell linjetrafik pa
vag, Kommersiell linjetrafik pa vatten och Bantrafik. | statistiken om kommersiell linjetrafik
samlas dock inte uppgifter om ekonomi in. Statistiken om kommersiell linjetrafik redovisas inte
heller per trafikslag som den subventionerade trafiken.

5.3 Samanvandbarhet i 6vrigt

Det finns olika aspekter pa samanvandbarhet med annan statistik. En aspekt &r huruvida olika
indelningsgrunder i tabellverket stammer dverens med indelningsgrunderna i annan statistik.
Uppdelningen av tabellerna pa lan méjliggér samanvandning av den subventionerade trafiken
med all annan typ av statistik med denna indelningsgrund, eller med indelningsgrunden
trafikslag. For den kommersiella regionala trafiken ar endast jamférelser mojliga for riket som
helhet och inte per trafikslag.

En annan aspekt pa samanvandbarhet ar huruvida undersékningen om Regional linjetrafik
kan samanvandas med annan statistik, till exempel inom transportomradet, for att ge en
helhetsbild av omradet. Trafikanalys &r statistikansvarig myndighet for statistik inom transport-
och kommunikationsomradena, och inom ramen fér dessa uppdrag publicerar Trafikanalys
resultat fran flera olika undersokningar.

54 Numerisk dverensstammelse

Tabellerna ar inbordes konsistenta. Det innebér att summan av redovisningsgrupperna ar lika
med totalerna.
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Allmanna uppgifter

A Klassificeringen Sveriges officiella
statistik

Statistik om regional linjetrafik ingar inte i Sveriges officiella statistik.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I den man som uppgifter fran de regionala kollektivtrafikmyndigheterna omfattas av sekretess
regleras overféring av sekretess av offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For myndigheternas forbindelser med enskilda verksamheter med kommersiell trafik galler
affarssekretess enligt 31 kap. 16 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Vid automatiserad behandling av personuppgifter géller reglerna i personuppgiftslagen
(1998:204).

C Bevarande och gallring

Trafikanalys ar registeransvarig myndighet och ansvarar for gallring och arkivering av
materialet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet till denna statistik féreligger inte.

E EU-reglering och internationell
rapportering

Statistiken om regional linjetrafik ar inte EU-reglerad.
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F Historik

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik har framstéllts sedan mitten av 1980-talet, férst av
Svensk kollektivtrafik (tidigare SLTF), sedan 2003 av SIKA och sedan 2010 av Trafikanalys.
Frén borjan var avsikten att beskriva trafik, resande och ekonomi for de tidigare trafikhuvud-
mannen i lanen. Dessa hade ensamrétt att bedriva regional kollektivtrafik. Nar en ny kollektiv-
trafiklag tradde i kraft 2012 férsvann ensamratten och det skedde en marknadsdppning.
Trafikhuvudménnen ersattes av regionala kollektivtrafikmyndigheter, som kunde handla upp
trafik efter beslut om allméan trafikplikt. Numera tacker statistiken lokal och regional kollektiv-
trafik som bedrivs med beslut om allmén trafikplikt.

Fram till &r 2002 samlades all statistik in av Svensk kollektivtrafik (fore detta SLTF). For ar
2003 och 2004 samlade Banverket in trafikuppgifter (resor, utbudskilometer och
personkilometer) for tdg, sparvag och tunnelbana medan trafikuppgifterna for buss och bat
tilsammans med alla ekonomiuppgifter samlades in inom ramen for kollektivtrafikstatistiken.
Frén och med statistikdr 2005 har samtliga uppgifter samlats in via trafikhnuvudméannen.

Frén i &r byter produkten namn till Regional linjetrafik, for att fortydliga att den endast omfattar
trafik pa tidtabell och inte anropsstyrd trafik. Sedan den nya kollektivtrafiklagen bérjade galla
2012 géller den definition av kollektivtrafik som finns i EU:s kollektivtrafikférordning, som inte
gor atskillnad mellan olika finansieringsformer, och inte heller mellan tidtabellbunden och
anropsstyrd kollektivtrafik. | svensk lagstiftning finns dock fortfarande begreppet linjetrafik
kvar.® For att anpassa sig till den nya lagstiftningen omfattar alltsa statistiken dven for forsta
gangen regional kommersiell linjetrafik.

& Yrkestrafiklag (2012:210), 1 kap. 5 § 1.
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G Kontaktuppgifter

Statistikansvarig
myndighet

Trafikanalys

Kontaktinformation

Mats Wiklund

E-post mats.wiklund@trafa.se
Telefon 010-414 42 32
Producent, . Statisticon AB
subventionerad trafik

Kontaktinformation Asa Greijer

E-post info@statisticon.se
Telefon 010-130 80 00
Producent,

kommersiell trafik pa
vag och vatten

CMA Research AB

Kontaktinformation

Robert Wenemark

E-post robert.wenemark@cmaresearch.se
Telefon 013-32 85 80

Producent,

kommersiell trafik p& | Trafikverket

jarnvag

Kontaktinformation

Anders Broberg

E-post

statistical.service @trafikverket.se

Telefon

010-123 61 48
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INTAKTER ?
Trafikintikter
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Tunnelbana
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Tag

Battrafik
Summa
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affirsintikter

?

KOSTNADER *

Trafikeringskostnader 1000-tals kronor

Buss/Bil
Tunnelbana
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Tie
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Ovriga kostnader
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infrastruktur
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Bilaga 2. Definitioner — subventionerad trafik

Trafik e
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ATATIATIAG & NEKEANAN

STATISTIK OM LOKAL OCH REGIONAL
KOLLEKTIVTRAFIK 2016
DEFINITIONER OCH ANVISNINGAR

OM STATISTIKEN

Uppaifterna som samlas in avser all utford trafik | den regionala kollektivirafik som ar dppan for
allmanheten och omfattas av allman trafikplikt. oavsatt om det tagits eft separat beslut after
lagandringen dan 1 jan 2012, ellar om trafikplikten galler implicit beroende pé tidigare ingangna
avtal.

All regional kollektivirafik med stdd frin det allm@nna omfattas, aven om underskotistack-
nimgan inte ar raglerad i avtal utan till exempel sker genom aktissgartillskott. Undarstkningan riktar
=ig 1ill de regionala kollektivirafiknyndighatema (REKM). Aven kollektivirafik | kommunal regi ingér
allts&, om den ar oppen for allmanheten - tex. buss, spavag eller sjotrafik,

Med regional kollektivirafik menas | den har undarsokningen det som anges i 1 kap. 6 § i den nya
lagen om kollektivirafik (SFS 2010:1065). Vid rafiksamarbetan twer lansgrans, ska utbud, resande
och ekonomi fordelas till respektive RKM:s lan.

Dea trafikslag som &r akiualla i denna undersokning &r buss aller bil, tunnelbana, sparvag, tig,
samt sjotrafik.

Imsamlingen avser variablema pdstigningar’, fordons- aller vagnkilometer?, sittplatskilometer,
personkilometer, intikter, kosinader samt bidrag.

Kollektivirafikresande pa biljott som kraver sarskilt tillstind (sd kallade sdrskilda personirans-
porter, det vill s3ga skolrasor, sjukresor och fardtjanstresor). ska inga i den mén den sker i den
allmanna kollektivtrafiken. Exempel pa dat ar skol-, sjuk- ellar fardtjanstrasor som skar helt 1,
aller ansluter till, dan allmanna kollektivirafikens trafiknat. Hela utbudat som ar oppet for allman-
heten ska inga.

Uppgifterna avsar haldr 2016.

! Tidigare benamnda "resor”
# Tidigare benamnt "utbudskilometer™
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DEFINITIONER

Utbud

Utbudet ska avse den utforda trafiken som & Oppan for passagararbafordran. Det ska inkludera
den trafik som satts in vid behov (forstarkningstrafik) man exkludara den trafik som stalls in. Trafik
sdsom koming till eller fran fordonsdepéd och liknande ska om majligt exkiuderas. Utbudet mats
dels som fordons- eller vagnskilometer, dvs. summan av alla fordons aller vagnars korstracka i
trafik (znligt ovan). Mar flara fordon eller vagnar kopplas samman till tag ar utbudet sumiman av
varje vagns korstracka. Det vill saga. en vagn som kors en kilometer, &r dat samma Som en vagn-
kilometar. Ar det tv& vagnar som kor sn kilomater biir dat tva vagnkilometer och s vidare.

Sitplatskilomater mats genom att mukiplicera fordonens och vagnamas karstrackor med antal
sittplatser for passagerara i fordonan eller vagnama.

Vid trafiksamarbaten over lansgrans, ska utbud fordelas till respektive RKM:s lan.

Resande

Utfarda tjidnster

Resandet mats som antal pastigningar i lokal och regional kollektivirafik, och som personkilo-

meter (transportarbete). Reser man tur och retur ar dat tva pastigningar, och reser man med

overgang ar varje overgang on my pastigning. Samtiiga pastigningar (avgiftsbelagda och kost-
nadsfria) per & redovisas. Vid trafiksamarbaten over lansgrans, ska resande fordelas till respek-
tive RKM:s lan.

Personkilometer (transportarbeta)

Transportarbatet ar den sammanlagda reslngden som passagerama tillryggalagger och mats i

antal personkilometer. Transportarbetat kan raknas ut pa wa sat:

1) Dels genom att muliiplicera den genomesnittliga reslangden (medelfardlingd per pastigning)
med antalet pastigningar. Trafikanalys tillhandah&llier exempel p& medelfardlangd pa NUTS2-
niva, rksomraden, iz tabell nedan) som respektive RKM kan anvanda, om det inte finns egna
framtagna medelfardiingdear (per pastigning).

Modaifaralangd efter region

Med t-bana, sparvagn, lokal- eller regionalbuss

Stockholms 1&n 7.8 km

Uppsala, Stdermanlands, Ostergtiands, Orebro och Vastmanlands l&n 11,2 km

Jankopings, Kronobergs, Kalmar och Gotlands lan 15,7 km

Blekings och Skane 140 10,1 km

Halland och Vastra Gatalands an 8,9 km

Varmlands, Dalemas och Gavieborgs lan 14,7 km

Vistemmomlands och Jamtlands kn 17,7 km

 &=terbotians och Mombottens [&n 13,8 km

Med regional pendsl - eller lokaltag

Stockholms lan 24,7 km

(hriga Sverige 58,7 km

Med regional sjotrafik

Sverige g4 km"l
5,1 nautiska mil

Kalls: Den nationedla resvaneunderstkningsn, AVU Sverige, 2011-2015, som Trafikanalys &r huudman for.
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2) Ett alternativt satt att rakna ut transportarbetet ar genom att anvanda balaggning. Med kun-
skap om antalet resendrar pd varje dalstracka far man transportarbatet genom att multiplicera
antaket resengrer med avstandet mellan stationama, och summera dessa produktar for alla
delstrackor pa linjan. Utan detaljerad kunskap om balaggningan pa varje delstracka far man
anta en medelbaliggning langs linjens hela strackning, och multiplicera denna med linjens to-
tala langd.

Ekonomi

Vid redovisning av de ekonomiska uppaiftermna, bor papekas att det endast ar de ekonomiska
uppgifter som ror den lokala och regionala allmanna kollektivirafiken som redovisas. Uppaifiema
behdwver darfar inte starmma med arsradovisningen. Vid trafiksamarbeten dver lansgrans, ska eko-
nomiska uppagifter fordelas till respektive REM:s ldn.

Intikter

Intakter som illustreras i Figur 1 avser endast intakter for lokal och regional allmén kollektivirafik.

Totala Intikter

Fnarzieia Tkt fer
Reiiam. Itaiter Fiktade tacinng av
Imilider mm Intdkter frin bidrag rm drftzunder-
Ifrasirukiur skokt
Trafikintakzer
B':m‘f" Kontrat Uymig av nisicer ke e
i augreer *orcion — et

Fgur 1. Uppdelning av intaktor.

1)

Trafikintdkterna omfattar direkta intakier fran trafikantema i form av biljettintakter. De intakier
som faktureras ska endast redovisas som biljettintakt i de fall de galler resande | dan all-
manna kollektivtrafiken. Har kan till exempel inga intaktar fran sarskilda skolkort. Infakfema
ska modsvaras av anialel pastigningar i lanal som redovisas under rubriken Resande. Kontroll-
avgifter och ersattningar i enlighat med taxesamarbete och samitrafik, eller liknande avtal
mellan regionala kollektivirafikmy ndigheter eller operatdrer, redovisas ocksa har, till exempal
intaktar fran thgsamarbeten med andra lan, och ersatning fran kommuner for rabatter for
olika resenarsgrupper. Uthyrning av fordon redovisas har, om fordonen anvands i dan all-
mianna kollektivirafiken. Dessutom ingér intakter frén sadan godstrafik som samordnats med
persontrafiken.
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2)  Med dvriga affarsintikter avsas intakter fran roeklam pa och i fordon och tarminaler. Intakner
fran forsaljning av tidtabeller och andra eventuclla finansiella intakier ingr ocksa. Dessutom
ingér den ragionala kollektivtrafikmyndighetens (ellar aktiabolag knutna till dem) intékter frén
infrastruktur, det vill s&ga wthyming av depder, stationshus och resacentra, om sadan vark-
samheat finns. OBS! Urhyrming av fordon i trafik redovisas undar Traffkintakter.

3) Med bidrag och tillskott avses samhallsfinansiorade intakter | form av tillkop av trafik uttver
avtalat basutbud, riktada eller almanna bidrag samt tillskott avsedda att tacka driftsundar-
skott. Aven aktisagartillskott ska ing. Bidragen ska redovisas uppdelat for kommun, lands-
ting och staten (Trafikverkat). Vi bar er &ven att saparat ange bidrag/tillskott fran kommun,
landsting respaktive staten for jarmvagstrafik. Om det &r okant hur bidragen ska fordalas pd
trafikslag. ber vi er att amvanda fordelningen av underskotten i respekive verksamhet som

fordelningsmyckel, for att f& fram en uppagift for bidraget till jamvagstrafik. Vid osakerhet kon-
takta Trafikanalys.

Med rotala intakrar avses samtliga intakter med direkt anknytning till persontrafikverksamhetan.
Dassa intakier utgor alltsd summan av delposterna i sammanstaliningen ovan.

Kosinader

Kostnader som illustreras i Figur 2 avser endast kostnader for lokal och regional allman kollektiv-
trafik.

Totals kosinader

Hostnader Tor
it chur ‘Uwriga kostnader
5 Orftoch Marknads- Thyck och
hosha\:::r anderhill av Tormg och = distribusion
P Tasta rafk- trafikinfor- T2 v iftmbeler.
fmktardenl] | anmgeningar o0 el ) [e—
Trafkerings kosinader
'V agrkm- ociy
g
vagnaTTE- Lexzing- aft namader
kosinader. Kosmad tor g"‘:‘:; m"“""’:' Kosmacer
Drewta drtts] | fordon same - Feraona. | fre godstrany
i | haniering. thgvErdar
~ " = depsier. C
e b ger

Fgur 2 Uppdsining av kostnader.

1) Med trafikeringskostnader avsas de direkia kostnadema for att genomftra trafiken. Dat
galler bade for parsontranspaorter och for de godstransportar som utfors tillsammans med

persontransporter (oftast med buss, s.k. bussgods). Trafikeringskostnadarna ska molsvaras av
uthudet i lanet som redovisas under rubriken Urbuad
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Forutom de fordons- och vagnkilomeatar, och fordons- och vagntimmeberoande kostnader
s0m da ingdr. ska leasing-, hyres- eller kapitalkostmader for fordon inkluderas. Datta galler
oberoende om trafiken kors i egen ragi eller | entreprenadformn. Dessutom ska kostnader for
utrustning i fordonen, kostnader for depaer, biljstthantering, och banavgifter inkluderas.

Till gruppan trafikeringskostnader fors aven kostnader for personal ombord pé fordonan,
som furare och tagvardar, stations- och teminalpersonal, verksamma inom trafikeringean. De
eventuella fordelads rafikeringskostnadama enligt taxesamarbete, samtrafik 2ller liknande
avtal mallan regionala kollektivtrafikry ndigheter aller operatoner ingér aven i trafikaringskost-
naderma.

Kostnader for godstrafik med buss ska ingd, | de fall d3 kostnadema for parsontrafik med
buss inte gr att skilja fran kostnadama for godstrafik med buss. Bland annat kan parscntrafi-
ken utforas med fordon sarskilt anpassade for godstrafik och med terminaler anpassade for
att hantera gods. Dessutom kan avtalen for gods- och persontrafik forhandlas tillsammans
och paverka varandra. Kostnademna for godstrafiken genererar ocksa intakter som ar en font-
sattning for viss parsontrafik.

2)  Med kostnader far RKM:s infrastruktur avses kapitalkostnader (rantor, av- och nadskriv-
ningar rm.r. fram resultatrakningan) och kostnadar #or drift och underhall av fasta trafikant-
anlaggningar. som inte ligger hos kommunema i lanet.

linfrastrukturkostnader ingar kapitalkostnadar och underhallskostnader for hallplatser, per-
ronger, agna sparsystem, resecentra, stationer och vaderskydd. Dessa uppagifter lamnas i da
fall dan regionala kollektivirafikmyndighatan har direkta egna kosmader for infrastrukturen.
Kapitalkostnader for fordon ingar inte | infrastrukturkostnader, utan fors tll trafikerings-
kostnadema med den motivering som tidigare givits.

3) Owriga kostnader avsor i dotta sammanhang da kostmader som hamor fran eller har et dirgkt
samband med trafikverksamhetens kostnader for information, marknadsfonng och reklam
samt planaring, administration och overheadkostnader., men som inte gér att hanfora till né-
got specifikt trafikslag. Aven kostnader for verksamhet som tryck och distribution av tidtabel-
ler och sarskild fardbaviskontroll fors hit.

Med totala kostnader avsas samtliga koestnader med direkt anknytning till parsontrafikverksam-

hetan {samt i forekommands fall gods). Dessa kostnader utgor alltsd summan av dalpostema i
sammanstaliningen ovan.

Tidsatgang

Har fyllar uppgiftslamnaren i den uppskattade totala tids&tgangen for an samila inoch fylla i upp-
gifterma i dan aktuella statistikinsamlingen. Skriv svaret | antal arbetade timmar. Cbsarvera att dat
ar merarbetat for just den har undersdkningen som ska uppskattas, inte tidsatgangen far mo-
ment som anda skulle ha gjorts inom ordinarie verksamhet.



Bilaga 3. Frageblankett med definitioner —
Kommersiell linjetrafik pa vag

1. Kontaktuppgifter

Foretag/organisation
Kontaktperson
Telefonnummer
E-post

2. Kommersiell linjetrafik pa vag

Undersokningen avser kommersiell tidtabellounden trafik dar trafiken inte ingar som en
del i ndgot annat arrangemang.

Anropsstyrd trafik ingar alltsa inte, inte heller charter- eller bestallningstrafik. (For fler
exempel pa trafik som inte ska raknas med, se definitionsdokumentet).

Endast trafik i egen regi, eller pa uppdrag av annan aktor med kommersiella syften,
ingar — dvs. inte av myndigheter.

Trafiken behdver inte ha pagatt under hela aret for att den dnda ska raknas med.

Vi &r medvetna om att vissa av de begéarda uppgifterna kan betraktas som kanslig
affarsinformation. Samtliga uppgifter behandlas dock helt konfidentiellt, i enlighet med
Offentlighets- och sekretesslagens (SFS 2009:400) regler.

Bedrev ni kommersiell linjetrafik enligt ovan under 20167

Q Ja
U Nej

Eftersom ni inte bedrev kommersiell linjetrafik enligt ovan under 2016 &r ni inte
aktuella for att delta i undersdkningen.

Kommersiell linjetrafik pa vag
Enkaéten staller frAgor om féljande omraden och du ska bara fylla i den typ av trafik
som ni bedriver:
- Trafik helt inom ett [&n
- Regional trafik dver lansgréns
- Regional trafik éver nationsgrans
- Interregional trafik inom riket

- Interregional trafik dver nationsgrans



Om det forekommer resande med biljettgiltighet fran lanstrafiken ska det resandet inte
tas med.

For definitioner av fordonskilometer, sittplatskilometer, pastigningar, personkilometer
etc. hanvisas till definitionsdokumentet.

3. Bedrev ni trafik helt inom ett |an?

Med trafik helt inom ett lan menas trafik pa linjer vars start- och malpunkter bada ligger
i samma lan.

Narmare beskrivningar av de olika omradena finns i anslutning till frigorna.

Om det forekommer resande med biljettgiltighet frén lanstrafiken ska det resandet inte
tas med.

a Ja
U Nej
4. Trafik helt inom ett [&n
Om sadan trafik bedrevs inom flera lan, lagg ihop dessa till en siffra for varje fraga.
Antal Kommentar
Antal linjer
Antal avgangar pa linjer

Antal fordonskilometer
Antal sittplatskilometer

5. Resande helt inom ett lan

Med resande helt inom ett [dn menas resande inom samma lan, oavsett linjens totala
strackning.

Om sadant resande skedde inom flera lan, l1agg ihop dessa till en siffra for varje fraga.
Resande pa biljettgiltighet fran lanstrafiken ska inte raknas med.
Antal Kommentar

Antal pastigningar

Antal personkilometer
6. Bedrev ni regional trafik dver lansgrans?

Med regional trafik 6ver lansgrans menas trafik som korsar minst en lansgréans, samt
har maximalt 10 mil eller maximalt cirka 1 timme mellan de narmast paféljande

hallplatsstoppen pa en huvuddel (6ver 50 %) av linjens/avgangens strackning.

Om trafiken korsat nationsgrans ska den inte fyllas i har utan i en senare fraga.

Q Ja
U Nej



7. Regional trafik 6éver lansgrans

Om ni hade sadan trafik pa flera platser i landet, lagg ihop dessa till en siffra for varje
fraga.

Om trafiken korsat nationsgrans ska den inte fyllas i har utan i en senare fraga.
Antal Kommentar

Antal linjer

Antal avgangar pa linjer

Antal fordonskilometer
Antal sittplatskilometer

8. Regionalt resande dver lansgréns
Med regionalt resande 6ver lansgrans menas alla resor som ar maximalt 10 mil eller
maximalt cirka 1 timme langa, oavsett linjens totala strackning, och som sker 6ver minst

en lansgrans men inte nationsgrans.

Om sadant resande skedde pa flera platser i landet, lagg ihop dessa till en siffra for
varje fraga.

Om resandet korsat nationsgrans ska det inte fyllas i har utan i en senare fraga.
Resande pa biljettgiltighet fran lanstrafiken ska inte raknas med.
Antal Kommentar
Antal pastigningar
Antal personkilometer
9. Bedrev ni regional trafik dver nationsgrans?
Med regional trafik 6ver nationsgrans menas trafik som korsar nationsgrans, samt har
maximalt 10 mil eller maximalt cirka 1 timme mellan de narmast paftljande

hallplatsstoppen pa en huvuddel (6ver 50 %) av linjens/avgangens strackning.

Om det var langre mellan héllplatserna och trafiken korsat nationsgrans ska den inte
fyllas i har utan i en senare fraga.

U Ja
U Nej
10. Regional trafik 6ver nationsgrans

Om ni hade sadan trafik pa flera platser i landet, lagg ihop dessa till en siffra for varje
fraga.

Om det var langre mellan hallplatserna och trafiken korsat nationsgrans ska den inte
fyllas i har utan i en senare fraga.
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Antal Kom
ment

Antal linjer

Antal avgangar pa linjer (endast i Sverige)

Antal fordonskilometer i Sverige (till och fr&n nationsgrans)
Antal sittplatskilometer i Sverige (till och frn nationsgrans)

Antal fordonskilometer i utlandet (fran nationsgrans till andhallplats i
utlandet, och fran andhallplats i utlandet till nationsgrans)

Antal sittplatskilometer i utlandet (fran nationsgrans till andhallplats i
utlandet, och fran andhallplats i utlandet till nationsgrans)

l“l“l“l“l“l“g

11. Regionalt resande 6ver nationsgréans
Med regionalt resande éver nationsgrans menas alla resor som ar maximalt 10 mil eller
maximalt cirka 1 timme langa, oavsett linjens totala strackning, och som sker 6ver
nationsgrans.

Om sadant resande Over nationsgranser skedde pa flera platser i landet, lagg ihop
dessa till en siffra for varje fraga.

Resande pa biljettgiltighet fran lanstrafiken ska inte raknas med.

Anta Kom

Antal pastigningar (endast i Sverige)
Antal personkilometer i Sverige (till och fran nationsgrans)

Antal personkilometer i utlandet (fr&n nationsgrans till avstigningsplats i
utlandet, samt fran starthallplats i utlandet till nationsgrans)

-3
—

12. Bedrev ni interregional trafik inom riket?

Med inrikes interregional trafik menas trafik som korsar minst en lansgrans, men ingen
nationsgrans.

Det ska aven vara éver 10 mil eller 6ver cirka 1 timme mellan de narmaste paféljande
hallplatsstoppen pa en huvuddel (6ver 50 %) av linjens/avgangens strackning.

Om ni hade sadan interregional trafik som aven korsat nationsgrans ska den fyllas i pa
en senare fraga.

Q Ja
U Nej
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13. Interregional trafik inom riket

Om ni hade sadan trafik pa flera platser i landet, lagg ihop dessa till en siffra for varje
fraga.

Antal Kommentar
Antal linjer
Antal avgangar pa linjer
Antal fordonskilometer
Antal sittplatskilometer

14. Interregionalt resande inom riket

Med inrikes interregionalt resande menas resor som ar langre an 10 mil eller mer &n
cirka 1 timme langa, oavsett linjens totala strackning, och som sker éver minst en
lAnsgrans men inte nationsgrans.

Resande pa biljettgiltighet fran lanstrafiken ska inte raknas med.
Antal Kommentar
Antal pastigningar
Antal personkilometer
15. Bedrev ni interregional trafik 6ver nationsgrans?

Med interregional trafik 6ver nationsgréns menas trafik som korsar minst en
nationsgrans.

Det ska aven vara 6ver 10 mil eller 6ver cirka 1 timme mellan de narmaste paféljande
hallplatsstoppen pa en huvuddel (6ver 50 %) av linjens/avgangens strackning.

U Ja
U Nej
16. Interregional trafik 6ver nationsgrans

Om ni hade sadan trafik pa flera platser i landet, lagg ihop dessa till en siffra for varje
fraga.

Anta Kom
|

Antal linjer
Antal avgangar pa linjer (endast i Sverige)

Antal fordonskilometer i Sverige (till och fran nationsgrans)

-~ 3
—
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Antal sittplatskilometer i Sverige (till och fran nationsgrans)

Antal fordonskilometer i utlandet
(fran nationsgrans till andhallplats i utlandet, och fran andhallplats i
utlandet till nationsgréns)

Antal sittplatskilometer i utlandet
(fran nationsgrans till andhallplats i utlandet, och fran andhallplats i
utlandet till nationsgrans)

17. Interregionalt resande dver nationsgrans

Med interregionalt resande 6éver nationsgrans menas resor som ar langre an 10 mil
eller mer &n cirka 1 timme langa, oavsett linjens totala strackning, och som sker 6ver

nationsgréans.

Om sadant resande OGver nationsgranser skedde pa flera platser i landet, lagg ihop

dessa till en siffra for varje fraga.

Resande pa biljettgiltighet fran lanstrafiken ska inte raknas med.

Antal pastigningar (endast i Sverige)
Antal personkilometer i Sverige (till och fran nationsgrans)

Antal personkilometer i utlandet
(fran nationsgrans till avstigningsplats i utlandet, samt fran starthallplats
i utlandet till nationsgréans)

18. Om du ytterligare vill kommentera dina svar kan du goéra det har:
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Bilaga 4. Frageblankett med definitioner —
Kommersiell linjetrafik pa vatten

1. Kontaktuppagifter

Foéretag/organisation
Kontaktperson
Telefonnummer
E-post

2. Kommersiell linjetrafik pa vatten
Undersokningen avser kommersiell tidtabellbunden trafik dar trafiken inte ingar som en
del i ndgot annat arrangemang.

Anropsstyrd trafik ingar alltsa inte, inte heller charter- eller bestallningstrafik. (For fler
exempel pa trafik som inte ska raknas med, se definitionsdokumentet).

Endast trafik i egen regi, eller pd uppdrag av annan aktor med kommersiella syften,
ingar — dvs. inte av myndigheter.

Trafiken behover inte ha pagéatt under hela aret for att den anda ska raknas med.

Vi &r medvetna om att vissa av de begéarda uppgifterna kan betraktas som kanslig
affarsinformation. Samtliga uppagifter behandlas dock helt konfidentiellt, i enlighet med
Offentlighets- och sekretesslagens (SFS 2009:400) regler.

Bedrev ni kommersiell linjetrafik enligt ovan under 20167

Q Ja
U Nej

Eftersom ni inte bedrev kommersiell linjetrafik enligt ovan under 2016 ar ni inte
aktuella for att delta i undersdkningen.

Kommersiell linjetrafik p& vatten

Enkaéten staller fragor om foljande omraden och du ska bara fylla i den typ av trafik
som ni bedriver:

- Trafik helt inom ett 1an
- Regional trafik éver lansgrans
- Regional trafik 6ver nationsgrans

Om det forekommer resande med biljettgiltighet fran lanstrafiken ska det resandet inte
tas med.

For definitioner av fartygskilometer, platskilometer, ombordstigningar, personkilometer
héanvisas till definitionsdokumentet.

3. Bedrev ni trafik helt inom ett |an?
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Med trafik helt inom ett lan menas trafik pa linjer vars start- och malpunkter bada ligger
i samma lan.

Narmare beskrivningar av de olika omradena finns i anslutning till frigorna.

Om det forekommer resande med biljettgiltighet frén lanstrafiken ska det resandet inte

tas med.

u Ja

U Nej

4. Trafik helt inom ett 1&n

Om ni bedrev sadan trafik inom flera lan, lagg ihop dessa till en siffra for varje fraga.
Antal Kommentar

Antal linjer

Antal avgangar pa linjer

Antal fartygskilometer

Antal platskilometer

5. Resande helt inom ett lan

Med resande helt inom ett [dn menas resande inom samma l&n, oavsett linjens totala
strackning.

Om sadant resande skedde inom flera lan, l1agg ihop dessa till en siffra for varje fraga.
Resande pa biljettgiltighet fran lanstrafiken ska inte raknas med.

Antal Kommentar
Antal ombordstigningar
Antal personkilometer

6. Bedrev ni regional trafik dver lansgrans?

Med regional trafik 6ver lansgrans menas trafik som korsar minst en lansgrans, samt
har angdringsplatserna maximalt 5 mil (27 nautiska mil) eller maximalt cirka 1 timme
mellan de narmast pafoljande angoringsplatserna pa en huvuddel (6ver 50 %) av
linjens/avgangens strackning.
Om trafiken korsat nationsgrans ska den inte fyllas i har utan i en senare fraga.

Q Ja
U Nej

7. Regional trafik 6ver lansgrans
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Om ni hade sadan trafik pa flera platser i landet, lagg ihop dessa till en siffra for varje
fraga.

Om trafiken korsat nationsgrans ska den inte fyllas i har utan i en senare fraga.

Antal Kommentar
Antal linjer
Antal avgangar pa linjer
Antal fartygskilometer
Antal platskilometer

8. Regionalt resande dver lansgréans
Med regionalt resande éver lansgrans menas alla resor som ar maximalt 5 mil (27
nautiska mil) eller maximalt cirka 1 timme langa, oavsett linjens totala strackning, och

som sker éver minst en lansgrans men inte nationsgrans.

Om sadant resande skedde pa flera platser i landet, lagg ihop dessa till en siffra for
varje fraga.

Om resandet korsat nationsgrans ska det inte fyllas i har utan i en senare fraga.
Resande pa biljettgiltighet fran lanstrafiken ska inte raknas med.
Antal Kommentar
Antal ombordstigningar
Antal personkilometer
9. Bedrev ni regional trafik 6ver nationsgréans?
Med regional trafik éver nationsgrans menas trafik som korsar minst en nationsgrans,

samt har maximalt 5 mil (27 nautiska mil) eller maximalt cirka 1 timme mellan
angoringsplatserna.

Q Ja
U Nej

10. Regional trafik 6ver nationsgrans
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Om ni bedrev sadan trafik pa flera platser i landet, lagg ihop dessa till en siffra for varje

fraga.

Antal linjer

Antal avgangar pa linjer (endast i Sverige)

Antal fartygskilometer i Sverige (till och fran nationsgrans)
Antal platskilometer i Sverige (till och fran nationsgrans)

Antal fartygskilometer i utlandet (fran nationsgrans till angoringsplats i
utlandet, och fran angoringsplats i utlandet till nationsgrans)

Antal platskilometer i utlandet (fran nationsgrans till angéringsplats i
utlandet, och fran angoringsplats i utlandet till nationsgrans)

11. Regionalt resande éver nationsgréans

Med regionalt resande 6ver nationsgrans menas resor som &ar maximalt 5 mil (27
nautiska mil) eller maximalt cirka 1 timme langa, och som sker Gver nationsgrans.

Anta
|

Resande som skedde pa biljettgiltighet fran lanstrafiken ska inte raknas med.

Antal ombordstigningar (endast i Sverige)
Antal personkilometer i Sverige (till och fran nationsgrans)

Antal personkilometer i utlandet (frAn nationsgrans till angoéringsplats i
utlandet, och fran angoringsplats i utlandet till nationsgrans)

12. Om du ytterligare vill kommentera dina svar kan du gdéra det har:
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Bilaga 5. Variabeldefinitioner

Variabel

Beskrivning

Pastigningar/resor

Antal pastigningar ar ett matt p& antal resor i regional linjetrafik. Reser
man tur och retur raknas det som tva pastigningar, och reser man med
Overgang &r varje dvergang en ny pastigning. Samtliga pastigningar
(avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Utbudet matt i
fordonskilometer/
tidtabellskilometer

Utbudet métt i fordonskilometer &r detsamma som trafikarbetet, det vill
sdga den sammanlagda stracka som fordonen tillryggalagger i produktiv
trafik. Utbudet ska avse den faktiskt utférda persontrafiken, och alltsa
exkludera den trafik som stélls in, och inkludera den extra trafik som satts
in vid behov. Trafik sdsom ut- och inkérning samt tomkorning ska exklu-
deras. For bantrafik ar det tunnelbanevagnen, jarnvagsvagnen, motor-
vagnen eller sparvagnen som &r fordonet. For motorvagnar &r det den
minsta sarkopplingsbara enheten som definieras som en vagn.

For kommersiell linjetrafik mats utbudet i antal tidtabellskilometer, som ar
planerad trafik och inte heller tar hansyn till antalet fordon per avgang.

Sittplatskilometer

Uppgifter om sittplatskilometer &r antalet fordonskilometer i den faktiskt
utférda persontrafiken, multiplicerat med den anvéanda fordonsparkens
kapacitet avseende sittplatser. Uppgifter for fartyg utgérs av kapacitets-
kilometer, dvs. bade sitt- och stiplatskilometer.

Personkilometer

Antal personkilometer eller transportarbetet i passagerartrafiken ar den
sammanlagda reslangden for alla resenarer. Personkilometer raknas ut
genom att multiplicera den genomsnittliga reslangden (medelreslangden)
med antalet pastigningar/resor, alternativt trafikarbetet i fordonskilometer
multiplicerat med beldggningen i antal passagerare per fordon och
stracka. Exempel p medelreslangd tillhandahalls. | webbenkaten finns
exempel pd medelreslangd fér NUTS Il-omréden, som respektive trafik-
huvudman kan anvénda om det inte finns egna framtagna medelres-
langder. For regionaltdg/pendeltag finns en uppdelning pa Stockholms lan
och dvriga Sverige.

Nedanstdende géller endast for subventionerad trafik

Verksamhetsintakter

Intakter skall vara summan av trafikintakter (huvudsakligen biljettintakter)
och dvriga affarsintéakter.

Bidrag/tillskott

Bidragt/tillskott skall vara summan av bidrag/tillskott for samtliga trafikslag
fran kommun, landsting respektive staten (Trafikverket).

Kostnader Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader, kostnader for
infrastruktur och ovriga kostnader. Kostnader avser produktionskost-
naderna for trafiken.

Tidsatgang Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att

samla in och fylla i uppgifterna i féreliggande insamling.

18




Trafik
analys

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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