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I denna beskrivning redovisas forst administrativa och legala uppgifter om undersékningen
samt dess syfte och historik. Darefter redovisas undersokningens innehall och tillforlitlighet
samt hur den genomfdrs och hur man kan ta del av resultaten.
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A.l

A.2

A.3

A.4

Allmanna uppgifter

Amnesomrade

Amnesomrade: Transporter och kommunikationer

Statistikomrade

Statistikomrade: Ej relevant, ej officiell statistik

SOS-klassificering

Tillhér Sveriges officiella statistik (SOS): Nej

Statistikansvarig

Myndighet/organisation: Trafikanalys

Postadress: Torsgatan 30, 113 21 Stockholm
Bestksadress: Torsgatan 30, 113 21 Stockholm
Kontaktperson: Mats Wiklund

Telefon: 010-414 42 32

Telefax: 010-414 42 10

E-post: mats.wiklund@trafa.se
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A.5 Statistikproducent

Myndighet/organisation: Statisticon AB

Postadress: Ostra Agatan 31, 753 22 Uppsala

BesoOksadress: Ostra Agatan 31, Uppsala/Klara Sédra Kyrkogata 1, Stockholm
Kontaktperson: Asa Greijer

Telefon: 010-130 80 00

Telefax: -

E-post: info@statisticon.se

A.6 Uppgiftsskyldighet

Det foreligger inte uppgiftsskyldighet i undersdkningen om lokal och regional kollektivtrafik.

A.7 Sekretess och regler for behandling av
personuppgifter

Inte relevant.

A.8 Gallringsforeskrifter

Trafikanalys &r registeransvarig myndighet och ansvarar for gallring och arkivering av
materialet.

A.9 EU-reglering

Statistiken om lokal och regional kollektivtrafik ar inte EU-reglerad.

A.10 Syfte och historik

Syftet med statistiken ar att beskriva och félja utvecklingen av den lokala och regionala
kollektivtrafiken 6ver tid.

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik har framstéllts sedan mitten av 1980-talet, forst av
Svensk kollektivtrafik (tidigare SLTF), sedan 2003 av SIKA och sedan 2010 av Trafikanalys.
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Fran borjan var avsikten att beskriva trafik, resande och ekonomi for de tidigare trafikhuvud-
mannen i lanen. Dessa hade ensamrétt att bedriva regional kollektivtrafik. Nar en ny kollektiv-
trafiklag tradde i kraft 2012 forsvann ensamratten och det skedde en marknadsdppning.
Trafikhuvudmannen ersattes av regionala kollektivtrafikmyndigheter, som kunde handla upp
trafik efter beslut om allmén trafikplikt. Numera tacker statistiken lokal och regional kollektiv-
trafik som bedrivs med beslut om allmén trafikplikt.

A.11 Statistikanvandning

Statistiken anvands som underlag for transportpolitiska beslut. Anvandarna ar
samhallsplanerare pa lokal, regional och riksniva. For dvrigt anvands statistiken av bland
annat transportnaringens branschorganisationer, Sveriges kommuner och landsting (SKL)
Trafikverket, Sjofartsverket, samt hogskolor och universitet. Uppgifterna fran enskilda
uppgiftslamnare/lan anvands sedan statistikar 2012 i SKL:s 6ppna jamforelser.

A.12 Upplaggning och genomfdrande

Undersokningen, som avser kalenderaret 2015, omfattar regionala kollektivtrafikmyndigheter
(RKM) i samtliga 21 lan. RKM kan delegera uppgiftslamnandet till priméarkommun eller
kommunalagt bolag. Totalt ingar 23 uppgiftslamnare, vilka utgérs av 21 RKM, en primér-
kommunal trafikhuvudman, Karlstad, samt ett kommunal&gt bolag, Waxholms Angfartygs AB.

Data har samlats in via en webbenkéat under perioden februari-maj &r 2016. Huvudutskicket
gjordes per e-post. Efter sista svarsdatum pamindes de trafikhuvudman som inte inkommit
med svar per telefon. Svarsandelen i undersdkningen ar 100 procent, samtliga
uppgiftslamnare har inkommit med uppgifter.

Databearbetningen bestod av kontroll och rattningar av uppgifter utifran aterkontakter med
uppgiftslamnare som via telefon/webbformuléret kompletterade saknade eller korrigerade
orimliga uppgifter. Uppgiftslamnarna har aven via telefon/webbformulér gett forklaringar till
uppgifter som det varit frdgetecken kring.

Kontrollen av de inrapporterade uppgifterna har huvudsakligen gjorts genom jamférelser med
tidigare ars uppgifter. Sddana skillnader kan vara ett resultat av faktiska skillnader i trafikering
och ekonomi eller s& kan det eventuellt vara en indikation pa att ndgot &r fel i inrapporte-
ringen. | webbformul&ret har automatiska kontroller gjorts av de inrapporterade vardena,
jamfort med motsvarande varden féregdende ar. | de fall da differensen mellan de tva arens
olika varden uppgick till 15 procent eller mer uppmanades uppgiftsinlamnarna att skriva en
kommentar om orsaken till skillnaden. Utéver jamforelser av enkatsvaren med foregaende ars
uppgifter har aven granskning av de kvoter och nyckeltal som publiceras gjorts, och &terkon-
takter/kontroller med uppgiftslamnarna gjordes i tveksamma fall.

Statistiken redovisar antal resor, utbudskilometer, sittplatskilometer, personkilometer, verk-
samhetsintakter, bidrag/tillskott och kostnader for trafikhuvudménnens lokala och regionala
kollektivtrafik. Variablerna i undersékningen redovisas nedan.
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Variabel

Beskrivning

Pastigningar/resor

Antal pastigningar ar ett matt pa antal resor i lokal och regional kollektiv-
trafik. Reser man tur och retur raknas det som tva pastigningar/resor, och
reser man med Gvergang &r varje 6vergang en ny pastigning/resa.
Samtliga resor (avgiftsbelagda och kostnadsfria) per &r redovisas.

Utbudet matt i
fordonskilometer

Utbudet matt i fordonskilometer ar detsamma som trafikarbetet, det vill
saga den sammanlagda stracka som fordonen tillryggalagger i produktiv
trafik. Utbudet ska avse den faktiskt utforda persontrafiken, och alltsa
exkludera den trafik som stélls in, och inkludera den extra trafik som sétts
in vid behov. Trafik sdsom ut- och inkérning samt tomkaorning ska exklu-
deras. For bantrafik &r det tunnelbanevagnen, jarnvédgsvagnen, motor-
vagnen eller sparvagnen som &r fordonet. F6r motorvagnar ar det den
minsta sarkopplingsbara enheten som definieras som en vagn.

Sittplatskilometer

Uppgifter om sittplatskilometer ar antalet fordonskilometer i den faktiskt
utférda persontrafiken, multiplicerat med den anvanda fordonsparkens
kapacitet avseende sittplatser. Uppgifter for fartyg utgors av kapacitets-
kilometer, dvs. bade sitt- och staplatskilometer.

Personkilometer

Antal personkilometer eller transportarbetet i passagerartrafiken ar den
sammanlagda reslangden for alla resenarer. Personkilometer raknas ut
genom att multiplicera den genomsnittliga reslangden (medelreslangden)
med antalet pastigningar/resor, alternativt trafikarbetet i fordonskilometer
multiplicerat med beléggningen i antal passagerare per fordon och
stracka. Exempel pa medelreslangd tillhandahalls. | webbenkaten finns
exempel pd medelreslangd for NUTS Il-omraden, som respektive trafik-
huvudman kan anvénda om det inte finns egna framtagna medelres-
langder. For regionaltdg/pendeltag finns en uppdelning pa Stockholms lan
och 6vriga Sverige.

Verksamhetsintakter

Intakter skall vara summan av trafikintakter (huvudsakligen biljettintakter)
och dvriga affarsintakter.

Bidrag/tillskott

Bidrag/tillskott skall vara summan av bidrag/tillskott for samtliga trafikslag
frdn kommun, landsting respektive staten (Trafikverket).

Kostnader Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader, kostnader for
infrastruktur och 6vriga kostnader. Kostnader avser produktionskost-
naderna for trafiken.

Tidsatgang Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala tidsatgangen for att

samla in och fylla i uppgifterna i féreliggande insamling.

Betraffande variabeln tidsatgdng kan namnas att 21 uppgiftslamnare har redovisat
tidsatgdngen. Tidsatgangen for aren 2007-2015 framgar av tabellen nedan. Mediantiden ar
2015 &r 10 timmar, det vill séga for halften av alla uppgiftslamnare har tidsatgangen for
ifyllandet av uppgifterna varit 10 timmar eller mindre. Det storsta angivna vérdet i ar ar 40
timmar och det minsta ar en timme.
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Tidsatgang i timmar

Ar Q1 Median Q3 P90 Medelvarde
2007 3,0 5,0 6,0 8,0 51
2008 2,5 5,0 8,0 15,0 7,2
2009 2,0 6,0 8,0 12,0 7,3
2010 2,0 4,5 10,0 16,0 6,6
2011 3,0 4,0 7,0 12,0 6,1
2012 3,0 4,0 8,5 18,0 6,8
2013 1,0 3,5 10,0 20,0 7,6
2014 4,0 7,0 20,0 35,0 12,9
2015 3,0 9,5 15,0 25,0 11,2

Alla trafik- och ekonomiuppgifter i féreliggande undersdkning har samlats in lansvis uppdelat
pa trafikslag. | den publicerade rapporten redovisas statistiken pa riks- och lansniva efter
trafikslag och ar. Uppgifter i tabellform aterfinns dven pa Trafikanalys hemsida, www.trafa.se.

Det finns vissa aspekter av vissa variabler som bor beaktas vid tolkning av data, se avsnitt B.3

i kvalitetsdeklarationen.

A.13 Internationell rapportering

Det gors ingen internationell rapportering.

A.14 Planerade forandringar i kommande
undersokningar

Under 2015 genomfdrde Trafikanalys en éversyn av Lokal och regional kollektivtrafik samt
persontransportdelen i bantrafikstatistiken. Det har resulterat i ett antal &ndringsforslag. For
narvarande pagar en process i syfte att gora statistiken till officiell. Vidare ar avsikten att
ersatta det nuvarande utbudsmattet vagns- och fordonskilometer med mattet
tidtabellskilometer som baseras pa Samtrafikens register dver tidtabeller.
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Kvalitetsdeklaration

Inledning

Detta avsnitt utgor en kvalitetsdeklaration av undersékningen. En kvalitetsdeklaration har som
ambition att beskriva olika moment i undersékningen pé ett s&dant satt att en anvandare av
statistiken har mdjlighet att bilda sig en uppfattning om kvaliteten.

Fran och med 2014 ingar sju kvalitetskriterier i lagen om den officiella statistiken, delvis som
en anpassning till kvalitetskriterierna i den europeiska statistiklagen. Ett arbete pagar inom det
svenska statistiska systemet for att anpassa kommande upplagor av Beskrivning av statistiken
till de nya kvalitetskriterierna. Detta arbete pagar fortfarande, men i féreliggande text har
rubrikerna uppdaterats till att omfatta de sju kvalitetskriterierna, istallet for de fem som tidigare
anvants, for att sa langt som mojligt anpassas till den forandrade lagen.

Statistikens innehall

Statistiska malstorheter

De malstorheter som efterfragas i undersokningen har varit desamma de senaste aren.
Kostnader for infrastruktur sarredovisas sedan 2007. 2008 tillkom variabeln sittplatskilometer,
och fr&n och med statistikar 2010 efterfragas, férutom totalt ekonomiskt bidrag, bidrag till
jarnvagstrafik. | bilaga 2 aterfinns de definitioner som anvands i arets undersékning.
Malstorheterna kan grupperas efter foljande rubriker:

Konsumtion

Konsumtionen av kollektivtrafik avser resandet med kollektivtrafik matt som antal pastigningar
samt som antal personkilometer (transportarbete). Konsumtionen redovisas uppdelat pa
trafikslagen pa buss/bil, tunnelbana, sparvag, tag och fartyg.

Tjanster

Tjanster inom kollektivtrafiken avser fordonskilometer fér buss/bil, vagnkilometer for bantrafik
samt sittplatskilometer for samtliga trafikslag (benamns kapacitetskilometer for fartyg). Dessa
redovisas totalt samt uppdelat pa trafikslag.

Intdkter och kostnader

Intékterna for kollektivtrafiken avser trafikintakter, ovriga affarsintékter samt bidrag/tillskott.
Trafikintékterna redovisas uppdelat pa trafikslag, 6vriga affarsintakter redovisas totalt och
bidragttillskott uppdelat pa bidragsgivare (kommun, landsting och stat).

Pa motsvarande satt avser kostnaderna for kollektivtrafiken trafikeringskostnader, 6vriga
kostnader samt kostnader for infrastruktur. Trafikeringskostnader redovisas uppdelat pa
trafikslag, kostnader for infrastruktur och évriga kostnader redovisas totalt.
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Nyckeltal

Forutom ovanstaende malstorheter ar ett flertal nyckeltal eller kvoter mellan malstorheter av
intresse. Exempelvis:

e Antal personkilometer per invanare

e Antal fordonskilometer per invanare

e Antal sittplatskilometer pa invanare

e Antal pastigningar per invanare

e Antal pastigningar per fordonskilometer

e Antal personkilometer per resa (medelreslangd)

e Antal personkilometer per fordonskilometer

o Intékter per resa, per personkilometer samt per fordonskilometer

o Trafikintékter per resa, per personkilometer samt per fordonskilometer
o Kostnader per resa, per personkilometer samt per fordonskilometer

e Trafikeringskostnader per resa, per personkilometer samt per fordonskilometer
e Intékter per kostnader

I de fall malstorheterna uttrycks per invanare har medelbefolkning under aret anvants. For ar t
definieras medelbefolkningen med alder i ar enligt

~ Bef{ + Befi!
Mbef} = ——F——
ef 2

dar Bef; ar befolkningen som fyllt i &r vid slutet av ar t.

Objekt och population

Uppgiftslamnarna i undersdkningen ar sedan den 1 januari 2012 regionala kollektivtrafik-
myndigheter (RKM, tidigare lanstrafikhuvudman), en primarkommunal trafikhuvudman samt
ett kommunalagt bolag i Sverige. For undersokningsaret 2013 separerades kollektivtrafik pa
vatten fran ovriga trafikslag och en separat uppgiftsinsamling skedde da, men frdn och med
statistikar 2014 har denna del av statistiken ater integrerats med ovriga trafikslag. Liksom
tidigare ar sker uppgiftslamnandet uppdelat pd mer an en aktor i vissa lan. | tabellen nedan
redovisas uppgiftslamnarna i arets undersokning.
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Lan Uppgiftslamnare
Stockholm Trafikforvaltningen, Stockholms Lans Landsting
Stockholm Waxholms Angfartygs AB
Uppsala Landstinget i Uppsala lén, Kollektivtrafikforvaltningen
Sodermanland | Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet
Ostergotland AB Ostgotatrafiken
Jonkdping Jonkdpings Lanstrafik
Kronoberg Region Kronoberg, Kollektivtrafikmyndigheten
Kalmar Landstinget i Kalmar lan, Kalmar Lanstrafik
Gotland Region Gotland
Blekinge Blekingetrafiken AB
Skane Skanetrafiken
Halland Hallandstrafiken AB
Vastra Gotaland | Vasttrafik AB
Varmland Karlstadsbuss
Véarmland Varmlandstrafik AB
Orebro Lanstrafiken Orebro AB/Region Orebro lén (from 1/4 2015)
Véastmanland Landstinget Vastmanland, Kollektivtrafikmyndigheten
Dalarna AB Dalatrafik
Géavleborg X-trafik, Region Gavleborg
Vasternorrland | Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lan
Jamtland Lanstrafiken i JAmtlands Léan AB
Vésterbotten Region Vasterbotten Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens &n
Norrbotten Lanstrafiken i Norrbotten
Variabler

| frageblanketten for lokal och regional kollektivtrafik, se bilaga 1, efterfrdgas uppgifter
avseende konsumtion — antal pastigningar/ resor och personkilometer per trafikslag. Vidare
efterfragas uppgifter avseende utbud av kollektivtrafik — fordonskilometer/vagnkilometer eller
fartygskilometer och sittplatskilometer/kapacitetskilometer.

Uppgifter om intdkter och bidrag/tillskott respektive kostnader fér de olika trafikslagen
efterfrdgas. Avslutningsvis stalls en friga om tidsatgangen for uppgiftslamnandet. Baserat pa
dessa variabler berdknas darefter ett visst antal summavariabler, till exempel summan av
antal resor med olika trafikslag. Dessa summavariabler berdknas automatiskt i webb-
formularet. Se vidare i kapitlet om Métning, i avsnitt B3.

Statistiska matt

| avsnitt Uppgiftslamnare och population, kapitel Statistiska malstorheter ovan redovisas
malstorheterna i undersokningen. De flesta av malstorheterna ar av typen total, till exempel
totalt antal resor. Vissa av malstorheterna ar kvoter mellan tva totaler. Exempelvis ar
malstorheten "Antal pastigningar per invanare” kvoten mellan antal pastigningar och antal
invanare.

Redovisningsgrupper

Statistiken redovisas uppdelat pa lan samt for riket. Vidare redovisas statistiken dven uppdelat
pa trafikslag, men detta &r snarare olika variabler an olika redovisningsgrupper. For vissa
variabler redovisas aven statistiken i tidsserier.
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Referenstider

Samtliga variabler i undersokningen har referensperioden helaret 2014. Enda undantaget ar
uppgiften om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.

Relevans

Anvandare

Anvandarna ar samhallsplanerare pa lokal, regional och riksniva. For 6vrigt anvands statisti-
ken av bland annat transportnaringens branschorganisationer, Sveriges kommuner och
landsting (SKL) Trafikverket, Sjofartsverket, samt hogskolor och universitet. Aven massmedia
och allménhet ar anvandare.

Anvandarbehov och anvandarsamverkan

Under 2015 gors en kartlaggning av hur kollektivtrafikstatiken anvands, hur kvaliteten
uppfattas och vilka forandringar som é&r efterfrdgade. Kartlaggningen ar avslutad och har
resulterat i flera &ndringsforslag.

Ett 6vergripande anvandarrdd for persontransporter haller pd att bildas. Ett férsta mote holls
under hosten 2015 och ett andra under varen 2016.

Fullstandighet

Undersokningen har god tackning. Alla uppgiftslamnare har lamnat in uppgifter. Det partiella
bortfallet &r litet.

Noggrannhet

Tillforlitlighet totalt

All statistik ar behaftad med viss osékerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika typer av
osakerhetskallor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten i resultaten. Den kélla som
mest paverkar osakerheten i resultaten ar matfel. Infor undersokningen gallande statistikaret
2007 genomfordes dock forandringar av definitionerna i syfte att héja kvaliteten och narmare
bestamt minska matfelen. Det finns indikationer pa att det skett en harmonisering kring de
uppgifter som lamnas, vilket &r positivt.

En annan osakerhetskalla ar bortfall. Bortfall hanteras traditionellt via imputering av saknade
varden i kollektivtrafikundersokningen. | arets undersokning har dock inget ingen imputering
genomforts.
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Oséakerhetskallor

En vanlig indelning av osékerhetskallor ar urval, ramtackning, matning, svarsbortfall och
bearbetning och ibland &ven modellantaganden. Nedan redogdrs for respektive kalla.

Urval

Undersodkningen om Lokal och regional kollektivtrafik ar en totalundersokning. Detta betyder
att det inte existerar ndgon osékerhet som kan hanforas till urvalet.

Ramtackning

Med osékerhetskallan ramtackning avses att den urvalsram som anvands antingen saknar
individer som ingar i populationen, sa kallad undertackning, eller innehaller individer som inte
ingar i malpopulationen, sa kallad 6vertackning. | undersékningen om Lokal och regional
kollektivtrafik &r undersdkningsenheterna entydigt definierade och inga oklarheter finns
rérande populationen.

Métning

Datainsamling

Sedan statistikar 2006 sker datainsamlingen via en webbenkat. Uppgiftslamnarna fick en
inbjudan till undersékningen via ett e-postbrev. | e-postbrevet fanns en beskrivning av
undersdkningen och en lank till undersdkningens webbsida.

Frageformularet aterfinns i bilaga 1. Nar en uppgiftslamnare loggat in finns allménna anvis-
ningar, instruktioner och definitionerna tillgangliga for uppgiftslamnarna, se bilaga 2.
Dessutom finns definitionerna lattillgangligt i samband med varje efterfragad uppgift genom en
klickbar lank i form av ett fragetecken, se bilaga 1.

Falten med hel ram och gula félt ska uppgiftslamnaren fylla i. Falten med streckad ram ar falt
dar summan av de ovanstaende falten automatiskt beraknas. Till hoger om varje falt fore-
gaende ars uppgifter, for att mojliggora jamforelser. Detta galler for samtliga variabler. For de
variabler dar foregdende ars varde visas far uppgiftslamnare en markering om arets lamnade
uppgift avviker mer an 15 procent fran foregdende ars uppgift och uppgiftslamnaren upp-
manas att skriva en forklaring till avvikelsen i kommentarsfaltet.

| tabellen nedan redovisas tidpunkter for viktiga moment under datainsamlingen. Sista svars-
datum sattes till den 11 mars (vecka 10), darefter féljde telefonpaminnelser. Datainsamlingen
avslutades vecka 21.

Moment och tidpunkter under datainsamlingen 2015

Aktivitet Vecka

Huvudutskick 7

E-postpaminnelse 10

Telefonpaminnelse 12-15

Datainsamlingen avslutas 18
Matfel

Med oséakerhetskallan matfel avses att det registrerade vardet pa en undersokningsvariabel,
det vill sdga en fraga i frageformularet, inte 6verensstammer med det sanna véardet. Det finns
flera anledningar till att detta kan intraffa. Fragornas utformning samt medféljande definitioner
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ar av stor betydelse for eventuella matfel. Matfel kan antingen verka pa ett systematiskt satt,
vilket medfor skevhet i resultaten, eller pa ett slumpmassigt satt, vilket inte medfor skeva
resultat men osékerheten Okar. Att utvardera konsekvenserna av méatfel kraver omfattande
utvarderingsstudier vilka inte ligger inom ramen for denna undersokning.

For att hjalpa uppgiftslamnarna nar uppgifterna matas in via webbformularet redovisas fore-
gaende ars varde till héger om inmatningsfaltet. Om arets varde avviker mer &n 15 procent
fran foregdende ars varde far uppgiftslamnaren en markering. Vid stora avvikelser har
uppgiftslamnaren uppmanats att kommentera orsaken. | nagra fall har dock forklaringen
antingen helt utelamnats, varit svar att tolka eller p& annat satt varit bristfallig. | dessa fall har
Statisticon aterkontaktat uppgiftslamnarna for att fa en forklaring. Statisticon har lyckats
komma i kontakt med de flesta berérda uppgiftslamnare. Statisticon har fatt godtagbara
forklaringar till avvikelserna eller s& har uppgiftslamnaren korrigerat sina lamnade uppgifter.
Ett exempel p& en godtagbar forklaring till en stor avvikelse &r om trafikhuvudmannen
genomfort en stor investering under ett ar, eller om trafikutbudet 6kat eller minskat.

Rorande jamforelser bakat i tiden bér namnas att insamlingsmetoden fér uppgifterna om
utbudskilometer/fordonskilometer varierat mellan aren. Fram till &r 2002 samlades all statistik
in av Svensk kollektivtrafik (fére detta SLTF). For ar 2003 och 2004 samlade Banverket in
trafikuppgifter (resor, utbudskilometer och personkilometer) for tdg, sparvag och tunnelbana
medan trafikuppgifterna for buss och bat tillsammans med alla ekonomiuppgifter samlades in
inom ramen for kollektivtrafikstatistiken. Fran och med statistikar 2005 har samtliga uppgifter
samlats in via trafikhuvudmannen.

Fran och med 2007 ars undersokning har det skett ett fortydligande av definitionerna rorande
spartrafik avses vagnkilometer, begreppet utbudskilometer &r inte relevant inom spartrafik.
Tidigare ars definitioner har inte varit helt tydliga i denna distinktion. Det finns indikationer pa
att vissa uppgiftslamnare tidigare ar har anvant det som kallas tagkilometer for att mata
utbudet for spartrafik. Om taget bestar av en vagn ar tagkilometer och vagnkilometer liktydigt,
men vanligare ar att tAget har flera vagnar vilket medfor att vagnkilometer da ar stérre an
tagkilometer. De uppgiftslamnare som tidigare ar lamnat uppgifter om tagkilometer men fran
och med &r 2007 lamnar vagnkilometer har hogre varden avseende utbudet efter ar 2007.

Ytterligare en indikation p& matfel &r om det partiella bortfallet &r stort. I instruktionen till
uppgiftslamnarna star det "Fyll alltid i 0 om uppgiften ar noll” samt "Om du saknar uppgift
lamnar du faltet tomt”. Detta betyder att samtliga falt ska fyllas i om uppgift finns, eller ar 0.
Dock ar ett flertal falt inte applicerbara fér en majoritet av uppgiftslamnarna. Det ar till exempel
endast i Stockholm som det finns tunnelbana. Om man anvéander en mer liberal definition av
partiellt bortfall och studerar i vilken man en uppgiftslamnare har avstatt fran att lAmna svar
dar ett svar borde registreras &r det partiella bortfallet litet. Bortfall ska bara registreras om
trafikhuvudmannen verkligen har den verksamhet som svarsféltet avser.

Det finns ett partiellt bortfall for tAgresande och tagutbud. | vissa lan redovisas kostnader och
intakter for tagtrafik, men inget resande eller utbud. Andra lan kan ha underrapporterat tag-
resande och utbud. Skélet ar oftast att tAgtrafiken bedrivs genom ett lansoverskridande sam-
arbete, dar kostnader &r valdefinierade men resandet inte foljs upp, framfor allt inte uppdelat
per lan. | Malardalen bedrivs regionaltagstrafiken genom avtal mellan de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna och en kommersiell operatdr, SJ AB, och déar redovisas inte resandet som
sker pa kontantbiljett eller pd operatérens egna periodkort inom lanet. Det betraktas som
kommersiell trafik och &r darmed operatérens affarshemlighet. | Oresundstagssystemet, som
omfattar sex lan, raknas & andra sidan lansoverskridande resande flera ganger per resa, varje
gang resenaren passerar en lansgrans. Det vill sdga, en resenar som reser fran Goteborg till
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Skane raknas bade i Vastra Gotalands, Hallands och Skanes statistik, vilket om man lagger
ihop siffrorna blir en tredubbling av det verkliga antalet pastigningar.

Ett generellt problem i manga lan ar att férdela resandet pa periodkort pa olika trafikslag som
tag och buss, nar periodkorten inte viseras. Detta &ar en anledning till att nagot lan valjer att
redovisa allt resande, dven tadgresandet, som bussresande, vilket ar det vanligaste fardslaget.
Volymen pa det regionala tdgresandet utanfor storstadsregionerna ar dock inte sa stor sa att
siffrorna for riket paverkas mer an marginellt av detta partiella bortfall. For tagutbudet ar
bortfallet storre, da det typiskt handlar om langa strackor som trafikeras. Det har inte gjorts
nagot forsok att uppskatta storleken pa dessa bortfall.

| datainsamlingen avseende verksamhetsar 2015 togs nagra uppgiftslamnare upp fragan om
hur utbudet for tdg, sparvag och t-bana ska beréaknas. Efter en diskussion med
uppgiftslamnarna sandes ett fortydligande ut till samtliga 1an med sparbunden trafik.
Fortydligandet 16d:

Utbudet mats som fordons- eller vagnkilometer, det vill séga summan av alla fordons eller
vagnars korstracka i trafik. Nar flera fordon eller vagnar kopplas samman till tag &ar utbudet
summan av varje vagns korstracka. Alltsa ar en vagn i ett tdg en del som kan kopplas isar fran
taget i 6vrigt (och anvandas i ett annat tag). Nar en vagn kors en kilometer, ar det samma som
en vagnkilometer. Ar det tv& vagnar som kors en kilometer blir det tva vagnkilometer och s&
vidare.

Efter detta fortydligande inkom nagra lan med justerade uppgifter for ar 2014 (ett 1an
reviderade sa langt bak som till 2007).

Uppgiftslamnarna ar 21 sjalvstandiga myndigheter som organiserat sin verksamhet sa att den
fungerar val for de respektive myndigheternas olika forutsattningar. Det innebér att de har
olika forutsattningar att IAmna de uppgifter som efterfrdgas och uppgifternas kvalitet kommer
att variera.

Betraffande variabeln tidsatgang ar tanken att den totala tidsatgangen for att samla in och fylla
i uppgifterna ska anges. Det har kommit till Statisticons kdnnedom att vissa trafikhuvudman
delar upp uppgiftslamnandet pa flera olika personer inom organisationen. | en sadan situation
ar tanken med frdgan om tidsatgang att den sammanlagda tidsatgéngen for alla personer ska
anges. Det ar okant for Statisticon huruvida detta forfaringssétt tillampas eller inte. Alla
uppgiftslamnare har uppgivit uppskattad tidsatgang for uppgiftsinsamlingen?.

Svarsbortfall

Svarsbortfall kan delas upp i tvd komponenter: objektsbortfall och partiellt bortfall. Med
objektsbortfall menas att svar saknas helt och hallet frAn en uppgiftslamnare. Med partiellt
bortfall menas att en uppgiftslamnare har avstatt fran att besvara en eller flera fragor. |
foregaende avsnitt konstaterades att omfattningen pa det partiella bortfallet ar okand. Ingen
imputering har anvants for att kompensera for det partiella bortfallet.

| arets undersokning har samtliga uppgiftslamnare inkommit med svar vilket gor att objekts-
bortfallet &r noll procent.

1 Med tidsatgang avses mertid, se definitionen i bilaga 2.
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Bearbetning

Uppgiftslamnarnas svar lagrades under datainsamlingen direkt i en databas. Som namnts
ovan har 2015 ars varden kontrollerats mot foregaende ars varden. | vissa fall har uppgifts-
lamnaren aterkontaktats for att Iamna en forklaring till avvikelsen mellan arets och foregdende
ars uppgifter. | de flesta av dessa aterkontakter fick Statisticon godtagbara forklaringar till
avvikelserna. | ett fatal fall &ndrade uppgiftslamnaren sina uppgifter. Det har ocksa férekommit
att uppgiftslamnare velat korrigera tidigare lamnade uppgifter, i forsta hand uppgifter
avseende féregaende statistikar.

| databearbetningsfasen har data bearbetats i flera steg innan en slutlig analysdatabas
skapats. Analysdatabasen har anvéants som underlag for att skapa tabellverket.

Skattningsforfarandet bygger endast pa (ovagd) summering av uppgifterna for att till exempel
erhalla rikstotaler.
Modellantaganden

Uppgiftslamnarna, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, gor en del modellantaganden néar
vissa av uppgifterna stalls samman. Framférallt galler det berdkning av persontransport-
arbetet, antalet personkilometer, dar de flesta gor ett antagande om medelfardlangd per
pastigning och multiplicerar den med antalet pastigningar. Trafikanalys tillhandahaller
skattningar av medelfardlangder baserade pa den nationella resvaneundersékningen RVU
Sverige, som en del av myndigheterna anvander.

Generellt galler dock att de modellantagande som olika myndigheter gor &r anpassade till hur
deras trafik ar uppbyggd och organiserad. Trafikanalys gér ingen sammanstéallning av dessa
antaganden.

Redovisning av osakerhetsmatt

Statistiken ar totalraknad och inga osakerhetsmatt redovisas i tabellrapporten.

Aktualitet

Frekvens

Undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik genomfors arligen.
Framstallningstid

Datainsamlingen pabérjades vecka 7 och de sista uppgifterna inkom i vecka 21. Darefter

pagar databearbetning, tabellframstélining och rapportskrivning till vecka 26 da publicering
sker.

Punktlighet
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Publiceringen av undersékningen Lokal och regional kollektivtrafik 2015 gors i juni 2016.
Rapporten publiceras tillsammans med ett pressmeddelande pa Trafikanalys hemsida,
www.trafa.se.

Tillganglighet och tydlighet

Spridningsformer

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats: www.trafa.se.

Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i text, tabeller och diagram.

Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomférande av undersdkningen om Lokal och regional
kollektivtrafik framgar av rapporten och kvalitetsdeklarationen, samt i BAS (Beskrivning av
Statistiken).

Tillgang till primarmaterial

Ansokan om tillgang till primarmaterial prévas av Trafikanalys.

Upplysningstjanster

Fragor rorande rapporten samt kollektivtrafik i allmanhet kan stallas till Trafikanalys, for
konkaktuppgifter se avsnitt A4

Fragor rorande tabellverket och kvalitetsdeklarationen kan stallas till Statisticon AB, for
kontaktuppgifter, se avsnitt A5.

Jamforbarhet

Jamforbarhet dver tiden

Jamforbarheten i arets undersokning om Lokal och regional kollektivtrafik med tidigare ars
undersokningar ar avseende vissa variabler ndgot samre. Detta beror pa férandringarna i
definitionerna som genomférdes i samband med undersokningen gallande 2007 &rs statistik.
Undersokningsvariablerna (s& nar som pa definitionerna), malstorheterna och
redovisningsgrupperna har varit samma i manga ar.

En annan férandring som paverkar jamforbarhet 6ver tiden &r att Stockholms lan i och med
statistikar 2008 6vergick till att rapportera vagnkilometer for pendeltdgen med de nya tadgen
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X60 som bas (s kallad X60-ekvivalens) istéllet fér de gamla tdgen X1 och X10. Detta ledde
till minskade matetal for Stockholms Ian och samtliga summeringar dar dessa varden ingar.
Notera att férandringen endast géllde pendeltagen, och att matetalen laggs ihop med
matetalen for lokalbanorna Roslagsbanan och Saltsjobanan, dar ingen forandring skedde.

Statistikaret 2013 samlades uppgifter om Lokal och regional kollektivtrafik pa vatten in i en
separat enkat. Uppgifterna som samlas in ar till stor del desamma som for Lokal och regional
kollektivtrafik pa land. Frdn och med statistikar 2014 har uppgiftsinsamling for lokal och
regional kollektivtrafik pa vatten till att inga i insamling av uppgifter om 6vriga trafikslag.

Jamforbarhet mellan grupper

Tabellverket bygger endast p& data som samlats in i undersékningen om Lokal och regional
kollektivtrafik, det vill sdga det finns inga andra kallor eller matningar for den presenterade
statistiken vilka kunde haft andra definitioner. | detta avseende ar statistiken enhetlig i sin
definition.

Samstammighet

Samanvandbarhet med annan statistik

Det finns olika aspekter pd samanvandbarhet med annan statistik. En aspekt ar huruvida olika
indelningsgrunder i tabellverket stammer éverens med indelningsgrunderna i annan statistik.
Uppdelningen av tabellerna pa lan majliggor samanvéandning med all annan typ av statistik
med denna indelningsgrund.

En annan aspekt pa samanvandbarhet ar huruvida undersékningen om Lokal och regional
kollektivtrafik kan samanvandas med annan statistik, till exempel inom transportomradet, for
att ge en helhetsbild av omradet. Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet for statistik inom
transport- och kommunikationsomradena, och inom ramen for dessa uppdrag publicerar
Trafikanalys resultat fran flera olika undersokningar.
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vilkommen
Instruktioner
Definitioner i pdf-format
Karta (NUTS)
Berakningssted bittrafik
Enkitsidor:

--  Kontaktuppaifter
- Resande

-- Ekonomi

- Tidsdtgdng

Utskrifter:
Utskrift av I3mnade uppaifter

UTBUD OCH RESANDE

Utbud ?

Fordons- och
vagnkilometer  Sittplatskilometer

(1000-tal) (1000-tal)

BussBil | | [ |

Tunnelbana [ ] [ |

Sparvig | | [ |

Tag [ | [ ]
Fartygskilometer Kapacitetskilometer
(1000-tal) (1000-tal)

Bittrafik | | [ |

Totalt R T

Kommentarer till avvikelser mellan arets och foregaende ars varden

Buss/Bil

Tunnelbana [

Sparvig

Tag

Bttrafik

Totalt

Dernasids i KLAR

Resande
Af"".'l . Personkilometer
pistigningar (1000-tal)
(resor)
(1000-tal)
\ | [ |

| [ |
\ | [ |
\ | [ |
Autal o Personkilometer
ombordstigningar (1000-al)
(1000-tal) -

4

Gra siffror: foregaende ars uppgifter. Gula falt: drets uppgifter. Om arets varden avviker mer an 13% fran forra drets varden rodmarkeras
inmatningsfaltet. Vanligen besksiv trolig anledning till avvikelsen { kommentarsmutan ovan. Obs! denna kontroll fongerar endast i webblasaren

Internet Explorer.
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Trafik EKONOMI Dews sids & KLAR
analys
Kollektrvtrafikstatistilk 2015 m’)
= Trafikintikter 1000-tals kronor  Bidrag/rillskott 00 00
valkommen Buss/Bil frin:
Instruktioner Tunnelbana Varav till
Definitioner i pdf-format Sparvig jirnvigstrafik
Karta (NUTS) Tae - Kommun
Berakningsstid battrafil B:;l;‘tr.’lf]k Landsting
Elki;zi:tg;uppgwfter Summa i Staten Trafiloverket
Ovriga
-- Resand
oo affirsintikter 1

--  Tidsétgéng

Utskrifter:
Mteli e v lanviads upuittel KOSTNADER £ R]ZS'L'LTATS:\_\IM_-\_\STALL_\']_\C.II{E:ES'IS
Trafikeringskostnader 1000-tals kronor I
Intilkter +
Buss/Bil

Logga ut

Kostnader -
Overskott/Underskott fiore

1
L1
Sparviig /1 bidrag -
L1
L1

Tunnelbana

Tag Bidrag/fillskore +
Battrafik Overskott/Underskott efter -
Summa bidrag
Ovriga kostnader [

Kostnader

infrastruktur [

Kommentarer till avvikelse mellan drets och foregiende drs virden

Gré siffror: fregdende drs uppgifter. Gula filt: &rets uppgifter. Om érets virden avviker mer &n 13% frén féira drets
virden rédmarkeras mmammgsfaltet. Vinhgen beskriv trohig anlednmg till avvikelsen 1 kommentarsrutan ovan, Obs!
denna kontroll fimgerar endast i webblisaren Internet Explerer
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Valkommen
Instruktioner
Definitioner i pdf-format
Karta (NUTS)
Berakningsstod battrafik
Enkétsidor:

--  Kontaktuppgifter
-- Resande

--  Ekonomi

--  Tidsétgana

Utskrifter:
Utskrift av Ismnade uppaifter

TIDSATGX\'G? Dema sida ar KLAR

Uppskatta den totala tidsitgingen till for att samla in och fylla 1 uppgifterna?
Antal timmar:

Niir du ir klar:

Jag har nu svarat pa samtliga frigor pa de 4 enkitsidorna och genom att

klicka pa knappen hir under sinder jag hirmed ett meddelande om att jag ir
klar.

Sand mina uppgifter

Om du vill indra niagon uppeift efter att du skickat ett meddelande gar det
bra att findra uppgiften och direfter pa nyit klicka pa knappen Sind mina
uppgifter.
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C.2 Bilaga 2. Definitioner
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BTATIBTICE & RESEARCH

STATISTIK OM LOKAL OCH REGIONAL
KOLLEKTIVTRAFIK 2015
DEFINITIONER OCH ANVISNINGAR

OM STATISTIKEN

Uppgifterna som samlas in avser all utférd trafik | dan regionala kollektivirafik som &r Sppen far
allmanheten och omfattas av alimén trafikplikt, cavsett om det tagits off separat baslut after
lagandringan dan 1 jan 2012, eller om trafikplikten galler implicit beroenda pa tidigare ingangna
avtal.

All regional kollektivirafik med stdd fran det allmdnna omfattas, aven om underskottstack-
ningen inte ar reglerad i avtal utan till exempel sker genom aktisagartillskott. Undarstkningan riktar
sig till de regionala kollsktivtrafikmyndighatama (FKM). Aven kollektivtrafik | kKommunal regi ingar
alltsa, om dan &r Sppen for allménhaten — t.ax. buss, sparvag allar sjotrafik.

Med regional kollektivtrafik menas i den har understikningen det som anges i 1 kap. 6 §i1dan nya
lagen om kollektivirafik (SFS 2010:1085). Vid trafiksamarbeten Over [ansgrans, ska utbud, resande
och ekonomi firdelas till respektive RKM:s I&n.

D trafikslag som ar aktuslla | denna undersokning &r buss eller bil, tunnalbana, sparvag, tag,
samt sjdtrafik.

Insamlingen avser variablerna pastigningar®, fordons- aller vagnkilometer?, sittplatskilometer,
personkilomeater, intdkter, kostnader samt bidrag.

Kollgktivirafikresande pa biljett som kraver sarskilt tillstand (34 kallade sdrskilda persontrans-
porter, det vill saga skolrasor, sjukresor och fardtjanstrasor), ska ingd i dan man dan sker i den
allmanna kollektivtrafiken. Exempal pa det ar skol-, sjuk- gller fardtjanstresor som skear helt i,
eller ansluter till, den allmanna kollektivirafikens rafiknat. Hala utbudat som ar oppat for allman-
hietan ska ingd.

Uppgiftemna avser haldr 2015.

1 Tidigare bendmnda “resor”
* Tidigare bendmnt "utbudskilometer”
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DEFINITIONER

Utbud

Utbudeat ska avsa den utforda trafiken som &r oppen for passagerarbefordran. Dat ska inkludera
den trafik som satts in vid behov (forstarkningstrafik) men aexkiodera dan trafik som stalls in. Trafik
sdsom korning fill eller frin fordonsdepd och liknande ska om mojligt exkluderas. Uibudet méts
dels som fordons- eller vagnskilometer, dvs. summan av alla fordons eller vagnars korstracka i
trafik (enligt ovan). Nar flera fordon eller vagnar kopplas samman till tig ar utbudet summan av
vara vagns korsiracka. Det vill séga, en vagn som kars en kilomeater, ar dat samma som en vagn-
kilometar. Ar det tva vagnar som Kor en kilomatar blir det tva vagnkilomater och s& vidare.

Sittplatskilomater mats ganom att multiplicara fordonens och vagnamas korstrackor med antal
sittplatsar for passagerara i fordonen eller vagnarna.

Vid trafiksamarbetan tver lansgrans, ska utbud fordelas till respektive RKM:s lan.

Resande

Utforda tjanster

Resandet mats som antal pastigningar i lokal och regional kollekiivtrafik, och som personkilo-

metar (transportarbate). Resar man tur och ratur &r dat tva pastigningar, och rasar man med

overgang &r varje Overgdng en ny pastigning. Samtliga pastigningar (avgiftsbelagda och kost-
nadsfria) per ar radovisas. Vid trafiksamarbetan over lansgrans, ska resanda fordelas till respok-
tive RKM:s Iin.

Personkilometer (transportarbeta)

Transportarbatet ar dan sammanlagda reslangden som passapgerarna tillnyggaldgger och mats i

antal personkilometer. Transportarbatet kan raknas ut pa tva satt:

1} Dels ganom att multiplicera den genomsnittliga reslangden (medelfardlangd per pastigning)
med antalet pastigningar. Trafikanalys tillhandahaller exempel p& medelfardlangd pa NUTS2-
nivd, riksomraden, (so tabell nodan) som respoktive RKM kan anvanda, om dat inte finns ogna
framtagna medelfardiangder (per pastigning).

Madelfardlangd aftar region
Mad t-bana, sparvagn, lokal- eller regionalbuss
Stockholms lén 7.5 km
Uppsala, Sédermanlands, Ostergitlands, Orebro och Vastmanlands 1&n 12,0 km
JEmkapings, Kroncoergs, Kalmar och Gotlands 1an 15.6 km
Blekinge och Skane l&n 10.5 km
Halland och Vastra Gotalands lan 9.0 km
Varmmlands, Dalamas och Gavleborgs lEn 15.7 km
Wastemomlands och Jamtands lan 16.8 km
Visterbottens och Mombottens lEn 22.6 km
Mead regional- pendal - aller lokaltig
Stockholms l&n 231 km
Thriga Swenge 584 km
Med regional sjatrafik

B 9.6 kv
Sverige 5.1 nautiska mil

Kila: Den nationella resvansundersdkningen, AV Sverige, 2011-2014, som Trafikanalys & huwudman fdr.
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2} Ett alternativt satt att rakna ut transportarbetat &r genom att anvanda beléggning. Mad kun-
skap om antalet resenarsr pd varje delstracka fir man transponarbetet genom att multiplicsra
antalet resandrer med avstandet mellan stationerna, och summera dessa produktar for alla
dalstracker pa linjen. Utan dataljarad kunskap om beléggningen pa varje dalstrécka far man
anta an medelbal&ggning langs linjans hala strackning, och mutiplicera denna med linjens to-
tala langd.

Ekonomi

Vid redovisning av de skonomiska uppgiftema, bor pApekas att dat endast &r de skonomiska
uppgiftar som ror den lokala och regionala allménna kollektivirafiken som redovisas. Uppagifterna
behéwear darfdr inte stamma mead rsradovisningan. Vid trafiksamarbeten Sver [ansgrans, ska oko-
nomiska uppgifter fordelas till respekiive RKM:s 13n.

Intakter
Intakter som illustreras i Figur 1 avser endast intakter for lokal och ragional allman kollektivirafik.
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Figur 1. Uppdslning av intaktar.

1) Trafikintikterna omfattar direkta intakter fran trafikantemna i form av biljettintaktar. De intakter
som faktureras ska endast redovisas som biljettintakt | de fall de galler resands i den all-
manna kellektivirafiken. Har kan till exampsl ingd intakter fran sarskilda skolkort. Intaktarna
ska motsvaras av antalal pastigningar i 1anal som redovisas undar rubviken Resands Kontroll-
avgifter och arsattningar i enlighat med taxesamarbete och samtrafik, allar liknands avtal
mellan regionala kollektivtrafikrmy ndigheter eller operatorer, redovisas ocksa har, till exempel
intdkter frn tAgsamarbeten med andra lan, och ersattning frin kommuner for rabatter for
olika resenarsgrupper. Uthyrning av fordon redovisas har, om fordonen anvands i den al-
manna kollsktivirafiken. Dessutom ingar intakier frin sadan godstrafik som samordnats med
parsontrafiken.
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2) Med ovriga affarsintakter avses intakter frin reklam pa och | fordon och terminaler. Intakter
fran forsaljning av tidtabeller och andra eventuella finansialla intakter ingr ocksa. Dessutom
ingér den regicnala kollektivtrafikmy ndighatens (eller aktisbolag knutna till dem) intaktar fran
infrastruktur, detvill saga uthyming av depéar, stationshus och resecentra, om sadan verk-
samhet finns. OBS! Uthyrning av fordon | trafik redovisas under Trafikintakier

3) Med bidrag och tillskott avses samhallsfinansierade intakter | form av tillkdp av trafik utovar
avtalat basutbud, riktade allar allmanna bidrag samt tillskott avsedda att tacka dnftsunder-
skott. Aven aktisagartillskott ska ing4. Bidragen ska redovisas uppdelat for kommun, lands-
ting och staten (Trafikverkat). Vi ber er Sven att saparat ange bidrag/tillskott fran kemmun,
landsting respaktive statan for jarmvagstrafik. Om dat &r okant hur bidragen ska fordelas pa
trafikslag, ber vi er att anvanda fordeiningen av underskotten i respektive verksamhat som
fordelningsnyckel, for att 3 fram en uppqift for bidraget till jamvagstrafik. Vid osakerhet kon-
takta Trafikanalys.

Med rotala intaktar avses samiliga intaktar med direkt anknytning till persontrafikverksamhstan.
Dessa intakter utgor allisd summan av dalposterna | sammanstalliningsn ovan.

Kostnader
Kostnader som illustreras i Figur 2 avssr endast kostnader for lokal och regional allmén kollektiv-
trafik.
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Figur 2 Uppdelning av kostnadear.

1) Med trafikeringskostnader avsss de direkta kostnadama for att genomifora trafiken. Dat
galler bade for persontransporter och for da godstransportar som wutfors tillsammans med
parsontransporter (oftast med buss, s k. bussgods). Trafkeringskostnadema ska motsvaras av
uthudet i [anet som redovisas under rubnken Utbud.
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Farutom de fordons- och vagnkilometer, och fordons- och wagntimmebseroenda kostnader
50m d4 ingdr, ska leasing-, hyres- eller kapitalkostnader for fordon inkludaras. Detta gallar
obercende om trafiken kors | egen regi eller | entreprenadform. Dessutom ska kostnader for
utrustning i fordonen, kostnader for depder, biljatthantering, och banavgifter inkluderas.

Till gruppan trafikeringskostnader fors aven kostnader for personal ombord pa fordonan,
som forara och tagvardar, stations- och terminalparsonal, verksamma inom trafikeringan. De
aventuslla fordalade trafikeringskostnadama enligt taxesamarbete, samirafik eller liknande
avtal mellan regionala kollektivtrafikmyndigheter eller oparatdrer ingér dvan i trafikeringskost-
nadema.

Kostnader for godstrafik med buss ska ingd, i de fall di kostnadema for persontrafik med
buss inte gér att skilja frAn kostnadema for godstrafik med buss. Bland annat kan persontrafi-
ken urforas med fordon sarskilt anpassade for godstrafik och med terminalar anpassade for
att hantera gods. Dessutom kan avtalen for gods- och persontrafik forhandlas tillsammans
och paverka varandra. Kostnadamna for godstrafiken genererar ocksa intktar som ar en fonut-
sdttning for viss persomirafik.

2}  Mead kostnader for RKM:s infrastruktur avses kapitalkostnader {rantor, av- och nedskriv-
ningar m.m. fran resultatrakningan) och kestnader for drift och underhdll av fasta trafikant-
anlaggningar, som inte ligger hos kommunema i lanst.

| infrastrukturkostnader ingar kapitalkostnader och underhaliskostnader for hallplatsar, pear-
rorngar, egna sparsystam, resecanira, stationer och vaderskydd. Dessa uppqgifier lamnas i de
fall dan regionala kollektivirafikmyndighaten har dirskta egna kostnadar for infrastrukturen.
Kapitalkosmader for fordon ingdr inte | infrastrukwurkostnader, utan fors till rafikerings-
kostnaderna med den miotivering som tidigara givits.

3) Ovriga kosinader avser | detta sammanhang de kostnader som hamtr frn eller har ett direkt
samband med trafikverksamheatens kostnader far information, marknadsftring och raklam
samt planering, administration och overneadkostnadear., man som inte gar att hanfora tll na-
got spacifikt trafikslag. Aven kostnader for verksamhet som tryck och distribution av tidtabel-
ler och sarskild fardbeviskontrell fors hit.

Med totala kostnader avses samtliga kostnader med dirakt ankmyming till persontrafiky arksam-

hetan (samt i forskommande fall gods). Dessa kostnader utgor alltsa summan av delpostemna i

sammanstallningan ovan.

Tidsatgang

Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala fidsatgangan for att samla in och fylla i upp-
gifterna i den aktuella statistikinsamlingen. Sknv svarat | antal arbetade timmar. Cbsarvera at dat
ar merarbetet fir just den hir undersékningen som ska uppskattas, inta tidsatgangan for mo-
ment som &nda skulle ha gjorts inom ordinarie varksamhet.
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