Fakta om statistiken

Statistikens innehall

Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet for &mnesomradet Transporter och
kommunikationer, vilket bland annat inkluderar statistikomradet Kollektivtrafik
och samhaéllsbetalda resor. Foreliggande rapport avser den kollektivtrafik som
definieras som kommersiell linjetrafik pa vag.

Med kommersiell trafik avses trafik som inte regleras genom avtal med det of-
fentliga. Kommersiell trafik bedrivs av ett trafikforetag eller pa uppdrag av kom-
mersiellt foretag utifrdn rent marknadsméssiga bedémningar och utan det offent-
ligas inblandning. Exempelvis beslutar trafikforetaget eller kommersiell upp-
dragsgivare helt pa egen hand om linjestrackning, prissattning och nar trafiken
ska etableras eller upphdra.

Undersokningen syftar till att beskriva den kommersiella linje- och kollektivtrafi-
ken i Sverige som huvudsakligen bedrivs med buss men aven personbilar fére-
kommer. De avser trafik som bedéms kunna utféras pd kommersiell grund, den
service som erbjuds i form av antal linjer, turer och antal sittplatser samt hur
tjansterna anvands i form av antal resor.

Samtliga uppgifter redovisas endast pa aggregerad niv4, inte for enskilda buss-
foretag, och &r avidentifierade av sekretesskal. Av samma anledning redovisas
inga namn pa de bussforetag som ingar i undersckningen.

Viktiga anvandningsomraden for statistiken ar bland annat:

e  for opinionsbildning inom bransch- och intresseorganisationer, t.ex.
Svenska Bussbranschens Riksforbund

e iutvarderingen av den nya kollektivtrafiklagen som tradde i kraft den 1
januari 2012, en lagstiftning som upphéaver de begrénsningar som har
hindrat kommersiella bussforetag att bedriva lokal och regional linjelagd
kollektivtrafik

e att félja upp malet pa en fordubblad kollektivtrafik till ar 2020.

Population och ram

Undersokningspopulationen omfattar de bussforetag eller organisationer som
har eller haft tillstdnd att bedriva kommersiell linje- och kollektivtrafik med buss,
saval inrikes som utrikes trafik, helt eller delvis under kalenderéret 2012. Endast
de foretag eller organisationer som bedrivit verksamhet i egen eller delvis i egen
regi, eller som utfort trafik at ett kommersiellt foretag eller ekonomisk forening,
ingar.

Underlag till undersokningspopulationen ar uppgifter fran Samtrafiken i Sverige
AB och Trafikanalys, dels fran féregaende ars undersdkning "Langvaga buss
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20117, dels fran Trafikanalys pagéende regeringsuppdrag att utvardera mark-
nadsoppningar i kollektivtrafiken’. Populationen bestar av 31 bussféretag.

Métning

| frageformuliret efterfrdgas uppgifter om utbud, resor och fordon. Formularet ar
indelat efter vilken geografisk utbredning som trafiken har: inom ett Ian, mellan
tva eller flera 1an i Sverige, och utrikes. Utrikes trafik avser trafik som startar eller
slutar i Sverige men har den andra andpunkten utomlands, eller kér en del-
stracka utomlands.

Datainsamling

Uppgiftsinsamling har genomforts via en webbenkat med tva paminnelser.
Webbformularet skickades ut via e-post den 15 februari &r 2013 till samtliga
bussféretag. PAminnelser skickades ut via e-post under februari och mars ma-
nad. Utdver webbenkéten har ett flertal djupintervjuer genomforts. | de fall fére-
tag av olika skal valt att utelamna uppgifter har Statisticon AB samlat in uppgifter
via féretagens webbsidor. Statisticon AB har pa uppdrag av Trafikanalys ansva-
rat for datainsamlingen.

Tillforlitlighet totalt

27 av 31 bussforetag, eller 87 procent, har inkommit med uppgifter direkt via
webbformularet eller i dialog med Statisticon AB. Darefter har uppgifter fran
ytterligare tre bussforetag huvudsakligen samlats in via Internet fr&n bussforeta-
gens webbplatser, uppgifter som bussforetagen delvis bekréftat per telefon.
Detta innebar att uppgifter finns for 30 av 31 bussféretag, motsvarande 97 pro-
cent. Féregdende ar var svarsandelen 87 procent.

Ett omfattande paminnelsearbete har lagts ner for att fa in svar fran bussforeta-
gen som manga ganger har varit ovilliga att lamna ut uppgifter. Efter tvd pamin-
nelseomgangar var svarsandelen drygt 30 procent. Darefter genomfordes ett
intensivt kontakt- och dvertalningsarbete vilket slutligen resulterade i att objekts-
bortfallet begransats till ett foretag.

Oséakerhetskallor

Den framsta osakerhetskallan i undersékningen ar méatosékerhet. Stérst matosa-
kerhet bland de variabler som samlas in utgdr antal passagerare. Antal linjer,
antal avgangar och total korstracka har mindre matosakerhet.

Svarsbortfall och objektsbortfall

Flera bussforetag har medvetet valt att inte lamna ut uppgifter kring antal passa-
gerare/pastigande. Uppgifterna har av flera bussforetag betraktats som kanslig
information att delge med anledning av den harda konkurrens som rader bland
kommersiella bussforetag.

Ett bussforetag vittnar om att konkurrensen bland kommersiella bussféretag &r
hard och att marginaler &ar laga. Mot denna bakgrund ville bussféretaget inte
lamna ut uppgifter som skulle kunna férenkla for potentiella konkurrenter att fa ut
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viktig information. Att sekretesslagen inte skyddar uppgifterna i tillrackligt hég
grad havdar flera bussforetag vara ett skal till att inte lamna ut passagerar-
uppgifter.

For det partiella bortfallet har uppgifter imputerats, i forsta hand utifrdn uppgifter
fran féregaende ars undersokning "Langvéaga buss 2011” i de fall uppgifter fun-
nits att tillg&. 1 de fall uppgifter fran féregdende ars undersokning saknats har
medeltal berdknats som underlag fér imputeringar (for ytterligare information se
nedan).

Matosékerhet
Storst matosakerhet bland de variabler som samlas in utgdr antal passagerare.
Antal linjer, antal avgangar och total kdrstracka har mindre matosékerhet.

For de bussforetag som saknar passageraruppgifter har varden imputerats. Den
genomsnittliga belaggningsgraden har beréknats for bussforetag déar passage-
raruppgifter finns att tillgd, férdelat pa trafik inom och mellan lan. For trafik inom
lan (inomregional trafik) har belaggningsgraden uppskattats till 40 procent. For
inrikes trafik mellan 1&n (interregional trafik) och utrikes trafik har belaggnings-
graden uppskattats till 50 procent. Det ar i nivd med medianvardet, 48 procent,
fran foregaende ars undersokning "Langvaga buss 2011”.

Anledningen till att belaggningsgraden for utrikestrafiken inte beraknats explicit
beror pa bristande underlag. Att belaggningsgraden for trafik inom lan &r lagre an
for Ovrig trafik kan delvis forklaras av trafiken till stor del utgérs av flygtransfer
med hdgre turtathet, som vanligtvis har betydligt lagre belaggningsgrad an ovrig
trafik. Detta faktum har ocksa bekréftats av flera branschforetradare.

For en viss typ av trafik kan passagerarantalet ibland vara svart att uppskatta.
Detta har framkommit i samtal med uppgiftslamnarna. Det géller sarskilt bussfo-
retag som bedriver trafik med sightseeing, sa kallad "hop-on hop-off”.

Pa en avgang kan en och samma person utfora flera resor vilket bidrar till sva-
righeterna att uppskatta antalet passagerare.

Aven fordonsuppgifterna ar behaftade med viss osédkerhet da dven dessa uppgif-
ter delvis betraktas som kanslig information. | de fall fordonsuppgifter saknats
har varden imputerats bland annat baserat pa uppgifter fran féregaende ars
undersokning. Uppgifter har ocksa samlats in via Transportstyrelsens e-tjanst®
"Sok uppgifter om andras fordon” genom att ange ett specifikt fordons registre-
ringsnummer. Registreringsnummer har delvis erhallits direkt via uppgiftslam-
narna eller genom en bildsokning pa Google Bilder, en sokmotor for bilder pa
Internet. Via Transportstyrelsens e-tjanst har ocksa vissa rimlighetskontroller
kunnat utféras for att verifiera lamnade uppagifter.

Avseende hur manga fordon som anvands i kommersiell linjetrafik har uppgifts-
lamnarna ibland missuppfattat fragestallningen. | flera forekommande fall har
uppgiftslamnarna angivit det totala antalet bussar som féretaget &ger och som

8 http://www.transportstyrelsen.se/vag/fordon/fordons-agaruppgift/
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Aven anvands for annan typ av trafik. Dessa uppgifter har vid aterkontakter med
uppgiftslamnarna kunnat korrigeras sa att uppgifterna i arets undersokning avser
det antal bussar som faktiskt anvands for den avsedda linjetrafiken. Hur manga
fordon som faktiskt anvands i linjetrafik kan ocksa vara svart for uppgiftslamnar-
na att definiera eftersom antalet fordon som anvands i linjetrafik varierar éver
aret.

Ett foretag har till exempel svarat att de inte ager nagra egna bussar, utan att de
bussar som anvands i linjetrafik hyrs in frAn annat féretag. Uppgifterna har darfor
justerats till att avse det antal bussar som foretaget faktiskt anvander i kommer-
siell linjetrafik. Ett annat féretag har poangterat att antalet bussar som anvands i
den kommersiella linjetrafiken varierar éver tiden, och att det darfor ar svart att
ange en antalsuppgift. Med anledning av att féretaget under storre delen av aret,
med undantag av ett fatal veckor, anvander ett mindre antal bussar ar det det
lagre vardet som har anvants i arets undersokning.

Ytterligare en viktig matosakerhet avser forstarkningstrafik, sdval passagerar-
uppgifter som antal avgangar. Med forstarkningstrafik menas varaktig eller tillfal-
lig trafik, vid stora trafikstrommar, utdver vad som angetts i tidtabell exempelvis i
hogtrafik eller vid sarskilda evenemang. Forstarkningstrafik har av flera bussfore-
tag inte kunnat sarskiljas fran den ordinarie trafiken varfor inga uppgifter lamnats
in. En underskattning av forstarkningstrafiken forekommer saledes.

Att ett bussforetag som i huvudsak bedriver utlandstrafik inte svarat pa under-
sokningen bidrar till en underskattning av utlandstrafiken. Ingen bortfallskompen-
sation har genomforts i detta fall.

Pa vilket satt trafik inom och mellan l4an ska delas upp har ocksa varit foremal for
fragor. En avgang som huvudsakligen gar mellan tva lan omfattar ibland &ven
inomregional trafik (trafik inom ett 1an). De passagerare som klivit pa och klivit av
i ett och samma lan har i dessa enstaka fall registrerats som resa inom lan. Ovri-
ga resenarer har registrerats som resor mellan lan.

Ytterligare en aspekt ar hur en linje ska definieras. En linje som gar fran A till B

under en del av aret, men som under en period forlangs till C, har ibland uppfat-
tats som en linje och ibland som tva linjer. | denna undersokning har det redovi-
sats som tva olika linjer.

Ramtéckning

Ingen 6vertackning férekommer. Undertackning kan forekomma om det finns
bussfdretag som bedriver kommersiell linjetrafik som varken Trafikanalys eller
Samtrafiken kanner till. | det fall undertackning forekommer ar omfattningen pa
den verksamhet som de eller dessa foretag bedriver troligtvis marginell i sam-
manhanget.

Bearbetning

De inrapporterade uppgifterna har bearbetats och kontrollerats i flera steg av
Statisticon. Kontroll av konsistens i svaren har genomforts. Baserat pa resultatet
av kontrollerna har aterkontakter tagits med uppgiftslamnare for verifiering av
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lamnade uppgifter. | enstaka fall har Statisticon inte lyckats fa tag pa uppgifts-
lamnare for verifiering. Dérefter har data bearbetats i flera steg innan en final
analysdatabas erhallits. Stegen involverar skapande av harledda variabler och
imputeringar. Dessa steg finns dokumenterade.

Jamforbarhet

Jamforbarhet dver tiden
Undersokningen "Langvaga buss” har genomforts sedan ar 2007. Nytt for i &r ar
att inrikestrafiken delats upp i inrikes trafik inom I&n och inrikes trafik mellan lan.

Med den nya kollektivtrafiklagen som tradde i kraft 1 januari &r 2012 har mark-
naden for kommersiell busstrafik inom lanen dppnats upp. Den begransning, den
sa kallade skadlighetsprovningen (lanstrafikhuvudmannens invandningsrétt),
som i praktiken hindrat kommersiella bussféretag att bedriva lokal och regional
kollektivtrafik inom lanen har tagits bort. ° Darmed ar det mojligt for kommersiella
bussforetag att starta trafik var som helst. Mot denna bakgrund har undersok-
ningen utdkats till att &ven inkludera inrikes trafik inom I&an, dit bland annat trafik
med sightseeing raknas. Ett annat exempel pa trafik som nu inkluderats &r inom-
regional trafik som bedrivs pa uppdrag av externa handelsplatser.

En forandring som verkar at andra hallet ar att lanséverskridande trafik som
bedrivits pa uppdrag av en trafikhuvudman nu har utgatt. Det innebar att lans-
overskridande trafik fran Halland, Vastmanland och Sédermanland, samt en
sjuktransport Karlstad-Orebro-Uppsala har tagits bort fr&n undersokningen.

Att lata jamfora uppgifter avseende interregional trafik fran arets undersokning
jamfort med foregdende ar ar osakert. Undersokningen har avslojat tidigare
kvalitetsbrister. En enskild uppgiftslamnare har bekréftat att foregaende ars upp-
gifter avseende interregional trafik &ven omfattat inomregional trafik. Ytterligare
ett foretag har bekraftat att foregaende ars uppgifter till vissa delar varit felaktiga.
Att dessa bada foretag svarar for en stor del av inrikestrafiken bidrar ocksa till att
forsvara mojligheterna till jamforelser Gver tid da féregdende ars uppgifter med
stor sannlikhet verskattats. Detta géaller framfér allt for variablerna antal av-
gangar, antal passagerare och antal sittplatser som erbjudits under aret.

° Flera lan, bland dem Sk&ne och Stockholm, slutade dock tillampa invandningsratten
redan 2009. Andra lan som féljde efter var Kalmar, Orebro, Sédermanland, Vastmanland
och Jamtland.
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Jamforbarhet mellan grupper

Att populationen antalsmassigt fluktuerar nagot fran ar till &r &r naturligt och har
inte nagon stor paverkan pa jamforbarheten fore och efter 2012.

Att ett bussforetag som i huvudsak bedriver utlandstrafik inte ingar i undersok-
ningen har en negativ inverkan pa jamfoérbarheten for utrikes trafik dver tid.

Tillganglighet

Rapporten "Kommersiell linjetrafik pa vag” publiceras i serien Trafikanalys Stati-
stik, en gang per ar. Rapporten finns tillganglig i PDF-format pa Trafikanalys

webbplats.
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