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FOrord

Foéreliggande rapport beskriver med statistik resandet med lokal och regional
kollektivtrafik, det vill saga kollektivtrafik inom ett 1ans granser. Vi har samlat in
uppgifter fran den regionala kollektivtrafikmyndigheten (tidigare trafikhuvudman-
nen) i respektive 1an sa all statistik avser direkttilldelad eller upphandlad kollektiv-
trafik. Statistiken tacker resande med buss, tag, sparvag, tunnelbana och fartyg
och stracker sig fram till och med 2012. Rapporten har producerats av Statisticon
AB pa uppdrag av Trafikanalys. Projektledare pa Statisticon AB har varit Anders
Hallberg och Charlotta Danielsson och pa Trafikanalys Tom Petersen. Statisticon
har forfattat rapporttexten i kapitel 2, medan kapitel 1 och kapitel 3 (Sveriges
busspark) har skrivits av Mats Wiklund och Tom Petersen. | kapitel 3 har aven
Anette Myhr varit statistikstod

Stockholm i juni 2013
Per-Ake Vikman

avdelningschef
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Sammanfattning

Resandet med lokal och regional kollektivtrafik 6kar stadigt i Sverige. Under ar
2012 uppgick rikets kollektivtrafikresor med buss, tag, sparvag, tunnelbana och
fartyg till 1 383 miljoner resor. Det ar en 6kning med tre procent sedan ar 2011
och med drygt 28 procent sedan ar 2000.

Buss ar det i sarklass vanligaste kollektiva fardmedlet. Under &r 2012 genomfor-
des 739 miljoner bussresor i Sverige, vilket motsvarar 53 procent av det totala
antalet resor med kollektivtrafik. 23 procent av resorna skedde med tunnelbana,
13 procent med tag och tio procent med sparvag. Resande med fartyg forekom
sparsamt inom kollektivtrafiken.

Antalet kollektivtrafikresor per invanare 6kar i Sverige. Sedan ar 2000 har antalet
resor stigit fran 122 till 145 resor per invanare och ar, vilket innebar att varje
svensk medborgare i genomsnitt foretog 20 procent fler resor under ar 2012
jamfort med ar 2000. Bara under forra aret 6kade antalet kollektivtrafikresor med
tre resor per person.

De kortaste kollektivtrafikresorna dgde rum i Stockholms 1an, dar varje resa en-
dast var sju kilometer lang i genomsnitt under 2012. De langsta genomsnittliga
kollektivtrafikresorna féretogs i Hallands I&n dar de var 31 kilometer langa. Aven i
Kronobergs och Dalarnas lan féretogs relativt langa resor, 28 kilometer per resa i
Kronoberg och 26 kilometer per resa i Dalarna.

De tjanster som lanen erbjuder inom kollektivirafiken anges i utbudskilometer
(antalet utférda fordons- och vagnkilometer i kollektivtrafiken) och sittplatskilome-
ter (antalet utférda fordons- och vagnkilometer ganger fordonsparkens sittplats-
kapacitet). Det totala antalet utbudskilometer fér den svenska kollektivtrafiken
uppgick ar 2012 till 794 miljoner kilometer, en 6kning med tva procent sedan
féregaende ar. Uppsala lan hade det storsta utbudet kollektivtrafik per invanare
under aret, 119 utbudskilometer per invanare. Stockholms lan och Jamtlands lan
presenterade ocksa ett stort utbud per invanare, 115 respektive 90 utbuds-
kilometer. Lagst antal utbudskilometer per invanare erbjéd Gotland, endast 44
kilometer per invanare.'

Under ar 2012 uppgick de totala kostnaderna for rikets lokala och regionala
kollektivtrafik till 36,5 miljarder kronor. Intékterna fran sjalva verksamheten var
18 miljarder kronor. Resterande del av kostnaderna tacktes av bidrag/tillskott
fran landsting, kommuner och stat. Under ar 2012 finansierade intakterna fran
den egna verksamheten 51 procent av kollektivtrafiken, landstingen finansierade

' Vastmanland har Iagst utbud enligt tabell, men eftersom de inte redovisar sitt tagutbud &r
det en underskattning av det totala utbudet i lanet. Gotland ar det 1&an varom vi har komplet-
ta uppgifter som har lagst utbud.



43 procent, kommunerna drygt fem procent och staten/Trafikverket knappt
en procent.

Andelen verksamhetsintakter kontra bidrag/tillskott i finansieringen av kollektiv-
trafiken skiljer sig markant mellan de olika I&anen. Hégst sjalvfinansieringsgrad
under ar 2012 hade Hallands I&n med 59 procent och Skane med 57 procent.
Gotland och Sédermanland hade Iagst sjalvfinansieringsgrad. P4 Gotland kom
endast 23 procent av intékterna fran den egna verksamheten och i Séderman-
lands lan 29 procent.

Antalet bussar i den svenska bussparken har de senaste tio aren varit ungefar
densamma, ungefar 14 000 bussar, men den har foryngrats nadgot. Andelen
bussar som tar manga passagerare, fler an 80, har samtidigt kat. Vidare har
andelen bussar som drivs med diesel minskat med ungefar tio procentenheter,
medan andelen bussar som ar gasdrivna eller etanolhybrider 6kat med ungefar
15 procentenheter.



Summary

Travelling by public transport is steadily increasing in Sweden. In 2012, the num-
ber of trips (recorded as the number of boardings) made by bus, underground,
light rail, train and ship amounted to 1 383 million. This represents an increase
by three percent over the last year and 28 percent since 2000.

Bus is the most common means of public transportation in Sweden. In 2012,
739 million trips by bus were conducted throughout the country. This represents
53 percent of the total number of trips by public transport conducted during the
year. 23 percent of the trips were made by underground, 13 percent by train and
10 percent by light rail. Trips made by ships are scarce within public transport.

The number of trips per capita has increased steadily over the last decade. Since
2000 the number of trips made per inhabitant and year has increased from

122 to 145, or by 20 percent. In 2012 alone, the increase was three trips per
inhabitant.

The shortest trips were made in Stockholm County, where the average trip
length was 7 kilometers. The longest trips were made in Halland County with an
average of 31 kilometers per trip. The inhabitants of Kronoberg County and
Dalarna County also made longer trips - on average 28 kilometers per trip in
Kronoberg and 26 kilometers in Dalarna.

In 2012, a total of 794 million vehicle kilometers of public transport were offered
in Sweden. This is an increase by two percent compared to the previous year.
Uppsala County offered the most public transport per capita, 119 vehicle kilome-
ters per inhabitant. The counties of Stockholm and Jamtland also offered a high
number of vehicle kilometers per inhabitant, 115 and 90 kilometers respectively.
Gotland offered the lowest number of vehicle kilometers per inhabitant,

44 kilometers.?

The total cost of public transport in Sweden in 2012 was SEK 36.5 billion, while
revenues were SEK 18 billion. Revenue funding thus accounted for 51 percent of
the cost for public transport; the remaining 49 percent came from a variety of
subsidies. During 2012, county funding amounted to 43 percent of the total cost
of public transport, municipal funding amounted to five percent and almost

one percent of the subsidies came from state funding.

The proportion of revenues and subsidies differs significantly between counties.
In 2012, Halland County had the highest rate of revenue funding at 59 percent,
followed by Skane County with 57 percent. The counties of Gotland and

2 yvastmanland offers the lowest supply according to the table, but does not present any
figures of train supply. Gotland is the county of which we have complete information with
the lowest supply.



Sddermanland had the lowest rate of revenue funding with 23 and 29 percent
respectively.

The number of buses and coaches in Sweden has been rather constant the last
ten years, approximately 14,000, but they have become somewhat younger. The
proportion of buses and coaches with high passenger capacity, more than 80,
has increased during the same period of time. Further the proportion buses and
coaches powered by diesel has decreased by approximately ten percentage
points while buses and coaches powered by gas or ethanol has increased by
approximately15 percentage points.
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Inledning

| denna rapport presenteras resultatet av den undersdkning som arligen genom-
fors i Sverige géllande den lokala och regionala kollektivtrafiken, det vill sdga
resandet med kollektivtrafik inom varje lans granser. Vi har samlat in uppgifter
fran den regionala kollektivtrafikmyndigheten (tidigare trafikhuvudmannen) i
respektive lan sa all statistik avser upphandlad trafik. Det finns dven rent kom-
mersiell kollektivtrafik inom 1&nen men den ar marginell till omfattningen.

Syftet med statistiken ar att beskriva och félja utvecklingen av den svenska kol-
lektivtrafiken 6ver tid. Uppgifterna hamtas fran respektive trafikhuvudmans an-
svarsomrade (sedan 1 januari 2012 fran respektive regional kollektivtrafikmyn-
dighet) och avser all utford linjelagd trafik med buss, tag, sparvag, tunnelbana
och fartyg. Undersdkningen genomférs sedan 1 april 2010 av Trafikanalys. Tidi-
gare genomfoérdes den av SIKA.®

Statistiken i undersdkningen omfattar uppgifter om utbudet av trafik (anges i
utbudskilometer och sittplatskilometer), hur ménga kollektivtrafikresor som ge-
nomférts i landet (antal resor), den sammanlagda reslangden (anges i personki-
lometer), intakterna fran verksamheten, bidragttillskott till verksamheten samt
kostnaderna for kollektivtrafiken.

Rapporten bestar av sex kapitel. Detta forsta kapitel ger en dverblick av de be-
grepp och lagrum som galler for kollektivtrafiken. Har finns ocksa en beskrivning
av kollektivtrafikens utveckling genom aren och en 6verblick 6ver aktuella utred-
ningar pa omradet. Kapitel 2 presenterar statistiken for den lokala och regionala
kollektivtrafiken. Kapitel 3 beskriver den svenska bussparken i fem separata
avsnitt: Antal bussar i bussparken, bussarnas medelkdrstrackor, drivmedel, antal
passagerare, bussarnas alder samt en 6verblick dver vilka som innehar busskor-
kort i Sverige. Kapitel 4 bestar av en ordlista dar huvudbegreppen i rapporten har
Oversatts till engelska. Kapitel 5 innehaller tabeller efter lan, trafikslag och ar och
det avslutande kapitel 6 innehaller en 6versiktlig beskrivning av statistiken.

Till undersékningen hor tre bilagor.
e Bilaga 1 och 2 presenterar frageformularet samt instruktioner och defini-
tioner till frageformularet.
e Bilaga 3 innehaller undersokningens kvalitetsdeklaration.

% 12007 ars undersokning gjordes vissa definitionsandringar, i syfte att 6ka statistikens
kvalitet. Detta paverkar resultaten och jamforbarhet 6ver tid.
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1.1

Begrepp och lagrum

Den definition av kollektivtrafik som gjordes av SIKA i samband med att man tog
Over ansvaret for statistiken pa kollektivtrafikomradet lyder: "i forvag organisera-
de, regelbundet tillgangliga transporter som erbjuds allmanheten eller en sarskild
personkrets enligt givna regler”.4 Sedan den 1 januari 2012 géller nya regler for
kollektivtrafiken®, och definition och kategorier fér insamling av statistiken beho-
ver da ses over. Nyckelbegreppen i definitionen ar dock fortfarande att forutsatt-
ningarna for resan, den kollektiva nyttigheten, ar givna och kanda i forvag samt
erbjuds den resande regelbundet genom kop av biljett, avgift, via en féreskriven
rattighet eller erbjuden férman.

Kollektivtrafikbegreppet delades av SIKA upp i tre huvudgrupper — allman kollek-
tivtrafik, sarskild kollektivtrafik samt turist- och chartertrafik. Allman kollektivtrafik
erbjuds allménheten via tidtabeller och annan information. Trafiken kan vara
linjelagd, ha anropsstyrda linjeavvikelser eller vara helt anropsstyrd. | begreppet
sarskild kollektivtrafik ingar fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjutsar och sjukresor.
Den sarskilda kollektivtrafiken erbjuds en definierad personkrets men kan aven i
vissa fall vara tillganglig for personer utanfér denna krets. Begreppet kollektivtra-
fik omfattar dessutom sadan turist- och chartertrafik som erbjuds allmanheten i
former som kan betraktas som kollektivtrafik men som inte ar linjelagd, eller som
har ett annat syfte &n sjalva transporten. Allman och sarskild kollektivtrafik ar
delvis samhallsfinansierad medan turist- och chartertrafik séllan ar finansierad av
samhallet.

Kollektivtrafiken indelas dven efter det geografiska omrade som trafiken omfat-
tar. Det finns tre trafikeringsomraden — lokal och regional, interregional samt
internationell trafik. Lokal och regional trafik avser kollektivtrafik som huvudsakli-
gen sker inom ett lan, interregional trafik avser trafik mellan tva eller flera 1an och
internationell trafik avser trafik Gver en nationsgrans.

Sedan 1 januari 2012 galler den nya kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065, prop.
2009/10:200) som upphaver lansgransrestriktionen och dppnar upp den lokala
och regionala kollektivtrafiken for privata initiativ.® De nybildade regionala kollek-
tivtrafikmyndigheterna fick da ansvaret att genom regionala trafikférsorjningspro-
gram tillgodose ett grundldggande utbud efter breda samrad med allmanheten
och marknadens aktorer. Detta grundlaggande utbud, eller utbud med sarskilda
villkor som inte kan tillgodoses av marknaden’, belédggs med s kallad allman
trafikplikt genom ett formellt beslut som ska ga att harleda fran trafikférsorjnings-
programmet. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna (liksom tidigare trafikhu-
vudmannen) handlar sedan vanligen upp den subventionerade trafikeringen fran

* SIKA. Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor 2003 (SIKA Statistik 2005:2).

® Lag (2010:1065) om kollektivtrafik.

® Tidigare gallde lagen (1997:734) om ansvar fér viss kollektiv persontrafik. D4 ansvarade
regionala trafikhuvudman for kollektivtrafiken pa lokal och regional niva. Trafikhuvudman-
nen var oftast aktiebolag (lanstrafikbolag) &gda gemensamt av kommuner och landsting,
" Vanligen villkor pa miljdprestanda och anpassningar fér personer med nagon funktions-
nedsattning.
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1.2

olika operatorer. | nagra fall sker istallet direkttilldelning till ett kommunalt trafik-
bolag.

De transportpolitiska malen® visar de politiskt prioriterade omradena inom den
statliga transportpolitiken. De ar en utgangspunkt for alla statens atgarder inom
transportomradet, exempelvis hur myndigheterna ska prioritera bland olika 6ns-
kemal och behov nar de genomfor sina uppdrag.

| de transportpolitiska malen ingar att férutsattningarna for att valja kollektivtrafik
(samt gang och cykel) ska férbattras. Ansvaret for utvecklingen av kollektiv-
trafiken ligger hos manga olika organ. Staten ar en av aktdrerna vars framsta roll
ar att sékerstalla att de grundldggande transportbehoven kan tillgodoses samt att
férutsattningar skapas fér samordning och utveckling av kollektivtrafiken. Detta
sker framst genom lagstiftningsarbete och investeringar i trafikens infrastruktur.

Darutdver ar det flera statliga myndigheter som utgér viktiga aktérer inom utveck-
lingen av kollektivtrafiken. Trafikverket ska enligt sin instruktion verka for kollek-
tivtrafikens utveckling, till exempel genom att ge de regionala kollektivtrafikmyn-
digheterna rad och stéd i fraga om utformningen av trafikférsorjningsprogram-
men. Enligt sin instruktion ansvarar Transportstyrelsen sarskilt for fragor om
villkor for marknadstilltrade, konkurrensvillkor och villkor for resenarer. Dessutom
ges via Trafikverket medfinansiering till vissa lokala och regionala kollektivtrafik-
anlaggningar, om de bedéms viktiga for den interregionala kollektivtrafiken.

Definitioner

Utbudskilometer definieras som antalet utférda kilometer i kollektivtrafiken. Sitt-
platskilometer definieras som antalet utférda kilometer i kollektivtrafiken multipli-
cerat med fordonsparkens sittplatskapacitet. Eventuella staplatser i fordonen
réknas alltsa inte in i mattet.

| den har rapporten definieras en resa som en pastigning. Reser man med éver-
gang raknas varje 6évergang som en ny resa. Samtliga resor, saval avgiftsbelag-
da som kostnadsfria ingar. Definitionen av personkilometer &r den sammanlagda
reslangden och medelreslangden resornas genomsnittliga langd.

Kostnaderna omfattar dels trafikeringskostnader for varje trafikslag, dels dvriga
kostnader som till exempel underhall av fordonsparken och infrastruktur. Har tas
ocksa kostnader upp for den infrastruktur som inte kan hanféras till ett specifikt
trafikslag. Verksamhetsintakterna omfattar trafikintakterna fér varje trafikslag,
och ocksa Ovriga affarsintdkter som inte kan inordnas under nagot specifikt tra-
fikslag. Bidragen/tillskotten till den svenska lokala och regionala kollektivtrafiken
kommer fran kommunerna, landstingen och staten (Trafikverket).

8 Mal for framtidens resor och transporter, prop. 2008/09:93.
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1.3

1.4

Kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafiken har en relativt Iang historia. Redan pa 1800-talet fardades all-
manheten med angbatar. Sedermera kom trafiken att utvecklas genom att de
storre stdderna fick sparvagnar som forst var hastdragna och senare elektrifiera-
de. Genom forbranningsmotorns tillkomst under senare delen av 1800-talet for-
sags droskor med motor, vilket medférde uppkomsten av saval taxi som bussar.
Under 1900-talet 6kade samhallets intresse for kollektivtrafik och fram: till slutet
av 1970-talet var kollektivtrafikmarknaden splittrad mellan olika féretag med sina
respektive taxor och biljettsystem.9

Som ett led i att forbattra lokal och regional persontrafik beslutade riksdagen ar
1978 att tillsatta en huvudman inom varje lan med ansvar fér den lokala och
regionala kollektivtrafiken pa vag, det vill sdga busstrafik. Huvudmannens hu-
vudsakliga uppgifter var att besluta om trafikutbud och taxor. Ar 1997 gjordes en
ft')ré'mdring11 som innebar att bestdmmelserna om organisationsformerna var i
stort sett oférandrade med den skillnaden att kommuner och landsting nu be-
namndes lanstrafikansvariga.

I och med den nya kollektivtrafiklagen' éppnas den lokala och regionala kollek-
tivtrafiken upp for privata initiativ, dar huvudsyftet ar att ge méjlighet till ett for-
battrat kollektivtrafikutbud som skall gynna resenarerna och samhallet, se avsnitt
1.1.

Aktuella utredningar

Uppfdljning av de transportpolitiska malen

Den lokala och regionala kollektivtrafiken kan ses som en del av den grundlag-
gande samhallsservicen vilken har betydelse for uppfyllande av de transportpoli-
tiska malen. Det 6vergripande malet for transportpolitiken, att sékerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for med-
borgarna och naringslivet i hela landet, preciseras genom ett funktionsmal (till-
ganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, miljé och halsa).™

Den senaste uppfoljningen av det transportpolitiska malet och dess delmal pre-
senteras i en rapport fran Trafikanalys (rapport 2013:4). Under aret har flera matt
som anvands i beddmningarna for funktionsmalets precisering utvecklats i nega-
tiv eller horisontell riktning, med undantag for transportsystemets anvandbarhet
for personer med funktionsnedsattning, som gar framat — framfor allt tack vare

® Erik Sundstrom. Utveckling av en integrerad tjanst: En fallstudie inom kollektivtrafikbran-
schen (2006).

' Om atgéarder for att forbattra lokal och regional kollektiv persontrafik (prop.1977/78:92).
" Lagen om ansvar for viss kollektiv persontrafik (1997:734).

"2 Prop 2009/10:200, Lag 2010:1065.

'3 Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:93).
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1.5

insatser inom kollektivtrafiken. Vad galler férutsattningarna att valja lokal kollek-
tivtrafik sammanfattas dar (sid 118) ”...att det har varit en viss 6kning av utbudet
av lokal och regional kollektivtrafik de senaste aren, samtidigt som resandet har
Okat. | Stockholm, Géteborg och Malmd verkar trangseln i kollektivtrafiken dar-
med ha okat. | 6vriga landet pavisar statistiken ingen 6kad trangsel, men lokal
kollektivtrafik har haft en stdrre prisdkning relativt dvriga varor och tjanster. For-
utsattningarna for att resa kan darmed inte anses ha forbattrats i den lokala och
regionala kollektivtrafiken”.

Uppfoljning av marknadsdppningen pa jarnvag
samt av den nya kollektivtrafiklagen

Det sker fér narvarande marknadsdéppningar for privata initiativ i kollektivtrafiken.
Interregionala persontransporter pa jarnvag ar sedan 1 oktober 2010 (med full
effekt 11 december 2011) helt 6ppna fér konkurrens™ och fran och med 1 januari
2012 &r den lokala och regionala kollektivtrafiken éppen for konkurrens." Detta
kan, atminstone pa sikt, leda till férandringar av kollektivtrafikutbudet. Det paver-
kar ocksa hur Trafikanalys redovisar statistik for kollektivtrafiken i framtiden.

Trafikanalys har i uppdrag av regeringen att folja utvecklingen och utvardera
effekterna de narmaste aren' och Transportstyrelsen foljer utvecklingen mer
langsiktigt.

Vad géller lokal och regional kollektivtrafik kan ndmnas att fa av de 21 regionala
kollektivtrafikmyndigheterna fick in anmalningar om att kommersiell trafik bérjade
koéras under 2012. | flera fall handlade det om redan befintlig kommersiell trafik
som aven tidigare slappt av och pa passagerare inom lanet med myndigheternas
godkannande och endast i ett fatal Ian har enstaka nya busslinjer startats. Denna
nya kommersiella kollektivtrafik och resandet med den faller utanfér statistiken i
foreliggande rapport.

Trafikanalys har Iamnat in en utvarderingsplan och tva arsrapporter till Narings-
departementet, och presenterar en tredje arsrapport mot slutet av 2013."

Regional trafik

En effekt av marknadsdppningarna ar ocksa att det i vissa sammanhang blir en
ny definition av regional trafik. Lansgransrestriktionen tas bort, vilket betyder att
de administrativa hindren att bedriva Ianséverskridande jarnvagstrafik tas bort.
Likasa tas trafikhuvudmannens skadeprévning och invandningsratten bort for
trafik inom det egna lanet, vilket mgjliggér privata initiativ fér buss och olika for-

" Konkurrens pa spéret (prop. 2008/09: 176).
'® Ny kollektivtrafiklag (prop. 2009/10: 200)
'® Naringsdepartementet N2010/7904/TE

v "Marknadsoppningar i kollektivtrafiken - utvarderingsplan 2011-2014", Trafikanalys
Rapport 2011:4, "Utvardering av marknadsoppningar i kollektivtrafiken — rapport 20117,
Trafikanalys Rapport 2011:9, samt "Utvardering av marknadsOppningar i kollektivtrafiken —
rapport 2012”, Trafikanalys Rapport 2012:13.
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1.6

mer av flexibel kollektivtrafik och samakning med taxi. Regional trafik kommer att
definieras av trafikens karaktar av vardagsresande, snarare an av administrativa
granser. Detta kan ses som en anpassning till att pendling sker éver allt stérre
omraden.” For statistikens del har dock lansgranserna fortfarande sin betydelse,
men som antytts i avsnitt 1.4 kan det bli aktuellt att ompréva det langre fram.

Kollektivtrafikens andel av person-
transportarbetet

Under 1950-talet bestod cirka halften av persontransportarbetet, matt i person-
kilometer, av kollektivtrafik. Sedan boérjan av 1970-talet har andelen legat runt 20
procent med mindre arliga variationer. Nedgangen mellan 1960 och 1970 ater-
speglar naturligtvis bilismens intag i samhallet samtidigt som levnadsstandarden
snabbt 6kade. Utvecklingen i Sverige dar kollektivtrafiken minskat i betydelse ar
ingalunda unik fér Sverige. Ar 2002 var det bara Osterrike, Irland och Grekland
av de 15 lander som ingick i EU fore utvidgningen som hade en andel av person-
transportarbetet som var hégre én 20 procent for kollektivtrafiken. | USA var ar
2002 mindre &n fem procent av det totala persontransportarbetet kollektivtrafik.'®
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Figur 1.1: Transportarbete (miljarder personkilometer) med olika trafikslag, 1950-2011.
Kéalla: www.trafa.se/sv/Statistik/Transportarbete/.

Det totala resandet pa vag, jarnvag och sjo réknat i personkilometer har nara
attafaldigats sedan 1950, enligt Trafikanalys berakningar. Kollektivtrafikens andel
(exklusive luftfart) har dock minskat fran 57 procent 1950 till 17 procent 2011

(19 procent inklusive inrikes luftfart).

'8 Ny kollektivtrafiklag (prop. 2009/10:200), s. 58.

19 *Kollektivtrafikens marknadsutveckling — tendenser och samband”, rapport 2006:43,
Transek AB.
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Resvaneundersokningen, RVU Sverige, visar att 18 procent av huvudresorna
relaterade till arbete, tjansten eller skola sker kollektivt medan 12 procent av
samtliga huvudresor sker kollektivt.”® Kollektivtrafikandelen ar av naturliga skal
hogre i de befolkningstéta regionerna, dar kollektivtrafiken till stor del nyttjas av
arbetspendlare.

Sveriges befolkning ar starkt koncentrerad till ett antal regioner. Drygt hélften av
befolkningen bor i de tre storstadslénen. Val fungerande kollektivtrafik ger da
mojlighet att valja bostadsort mer fritt i férhallande till platsen dar vi arbetar eller
studerar. Att sddana forandringar sker just nu visar sig bland annat i att det fram-
for allt &r den regionala kollektivtrafiken 6kar, sarskilt regionaltagstrafiken. |
manga omraden i landet har denna férdubblats det senaste artiondet. | vissa
omraden 6kar den arligen med upp till 15-20 procent.21

Trafikanalys har tidigare konstaterat att brister i dagens transportsystem i de tre
storstadsregionerna leder till férseningar som medfor stora samhallsekonomiska
kostnader.? Bristerna inkluderar dalig prioritet for busstrafik samt begransad
sparkapacitet som paverkar framkomlighet och bidrar till tidsférluster. Sarbarhet
ar ocksa ett problem. Vidare redovisades skillnader mellan man och kvinnor med
avseende pa resmonster samt arbetsplatsernas lokalisering. Kvinnor reser i
hégre grad kollektivt &n man.

2 "RVU Sverige — den nationella resvaneundersokningen 2011-12”, Trafikanalys Statistik
(2013-05-23). Kollektivtrafik definieras har som buss, tag, sparvagn eller tunnelbana.

21 "KOLL framat — Nationell handlingsplan for kollektivtrafikens framtida utveckling”, Vag-
verket publikation: 2008:33.

2 »Arbetspendling i storstadsregionerna — en nuldgesanalys”, Trafikanalys Rapport 2011:3.
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2.1

Lokal och regional
kollektivtrafik

| detta avsnitt presenteras statistik kring den lokala och regionala svenska kollek-
tivtrafiken. Uppgifterna presenteras efter ar, trafikslag och lan i tre delar. Avsnitt
2.1 presenterar konsumtionen av den lokala och regionala kollektivtrafiken i riket.
Avsnitt 2.2 presenterar de tjanster som rikets kollektivtrafik erbjuder och avslu-
tande avsnitt 2.3 redovisar ekonomin kring kollektivtrafiken.

Konsumtion

Konsumtionen av den lokala och regionala kollektivtrafiken presenteras i detta
avsnitt i antal resor, antal personkilometer och medelreslangd.

Resor

Under ar 2012 uppgick antalet lokala och regionala kollektivtrafikresor med buss,
tag, sparvag, tunnelbana och fartyg till 1 383 miljoner resor (Figur 2.1). Det ar en
o6kning med tre procent sedan féoregaende ar och en 6kning med drygt

28 procent sedan ar 2000.
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Figur 2.1: Antal resor per trafikslag i riket &r 2000-2012. Miljoner resor.
Anm:For ytterligare information, se Tabell 12 i Kapitel 5.
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Buss har under hela perioden varit det i sarklass vanligaste kollektiva fardmedlet,
med en andel pa cirka 50 procent av allt kollektivresande. Under ar 2012 genom-
férdes 739 miljoner resor med buss, vilket motsvarar 53 procent av det totala
antalet resor med den lokala och regionala kollektivtrafiken. 322 miljoner resor,
eller 23 procent, féretogs med tunnelbana, 173 miljoner resor eller 13 procent
féretogs med tag och 140 miljoner resor, motsvarande tio procent av alla resor
med lokal och regional kollektivtrafik, foretogs med sparvag. Resande med fartyg
férekom sparsamt inom kollektivtrafiken. Endast 9 miljoner resor, eller knappt

en procent av resorna, skedde med fartyg under ar 2012. (Figur 2.1)

Uppdelat pa trafikslag sa ar det tagresor som 6kat mest sedan ar 2000, med
68 procent eller fran 103 miljoner resor ar 2000 till 173 miljoner resor ar 2012.
Antalet resor med sparvag 6kade med 54 procent, antalet resor med buss med
25 procent och antalet resor med tunnelbana med 13 procent under samma
period.

Under forra aret 6kade antalet kollektivresor i de flesta av Sveriges 21 lan. Storst
var 6kningen i Kronobergs lan, 16 procent, foljt av Jonkdpings 1an med

sju procent. Antalet resor minskade i fyra lan: Ostergétlands 1an, Gotlands I&n,
Blekinge lan och Jamtlands 1&an. Minskningen var storst pa Gotland dar

tolv procent farre resor genomférdes ar 2012 an ar 2011. | de 6vriga tre lanen
var minskningen marginell. For ytterligare statistik kring antalet resor per Ian, se
Tabell 16 i Kapitel 5.

Som tidigare namnts har antalet kollektivtrafikresor i Sverige dkat sedan ar 2000.
Okningen kan delvis férklaras med att Sveriges befolkning ékat, men det &r inte
hela sanningen. Statistiken visar nadmligen att antalet resor per invanare i riket
ocksa har stigit under samma period. Sedan ar 2000 har antalet resor stigit fran
122 till 145 resor per invanare och ar (se Tabell 9 i Kapitel 5), vilket innebéar att
varje svensk medborgare i genomsnitt féretog 20 procent fler resor under ar
2012 jamfort med ar 2000. Bara under forra aret 6kade antalet resor med kollek-
tivtrafik med tre resor per person.

Invanarna i storstadsregionerna Stockholms lan, Vastra Gétalands 1an och Ska-
ne lan foretog flest resor per invanare. | Stockholms Ian gjorde varje invanare i
genomsnitt 353 kollektivtrafikresor, medan boende i Vastra Gétalands lan gjor-
de163 resor och boende i Skane lan 125 resor per person. Det ar att jamfora
med invanarna i Gotlands 1an, som i genomsnitt foretog endast 18 resor med
kollektivtrafiken under aret. (Figur 2.2)

| ndra nog samtliga av Sveriges lan gjordes de flesta kollektivtrafikresorna per

invanare med buss. Undantaget ar Stockholms I&n, dar flest resor per invanare
gjordes med tunnelbana. (Tabell 2.1)
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Figur 2.2: Antal resor per invanare efter lan ar 2012.
Anm:For ytterligare information, se Tabell 2 samt Tabell 9 i Kapitel 5.
Tabell 2.1: Antal resor per invanare efter trafikslag och lan ar 2012.
Resor per invanare

Lan Buss Tag Sparvag Tunnelbana Fartyg Totalt
Stockholm 141 45 13 153 2 353
Uppsala 75 14 - - - 89
Sédermanland 35 1 - - - 36
Ostergétland 45 6 10 - - 61
Jonképing 45 7 - - - 52
Kronoberg 31 10 - - - 41
Kalmar 32 . - - - 32
Gotland 18 - - - - 18
Blekinge 41 11 - - 1 54
Skane 93 31 - - - 125
Halland 32 20 - - - 52
Vastra Gotaland 81 10 68 - 3 163
Varmland 45 3 - - - 48
Orebro 43 3 - - - 45
Vastmanland 34 3 - - - 37
Dalarna 47 2 - - - 49
Gavleborg 48 4 - - - 52
Vasternorrland 43 1 - - - 44
Jamtland 41 . - - - 41
Vasterbotten 41 . - - - 41
Norrbotten 33 . - - - 33
Riket 78 18 15 34 1 145
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De flesta Ian erbjuder trafikslagen buss och tadg, medan sparvag, tunnelbana och
fartyg enbart forekommer i vissa 1an?*. Gotland ar det enda lanet som endast
erbjuder ett trafikslag, buss. Tunnelbana erbjuds endast i Stockholm, medan
sparvag aterfinns i Stockholm, Géteborg och Ostergétland. Kollektivtrafik till
sjoss erbjuds av regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm, Blekinge
och Vastra Goétaland. Utbver det finns det sjotrafik i kommunal regi i vissa kom-
muner, vilket inte redovisas i statistiken..

Personkilometer

Begreppet personkilometer anger det antal kilometer som resenarerna fardas.
Med tanke pa att antalet resor med kollektivtrafiken har 6kat under det senaste
decenniet, bade det sammanlagda antalet resor och antalet resor per person,
samt att resorna aven i genomsnitt har blivit langre, sa ar det inte 6verraskande
att aven antalet utférda personkilometer inom kollektivtrafiken har 6kat under
samma period.
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Figur 2.3: Resande per trafikslag i riket &r 2002-2012, miljoner personkilometer.
Anm:For ytterligare information, se Tabell 14 i Kapitel 5.

Under ar 2012 konsumerades 14,5 miljarder personkilometer i lokal och regional,
avtalsreglerad kollektivtrafik i Sverige. Det ar en 6kning med drygt sex procent
jamfort med féregdende ar och med 53 procent sedan ar 2002. (Figur 2.3)

% | Kalmar lan finns saval buss- som tagtrafik, men av redovisningstekniska skl redovisas
tagresande i lanet under buss. Bara resande med Kustpilen ingér, inte med Oresundstag
eller Krosatég. Jamtland, Vasterbotten och Norrbotten redovisar varken utbud eller resan-
de med regional tagtrafik. For Vasternorrland finns uppgifter for resande men inte for ut-
bud. Dessutom saknas utbudet i Sédermanland, Orebro och Vastmanland. Detta innebar
sammantaget att saval utbud som resande med regionaltdg underskattas i denna rapport.
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Inom denna kategori har resandet med tag 6kat mest 6ver tid. Sedan ar 2002
har antalet konsumerade personkilometer med tag stigit med éver 100 procent.
Aven inom de &vriga trafikslagen har antalet konsumerade personkilometer 6kat
markant: Inom buss med 34 procent och inom t-bana med 14 procent. For trafik-
slag sparvag bor ar 2012 inte jamforas med tidigare ar da den storsta utforaren
av lokal och regional kollektivtrafik med aktuellt trafikslag inte kunnat 1amna upp-
gifter. Dessa har istéllet réknats fram genom att multiplicera antalet resor per
trafikslag med medelfardlangder per trafikslag fran den nationella resvaneunder-
s6kningen, RVU Sverige, 2011-2012. Vid jamférelse kan noteras att medelres-
langden for sparvag fran RVU ar avsevart Iangre an den medelreslangd som
utféraren tidigare redovisat®. Den stérsta delen av dkningen fér personkilometer
med trafikslag sparvag bor alltsa bero pa att en annan medelreslangd anvants
for ar 2012. Om man istallet jamfor aren 2002 och 2011 &r 6kningen i personki-
lometer med sparvag 13 procent.

Resans genomsnittliga langd

Under det senaste decenniet har Sveriges tagresenarer gjort allt Iangre resor. Ar
2002 var den genomsnittliga tagresan 21 kilometer, och ar 2012 var den
29 kilometer ( Figur 2.4).
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Figur 2.4: Medelreslangd efter trafikslag i riket ar 2002-2012, matt i kilometer.
Anm: For ytterligare information, se Tabell 15 i Kapitel 5.

Tagresorna har salunda forlangts med i genomsnitt 40 procent pa tio ar. De
genomsnittliga reslangderna for buss har 6kat med cirka nio procent under
samma period, medan de for tunnelbana och sparvag, med vissa variationer
over aren, har hallit sig pa ungefar samma nivaer sedan ar 2002. Undantaget ar
medelreslangden med sparvag for ar 2012 som ligger avsevart hdgre an tidigare

#For trafikslagen tag och buss ar skillnaden vid kontroll marginell.
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ar. Aven detta beror alltsa pa att medelreslangd fér den stérsta utféraren av
kollektivtrafik med sparvag i ar hdmtats fran RVU medan den tidigare ar tillhan-
dahallits av utféraren.
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Figur 2.5: Medelreslangd efter lan &r 2012.
Anm:For ytterligare information, se Tabell 2 i Kapitel 5.

Under ar 2012 varierade den genomsnittliga Iangden pa rikets kollektivtrafikresor
rejalt mellan de olika lanen (Figur 2.5). | Hallands 1an var varje resa i genomsnitt
31 kilometer lang, langst i hela riket. Aven i Kronobergs och Dalarnas Ian fore-
togs relativt langa resor, 28 kilometer per resa i Kronoberg och 26 kilometer per
resa i Dalarna. Gemensamt for Halland och Kronoberg ar att en relativt stor
andel av resorna dar foretogs med tag, trafikslaget med langst medelreslangd.
For Dalarna var andelen resor med tag lag, dar dras den totala medelreslangden
istallet upp av att de genomsnittliga resorna med buss (det dominerande trafik-
slaget) ar langa i lanet. Kortast medellangd pa resorna hade, kanske inte helt
Overraskande, storstadsregionen Stockholms lan. Dar var en genomsnittsresa
med kollektivtrafiken endast sju kilometer lang under aret.

| Gotlands och Dalarnas lan foretogs de langsta bussresorna, varje bussresa var
i genomsnitt 25 kilometer lang. | Stockholm var den genomsnittliga bussresan
istallet endast sex kilometer lang och i Skane sju kilometer lang. De langsta
tagresorna foretogs i Gavleborgs lan. Dar var de i genomsnitt 86 kilometer langa.
| Blekinge, Vastra Gotalands och Sédermanlands lan var genomsnittslangden
per tagresa 57 kilometer och i Uppsala lan 55 kilometer. De kortaste tagresorna
foretogs i Vastmanlands och Stockholms lan, dar de var endast 13 respektive 16
kilometer langa. (Tabell 2.2')
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2.2

Sparvag och tunnelbana erbjuds bara i vissa lan. Med dessa trafikslag ar resor-
na korta, i genomsnitt mellan 3 och 9 kilometer.”

Tabell 2.2: Medelreslangd efter trafikslag och lan ar 2012.

Medelreslangd
Lan Buss Tag Sparvag Tunnelbana Totalt
Stockholm 6 16 3 6 7
Uppsala 12 55 - - 19
Sdédermanland 20 57 - - 21
Ostergétland 12 38 3 - 13
Jonkoping 9 42 - 14
Kronoberg 20 52 - - 28
Kalmar 20 - - 20
Gotland 25 - - - 25
Blekinge 8 57 - - 18
Skane 7 37 - - 15
Halland 17 54 - - 31
Véastra Gotaland 9 57 9 - 12
Varmland 21 47 - 22
Orebro 9 27 - - 10
Vastmanland 13 13 - - 13
Dalarna 25 45 - - 26
Gavleborg 10 86 - - 15
Vasternorrland 1 37 - - 11
Jamtland 15 - - 15
Vasterbotten 18 - - 18
Norrbotten 16 . - 16
Riket 9 29 8 6 11

Tjanster

De tjanster som erbjuds inom den lokala och regionala kollektivtrafiken presente-
ras i detta avsnitt i utbudskilometer och sittplatskilometer. Tanken ar att utbudet
ska spegla den faktiskt utforda person’[rafiken.26 Begreppet utbudskilometer

anger antalet utférda kilometer i kollektivtrafiken medan begreppet sittplatskilo-

meter anger antalet utférda kilometer i kollektivtrafiken multiplicerat med for-

donsparkens sittplatskapacitet.

% Observera att redovisad medelreslangd for Vastra Gétaland ar hamtad fran den nationel-
la resvaneundersokningen, RVU Sverige, 2011-2012. Tidigare ar ar det av utféraren lam-
nad medelreslangd som anvéants och redovisats for lanet.

% Utbudskilometer ar for bussar detsamma som tidtabellskilometer, dar trafik som stélls in
exkluderas och den trafik som sétts in vid behov inkluderas i statistiken. Vidare exkluderas

trafik sdsom ut- och inkérning samt tomkorning. For bantrafik ar det vagnkilometer som
avses, det vill sdga den stracka (i kilometer) som vagnar upplatna for resande framforts i
tag-, tunnelbane- och sparvagstrafik.
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Utbudskilometer

Det totala antalet utbudskilometer for den svenska kollektivtrafiken uppgick un-
der ar 2012 till 794 miljoner kilometer (Figur 2.6).” Det &r en dkning med tva
procent sedan féregaende ar. Under ar 2012 stod bussarna fér 74 procent av det
totala utbudet i kollektivtrafiken, matt i utbudskilometer. Tolv procent av landets
utbud bestod av tag, elva procent av tunnelbana och knappt tre procent av spar-
vag, matt i utbudskilometer.
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Figur 2.6: Antal utbudskilometer efter trafikslag i riket & 2000-2012. Miljoner kilometer.
Anm: For ytterligare information, se Tabell 13 i Kapitel 5.

Utbudet inom kollektivtrafiken matt i utbudskilometer har 6kat med drygt 17 pro-
cent sedan ar 2000 (Figur 2.6). Denna 6kning ska dock tolkas med viss forsiktig-
het, eftersom de presenterade siffrorna vad géller spartrafik f6r ar 2000 och 2012
inte ar jamforbara fullt ut. Definitionerna for hur utbudskilometer beraknas for
spartrafik &ndrades namligen mellan ar 2006 och ar 2007, och detta markeras
med den streckade linjen i Figur 2.6 ovan.?® Dock kan siffrorna vad galler buss
anammas som de ar. Under hela perioden har bussutbudet 6kat med 20 procent.

7 spdermanland, Orebro, Vastmanland, Dalarna, Vasternorrland, Jamtland, Vasterbotten
och Norrbotten redovisar inte sitt utbud av regional tagtrafik. Det innebar att det totala
utbudet av regional tagtrafik underskattas i denna, och aven i tidigare rapporter.

B ESr ytterligare information om definitionsférandringarna, se SIKA Statistik 2008:17.
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Figur 2.7: Antal utbudskilometer per invanare efter lan ar 2012.
Anm:For ytterligare information, se Tabell 2 i Kapitel 5.
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Uppsala lan hade det storsta utbudet kollektivtrafik per invanare under aret, 119
utbudskilometer. Stockholms lan och Jamtlands Ian presenterade ocksa ett stort
utbud per invanare, 115 respektive 90 kilometer. Lagst antal utbudskilometer per

invanare erbjod Gotlands 1an med 44 kilometer per invanare®. (Figur 2.7)

Tabell 2.3: Antal utbudskilometer per invanare efter trafikslag och lan ar 2012.

Utbudskilometer per invanare

Lén Buss Tag Sparvag Tunnelbana Totalt
Stockholm 57 12 2 43 115
Uppsala 109 10 - - 119
Sdédermanland 52 . - - 52
Ostergétland 59 9 3 - 70
Jonkdping 49 30 - 79
Kronoberg 59 8 - - 67
Kalmar 66 7 - - 73
Gotland 44 - - - 44
Blekinge 52 31 - - 83
Skane 58 19 - - 77
Halland 46 10 - - 56
Vastra Goétaland 72 7 11 - 89
Varmland 66 11 - - 77
Orebro 47 - - 47
Vastmanland 32 - - 32
Dalarna 57 . - - 57
Gavleborg 61 17 - - 77
Vasternorrland 56 - - 56
Jamtland 90 - - 90
Vasterbotten 70 - - 70
Norrbotten 65 . - - 65
Riket 61 10 2 10 83

% vastmanland har lagst utbud enligt tabell, men eftersom de inte redovisar sitt tagutbud &r
det en underskattning av det totala utbudet i lanet. Gotland &r det 1&n varom vi har komplet-
ta uppgifter som har lagst utbud.
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| samtliga lan dominerar bussutbudet per invanare, matt i utbudskilometer, och
buss ar ocksa det enda kollektivtrafikslag som aterfinns i samtliga 1&an. Uppsala
I1an hade det storsta bussutbudet per invanare, 109 kilometer per invanare, me-
dan Vastmanlands Ian hade det lagsta utbudet, 32 kilometer per invanare.
(Tabell 2.3)

Spartrafiken utgjorde ett betydande inslag i vissa lan. | Stockholms lan var utbu-
det av tunnelbana néra nog lika stort som bussutbudet under aret. Blekinge Ian
samt Jonkopings lan erbjod ett relativt stort utbud av tag, matt i utbudskilometer
per invanare. Att lagga marke till &r att Vastra Goétaland, med Géteborgsregio-
nen, var det enda lan som erbjod ett mer an marginellt utbud per invanare av
sparvag. Ovriga lan som erbjuder sparvég ar Ostergétlands 1an (Norrképings
kommun) och Stockholms lan.

Sittplatskilometer

Uppgifter om antalet erbjudna sittplatskilometer inom kollektivirafiken samlades
in forsta gangen ar 2008. Vastra Gotalands lan, Kronobergs lan, Hallands lan
och Jamtlands Ian har inte redovisat denna uppgift for ar 2012, vilket gor att
dessa lan har utelamnats ur Figur 2.8.
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Figur 2.8: Antal sittplatskilometer per invanare efter lan ar 2012.%°
Anm:For ytterligare information, se Tabell 2 i Kapitel 5.

Under ar 2012 erbjéds i genomsnitt 3 971 sittplatskilometer per invanare i riket®'
(Figur 2.8). Variationen var stor mellan lanen. Stockholms lan, Skane Ian och
Uppsala lan hade storst utbud av kollektivtrafik, matt i sittplatskilometer per inva-
nare. | Stockholms lan erbjods 7 675 sittplatskilometer per invanare under ar

O FEsr sammanlagt 17 av landets 21 lan har uppgifter lAmnats. De |an for vilka inga siffror
har redovisats har utelamnats ur figuren.

*" Riksgenomsnitt beraknat pa de 17 Ian som redovisat sittplatskilometer.

28

Riket



2.3

2012. | Skane lan erbjods 7 308 sittplatskilometer och i Uppsala lan 6 535 sitt-
platskilometer per invanare. S6dermanlands 1&an, som hade det minsta utbudet
av kollektivtrafik matt i sittplatskilometer, erbjod endast 599 sittplatskilometer per
invanare under samma period.

Ekonomi

| detta avsnitt redovisas den lokala och regionala kollektivtrafikens ekonomi sett
till kostnader, verksamhetsintakter och bidrag/tillskott. Samtliga ekonomiuppgifter
har med hjalp av konsumentprisindex arsmedeltal (skuggindex) réaknats om till
2012 ars priser for att gora det lattare att jamféra mellan aren. Lagg dock marke
till att vissa definitioner inom omradet dndrades mellan ar 2006 och 2007, vilket
paverkar jamforbarheten éver tiden.*?

Kostnader, verksamhetsintakter och bidrag/tiliskott

Under ar 2012 uppgick de totala kostnaderna for den lokala och regionala kollek-
tivtrafiken i Sverige till cirka 36,5 miljarder kronor. Intékterna fran sjalva verk-
samheten var 18 miljarder kronor. Drygt halften, 51 procent, av den svenska
kollektivtrafiken finansierades ddrmed av verksamhetsintékter, och 49 procent
med hjalp av bidrag och tillskott av olika slag.

Under féregaende ar 6kade kostnaderna for den svenska kollektivtrafiken med
sex procent. Verksamhetsintékterna 6kade med nio procent. Sedan ar 2000 har
kostnaderna for den svenska kollektivtrafiken 6kat med 72 procent medan verk-
samhetsintakterna 6kat med 46 procent. (Figur 2.9)

%2 For ytterligare information, se SIKA Statistik 2008:17.
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Figur 2.9: Kostnader, verksamhetsintékter och bidrag/tillskott i riket & 2000-2012. Miljoner
kronor, 2012 ars priset. 33
Anm:For ytterligare information, se Tabell 8 i Kapitel 5.

Under ar 2012 erhdll kollektivtrafiken totalt 17,6 miljarder kronor i bidrag/ tillskott
fran landsting, kommuner och stat (Trafikverket). Verksamhetsintakterna var 18
miljarder kronor. Bidragenttillskotten fordelades pa foljande vis: 88 procent kom
fran landstingen, elva procent fran kommunerna och resterande en procent skéts
till av staten. (Figur 2.9)

Andelen bidrag/tillskott fran landstingen till kollektivtrafiken har legat stadigt un-
der perioden 2000—2011. Kommunerna har statt for cirka 20—25 procent av bi-
dragen, landstingen for cirka 70—75 procent och staten (tidigare Rikstrafiken, nu
Trafikverket) for mellan en och fyra procent. | och med ar 2012 kan ett skift i
denna férdelning ses, kommunernas andel gick under aret ner till elva procent
medan landstingens andel 6kade till 88 procent. Bidragen fran staten lag kvar pa
andelen en procent. Skiftet mellan kommun och landsting beror pa att man i flera
1an under ar 2012 lagt 6ver ansvaret for kollektivtrafiken fran kommunerna till
landstinget (vilket sedan kompenseras med skattevaxling)®.

Som tidigare konstaterats ar Stockholms l&n dominerande inom manga omraden
av den svenska kollektivtrafiken. Dar finns det storsta utbudet, de storsta intak-
terna och ocksa de storsta kostnaderna. Under ar 2012 uppgick de totala verk-
samhetsintakterna (trafikintdkter samt dvriga affarsintakter) for Stockholms lans
kollektivtrafik till knappt 8 miljarder kronor, vilket motsvarar 44 procent av rikets
totala verksamhetsintakter for lokal och regional kollektivtrafik under aret. Ocksa

% Definitionerna for kostnader, intakter och bidrag/tillskott har &ndrats mellan ar 2006 och
ar 2007, vilket markeras med ett streck mellan &ren i diagram 2.9. For ytterligare informa-
tion, se SIKA Statistik 2008:17.

% Detta har for &r 2012 rapporterats fran Ostergétland, Uppsala, Orebro, Jonkdping, Vastra
Gétaland, Kalmar, Gavleborg, Vastmanland och Halland. Det totala beloppet pa skattevax-
lingen uppgick till 3,1 miljarder kronor.
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de totala kostnaderna for lokaltrafiken var storst i landet i Stockholms lan,
15,5 miljarder eller 42 procent av rikets totala kostnader for kollektivtrafiken.

Aven Skane lan och Vastra Gotalands 1an har en omfattande kollektivtrafik, med
stora verksamhetsintékter och kostnader for sin trafik. Under ar 2012 uppgick
Skane lans verksamhetsintakter till drygt 2,5 miljarder kronor, medan de totala
kostnaderna uppgick till drygt 4,5 miljarder kronor. Vastra Gotalands 1an hade
verksamhetsintakter om 2,9 miljarder kronor fran sin kollektivtrafik, medan de
totala kostnaderna fér densamma uppgick till drygt 6,3 miljarder kronor. Fér mer
information om varje lans intakter, bidrag och kostnader fér den lokala och regio-
nala kollektivtrafiken under ar 2012, se Tabell 1 i Kapitel 5.

Sjalvfinansiering och bidragsfordelning

Som framgatt ovan ar den lokala och regionala kollektivtrafiken delvis samhalls-
finansierad. Ett satt att beskriva kollektivtrafikens ekonomi ar genom att redovisa
sjalvfinansieringsgraden, det vill sdga hur stor del av trafikens kostnader som
tacks av de egna verksamhetsintakterna.
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Figur 2.10: Férdelning mellan verksamhetsintakter och bidrag/tillskott i tackningen av
kollektivtrafikens kostnader i riket ar 2000-2012. Andel (%).35
Anm:For ytterligare information, se Tabell 11 i Kapitel 5.

Under ar 2012 finansierades, som namnts ovan, 51 procent av rikets lokala och
regionala kollektivtrafik av den egna verksamheten. Resterande del av intdkterna
finansierades med hjalp av bidrag och tillskott frdan kommuner, landsting och stat.

% Observera att verksamhetsintakterna och bidragen inte nddvandigtvis summerar till 100
procent av kostnaderna for respektive ar. Vissa ar &r summan av verksamhetsintakterna
och bidragen storre an kostnaderna (Overskott) medan den for andra ar &r mindre &n de
totala kostnaderna (underskott).

31



Kollektivtrafikens sjélvfinansieringsgrad har minskat genom aren (Figur 2.10). Ar
2000 finansierade den egna verksamheten 58 procent av trafiken, medan reste-
rande 42 procent utgjordes av bidrag/tillskott frin kommuner, landsting och stat.
En viss forsiktighet ska, som tidigare namnts, dock iakttas vid jamforelser mellan
aren. Definitionerna for verksamhetsintakter och bidrag/tillskott &ndrades mellan
ar 2006 och ar 2007, vilket illustreras av en prickad linje mellan dessa ar i Figur

2.10 ovan. For ytterligare information, se SIKA Statistik 2008:17.

Under perioden 2002 till 2006 sa varierade graden av sjalvfinansiering mellan 56
och 58 procent, det vill sdga mer an halften av den svenska kollektivtrafiken
finansierades av de egna verksamhetsintakterna. | och med skifte av berak-
ningsmetod ar 2007 blev bilden en annan. Under aren 2007 till 2012 har sjalvfi-
nansiering utgjort 50 procent av den totala finansieringen.

Under ar 2012 finansierades den lokala och regionala kollektivtrafiken pa foljan-
de vis, sett till hela riket: Den egna verksamheten finansierade 51 procent av
trafiken, landstingen finansierade 43 procent, kommunerna drygt fem procent
och staten knappt en procent.

Sjalvfinansieringsgraden varierar stort bland lanen (se Tabell 1 i Kapitel 5).
Hogst sjalvfinansieringsgrad under ar 2012 hade Skane lan och Hallands Ian. |
dessa lan kom 58 procent av intakterna fran den egna verksamheten. Gotlands
och Sédermanlands 1an hade lagst sjalvfinansieringsgrad. P& Gotland kom en-
dast 24 procent av intdkterna fran den egna verksamheten och i Sédermanlands
1&n 29 procent.

Kostnader och verksamhetsintékter per resa

Ar 2012 kostade en kollektivtrafikresa i riket i genomsnitt 26 kronor medan den
genomsnittliga verksamhetsintakten var 13 kronor per resa (Figur 2.11).

32



30

25 A/—.—/“WA/’
20 ’\—v :
g 15 5
3 W
x 1
10 l
5 Z
0 .

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

=& Kostnad per resa = \Verksamhetsintakt per resa

Figur 2.11. Kostnader och verksamhetsintékter per kollektivtrafikresa i riket ar 2000-2012,
2012 ars priset.*®

Anm:For ytterligare information, se Tabell 10 i Kapitel 5.

Ar 2000 kostade en resa istallet 20 kronor och inbringade elva kronor. Under de
jamforda aren har salunda kostnaderna fér en genomsnittlig kollektivtrafikresa
stigit med 34 procent medan verksamhetsintakterna per resa endast stigit med
14 procent.
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Figur 2.12: Kostnader, verksamhetsintékter och netto (kostnad minus verksamhetsintakt)
per kollektivtrafikresa och lan, &r 2012.
Anm: For ytterligare information, se Tabell 3 i Kapitel 5.

% Definitionerna for kostnader och verksamhetsintakter har andrats mellan ar 2006 och ar
2007, vilket markeras med ett streck mellan aren i diagram 2.11. For ytterligare informa-
tion, se SIKA Statistik 2008:17.

33



Under ar 2012 var kostnaderna per kollektivtrafikresa storre an verksamhets-
intédkterna per resa i samtliga Sveriges lan (Figur 2.12). Bade kostnader och
verksamhetsintékter varierade dock kraftigt mellan lanen. Under aret var kostna-
den per resa hogst i Kalmar Ian, 80 kronor, féljt av Norrbottens lan, 61 kronor per
resa, och Jamtlands lan, som hade en kostnad pa 59 kronor per resa. Kalmar lan
och Vasterbottens lan hade ocksa hdgst verksamhetsintakter per resa, 35 kr per
resa i Kalmar lan och 31 kr per resa i Vasterbotten.

Lagst kostnad per resa hade storstadslanen. | Stockholm kostade en resa i ge-
nomsnitt 21 kronor under aret, i Vastra Gétalands Ian drygt 24 kronor och i Ska-
ne lan 28 kronor. Det var ocksa har som de lagsta verksamhetsintakterna fanns,
i Stockholms och Vastra Gétalands I&n med elva kronor vardera.

Den lagsta nettokostnaden per resa (det vill siga kostnaden minus verksamhets-
intakten) hade de tre storstadslanen Stockholms 1an, Vastra Gotalands 1an och
Skane lan, med nettokostnader pa mellan tio och 13 kr per resa. Storst netto-
kostnad per resa hade Kalmar Ian, Gotlands lan och S6dermanlands lan, med
nettokostnader pa mellan 40 och 45 kronor per resa.

Kostnader och bidrag per invanare

Sedan ar 2000 har kostnaden for kollektivtrafiken per invanare dkat generellt i
Sverige, fran 2 387 kronor ar 2000 till 3 834 kronor ar 2012. Det &r en 6kning
med drygt 61 procent. Under samma tidsperiod har bidragen till kollektivtrafiken,
sett per invanare, 6kat med 82 procent, fran 1 013 kronor till 1 847 kronor. (Figur
2.13)
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Figur 2.13: Kostnader och bidrag/tillskott per invanare i riket &r 2000-2012, 2012 &rs
priset.¥’
Anm: For ytterligare information, se Tabell 4 i Kapitel 5.

%7 Definitionerna for kostnader och bidrag/tillskott har &ndrats mellan ar 2006 och ar 2007,
vilket markeras med ett streck mellan aren i diagram 2.13. For ytterligare information, se
SIKA Statistik 2008:17.
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Kostnaden for den lokala och regionala kollektivtrafiken per invanare skiljer sig
mycket at mellan de olika 1anen. Under ar 2012 hade Stockholms l&an bade den
hogsta kostnaden per invanare, 7 341 kr, och det hdgsta bidraget/tillskottet per
invanare, 3 147 kronor. Gotlands Ian, som har sparsamt med kollektivtrafik jam-
fort med manga 6vriga lan, hade bade lagst kostnad for kollektivtrafiken, 1 024 kr
per invanare, och lagst bidrag/tillskott for trafiken, 752 kr per invanare, under
aret. (Figur 2.14)
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Figur 2.14: Kostnader och bidragttillskott per invanare efter l1an ar 2012.
Anm:For ytterligare information, se Tabell 4 i Kapitel 5.
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3 Sveriges busspark

3.1

| detta avsnitt beskrivs de svenskregistrerade bussarna i korthet.* Drygt halften
av antalet resor och knappt halften av persontransportarbetet i lokal och regional
kollektivtrafik utférs med buss. | Transportstyrelsens vagtrafikregister finns infor-

mation om bussflottan.

Antal bussar

En buss ar ett motorfordon inrattat "huvudsakligen for personbefordran” och som
ar forsett med fler an atta sittplatser utéver férarplatsen.® | slutet av 2012 fanns
det 14 203 bussar registrerade i trafik i Sverige och under aret nyregistrerades

1 712 bussar och 1 351 stycken avregistrerades. Ar 2012 ékade antal bussar i
trafik med knappt tva procent jamfért med 2011. Nyregistreringen av bussar

okade med knappt 3 procent.
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Figur 3.1: Antal bussar i trafik (vanster axel) och antal nyregistrerade bussar (héger axel),

aren 2003-2012.
Kélla: Fordon 2003-2012 (SIKA, Trafikanalys)

% Detaljerad officiell statistik 6ver svenska fordon publiceras arligen, senast i Fordon 2012,

Trafikanalys Statistik 2013:8.
% Lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner.
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Antalet bussar i trafik har de senaste 10 aren legat ganska konstant kring knap-
pa 14 000 bussar, men har 6kat nagot under senare ar. Investering i nya bussar
ar konjunkturkansligt och lagkonjunkturen under 2007 och 2008 aterspeglas i
minskade nyregistreringar. De senaste tio aren har nyregistreringarna legat runt
9 procent av bussparken, undantaget 2006 och de senaste tre aren, da andelen
legat hogre, runt 12 procent. (Figur 3.1)

Flest bussar i trafik under 2012 fanns i de befolkningsmassigt storsta lanen,
Stockholm (3 239 bussar), Vastra Gotaland (2 519 bussar) och Skane (1 250).
Minst antal bussar fanns i Blekinge lan (48) och pa Gotland (58) . | riket har anta-
let bussar i trafik 6kat med en dryg procent fran ar 2002 till 2012. Storst minsk-
ning har Blekinge (-78 procent) och S6dermanlands lan (—44 procent). Under
samma period 6kade antalet bussar i trafik i JAmtlands lan med 82 procent och
aven i Kalmar lan 6kade antalet, med 53 procent. (Figur 3.2)
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Figur 3.2: Antal bussar i trafik fordelat per [&an, 2002 och 2012.
Kalla: Fordon 2002-2012 (SIKA, Trafikanalys).

Jamfort med ar 2011 var antalet nyregistrerade bussar fler under 2012. Det var
en 6kning med 2,9 procent till 1 712 nyregistrerade bussar under 2012. De arliga
variationerna i nyregistrerade bussar i lanen ar stora (Figur 3.3).
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Figur 3.3: Antal nyregistrerade bussar efter I&n, 2010, 2011 och 2012.
Kalla: Fordon 2010-2012 (Trafikanalys).
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Under 2012 kordes en buss i genomsnitt 53 769 km. Detta ar att jamféra med
12 353 km for en personbil, 14 379 for en latt lastbil och 42 127 km for en tung
lastbil. Den genomsnittliga kérstrackan for bussar i Sverige har sedan 2002
minskat med en procent. Sedan ar 2002 har kdrstrackan procentuellt sett dkat
mest i Blekinge och Kronobergs Ian (+27 respektive +24 procent), samtidigt som
den har minskat mest i Gotlands lan (—17 procent) och i Jamtlands lan (-15

procent). (Figur 3.4).
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Figur 3.4: Medelkorstrackor efter lan i kilometer, 2002 och 2012.
Kalla: Fordon 2002 och 2012 (SIKA, Trafikanalys).

3.3 Bussarnas drivmedel

12012
W 2002

Dieseldrivna bussar dominerar fortfarande bussparken, men de har minskat sin
andel fran 92 till 81 procent mellan 2003 och 2012 (Figur 3.5). Andelen bussar
som drivs med naturgas/biogas har 6kat snabbt under samma period fran mindre

an en halv procent till ndrmare 13 procent ar 2012, medan etanolhybridernas

andel vuxit mer blygsamt fran tre till knappt sex procent.
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Figur 3.5: Bussar i trafik efter drivmedel, 2003-2012.
Kalla: Fordon 2012 (Trafikanalys).

Antal passagerare i bussarna

Det finns tre huvudtyper av buss: stadsbuss, landsvagsbuss och turistbuss.
Indelningen sker efter hur mycket utrymme som finns for staende passagerare.

e Kilass | stadsbuss: ett fordon i denna klass har sittplatser samt utrym-
men for stdende passagerare.

e Kilass Il landsvagsbuss eller turistbuss: ett fordon i denna klass kan ha
utrymmen for stdende passagerare men endast i gangen.

e Kilass lll turistbuss: ett fordon i denna klass har inga utrymmen for sta-
ende passagerare.”

Statistiken dver antal bussar fordelas dock endast efter antal passagerare (sitt-
och staplatser tillsammans) och inte efter klass. Den vanligaste typen av bussar i
Sverige ar for 81 eller fler passagerare, vilken omfattar en tredjedel av alla bus-
sar. Den kategorin har ocksa dkat kraftigt sedan 2002. Aven antalet mellanstora
bussar for 41-60 passagerare har 6kat. Storleksklassen 71-80 passagerare har
daremot minskat kraftigt och ligger nu pa samma niva som mellanstora bussar
fér 41-50 och 51-60 passagerare samt mindre bussar for 11-20 passagerare.
Nastan halva bussparken bestar av bussar for 71 eller fler passagerare.

(Figur 3.6)

0 Foreskrifter nr 51 fran Férenta nationernas ekonomiska kommission for Europa
(FN/ECE) — Enhetliga bestdmmelser om typgodkannande av motorfordon med minst fyra
hjul med avseende pa deras buller, Bilaga 4.
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Figur 3.6: Bussar i trafik efter tillatet antal passagerare, bade sittande och stdende, ar 2002
och 2012.
Kalla: Fordon 2002 och 2012 (SIKA, Trafikanalys).

Nastan halften, 45 procent av alla bussar i yrkesmassig trafik var leasade, flest i
kategorin 81+ sittplatser dar nastan tre fjardedelar leasades (72 procent).

Av bussar som var i trafik nagon gang under 2012 kérde bussar med plats for
81-90 passagerare den langsta genomsnittliga korstrackan (69 597 km).

Alder p& bussarna

Bussarnas medianalder var fem ar i slutet av 2012 att jamféra med personbilar-
nas som var atta ar, latta lastbilars sex ar och tunga lastbilars sju ar. Att bussar-
na ar nyare beror bland annat pa att de utsatts for stort slitage med langa kor-
strackor per ar (se avsnitt 3.2). Mellan aren 2002 och 2012 har de gamla bus-
sarna minskat i antal och bussparken foryngrats (Figur 3.7). Observera att ar
2002 var det fa bussar som var 6-8 ar gamla, eftersom detta var de relativt fa
bussar som nyregistrerades under 1990-talets lagkonjunktur (se avsnitt 3.1).
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Figur 3.7: Antal bussar i trafik efter alder pa bussen i ar, 2002 och 2012.
Kalla: Fordon 2002 och 2012 (SIKA, Trafikanalys).

Ju nyare bussarna ar, desto langre strackor kors de i genomsnitt ( Figur 3.8). De
bussar som kopts in under 2012, vilka har aldern noll ar, har oftast bara varit i
trafik under en del av aret. De har darfor en lagre arlig korstracka an de bussar
som &r ett ar aldre och darfor varit i trafik hela aret.
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Figur 3.8: Medelkérstracka (km) efter alder pa bussen, 2012.
Kalla: Fordon 2012 (Trafikanalys).

43



3.6

De nyare bussarna ar alltsa flest till antalet och dessutom kors de nyare bussar-
na i genomsnitt I1angst stracka. Av alla kilometer som kérs med buss kors halften
av bussar som ar max 5 ar och knappt tre fjardedelar av bussar som &r max 8 ar
gamla. Bussar som &r 15 ar och aldre kor endast tre procent av bussarnas totala
korstracka. (Figur 3.9)
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Figur 3.9: Fordelning av totalt antal korda kilometer efter lder p& bussen, 2002 och 2012.
Kalla: Fordon 2002 och 2012 (SIKA, Trafikanalys).

Vilka har busskorkort?

| slutet av 2012 fanns knappt 181 000 personer med busskorkort (behérighet
D)". Antal busskérkortsinnehavare har alltsa sedan ar 2002 minskat med 20
procent fran 226 000. Det skiljer sig stort mellan kénen vad galler busskor-
kortsinnehav: 90 procent av det totala antalet busskorkortsinnehavare ar man.
En relativt stor andel av innehavarna av busskorkort har fyllt 65 ar, 20 procent av
mannen och 14 procent av kvinnorna. Av dessa ar manga inte langre yrkesverk-
samma som bussforare i nagon storre utstréackning. Bland bade man och kvinnor
ar de flesta som har busskorkort mellan 45 och 64 ar gamla, 60 procent for man-
nen och 61 procent fér kvinnorna. (Figur 3.10)

“! Behorighetskrav for kérkort for buss finns pa Korkortsportalen pa Transportstyrelsens
hemsida, www.transportstyrelsen.se.
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Figur 3.10: Busskorkortsinnehavare fordelat pa alder och méan och kvinnor, 2012, Kalla:
Fordon 2012 (Trafikanalys).
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5 Tabeller/List of tables

Kommentar:

Uppgifter i tidigare ars rapporter kan skiljas sig nagot at i jamforelse med denna
rapport. Detta kan bero pa att trafikhuvudman (sedan 2012 regionala kollektivtra-
fikmyndigheter) efter publicerad rapport har andrat/rattat sina inrapporterade
uppgifter for tidigare ar, i och med senare insamlingar av uppgifter eller upptéckt
av fel. Det kan ocksa bero pa andra fel som har skett i samband med framtagan-
det av statistiken. Dessa uppgifter, som alltsa skiljer sig fran forst publicerade
uppgifter, ar i Tabellerna markerade med ett k (korrigerad).
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Tabell 1. Trafik- och ekonomiuppgifter efter |an ar 20121
Table 1. Information on traffic and the economic situation according to county 2012.

Utbuds- Person- Sittplats-
Resor kilometer kilometer kilometer®  Intakter (1000-tal kr) Kostnader (1000-tal kr)

(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) Trafik- Ovriga Bidragtillskott ~Bidrag/tillskott Bidragttillskott  Totala verksam- Totala Totala Trafikerings-  Kostnader for Ovriga Totala
Lan intakter  affarsintakter Kommun Landsting Staten hetsintakter bidrag/tillskott intakter Lan kostnader infrastruktur  kostnader  kostnader
Stockholm 744 396 241783 5241000 16 188 293 6621411 1301 084 - 6637 092 - 7922 495 6637 092 14559587 Stockholm 11 567 666 3003 309 912025 15483000
Uppsala 30 200 40 350 575 000 2224 000 684 000 - - 585 000 - 684 000 585000 1269000 Uppsala 1175000 - 104 000 1279 000
Sodermanland 9943 14 272 212535 164 046 165 493 360 217 105 179 673 - 165 853 396 778 562 631 Sodermanland 539 274 1260 22095 562 629
Ostergétland 26 585 30 449 352 600 2131947 374 959 18 221 - 679 187 - 393 180 679187 1072367 Ostergétland 937 566 - 138087 1075653
Jonkoping 17 519 26 767 237 354 213793 297 439 63 950 - 437 021 11 694 361 389 448 715 810 104  Jonkoping 737 074 8171 64 859 810 104
Kronoberg 7 585 12 350 211370 . 221603 1033 105778 93 839 - 222636 199 617 422 253 Kronoberg 365 570 - 47 677 413 247
Kalmar 7529 17 026 151 253 386 161 257 884 2747 - 320 571 21000 260 631 341 571 602202 Kalmar 549 856 628 51718 602 202
Gotland 1051 2535 26 275 120 527 13672 - 43 098 - - 13672 43 098 56 770 Gotland 58 669 - - 58 669
Blekinge 8169 12 660 148 305 766 643 149 879 2297 136 403 - 8457 152 176 144 860 297 036 Blekinge 276 256 6 624 14 156 297 036
Skane 157 045 96 738 2290 959 9 193 656 2522 166 25237 15381 1782643 28643 2547 403 1826667 4374070 Skane 4 400 869 54 400 2500 4457769
Halland 15 689 17 114 490 335 426 570 6292 - 304 409 4372 432 862 308 781 741643 Halland 669 967 3828 58 544 732339
Véstra Gotaland 259 295 142788 2985573 2883 959 31205 356 407 3042 162 34 597 2915164 3433166 6348330 Vastra Gotaland 5472 600 117572 758159 6348 331
Varmland 13121 21096 291358 1038 984 252772 2907 230871 154 298 4777 255679 389 946 645625 Varmland 563 324 6 894 49 956 620 174
Orebro 12751 13 240 123 000 688 000 183 367 1449 10 198 331046 655 184 816 341899 526 715 Orebro 484 741 3996 36 962 525 699
Véastmanland 9392 8093 122 096 404 650 140 476 9890 101 696 127 800 405 150 366 229 901 380267 Vastmanland 340 635 5680 30676 376 991
Dalarna 13 521 15700 345 455 785 000 258 234 10217 136 610 151782 11978 268 451 300 370 568 821 Dalarna 444 942 2217 53 946 501 105
Gévleborg 14 265 21418 219 982 1202721 257 522 4139 - 275100 3715 261661 278 815 540476 Gévleborg 510 075 6 646 28 142 544 863
Vasternorrland 10 589 13 498 116 731 661402 126 696 3088 171 499 93 398 5371 129784 270 268 400052 Vasternorrland 362 164 - 37 888 400 052
Jamtland 5226 11420 79174 . 133 335 768 80 656 80 270 10 946 134 103 171872 305975 Jamtland 271251 - 34724 305 975
Vésterbotten 10 529 18 187 189 519 909 350 270 382 25959 190 017 111 672 16 738 296 341 318 427 614 768 Vasterbotten 563 224 - 46 532 609 756
Norrbotten 8113 16 037 126 600 719767 236 700 15223 155 347 63931 21158 251923 240 436 492359 Norrbotten 409 174 - 83185 492 359
Riket 1382513 793 521 14 536 474 37798940 16478519 1526 066 1951 066 15 450 894 184 506 18 004 585 17 586 466 35591 051 Riket 30 699 897 3221225 2575831 36496 953

T Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.

2 Observera att redovisat antal sittplatskilometer pa riksniva baseras pa de 17 lan for vilka uppgiftslamnarna ar 2012 kunnat uppge vérden pa denna variabel . Detta &r saledes en underskattning av den faktiska

rikstotalen.

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 2. Nyckeltal for trafikuppgifter efter 1an ar 2012."
Table 2. Key figures on information on traffic according to county 2012.

Utbuds- Sittplats- Person- Resor/

Invanare? Resor/  kilometer/ kilometer/in kilometer/  Bilar/1000 Medel- Genom-snittligt utbuds- Personkilometer/
Lan (1000-tal)  Antal bilar  invanare invanare vanare® invanare invdnare  reslangd antal sittplatser kilometer utbudskilometer
Stockholm 2109 829 469 353 115 7 675 2485 393 7,04 66,95 3,08 21,68
Uppsala 340 149 835 89 119 6 535 1690 440 19,04 55,12 0,75 14,25
Sdédermanland 274 132 700 36 52 599 77 485 21,38 11,49 0,70 14,89
Ostergétland 432 200 253 61 70 4930 815 463 13,26 70,02 0,87 11,58
Joénképing 339 170 152 52 79 632 701 503 13,55 7,99 0,65 8,87
Kronoberg 185 94 246 41 67 . 1141 509 27,87 . 0,61 17,12
Kalmar 233 122 986 32 73 1655 648 527 20,09 22,68 0,44 8,88
Gotland 57 32934 18 44 2104 459 575 25,00 47,55 0,41 10,36
Blekinge 153 79 086 54 83 5022 972 518 18,15 60,56 0,65 11,71
Skane 1258 586 880 125 77 7 308 1821 467 14,59 95,04 1,62 23,68
Halland 303 157 454 52 56 1619 520 31,25 0,92 28,65
Vastra Goétaland 1596 726 312 163 89 . 1871 455 11,51 . 1,82 20,91
Varmland 273 146 721 48 77 3807 1068 538 22,21 49,25 0,62 13,81
Orebro 282 138 870 45 47 2437 436 492 9,65 51,96 0,96 9,29
Vastmanland 255 124 521 37 32 1585 478 488 13,00 50,00 1,16 15,09
Dalarna 277 153 928 49 57 2838 1249 557 25,55 50,00 0,86 22,00
Gavleborg 276 141715 52 77 4 352 796 513 15,42 56,15 0,67 10,27
Vasternorrland 242 127 458 44 56 2732 482 527 11,02 49,00 0,78 8,65
Jamtland 126 68 866 41 90 . 627 545 15,15 . 0,46 6,93
Vésterbotten 260 126 594 41 70 3498 729 487 18,00 50,00 0,58 10,42
Norrbotten 249 136 145 33 65 2895 509 548 15,60 44,88 0,51 7,89
Riket 9519 4 447 125 145 83 3971 1527 467 10,51 47,63 1,74 18,32

" Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
“ Medelfolkméngd (under &ret).
3 Observera att rikstotalen fér sittplatskilometer/invanare baseras pa antal sittplatskilometer for de 17 lan for vilka uppgiftsl@mnarna ar 2012 kunnat ange varde pa denna variabel. Detta ar saledes

en underskattning av det faktiska riksgenomsnittet.
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Tabell 3. Nyckeltal for ekonomiuppgifter efter 1an ar 2012."
Table 3. Key figures on the economic situation according to county 2012.

Totala verksam-
hetsintakter/ Totala

Totala verksamhetsintakter per Totala kostnader per kostnader
resa personkilometer utbudskilometer resa personkilometer utbudskilometer (Andel, %)

Lan (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km)
Stockholm 10,64 1,51 32,77 20,80 2,95 64,04 51,2
Uppsala 22,65 1,19 16,95 42,35 2,22 31,70 53,5
Sédermanland 16,68 0,78 11,62 56,59 2,65 39,42 29,5
Ostergétland 14,79 1,12 12,91 40,46 3,05 35,33 36,6
Jonkoping 20,63 1,52 13,50 46,24 3,41 30,27 44,6
Kronoberg 29,35 1,05 18,03 54,48 1,96 33,46 53,9
Kalmar 34,62 1,72 15,31 79,98 3,98 35,37 43,3
Gotland 13,01 0,52 5,39 55,82 2,23 23,14 23,3
Blekinge 18,63 1,03 12,02 36,36 2,00 23,46 51,2
Skane 16,22 1,1 26,33 28,39 1,95 46,08 57,1
Halland 27,59 0,88 25,29 46,68 1,49 42,79 59,1
Véstra Goétaland 11,24 0,98 20,42 24,48 2,13 44,46 45,9
Vérmland 19,49 0,88 12,12 47,27 2,13 29,40 41,2
Orebro 14,49 1,50 13,96 41,23 4,27 39,71 35,2
Véastmanland 16,01 1,23 18,58 40,14 3,09 46,58 39,9
Dalarna 19,85 0,78 17,10 37,06 1,45 31,92 53,6
Gavleborg 18,34 1,19 12,22 38,20 2,48 25,44 48,0
Vasternorrland 12,26 1,11 9,62 37,78 3,43 29,64 32,4
Jamtland 25,66 1,69 11,74 58,55 3,86 26,79 43,8
Vasterbotten 28,15 1,56 16,29 57,91 3,22 33,53 48,6
Norrbotten 31,05 1,99 15,71 60,69 3,89 30,70 51,2
Riket 13,02 1,24 22,69 26,40 2,51 45,99 49,3

" Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 4. Nyckeltal for ekonomiuppgifter efter 1an ar 2012."
Table 4. Key figures on the economic situation according to county 2012.

Trafikintakter/ Totala Totala verksam-
trafikerings- kostnader/ hetsintakter/ Totala bidrag/
Trafikintakter per Trafikeringskostnader per kostnader invanare invanare tillskott/ invanare
resa personkilometer utbudskilometer resa personkilometer utbudskilometer (Andel, %)

Lan (kr/resa) (kr/km) (kr/km) (kr/resa) (kr/km) (kr/km)
Stockholm 8,90 1,26 27,39 15,54 2,21 47,84 57,2 7341 3756 3147
Uppsala 22,65 1,19 16,95 38,91 2,04 29,12 58,2 3758 2010 1719
Sédermanland 16,64 0,78 11,60 54,24 2,54 37,79 30,7 2 056 606 1450
Ostergotland 14,10 1,06 12,31 35,27 2,66 30,79 40,0 2487 909 1571
Jonkoping 16,98 1,25 11,11 42,07 3,11 27,54 40,4 2393 1068 1326
Kronoberg 29,22 1,05 17,94 48,20 1,73 29,60 60,6 2231 1202 1077
Kalmar 34,25 1,71 15,15 73,03 3,64 32,30 46,9 2581 1117 1464
Gotland 13,01 0,52 5,39 55,82 2,23 23,14 233 1024 239 752
Blekinge 18,35 1,01 11,84 33,82 1,86 21,82 54,3 1946 997 949
Skane 16,06 1,10 26,07 28,02 1,92 45,49 57,3 3544 2025 1452
Halland 27,19 0,87 24,93 42,70 1,37 39,15 63,7 2418 1429 1019
Vastra Gétaland 11,12 0,97 20,20 21,11 1,83 38,33 52,7 3979 1827 2152
Varmland 19,26 0,87 11,98 42,93 1,93 26,70 44,9 2272 937 1429
Orebro 14,38 1,49 13,85 38,02 3,94 36,61 37,8 1862 655 1211
Vastmanland 14,96 1,15 17,36 36,27 2,79 42,09 41,2 1477 589 901
Dalarna 19,10 0,75 16,45 32,91 1,29 28,34 58,0 1812 971 1086
Gavleborg 18,05 1,17 12,02 35,76 2,32 23,82 50,5 1971 947 1009
Vasternorrland 11,96 1,09 9,39 34,20 3,10 26,83 35,0 1653 536 1116
Jamtland 25,51 1,68 11,68 51,90 3,43 23,75 49,2 2424 1062 1361
Vasterbotten 25,68 1,43 14,87 53,49 2,97 30,97 48,0 2346 1140 1225
Norrbotten 29,18 1,87 14,76 50,43 3,23 25,51 57,8 1981 1013 967
Riket 11,92 1,13 20,77 22,21 2,11 38,69 53,7 3834 1891 1847

T'Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 5. Fordelning mellan verksamhetsintakter, bidrag/tillskott respektive kostnader efter 1an ar 2012."
Table 5. Distribution between revenues, subsidies and costs according to county 2012.

Intakter (Andel, %, av totala intkter)

Kostnader (Andel, %, av totala kostander)

Trafik- Ovriga affars- Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott Totala verksam- Totala bidrag/  Totala Trafikerings- Kostnader for Ovriga Totala
Lan intakter intakter Kommun Landsting Staten hetsintakter tillskott intakter kostnader infrastruktur kostnader kostnader
Stockholm 45,5 8,9 - 45,6 - 54,4 45,6 100 74,7 19,4 59 100
Uppsala 53,9 - - 46,1 - 53,9 46,1 100 91,9 - 8,1 100
Sdédermanland 29,4 0,1 38,6 31,9 - 29,5 70,5 100 95,8 0,2 3,9 100
Ostergétland 35,0 1,7 - 63,3 - 36,7 63,3 100 87,2 - 12,8 100
Jonkoping 36,7 7,9 - 53,9 1,4 44,6 55,4 100 91,0 1,0 8,0 100
Kronoberg 52,5 0,2 25,1 22,2 - 52,7 47,3 100 88,5 - 11,5 100
Kalmar 42,8 0,5 - 53,2 3,5 43,3 56,7 100 91,3 0,1 8,6 100
Gotland 241 - 75,9 - - 241 75,9 100 100,0 - - 100
Blekinge 50,5 0,8 45,9 - 2,8 51,2 48,8 100 93,0 2,2 4,8 100
Skane 57,7 0,6 0,4 40,8 0,7 58,2 41,8 100 98,7 1,2 0,1 100
Halland 57,5 0,8 - 41,0 0,6 58,4 41,6 100 91,5 0,5 8,0 100
Vastra Gotaland 45,4 0,5 5,6 47,9 0,5 45,9 54,1 100 86,2 1,9 11,9 100
Véarmland 39,2 0,5 35,8 23,9 0,7 39,6 60,4 100 90,8 1.1 8,1 100
Orebro 34,8 0,3 1,9 62,9 0,1 35,1 64,9 100 92,2 0,8 7,0 100
Véastmanland 36,9 2,6 26,7 33,6 0,1 39,5 60,5 100 90,4 1,5 8,1 100
Dalarna 45,4 1,8 24,0 26,7 2,1 47,2 52,8 100 88,8 0,4 10,8 100
Gévleborg 47,6 0,8 - 50,9 0,7 48,4 51,6 100 93,6 1.2 5,2 100
Vasternorrland 31,7 0,8 42,9 23,3 1,3 32,4 67,6 100 90,5 - 9,5 100
Jamtland 43,6 0,3 26,4 26,2 3,6 43,8 56,2 100 88,7 - 1,3 100
Vasterbotten 44,0 4,2 30,9 18,2 2,7 48,2 51,8 100 92,4 - 7,6 100
Norrbotten 48,1 3,1 31,6 13,0 4,3 51,2 48,8 100 83,1 - 16,9 100
Riket 46,3 4,3 5,5 43,4 0,5 50,6 49,4 100 84,1 8,8 7,1 100

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 6. Trafikuppgifter och nyckeltal for trafikuppgifter efter trafikslag ar 2012."
Table 6. Key figures and information on traffic according to mode of transport 2012.

Sittplats-
Utbuds-  kilometer/in Person- Medel- Genom-snittligt Resor/utbuds- Personkilometer/
Resor kilometer vanare® kilometer reslangd antal sittplatser kilometer utbudskilometer
(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal)

Trafikslag
Buss 739 295 584 166 1997 6616 090 8,95 32,54 1,27 11,33
T-bana 322 000 91209 446 1796 000 5,58 46,55 3,53 19,69
Sparvag 139 798 21291 31 1050 140 7,51 13,65 6,57 49,32
Tag 172 571 96 855 1497 5074 244 29,40 147,18 1,78 52,39
Fartyg 8 849 - - - - - - -
Samtliga trafikslag 1382513 793 521 3971 14 536 474 10,51 47,63 1,74 18,32

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.

2 Observera att redovisade varden for sittplatskilometer/invanare baseras pa antal sittplatskilometer for de 17 Ian for vilka uppgiftsiamnarna ar 2012 kunnat
ange varde pa denna variabel. Detta ar saledes en underskattning av de faktiska riksgenomsnitten, for saval respektive trafikslag som totalt.
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Tabell 7. Trafikuppgifter, ekonomiuppgifter och nyckeltal fér ekonomiuppgifter efter trafikslag ar 2012, exklusive Stockholms lan.’

Table 7. Information on traffic situation, key figures and information on economic situation according to mode of transport excluding Stockholm county, 2012.

Trafikintékter/

Utbuds- Sittplats- Person- Trafikerings- trafikerings-
Resor kilometer kilometer? kilometer Trafikintékter kostnader Trafikintakter per Trafikeringskostnader per kostnader

(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal kr) (1000-tal kr) person-  utbuds- person-  utbuds- (Andel, %)

resa kilometer kilometer resa kilometer kilometer

Trafikslag (kr/resa)  (kr/km)  (kr/km) (kr/iresa)  (kr/km)  (kr/km)
Buss 441 295 463 269 12973 153 4 786 090 6171603 13 340 782 13,99 1,29 13,32 30,23 2,79 28,80 46,3
Sparvéag 112798 17 969 70 820 971 440 708 355 1022 624 6,28 0,73 39,42 9,07 1,05 56,91 69,3
Tag 78 571 70 500 8 566 674 3537 944 2916 554 4528 424 37,12 0,82 41,37 57,63 1,28 64,23 64,4
Fartyg 5453 - - - 60 596 240 401 11,11 - - 44,09 - - 25,2
Samtliga trafikslag 638 117 551738 21610647 9 295 474 9 857 108 19 132 231 15,45 1,06 17,87 29,98 2,06 34,68 51,5

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.

2Observera att redovisat antal sittplatskilometer, per trafikslag och totalt, baseras pa de 17 lan for vilka uppgiftsldmnarna ar 2012 kunnat uppge varden pa denna variabel . Detta &r saledes en underskattning av den

faktiska rikstotalen.
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Tabell 8. Trafik- och ekonomiuppgifter &r 1999-2012 (2012 ars priser).'
Table 8. Information on traffic and the economic situation in 1999-2012.

Utbuds- Sittplats- Person- Kostnader

Resor kilometer kilometer ° kilometer Intakter (Miljoner kr) * (Miljoner kr) *

(Miljoner) (Miljoner) (Miljoner) (Miljioner)  Totala verksam-  Bidrag/tillskott ~ Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott ~ Totala bidrag/ Totala Totala

Ar hetsintékter Kommun Landsting Staten tillskott intékter kostnader
1999 1053 661 11250 2135 6435 227 8797 20 048 19 989
2000 1078 676 12317 2257 6 490 238 8 985 21302 21180
2001 1098 697 12420 2261 6 553 216 9030 21450 21510
2002 1103 692 9528 13 959 2 559 7143 392 10 095 24 054 23 967
2003 1117 700 9871 13875 3005 7 687 315 11007 24 882 24 431
2004 1121 676 10 111 14732 2960 7 587 307 10 855 25586 25 093
2005 1126 679 10 602 15 367 3173 8245 288 11706 27 073 26 692
2006 1185 683 11 166 16 164 3355 8992 277 12624 28 787 29 869
2007 1214 % 693 11816 13919 3324 9963 282 13 570 27 488 26 637
2008 1245k 709 K 38852 ¢ 12210 14 463 3948 10 270 281 14 498 28 961 27 932
2009 1251 722 37440 ¢ 12 630 15100 4041 10 901 275 15217 30317 29 350
2010 1288 740 42031 " 12 921 15 552 4254 11087 233 15575 31127 31009
2011 1345k 777 44 865 * 13 649 16 520 4719 11706 169 16 594 33114 34 393
2012 1383 794 37 799 14 536 18 005 1951 15 451 185 17 586 35 591 36 497

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.

2 Observera att redovisat antal sittplatskilometer pa riksniva baseras pa de lan for vilka uppgiftsidmnarna aktuellt ar kunnat uppge varden pa denna variabel. Detta ar saledes genomgaende en
underskattning av den faktiska rikstotalen, och vardena kan ockséa variera fran ar till ar beroende pa hur manga lan som kunnat Idmna uppgifter.

3 Varden for aren 1999-2010 ar i och med publicering av 2012 ars rapport korrigerade jamfort med tidigare ar pa grund av felaktiga fastprisjusteringar.
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Tabell 9. Nyckeltal for trafikuppgifter ar 1999-2012."
Table 9. Key figures on information on traffic 1999-2012.

Invanare? Resor/ Utbudskilometer/ ~ Sittplatskilometer/inv Personkilometer/  Bilar/1000 Medel- Genom-snittligt Resor/utbuds- Personkilometer/
Ar (1000-tal)  Antal bilar invanare invanare anare ® invanare invanare reslangd  antal sittplatser kilometer utbudskilometer
1999 8 858 3890 159 119 75 439 1,59
2000 8 872 3998 614 122 76 451 1,59
2001 8 896 4018 533 123 78 452 1,58
2002 8 925 4042 792 124 78 1068 453 8,64 1,59 13,77
2003 8 958 4075 414 125 78 1102 455 8,84 1,60 14,10
2004 8 994 4113 424 125 75 1124 457 8,87 1,66 14,96
2005 9030 4153 674 125 75 1174 460 9,42 1,66 15,62
2006 9081 4202 446 130 75 1230 463 9,43 1,74 % 16,35
2007 9148 4 258 445 133 76 1292 466 9,73 1,75 17,05 *
2008 9220 4276 492 135 77 4214 % 1324 464 9,81 % 54,79 1,76 ¢ 17,22 %
2009 9299 4 298 068 135 78 4026 1358 462 10,09 51,89 ¢ 1,73 17,50
2010 9378 4335152 137 79 4482 1378 462 10,04 56,82 ¢ 1,74 17,47
2011 9449 4 401 300 142 82 4748 ¢ 1444 466 10,15 57,76 ¢ 1,73 ¢ 17,57
2012 9519 4 447 125 145 83 3971 1527 467 10,51 47,63 1,74 18,32

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
“ Medelfolkméngd (under aret).

3 Observera att redovisade véarden for sittplatskilometer/invanare baseras pa antal sittplatskilometer for de lan for vilka uppgiftsidmnarna aktuellt ar kunnat ange varde pa denna variabel. Detta ar saledes genomgaende en
underskattning av det faktiska riksgenomsnittet, och vardena kan ocksa variera fran ar till ar beroende pa hur manga Ian som kunnat ldmna uppgifter.
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Tabell 10. Nyckeltal for ekonomiuppgifter &r 1999-2012 (2012 ars priser)."

Table 10. Key figures on the economic situation 1999-2012.

Totala verksam- Totala Totala verksam- Totala bidrag/
hetsintakter/ Total kostnader/ hetsintakter/ tillskott/
Totala verksamhetsintakter per’ Totala kostnader per® kostnad invanare? invanare? invanare?
resa  personkilometer  utbudskilometer resa  personkilometer  utbudskilometer (Andel, %)

Ar (kr/resa) (kr/km) (kr/km)  (kr/resa) (kr/km) (kr/km)
1999 10,68 17,02 18,98 30,24 56,3 2257 1270 993
2000 11,43 18,22 19,65 31,33 58,2 2387 1388 1013
2001 11,31 17,82 19,59 30,86 57,7 2418 1396 1015
2002 12,66 1,47 20,17 21,73 2,52 34,63 58,2 2685 1564 1131
2003 12,42 1,41 19,82 21,87 2,48 34,90 56,8 2727 1549 1229
2004 13,14 1,46 21,79 22,38 2,48 37,12 58,7 2790 1638 1207
2005 13,65 1,45 22,64 23,71 2,52 39,32 57,6 2956 1702 1296
2006 13,64 1,45 23,67 25,21 2,67 43,75 54,1 3289 1780 1390
2007 11,46 1,18 20,08 21,93 2,25 38,43 52,3 2912 1521 1483
2008 11,62 1,18 20,39 22,44 2,29 39,39 51,8 ¢ 3030 1569 1573
2009 12,07 1,20 20,93 23,46 2,32 40,68 51,5 3156 1624 1636
2010 12,08 1,20 21,02 24,08 2,40 41,92 50,2 ¢ 3307 1658 1661
2011 12,28 1,21 21,27 25,57 2,52 44,27 48,0 3640 1748 1756
2012 13,02 1,24 22,69 26,40 2,51 45,99 49,3 3834 1891 1847

"' Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
“ Varden fér aren 1999-2010 &r i och med publicering av 2012 ars rapport korrigerade jamfort med tidigare ar pa grund av felaktiga fastprisjusteringar.
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Tabell 11. Fordelning mellan verksamhetsintékter, bidrag/tillskott respektive kostnader ar 1999-2012."
Table 11. Distribution between revenues, subsidies and costs in 1999-2012.

Intékter (Andel, %, av totala intakter) Kostnader (Andel, %, av totala kostnader)

Totala verksam-  Bidragl/tillskott ~ Bidragttillskott Bidrag/tillskott ~ Totala bidrag/ Totala  Trafikerings- Kostnader for Ovriga Totala
Ar hetsintakter Kommun Landsting Staten tillskott  intakter kostnader infrastruktur ~ kostnader  kostnader
1999 56,1 10,7 32,1 1,1 43,9 100
2000 57,8 10,6 30,5 1,1 42,2 100
2001 57,9 10,5 30,6 1,0 42,1 100
2002 58,0 10,6 29,7 1,6 42,0 100
2003 55,8 12,1 30,9 1,3 44,2 100 69,8 30,2 100
2004 57,6 11,6 29,7 1,2 42,4 100 70,1 29,9 100
2005 56,8 11,7 30,5 1,1 43,2 100 69,0 31,0 100
2006 56,2 11,7 31,2 1,0 43,9 100 68,3 31,7 100
2007 50,6 © 12,1 % 36,3 © 1,0 ¢ 49,4 ¢ 100 89,3 31k 76" 100
2008 49,9 % 13,6 355" 1,0 ¢ 50,1 100 89,7 32" 72" 100
2009 49,8 13,3 36,0 0,9 50,2 100 89,5 31k 74% 100
2010 50,0 ¢ 13,7 35,6 0,8 50,0 100 89,2 3,4 74 100
2011 49,9 14,3 35,4 0,5 50,1 100 84,2 8,9 7,0 100
2012 50,6 5,5 43,4 0,5 49,4 100 84,1 8,8 71 100

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 12. Antal resor efter trafikslag i riket &r 1999-2012 (miljoner resor)."
Table 12. Number of journeys in the country per mode of transport in 1999-2012 (million journeys).

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvég Tag Fartyg trafikslag
1999 580 273 88 105 1053
2000 592 284 91 103 1078
2001 601 283 95 111 1098
2002 601 283 96 115 8 1103
2003 610 279 101 120 8 1117
2004 609 278 108 118 7 1121
2005 608 276 110 124 8 1126
2006 635 297 114 131 8 1185
2007 640 * 303 122 142 7 1214 %
2008 658 * 306 123 150 8 1245~
2009 660 307 124 151 9 1251
2010 681 310 131 156 9 1287
2011 719 309 143 164 9 1345~
2012 739 322 140 173 9 1383

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 13. Antal utbudskilometer efter trafikslag i riket &r 1999-2012 (miljoner kilometer).'
Table 13. Number of kilometers available per mode of transport in the country in 1999-2012 (million kilometers).

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvag Tag trafikslag
1999 473 88 26 75 661
2000 487 87 26 76 676
2001 489 88 25 77 697
2002 493 89 27 83 692
2003 502 . . . 700
2004 495 90 17 74 676
2005 499 91 17 72 679
2006 503 94 18 68 683 “
2007 506 91 18 77 693
2008 529 ¢ 89 19 72 709 ¢
2009 534 92 17 79 722
2010 551 89 17 83 740 ¢
2011 575 89 18 95 777
2012 584 91 21 97 794

T Se bilaga 2 for beskrivning av variabeldefinitioner.



Tabell 14. Antal personkilometer efter trafikslag i riket r 2002-2012 (miljoner kilometer).'
Table 14. Number of kilometers per person per mode of transport in the country in 2002-2012 (million kilometers).

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvig Tag trafikslag
2002 4945 1581 584 2419 9528
2003 5128 1558 429 2757 9871
2004 5 456 1556 462 2636 10111
2005 5764 1541 498 2800 10 602
2006 5985 1657 513 3012 11166
2007 6126 ¢ 1690 548 3452 % 11816 ¢
2008 6238 ¢ 1715 558 3698 12210 %
2009 6187 1715 558 4169 12 630
2010 6 309 1731 590 4291 12921
2011 6 539 1725 657 4728 13 649
2012 6616 1796 1 050 5074 14 536

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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Tabell 15. Medelreslangd efter trafikslag i riket &r 2002-2012 (kilometer).'
Table 15. Average length of journey according to mode of transport in the country 2002-2012 (kilometers).

Trafikslag

Samtliga
Ar Buss T-bana Sparvig Tag trafikslag
2002 8,23 5,59 6,08 21,03 8,64
2003 8,41 5,58 4,25 22,98 8,84
2004 8,68 5,60 4,28 22,34 8,87
2005 9,48 5,58 4,53 22,58 9,42
2006 9,42 5,58 4,50 22,99 9,43
2007 9,57 5,58 4,50 24,24 * 9,73 %
2008 9,48 5,60 4,54 24,59 ¥ 9,81%
2009 9,37 5,59 4,50 27,63 10,09
2010 9,27 5,58 4,49 27,43 10,04
2011 9,09 5,58 4,58 28,81 % 10,15
2012 8,95 5,58 7,51 29,40 10,51

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.



Tabell 16. Resor, utbudskilometer och personkilometer efter 1an ar 2009-2012 (1000-tal)."
Table 16. Journeys, kilometers per person and number of kilometers available according to county 2009-2012 (in thousands).

Resor per ar Utbudskilometer per ar Personkilometer per ar
Lan 2009 2010 2011 2012 2009 2010 2011 2012 2009 2010 2011 2012
Stockholm 691 049 705 981 722 046 744 396 228 517 229 243 235719 241783 4 872 000 4 966 000 5073 000 5241 000
Uppsala 26 700 28 400 29 105 30 200 37 500 38 148 40 462 40 350 435 000 567 800 552 853 575 000
Sdédermanland 9133 9263 9751% 9943 12834 13115 13370 14 272 182 660 185 260 208 548 212 535
Ostergétland 26 516 26 183 26 804 26 585 28 235 29 319 30 297 30 449 356 654 335805 353 700 352 600
Jonkdping 16 228 16 191 16 404 17 519 21076 22634 27 552 26 767 196 976 197 877 205 349 237 354
Kronoberg 5949 7 005 6 531 7 585 10175 10 698 11 409 12 350 129 797 133 000 165 700 211 370
Kalmar 6678 6 826 7 099 7 529 15 686 15979 16 096 17 026 166 956 170 660 177 487 151 253
Gotland 1143 1165 1199 1051 2 558 2521 2408 2535 28 575 29 125 29 975 26 275
Blekinge 7 571 7928 8 201 8 169 12 475 12 554 12 845 12 660 141 991 146 792 149 598 148 305
Skane 135 587 144 027 149 471 157 045 80 503 85 833 93 835 96 738 2161 834 2 087 540 2 227 994 2290 959
Halland 12 350 13 518 15409 15689 12 857 13 148 15 954 17 114 259 288 307 276 440 980 490 335
Vastra Goétaland 220 841 226 750 257 020 ¥ 259 295 120 905 126 333 136 031 142 788 2 005 943 2079 805 2 434 846 2985573
Varmland 12 358 12 424 12789 13121 17 550 18 965 * 19 896 21 096 284 328 283 986 284 383 291 358
Orebro 12 225 12 216 12 622 12751 12 143 13 398 13 838 13 240 121 377 119 282 122 722 123 000
Vastmanland 8 656 9 286 9199 9 392 7 930 7 764 7 821 8 093 112 528 120718 119 587 122 096
Dalarna 13 443 13 253 13 324 13 521 14 800 14 900 15 500 15700 323 935 326 919 340 591 345 455
Gavleborg 12 302 12721 13739 14 265 21 246 21310 21334 21418 251 634 254 615 215 276 219 982
Vasternorrland 9379 10 126 10 132 10 589 15178 15 339 15178 13 498 168 479 157 110 130 669 116 731
Jamtland 5460 5817 5380 5226 11 535 11138 11 464 11420 92 820 98 889 91 460 79174
Vasterbotten 9196 9954 10 225 10 529 20125 20 116 19 520 18 187 183 656 199 060 184 046 189 519
Norrbotten 8 357 8 464 8 351 8113 17 727 17 279 16 291 16 037 153 370 153 320 139 755 126 600
Riket 1251121 1287 498 1344801% 1382513 721 555 739734 ¢ 776 820 793 521 12 629 801 12 920 839 13 648 519 14 536 474

" Se bilaga 2 fér beskrivning av variabeldefinitioner.
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6 Om statistiken

Trafikanalys ar sedan den 1 april 2010 statistikansvarig myndighet for officiell
statistik om transporter och kommunikationer. Statistik om lokal och regional
kollektivtrafik i Sverige ingar @amnesmassigt i transporter och kommunikationer
men har annu inte ansetts ha den kvalitet som kravs for att inga i den officiella
statistiken. Utvecklingsarbete for att forbattra statistiken pagar kontinuerligt i
samarbete med uppgiftslamnarna. Till och med mars 2010 lag statistikansvaret
for transporter och kommunikationer pad numera nedlagda myndigheten SIKA.

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik har framstallts sedan mitten av 1980-
talet, forst av Svensk kollektivtrafik (tidigare SLTF), sedan av SIKA och nu av
Trafikanalys. Statisticon AB har pa uppdrag av SIKA/Trafikanalys genomfort
undersokningen om lokal och regional kollektivtrafik i Sverige sedan ar 2007. |
féljande avsnitt ges en kortfattad beskrivning av undersékningen. En fullstandig
kvalitetsdeklaration finns i Bilaga 3.

Undersokningen, som avser kalenderaret 2012, omfattar trafikhuvudman och
primarkommunala trafikhuvudman i samtliga 21 1an. Totalt ingar 24 trafikhuvud-
man, vilka utgdrs av 21 lansévergripande trafikhuvudman, 2 primarkommunala
trafikhuvudmaén (Lund och Karlstad) samt Waxholms Angfartyg AB. Den primér-
kommunala huvudmannen Lulea lokaltrafik som tidigare varit en uppgiftslamnare
utgar i och med ar 2012, deras uppgifter ingar fran och med ar 2012 i redovis-
ningen fran Lanstrafiken i Norrbotten.

Data har samlats in via en webbenkat under perioden februari-maj ar 2013. Hu-
vudutskicket gjordes per e-post. Efter sista svarsdatum pamindes de trafikhu-
vudman som annu inte inkommit med svar per telefon. Svarsandelen i undersok-
ningen ar hog, samtliga trafikhuvudman har inkommit med uppgifter.

Databearbetningen bestod av kontroll och rattningar av uppgifter utifran aterkon-
takter med trafikhuvudman som via telefon/webbformularet kompletterade sak-
nade eller korrigerade orimliga uppgifter. Trafikhuvudmannen har aven via tele-
fon/webbformular gett forklaringar till uppgifter som det varit fragetecken kring.

Kontrollen av de inrapporterade uppgifterna har huvudsakligen gjorts genom
jamforelser med tidigare ars uppgifter. Sadana skillnader kan vara ett resultat av
faktiska skillnader i trafikering och ekonomi eller sa kan det eventuellt vara en
indikation pa att nagot ar fel i inrapporteringen. | webbformularet har automatiska
kontroller gjorts av de inrapporterade vardena fér 2012, jamfért med motsvaran-
de varden for 2011. | de fall da differensen mellan de tva arens olika varden
uppgick till 15 procent eller mer uppmanades uppgiftsinlamnarna att skriva en
kommentar om orsaken till skillnaden.

Statistiken redovisar antal resor, utbudskilometer, sittplatskilometer, personkilo-
meter, verksamhetsintakter, bidrag/tillskott och kostnader for trafikhuvudméannens
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lokala och regionala kollektivtrafik. Variablerna i undersékningen redovisas ned-
an.

Variabel Beskrivning

Resor Antal resor ar ett matt pa antal pastigningar i lokal och
regional kollektivtrafik. Reser man tur och retur raknas
det som tva resor och reser man med Overgang réknas
varje 6vergang som en resa. Samtliga resor (avgiftsbe-
lagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Utbudskilometer Utbudet ska avse den faktiskt utférda persontrafiken.
Utbudskilometer ar detsamma som tidtabellskilometer
och exkluderar den trafik som stélls in och inkluderar
den trafik som satts in vid behov. Trafik sdsom ut- och
inkérning samt tomkoérning bér om majligt exkluderas.

Utbudet for bantrafik mats i vagnkilometer. Vagnkilo-
meter ar den stracka i kilometer som vagnar upplatna
for resande framforts i jarnvags-, tunnelbane- och
sparvagstag. Det vill sdga, en vagn som kor en kilome-
ter, &r det samma som en vagnkilometer. Ar det tva
vagnar som kor en kilometer, blir det tva vagnkilometer
och séa vidare.

Sittplatskilometer Uppgifter om sittplatskilometer ar antalet kilometer i
den utforda persontrafiken, multiplicerat med den
anvanda fordonsparkens kapacitet avseende sittplat-
sefr.

Personkilometer Antal personkilometer ar ett matt av den sammanlagda
reslangden. Personkilometer réaknas ut genom att
multiplicera den genomsnittliga reslangden (medelres-
langden) med antal resor. Exempel pa medelreslangd
tillhandahalls. | webbenkaten finns exempel pa medel-
reslangd for alla lan, som respektive trafikhuvudman
kan anvanda om det inte finns egna framtagna medel-
reslangder.

Verksamhetsintékter | Intakter skall vara summan av trafikintakter och 6vriga
affarsintakter.

Bidrag/tillskott Bidrag/tillskott skall vara summan av bidrag!/tillskott for
samtliga trafikslag fran kommun, landsting respektive
Staten/Trafikverket.

Kostnader Kostnader skall vara summan av trafikeringskostnader,

kostnader for infrastruktur och évriga kostnader.
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Tidsatgang Har fyller uppgiftslamnaren i den uppskattade totala
tidsatgangen for att samla in och fylla i uppgifterna i
foreliggande insamling. Skriv svaret i antal mantimmar.
Observera att det ar merkostnaden for just den har
undersokningen som ska uppskattas, inte tidsatgangen
fér moment som &nda skulle ha gjorts inom ordinarie
verksamhet.

Betraffande variabeln tidsatgang kan namnas att samtliga uppgiftslamnare har
redovisat tidsatgangen. Tidsatgangen for aren 2007 - 2012 framgar av tabellen
nedan. Vi ser att mediantiden ar 2012 &r 4,0 timmar, dvs. for halften av alla upp-
giftsldmnare har tidsatgangen for ifyllandet av uppgifterna varit 4,0 timmar eller
mindre. Det storst angivna vardet i ar ar 24 timmar och det minsta ar en timme.

Redovisad tidsatgang i timmar, 2007 - 2012

Tidsatgang i timmar

Ar Q1 Median Q3 P90 Medelvarde

2007 3,0 5,0 6,0 8,0 5,1
2008 25 5,0 8,0 15,0 7,2
2009 2,0 6,0 8,0 12,0 7,3
2010 2,0 4,5 10,0 16,0 6,6
2011 3,0 4,0 7,0 12,0 6,1
2012 3,0 4,0 8,5 18,0 6,8

Alla trafik- och ekonomiuppgifter i foreliggande undersdkning har samlats in lans-
vis uppdelat pa trafikslag. Pa grund av sekretess presenteras dock inte de eko-
nomiska variablerna sa detaljerat. Ofta finns endast en operator for ett trafikslag i
ett lan vilket gor att en redovisning av kostnader och intékter Iatt blir identifierbara
som uppgifter for just en specifik operator. | den tryckta rapporten redovisas
statistiken pa riks- och lansniva efter trafikslag och ar. Uppgifter aterfinns aven pa
Trafikanalys hemsida, www.trafa.se.

Det finns vissa aspekter av vissa variabler som bor beaktas vid tolkning av data,
se avsnitt 2.2 i kvalitetsdeklarationen i bilaga 3.
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Bilaga 1. Frageblankett pa Internet - Kontaktuppgifter

Trafik

analys
Kollektivtrafik
Statistik 2012

ztast]

Vilkommen
Instruktioner
Definitioner i pdf-format
Karta (NUTS)

Enkatsidor:

- Kontaktuppgifter
Klar Resar

Klar Ekonomi

Klar  Tidsitgang

Utskrifter:

Utskrift av Idmnade uppaifter

Logga ut

KONTAKTUPPGIFTER

Denma sida  KLAR [

Postadress
Postrummer

Kontaktperson

Telefonmmmmer

Epost

Kommentar

| Ort |
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Bilaga 1. Frageblankett pa Internet — Resor

Trafik

analys
Kollektivtrafik
Statistik 2012

Valkommen
Instruktioner
Definitioner i pdf-format
Karta (NUTS)

Enkitsidor:

--  Kontaktuppagifter
--  Resor

--  Ekonomi

-~ Tids3tgdng

Utskrifter:
Utskrift av ISmnade uppagifter
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RESOR Denna sida i KLAR
——
Utbud ? Konsumtion ?
Vagnkilometer  Sittplatskilometer Antal resor Personkilometer
(1000-tal) (1000-tal) (1000-tal) (1000-tal)
BussBil | | [ | BussBil | | [ |
Tunnelbana [ | | | Tunnelbana | | |
Sparvag | | | | Sparvig | | | |
Tég | | | | | Tég | | | |
Fatyg [ ]
Towk [ O i 0 Totah | o i o

Kommentarer till avvikelser mellan drets och féregaende ars virden

-

Gré siffror: féregiende irs uppgifter. Gula filt: drets uppgifter. Om &rets virden avviker mer dn 15% frin forra irets virden rédmarkeras
inmatningsfaltet. Vanligen beskriv trolig anledning till avvikelsen i kommentarsnutan ovan.
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Bilaga 1. Frageblankett pa Internet — Ekonomi

Trafk
analys

Kollektivtrafik
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Gra siffror: foregiende ars uppgifter. Gula falt: drets uppgifter. Om irets virden avviker mer dn 15% frin fora arets virden
rédmarkeras inmatningsfittet. Vintigen beskriv trofig anledning till avvikelsen i kommentarsnutan ovan.
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analys.

Statistik om lokal och regional kollektivtrafik

Vad som samlas in

Uppgifterna som samias 1n avser all utford linjelagd trafik inom respektive regional
kollektivtrafikmyndighets ansvarsomeide, gallande trafikslag shsom buss, hty;.
nmnelbana, spdrviig och tig Insamlgen avser vaniablema resor, uibudskilometer,
sittplatskilometer. personkilometer. intakter. kostnader samt bedrag Sarskald
kollektivtrafik sisom skolresor, syukresor och fardtjanstresor, ska bara ingd om det sker i
linjelagd kollektivtrafik. Den trafik dir luvudsakligen skolresor gors, men 3 dppen for
enstaka resenarer, ska mre redovisas i denna statistik. Den trafiken ralmas som sirskald
kollektivirafik och %r oftast inte linjelagd

Uppmifterna avser helir 2012

Definitioner

Resa

Antal resor mats som antal pistigningar i lokal och regional kollektivirafik. Reser man
tur och refur riknas det som 1vi resor och seser man med dverging raknas varje dverging
som en resa. Samtliga resor (avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Personkilometer

Antal personkilometer a1 ett mitt pd den sammanlagda reslangden Personkilometer
riknas ut genom aft multiplicera den genomsnsttliga resbingden (medelfirdlingden) med
antal resor (pastignngar). Trafikanalys nllhandahaller exempe] pd medelfirdiingd pa
NUTS2-niva, nksomriden. (se tabell nedan) som respektive regional kollektivtrafik-
myndighet kan anvinda om det inte finns egna framtagna medelfrdlangder.

Medeifirdlingd (km) med 95%-

Med t-bana, spdrvagn, lokol- eler
reglonaibuss

Stockholm 74 = o7
Ostra Mellansverige 1.7 = 216
Smdland med darna 1445 = 564
Sydsverige 1247 = 291
Vistsverige 883 ¢+ 1,04
Norra Mellansverige 1243 = 29
MellerstaNorand 1515 ¢ 632
Ovre Norrland 1802 = 1337
Med regional, pendel- eller lokakdg
Stockholm 2365 =+ 678
Ovriga Sverige 56,76 = 1581

Kills: Des rancealls resvansmdardlumnges RVU Svenge, 20112012, som Trafkanalys 2r bavudwan
=5
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Uthud

Utbudet ska avse den faktiskt utforda persontrafiken Utbudskilometer ar detsamma
som tidtabellkilometer och exkiuderar den trafik som stalls in och inkluderar den trafik
som s3tts in vid bebov. Trafik shsom wut- och inkormung samt tomkdming bor om mdhigt
exkluderas

Uppgifter som anger utbudet for bantrafik ar vagnkilometer och sutplatskilometer, det &
tag. spirvag och turmelbana som innefattas. Uppgifier om utbud for buss anges 1
utbudskilometer och sittplatskilometer

Uppmfter om sittplatskalometer ar antalet kilometer 1 den utforda persontrafiken.
Vagnkilometer 3 den stricka 1 kilometer som vagnar upplita for resande framforts 1
jamvags-, tunnelbane- och sparvigstag. Det vill siga. en vagn som kor en kilometer, ar
det sammia som en vagnkilometer. Ar det tvi vagnar som kor en kilometer, blir det tvi
vagnkilometer och sa vidare.

Ekonomi

Vid redovisaing av de ekonomiska uppgifterna, bor phpekas art det endast s de
ckononuska uppgfter som ror den lokala och regmonala allmanna kollektivtrafiken som
redovisas. Uppgifterna behover diirfir inte stimma med drsredovisningen

Kosmader
Kosmader som illustreras hiir avser endast kostnader for lokal och regional allmin

kollektivirafik. De regionala kollektivtrafikmyndighetema (efler aktiebolag knutaa till
dm)mumgnamkmmm
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Tolals hostnader
/ - '—\
Noetnaderioe Ovriga kostradar
infras trubdur

Kesto- Oriltoch Nertnods- Atrmatietva Teychoh

Lestaader adetdlav Rrieg och bosireder Gsirbusion av

1exdd. ferdon) fasta trofi: trofk- tbctabaler

103373 niometon Kostralomer
Iratikenngs-
Losirackr
-
Vagehme och Loaving sk Owrga ¥oatrader 11 Koateaoer fbr
e o ferr.go L godsin fix rod

Eeroende rfarden keshader; pescnal Euss
e ater s Lax bijett tgvirdas vie
Orelts orfta atrusnng narerny
ot oranen dapder,
FMANTONS- DARgVEIter
KosTATer

Med totala kostnader avses samtliga kostnader med direkt anknytning till
persontrafikverksambeten. Dessa kostnader utgor alltsd sumazan av de i

sammanstillmngen mgiende delposterna, vilka defimeras wifSeligare 1 texten nedan.

1. Med rafl
utftrs med buss.

Fm&wwﬂmwmﬁmﬁ.m

avses de direkta kostnadema for att genomfira
trafiken. Det giller bide for persontransporter och for de godstransporter som

sig trafiken kors i egen regi eflert

ska leasing.
kapitalkostnader for fordon mkluderas. Dessutom ska kostnader for utrusting 1

fordonen, kostnader for depder. biljetthantering, och banavgifter inkluderas.
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ATATIATIEN & AESEARTE

Immnmwmmmmuwmmdpé

taxesamarbete, samtrafik eller iknande avtal melian regionala
kollektivtrafilmyndigheter eller operatorer ingir aven 1 trafikeringskostnaderna.

Kostmader for godstrafik med buss ska ingd, eftersom kostnadema i1
persontrafik med buss inte alltid gar att skilja frin kostmadema for godstrafik med
buss. Bland annat kan perscatrafiken utforas med fordon sasskilt anpassade for
godstrafik och med termunaler anpassade for att hantera gods. Dessutom kan
avtalen for gods- och persontrafik fochandlas tillsammans och paverka varandra.
Kostnaderna for godstrafiken genererar ocksd intakier som ir en forutsatning for
viss persontrafik

Med kostmader for infrastruktur avses kapitalkostnader och kostnader for drift och
underhall av fasta trafikantanliggningar som inte higger hos komnmumerna 1 Linet.

lmmmmmwmmmwmmm

Owriga kostader avser 1 detta sammanhang de kostnader som hirrdr frin eller har
eft direks samband med trafikverksambetens kostnader for informuation,
marknadsforing och reklam samt planening, adnumstration mm Kostnader for
verksambet som tryck och distnbution av tidtabeller och sirskild fardbeviskontroll
fors aven hut
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Intakter

Etikner somm illustierss b aveer endast mtiloer for lokal och regonal allein
kollektivirafik. De regiomala kollektnvtrafiknrymdigheterna (eller aktiebolag ks tll
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Med rotala mrakter avses samtliga intakter med direkt anknytning till person-
trafikverksambeten Dessa mtikter utgdr alltsd summan av de 1 sammanstillmngen ovan
ingiende delpostema, vilka definieras utforligare 1 texten nedan

1. Trafitintakrerna omfattar direkta intakter frin trafikantema i form av biljettintikter
De mtakter som faktureras, diir skolresor kan mga. ska redovisas som baljettmntikt.
Intikter frin skotresor skall endast redovisas 1 de fall sarskilda firdbevis (skotkort)
utfitrdas for skolelever i den ordmarte kollektivtrafiken Undantaget ar sirskild
anordnad skolskyuts. Kontrollavgifter och ersattmngar 1 enlighet med taxesamarbete
och samtrafik eller hiknande avtal mellan regionala kollektivtrafikmyndigheter eller
operatdrer redovisas som trafikintakter. Dessutom ingir intikrer frin sidan godstrafik
med buss som samordnats med persontrafiken.

~

hkdamgaqﬂbsmxﬁwmuﬂuﬁmuﬂmpaodnﬁuﬂmochﬂmh
Intikter fran forsiljning av tidtabeller och andra eventuella andra finansiella itakter
redovisas som Svrig affirsmeikt. Dessutom inghr den regionala kollektivtrafik-
myndighetens (eller aktiebolag knutna till dem) intiikter frin infrastrukmur, det vill
saga stationshus och resecentra, om sidan verksamhet finns.

3. Med bidrag och nilskort avses sambillsfinansierade mtakter 1 form av tillkop av
trafik utover avtalat basutbud, nktade eller allmanna bidrag samt tillskott avsedda att
ticka dnfisunderskott. Bidragen ska redovisas uppdelat for kommun_ landsting och
staten (Trafikverket). Vi ber er iiven an separat ange bidrag tillskott frin komumun,
landsting respektive staten for jamvagstrafik.

Tidsitging

Har fyller uppgiftslamnaren 1 den uppskattade totala idsitgangen for att samla mn och
fylla i uppgifierna 1 foireliggande insamling Skriv svaret i antal mantimmar. Observera
aft det ar merarbetet for just den har undersokningen som ska uppskattas, inte
tidsitgingen for moment som and3 skulle ha gjorts mom ordinane verksamhet.
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Inledning

Denna bilaga utgor en kvalitetsdeklaration av undersoékningen. En kvalitetsdekla-
ration har som ambition att beskriva alla olika moment i undersoékningen pa ett
sadant satt att en anvandare av statistiken har méjlighet att bilda sig en uppfatt-
ning om kvaliteten.

Sedan den 1 april 2010 ligger ansvaret for foreliggande rapport under myndighe-
ten Trafikanalys. Statens Institut for Kommunikationsanalys (SIKA) var ansvarigt
under aren 2004 till 2010. Undersdkningen har sedan 2007 (dvs. avseende stati-
stikar 2006) utférts av Statisticon, p& uppdrag av ansvarig myndighet. Aren dess-
férinnan genomférde Transek undersékningen.

Denna kvalitetsdeklaration foljer kapitelindelningen i skriften "Kvalitetsbegrepp
och riktlinjer for kvalitetsdeklaration av officiell statistik” av Statistiska centralby-
ran i deras serie Meddelande i Samordningsfragor 2001:1 (MiS). Undersdkning-
en Lokal och regional kollektivtrafik ingar inte i den officiella statistiken men kan
anda kvalitetsdeklareras.

85






1 Statistikens innehall

1.1

Statistiska malstorheter

De malstorheter som efterfragas i undersékningen har varit desamma de senas-
te aren. Kostnader for infrastruktur sarredovisas sedan 2007. 2008 tillkom varia-
beln sittplatskilometer, och fran 2010 efterfragas, férutom totalt ekonomiskt bi-
drag, bidrag till jarnvégstrafik. | bilaga 2 aterfinns de definitioner som anvands i
arets undersokning. Malstorheterna kan grupperas efter féljande rubriker:

Konsumtion

Konsumtionen av kollektivirafik avser resandet med kollektivtrafik samt antalet
personkilometer. Konsumtionen redovisas uppdelat pa trafikslagen pa buss/bil,
tunnelbana, sparvag, tag och fartyg.*

Tjanster

Tjanster inom kollektivtrafiken avser utbudskilometer for buss/bil, vagnkilometer
for bantrafik samt sittplatskilometer for samtliga trafikslag (exklusive fartyg).
Dessa redovisas totalt samt uppdelat pa trafikslag.

Intékter och kostnader

Intakterna for kollektivtrafiken avser trafikintékter, dvriga affarsintakter samt bi-
dragttillskott. Trafikintdkterna redovisas uppdelat pa trafikslag, 6vriga affarsintak-
ter redovisas totalt och bidrag/tillskott uppdelat pa bidragsgivare (kommun,
landsting och stat).

Pa motsvarande satt avser kostnaderna for kollektivtrafiken trafikerings-
kostnader, 6vriga kostnader samt kostnader for infrastruktur. Trafikeringskostna-
der redovisas uppdelat pa trafikslag, kostnader for infrastruktur och 6vriga kost-
nader redovisas totalt.

2 For fartyg anges bara uppgifter om resor, ej personkilometer.
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Nyckeltal
Foérutom ovanstdende malstorheter ar ett flertal nyckeltal eller kvoter mellan
malstorheter av intresse. Exempelvis:

e Antal personkilometer per invanare

e Antal utbudskilometer per invanare

e Antal sittplatskilometer pa invanare

e Antal resor perinvanare

e Antal resor per utbudskilometer

e Antal personkilometer per resa (medelreslangd)

e Antal personkilometer per utbudskilometer

e Intakter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer

e Trafikintakter per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer

o Kostnader per resa, per personkilometer samt per utbudskilometer

o Trafikeringskostnader per resa, per personkilometer samt per utbudski-
lometer

e Intakter per kostnader

| de fall malstorheterna uttrycks per invanare har medelbefolkning under aret
anvants. For tidpunkt t och aldersgrupp i definieras medelbefolkningen enligt

Bef! — Bef,' + Bef'}!

t

dar Beft‘ ar befolkningen den 31 december art.

UppgiftslAamnare och population

Uppgiftslamnarna i undersékningen ar sedan den 1 januari 2012 regionala kol-
lektivtrafikmyndigheter (tidigare lanstrafikhuvudman), samt ett fatal primarkom-
munala trafikhuvudman i Sverige. Vissa lan har alltsa uppgiftslamnandet uppde-
lat pa mer &@n en aktor. | tabellen nedan redovisas uppgiftslamnarna i arets un-
dersokning. Till exempel i Stockholms I&n ar bade Storstockholms lokaltrafik AB
och Waxholms Angfartygs AB uppgiftslamnare. Det finns totalt 24 uppgiftslamna-
re vilka tillsammans utgér malpopulationen fér undersdkningen. Uppgiftslamnar-
na visas i tabellen nedan.

Fran och med 2012 ars statistik utgar uppgiftslamnaren Lulea Stadstrafik, dessa
uppgifter ingar nu i de som ldmnas av Lanstrafiken i Norrbotten.
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Lan Uppgiftslamnare

Stockholm Trafikférvaltningen, Stockholms Lans Landsting

Stockholm Waxholms Angfartygs AB

Uppsala Upplands Lokaltrafik AB/Kollektivtrafikforvaltningen, Lands-

tinget i Uppsala Lan

Sodermanland

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet

Ostergétland AB Ostgotatrafiken

Jonkdping Jonkdpings Lanstrafik

Kronoberg Regionférbundet sédra Smaland, Kollektivirafikmyndigheten
Kalmar Kalmar lanstrafik

Gotland Region Gotland

Blekinge Blekingetrafiken AB

Skane Skanetrafiken

Skane Stadstrafiken Lund, Lunds kommun
Halland Hallandstrafiken AB

Vastra Gotaland | Vasttrafik AB

Véarmland Karlstadsbuss

Varmland Varmlandstrafik AB

Orebro Lanstrafiken Méalardalen AB, Orebro

Vastmanland Landstingen Vastmanland, Kollektivtrafikmyndigheten

Dalarna Dalatrafik AB

Gavleborg X-trafik, Landstinget Gavleborg

Vasternorriand Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lan
Jamtland Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB

Vésterbotten Region Vasterbotten

Norrbotten Lanstrafiken i Norrbotten
Variabler

| frageblanketten, se bilaga 1, finns det nio svarsfalt avseende konsumtion —
antal resor och personkilometer. Det finns atta svarsfalt avseende utbud av kol-
lektivtrafik — utbudskilometer/vagnkilometer och sittplatskilometer. Vidare finns
det tolv svarsfalt avseende intakter och bidrag/tillskott och sju svarsfalt avseende
kostnader samt en avslutande fraga om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.
Detta blir ssmmanlagt 9+8+12+7+1=37 svarsfalt. Baserat pa dessa variabler
beraknas darefter ett visst antal summavariabler, till exempel summan av antal
resor med olika trafikslag. Dessa summavariabler berédknas automatiskt i Inter-
netformularet. Se vidare i avsnitt Matning, kapitel 2.2.

Statistiska matt

| avsnitt Uppgiftslamnare och population, kapitel 1.1 redovisas malstorheterna i
undersdkningen. De flesta av malstorheterna ar av typen total, till exempel. totalt
antal resor. Vissa av malstorheterna ar kvoter mellan tva totaler. Exempelvis ar
malstorheten "Antal resor per invanare” kvoten mellan antal resor och antal inva-
nare.
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1.2

Redovisningsgrupper

Statistiken redovisas uppdelat pa lan samt for riket. Vidare redovisas statistiken
aven uppdelat pa trafikslag, men detta ar snarare olika variabler an olika redo-
visningsgrupper. For vissa variabler redovisas aven statistiken i tidsserier.

Referenstider

Samtliga variabler i undersokningen har referensperioden helaret 2012. Enda
undantaget ar uppgiften om tidsatgangen for uppgiftslamnandet.

Fullstandighet

Trafikanalys ar sedan den 1 april 2010 statistikansvarig myndighet for officiell
statistik inom transport- och kommunikationsomradet. Inom ramen fér detta an-
svar publiceras ett flertal rapporter pa hemsidan www.trafa.se. Dar presenteras
aven undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik och dven annan stati-
stik som inte ar officiell statistik.

90



2.1

2.2

Statistikens
tillforlitlighet

Tillforlitlighet totalt

All statistik ar behaftad med viss osakerhet. Detta avsnitt avser att belysa olika
typer av osdkerhetskallor och att diskutera dess konsekvenser pa kvaliteten i
resultaten. Den kalla som mest paverkar osékerheten i resultaten ar matfel. Infor
undersokningen gallande statistikaret 2007 genomfordes dock forandringar av
definitionerna i syfte att hoja kvaliteten och narmare bestamt minska matfelen.
Det finns indikationer pa att det skett en harmonisering kring de uppgifter som
lamnas, vilket ar positivt.

En annan osakerhetskalla ar bortfall. Bortfall hanteras traditionellt via imputering
av saknade varden i kollektivtrafikundersokningen. | arets undersékning har dock
inget bortfall férekommit som kraver imputering, varfér ingen imputering har
genomforts.

Osakerhetskallor

En vanlig indelning av osakerhetskallor &r urval, ramtackning, svarsbortfall och
bearbetning och ibland dven modellantaganden. Nedan redogdrs for respektive
kalla.

Urval

Undersdkningen om Lokal och regional kollektivtrafik ar en totalundersokning.
Detta betyder att det inte existerar nagon osakerhet som kan hanforas till urvalet.

Ramtackning

Med osakerhetskallan ramtackning avses att den urvalsram som anvands an-
tingen saknar individer som ingéar i populationen, sa kallad undertéckning, eller
innehaller individer som inte ingar i malpopulationen, sa kallad dvertackning. |
undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik ar undersékningsenheterna
entydigt definierade och inga oklarheter finns rérande populationen.

Matning

Uppdatering av kontaktuppgifter

| urvalsramen finns for varje trafikhuvudman uppgifter om vilken person som éar
uppgiftslAmnare samt kontaktuppgifter till uppgiftslamnaren. Fér att urvalsramen
ska vara sa aktuell som mgjligt genomférs en uppdatering av kontaktuppgifterna
innan datainsamlingen startar.
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Datainsamling

Datainsamlingen sker for sjunde aret i rad via en Internetenkat. Uppgiftsldmnar-
na fick en inbjudan till undersékningen via ett e-postbrev. | missivet fanns en
beskrivning av processen och en Internetdress. Dar ska uppgiftsldmnarna valja
ratt trafikhuvudman och logga in med det I6senord som bifogades. Internetenka-
ten ar ordnad séa att flera olika personer kan ga in pa samma trafikhuvudman for
att lamna uppgifter. Vidare kan en uppgiftslamnare logga ut och vid ett senare
tillfalle logga in och lagga till ytterligare uppgifter. Det &r samma uppgifter som
efterfragas i arets undersékning som i foregaende ars undersokning.

Internetenkéaten aterfinns i bilaga 1. De falt med hel ram med gula falt ska upp-
giftslamnaren fylla i. De falt med streckad ram &r falt dar summan av de ovan-
stadende falten automatiskt beraknas. Till h6ger om varje falt visades de uppgifter
som lamnats foregaende ar, for att maéjliggora jamforelser. Detta géller for samt-
liga variabler. For de variabler dar féregaende ars varde visas far uppgiftslamna-
re en markering om arets lamnade uppgift avviker mer an 15 procent fran fore-
gaende ars uppgift. Tanken ar att uppgiftslamnaren da kan skriva en forklaring till
avvikelsen i kommentarsfaltet.

Nar en uppgiftslamnare loggat in finns allm@nna anvisningar, instruktioner och
definitionerna tillgangliga for uppgiftslamnarna, se bilaga 2. Dessutom finns defi-
nitionerna lattillgangligt i samband med varje efterfragad uppgift genom en klick-
bar lank i form av ett fragetecken, se bilaga 1.

| tabellen nedan redovisas tidpunkter for viktiga moment under datainsamlingen.
Sista svarsdatum sattes till den 9 mars (vecka 10), darefter foljde telefonpamin-
nelser. Datainsamlingen avslutades vecka 17.

Moment och tidpunkter under datainsamlingen 2012

Aktivitet Vecka
Huvudutskick 7
Telefonpaminnelse 11-17
Datainsamlingen avslutas 17
Matfel

Med osakerhetskallan matfel avses att det registrerade vardet pa en under-
sokningsvariabel, det vill sdga en fraga i frageformularet, inte éverensstammer
med det sanna vardet. Det finns ett flertal anledningar till att detta kan intraffa.
Fragornas utformning samt medfdljande definitioner ar av stor betydelse for
eventuella matfel. Fragorna i undersdkningen har varit likartade i manga ar vilket
innebar att uppgiftslamnarna ka&nner igen fragorna. Matfel kan antingen verka pa
ett systematiskt satt, vilkket medfor skevhet i resultaten, eller pa ett slumpmassigt
satt, vilket inte medfor skeva resultat men osakerheten okar. Att utvardera kon-
sekvenserna av méatfel kraver omfattande utvarderingsstudier vilka inte ligger
inom ramen fér denna undersdkning.
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For att hjalpa uppgiftslamnarna nar uppgifterna matas in via Internetformularet
redovisas féregaende ars varde till hdger om inmatningsfaltet. Om arets varde
avviker mer an 15 procent fran féregaende ars varde far uppgiftslamnaren en
markering. Detta ar en enkel och bra metod att avhjélpa rena inmatningsfel. Vid
stora avvikelser har uppgiftslamnaren uppmanats att kommentera orsaken. |
vissa fall har dock férklaringen antingen helt utelamnats, varit svar att tolka eller
pa annat satt varit bristfallig. | dessa fall har Statisticon aterkontaktat uppgifts-
lamnarna for att fa en forklaring. Statisticon har lyckats komma i kontakt med
samtliga berérda uppgiftslamnare. Statisticon har fatt godtagbara forklaringar till
avvikelserna eller sa har uppgiftslamnaren korrigerat sina Iamnade uppgifter. Ett
exempel pa en godtagbar forklaring till en stor avvikelse ar om trafikhuvudman-
nen genomfort en stor investering under ett ar.

Tidigare fanns indikationer pa att distinktionen mellan allman och sarskild kollek-
tivtrafik inte var helt uppenbar. Denna undersdkning avser allméan kollektivtrafik,
inte sarskild kollektivtrafik (skolskjuts, fardtjanst och sjukresor). 1 2007 ars under-
sokning fanns det exempel pa huvudman som i redovisningen av till exempel
kostnader for kollektivtrafiken har inkluderade den sarskilda kollektivtrafiken.
Fran och med 2008 ars undersokning har denna distinktion, samt andra aspek-
ter, fortydligats genom férandringarna i definitionerna. Férhoppningsvis ar det
ingen uppgiftslamnare som fortfarande inkluderar till exempel kostnader for sar-
skild kollektivtrafik i sina Iamnade uppgifter.

Rérande jamforelser bakat i tiden bér néamnas att insamlingsmetoden for uppgif-
terna om utbudskilometer varierat mellan aren. Fram till &r 2002 samlades all
statistik in av Svensk kollektivtrafik (fore detta SLTF). Fér ar 2003 och 2004
samlade Banverket in trafikuppgifter (resor, utbudskilometer och personkilome-
ter) for tag, sparvag och tunnelbana medan trafikuppgifterna for buss och bat
tillsammans med alla ekonomiuppgifter samlades in av Transek AB. Avseende
ar 2005 samlade Transek AB in samtliga uppgifter via trafikhuvudménnen. Aven
avseende ar 2006-2012, da Statisticon ansvarat for insamlingen, har samtliga
uppgifter samlats in via trafikhuvudmannen. Ytterligare en aspekt rorande ut-
budskilometer vard att ndmna &r att i definitionerna fran och med 2007 ars un-
dersdkning har det skett ett fortydligande att rérande spartrafik avses vagnkilo-
meter, begreppet utbudskilometer ar inte relevant inom spartrafik. Tidigare ars
definitioner har inte varit helt tydliga i denna distinktion. Det finns indikationer pa
att vissa uppgiftslamnare tidigare ar har anvant det som kallas tagkilometer for
att mata utbudet for spartrafik. Om taget bestar av en vagn ar tagkilometer och
vagnkilometer liktydigt, men vanligare ar att taget har flera vagnar vilket medfor
att vagnkilometer alltid ar stdrre an tagkilometer. De uppgiftslamnare som tidiga-
re ar lamnat uppgifter om tagkilometer men fran och med ar 2007 lamnar vagnki-
lometer har hogre varden avseende utbudet efter ar 2007.

Ytterligare en indikation pa matfel ar om det partiella bortfallet &r stort. | instruk-
tionen till uppgiftslamnarna star det "Fyll alltid i 0 om uppgiften ar noll” samt "Om
du saknar uppgift lAmnar du faltet tomt”. Detta betyder att samtliga falt ska fyllas i
om uppgift finns, eller ar 0. Dock ar ett flertal falt inte applicerbara for en majoritet
av uppgiftslamnarna. Det ar till exempel endast i Stockholm som det finns tun-
nelbana. Enligt instruktionen ska da uppgiftslmnaren ange 0 pa uppgifter om
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tunnelbana, snarare an att lamna faltet tomt. Om uppgiftslamnare som inte har
tunnelbana da istallet har l1amnat faltet tomt skall detta principiellt betraktas som
partiellt bortfall. Detta &r dock mdjligtvis en alltfér strang definition. Om man an-
vander en mer liberal definition av partiellt bortfall och studerar i vilken man en
uppgiftsldamnare har avstatt fran att [Amna svar dar ett svar borde registreras ar
det partiella bortfallet mindre. Bortfall ska bara registreras om trafikhuvudmannen
verkligen har den verksamhet som svarsfaltet avser.

Det finns ett partiellt bortfall fér tdgresande och tadgutbud. | vissa 1&n redovisas
kostnader och intakter for tagtrafik, men inget resande eller utbud. Det galler ett
antal 1an utanfor storstadsregionerna. Andra lan kan ha underrapporterat tag-
resande och utbud. Skalet ar oftast att tagtrafiken bedrivs genom ett 1anséver-
skridande samarbete, dar kostnader ar valdefinierade men resandet inte foljs
upp, framfor allt inte uppdelat per Ian. | andra fall har det att géra med att lanen
handlat upp tagtrafik genom nettoavtal med operatérer som kor fjarrtrafik. Opera-
toren far da en klumpsumma for att aven ta med resenarer med lanskort, samt
intékten fran kontantbiljetter och egna periodkort. Trafikhuvudmannen har da
ingen insyn i hur manga som verkligen reser pa lanstrafikens periodkort. Resan-
det som sker pa kontantbiljett eller pa operatérens egna periodkort inom lanet
redovisas inte alls, utan betraktas som en affarshemlighet av operattrerna.

Ett generellt problem i ménga Ian ar att férdela resandet pa periodkort pa olika
trafikslag som tag och buss, nar inte periodkorten viseras. Detta ar en anledning
till att nagot 1an valjer att redovisa allt resande, dven tagresandet, som bussre-
sande, vilket ar det vanligaste fardslaget. Volymen pa det regionala tagresandet
utanfor storstadsregionerna ar dock inte sa stor sa att siffrorna for riket paverkas
mer an marginellt av detta partiella bortfall. For tagutbudet ar bortfallet storre da
det typiskt handlar om langa strackor som trafikeras. Det har inte gjorts nagot
forsok att uppskatta storleken pa dessa bortfall.

En osakerhetsfaktor som daremot har avgdrande betydelse for skattningen av
resandet ar stmplingsbendgenheten. Med detta menas sannolikheten att rese-
narerna stamplar sina periodkort vid pastigning. Denna paverkar skattningar av
resandet pa i synnerhet tag och sparvagn i Vastra Goétaland, och har betydelse
aven for siffrorna for riket — sarskilt vad galler sparvagn. Skattningar av stamp-
lingsbenagenheten gors da och da, men inte varje ar.

Betraffande variabeln tidsatgang ar tanken att den totala tidsatgangen for att
samla in och fylla i uppgifterna ska anges. Det har kommit till Statisticons kanne-
dom att vissa trafikhuvudman delar upp uppgiftslamnandet pa flera olika perso-
ner inom organisationen. | en sadan situation ar tanken med fragan om tidsat-
gang att den sammanlagda tidsatgangen for alla personer ska anges. Det ar
okant for Statisticon huruvida detta forfaringssatt tillampas eller inte. Samtliga
uppgiftslamnare har uppgivit uppskattad tidsatgang for att inkomma med under-
lag till statistiken.*®

3 Med tidsatgang avses mertid, se definitionen i bilaga 2
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2.3

Svarsbortfall och skattningsférfarande

Svarsbortfall kan delas upp i tva komponenter: objektsbortfall och partiellt bort-
fall. Med objektsbortfall menas att svar saknas helt och hallet fran en uppgifts-
lamnare. Samtliga uppgiftsldmnare har inkommit med svar vilket gor att objekts-
bortfallet ar noll procent. Med partiellt bortfall menas att en uppgiftslamnare har
avstatt fran att besvara en eller flera fragor. | foregaende avsnitt konstaterades
att omfattningen pa det partiella bortfallet &r okand. Ingen imputering har anvants
for att kompensera for det partiella bortfallet.

Skattningsforfarandet bygger endast pa (ovagd) summering av uppgifterna for att
till exempel erhalla rikstotaler.

Bearbetning

Data fran de uppgiftslamnare som besvarade undersokningen via Internet lagra-
des under datainsamlingen direkt i en databas. Som namnts ovan har 2012 ars
varden kontrollerats mot féregaende ars varden. | vissa fall har uppgiftslamnaren
aterkontaktats for att lamna en forklaring till avvikelsen mellan 2011 och 2012 ars
uppgifter. | de flesta av dessa aterkontakter fick Statisticon godtagbara forklar-
ingar till avvikelserna. | ett fatal fall &ndrade uppgiftsldmnaren sina uppgifter.

| databearbetningsfasen har data bearbetats i flera steg pa Statisticon till en
slutlig analysdatabas vilken har anvants som datakalla for att skapa tabellverket.
| processen med att bearbeta data kontrolleras samtliga vidtagna steg innan de
godkéanns. Detta arbete utgar fran Statisticons normer for arbete med statistik —
Good Statistical Practice (GSP) — vilka regleras via interna styrdokument, sa
kallad Standard Operating Procedures (SOP).

Modellantaganden

Inga modellantagande férekommer.

Redovisning av osékerhetsmatt

Inga osakerhetsmatt redovisas i tabellrapporten.
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3.1

3.2

3.3

Statistikens aktualitet

Frekvens

Undersokningen om Lokal och regional kollektivtrafik genomfors arligen.

Framstallningstid

Datainsamlingen pabdrjades vecka 7 och avslutades vecka 17. Darefter pagar
databearbetning, tabellframstallning och rapportskrivning till vecka 26.

Punktlighet

Publiceringen av undersékningen Lokal och regional kollektivtrafik 2012 gors i
juni. Rapporten publiceras tillsammans med ett pressmeddelande pa Trafikana-
lys hemsida, www.trafa.se.
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4.1

4.2

4.3

Jamforbarhet och
samanvandbarhet

Jamforbarhet over tiden

Jamférbarheten i arets undersdkning om Lokal och regional kollektivtrafik med
tidigare ars undersokningar ar avseende vissa variabler nagot sdmre. Detta
beror pa férandringarna i definitionerna som genomférdes i samband med un-
dersokningen géllande 2007 ars statistik. Undersdkningsvariablerna (sa nar som
pa definitionerna), malstorheterna och redovisningsgrupperna har varit samma i
manga ar.

En annan férandring som paverkar jamforbarhet dver tiden ar att Stockholms lan
i och med statistikar 2008 6vergick till att rapportera vagnkilometer for pendelta-
gen med de nya tdgen X60 som bas (sa kallad X60-ekvivalens) istallet for de
gamla tagen X1 och X10. Detta ledde till minskade méatetal for Stockholms Ian
och samtliga summeringar dar dessa varden ingar.

Jamforbarhet mellan grupper

Tabellverket bygger endast pa data som samlats in i undersékningen om Lokal
och regional kollektivtrafik, det vill sdga det finns inga andra kallor eller matning-
ar for den presenterade statistiken vilka kunde haft andra definitioner. | detta
avseende ar statistiken enhetlig i sin definition.

Samanvandbarhet

Det finns olika aspekter pa samanvandbarhet med annan statistik. En aspekt ar

huruvida olika indelningsgrunder i tabellverket stdmmer éverens med indelnings-
grunderna i annan statistik. Uppdelningen av tabellerna pa lan méjliggér saman-
vandning med all annan typ av statistik med denna indelningsgrund.

En annan aspekt pa samanvandbarhet ar huruvida undersékningen om Lokal
och regional kollektivtrafik kan samanvandas med annan statistik, till exempel
inom transportomradet, for att ge en helhetsbild av omradet. Trafikanalys ar
statistikansvarig myndighet for statistik inom transport- och kommunikations-
omradena, och inom ramen for dessa uppdrag publicerar Trafikanalys resultat
fran flera olika undersdkningar. Just nu pagar arbetet med att skapa ett statistik-
system som omfattar all kollektivtrafik och samhallsbetalda resor. Inom ramen for
detta kommer hela statistiksystemet inom kollektivtrafik och samhéllsbetalda
resor att granskas bland annat utifran sadana aspekter som samanvandbarhet
mellan statistik, att jamforbara variabler skall skapas och sa vidare. En forsta
publikation baserad pa detta system utkom under 2005, "Kollektivtrafik och sam-
héallsbetalda resor 2003”.
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Tillganglighet och
forstaelighet

Spridningsformer

Rapporten Lokal och regional kollektivtrafik 2012 sprids via Trafikanalys hemsida
www.trafa.se.

Presentation

Presentationen av resultaten framgar av tabellverket och rapporten. Presentatio-
nen av kvalitetsdeklarationen framgar av denna bilaga.

Dokumentation

Dokumentationen av resultaten och genomférande av undersékningen om Lokal
och regional kollektivtrafik framgéar av rapporten och kvalitetsdeklarationen.

Tillgang till primarmaterial
Ansokan om tillgang till primarmaterial provas av Trafikanalys.

Upplysningstjanster

Fragor rorande rapporten samt kollektivtrafik i allmanhet kan stallas till Tom
Petersen (010-414 42 11, tom.petersen@trafa.se) pa Trafikanalys.

Fragor rorande tabellverket och kvalitetsdeklarationen kan stallas till Charlotta
Danielsson (08-402 29 02, charlotta.danielsson@statisticon.se) pa Statisticon
AB.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda dtgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Sveavagen 90 Fax 010 414 42 10
113 59 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



