TRAFIK
ANALYS (S) sveriges officiella statistik

Punktlighet pa jarnvag 2022

© 06 6

o

™
o o o o
87 % 92 % 84 % 71 %
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av de planerade tadgen blev  varierade tillforlitigheten varierade tillforlitigheten varierade tillférlitigheten
installda med kort varsel. vid uppdelning pa lan —  vid uppdelning pa veckans vid uppdelning pa dygnets
STM(5). dagar — STM(5). timmar — STM(5).




Rekordlag tillforlitlighet for
persontagen

Under 2022 anlande 87,2 procent av alla planerade
tag till sin slutstation hégst fem minuter efter
tidtabell. Resterande tag ankom mer forsenade
eller stalldes in med kort varsel. Det ar den lagsta
arsnoteringen for persontagens tillforlitighet (STM
5) under den senaste 10-arsperioden.

Tillférlitligheten for 2022 ar 2,6 procentenheter
lagre jamfort med 2021 och 6,4 procentenheter
lagre an 2020 som hade den hdgsta arsnoteringen
under den senaste 10-arsperioden.

Andelen installda tdg med kort varsel var under
2022 hoég, och utgjorde 3,3 procent av de
planerade tagen, vilket bidrog till den lagre
tillforlitligheten under aret. Jamfért med féregaende
ar minskade andelen planerade tag som anlande till
sin slutstation med 0,8 procentenheter.
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Figur 1. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst fem minuter efter tidtabell, och
antal planerade tag dagen innan planerat avgangsdatum,
2013-2022.

Andelen ankomna tag enligt tidtabellen utgjorde
62,3 procent, en minskning med 4,4 procentenheter
jamfért med 2021. Tag som anlande sin slutstation
hogst 15 minuter efter tidtabell utgjorde 93,3
procent av de planerade tdgen dagen innan
planerat avgangsdatum, vilket var en minskning
med 1,6 procentenheter jamfort med aret innan
medan tdg som anlande sin slutstation hégst 60
minuter efter tidtabell utgjorde 96,2 procent, en
minskning med 0,9 procentenheter jamfért med
aret innan.

" Exempel pa tag som ingar i kategorierna ar: kortdistanstag
— flyg- och pendeltag, medeldistanstag — regionaltag,
langdistanstag — snabb- och fjarrtag.
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Figur 2. Andel av de planerade persontagen som anlant
slutstation enligt tidtabell eller hogst 2, 5, 10, 15, 30, 45
och 60 minuter efter tidtabell. 2021-2022.

Uppdelat pa arets manader fanns det stor variation
i tillférligheten under 2022. Tillf6rlitligheten var
hogst i juli med 89,2 procent av tagen ankomna till
slutmal senast fem minuter efter tidtabell, och lagst
i mars med 84,9 procent. Jamfort med
motsvarande manad aret innan férsamrades
tiliférlitigheten som mest under mars med 6,6
procentenheter samt under augusti med 5,7
procentenheter. December daremot hade en
forbattrad tillférlitighet med 1,7 procentenheter
(figur 3).

Langdistanstagen noterade
den samsta tillforlitligheten
pa tio ar

En aterkommande observation ar att tdg som
framfors kortare strackor oftare kommer fram i tid. |

statistiken delas persontagen upp i tre under-
kategorier: kort-, medel- och langdistanstag.’

Kortdistanstagen, som utgor ungefar halften av alla
planerade tag, brukar vara mest tillforlitliga. Drygt
92 procent av dem kom fram till sitt slutmal senast
fem minuter efter tidtabell under 2022, en
minskning med 0,9 procentenheter jamfért med
2021.

Medeldistanstagen hade samre tillférligheten an
kortdistanstagen, cirka 84 procent av dem anlande
sin slutstation senast fem minuter efter tidtabell, en
férsamring med 3,1 procentenheter jamfort med
aret innan.

Langdistanstadgen, som ar betydligt farre i antal, har
haft svarare att halla tidtabellen. Drygt 71 procent
av dem anlande sitt slutmal inom fem minuter,
vilket ar det samsta arsnoteringen under den



senaste 10-arsperioden. Jamfort med 2021 var det
en férsamring med 9,1 procentenheter.

Under mars 2022 hade langdistanstagen ovanligt
svart att ankomma slutstation i tid. Tillférlitigheten
inom fem minuter understeg da 54 procent for
forsta gangen sedan 2013.

Vart att notera ar att forsamringen berodde pa
andra orsaker an en hog andel installda tdg med
kort varsel, vilket endast var 0,8 procent. En
ovanligt Iag siffra jamfort med andra manader
under aret (figur 3).
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Figur 3. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst fem minuter efter tidtabell, per
tagkategori och manad 2022.

Kraven som resenarerna har pa tagens tidshallning
kan ténkas paverkas av langden pa resan. Darmed
ar det intressant att jamféra tagkategorierna aven
utifran olika férseningstoleranser.

Om foérseningstoleransen satts till 2 minuter for
kortdistanstag, 5 minuter for medeldistanstadg och
10 minuter for langdistanstag, gar det att utlasa av
statistiken att kortdistanstagen fortfarande ar de
mest palitiga med en tolererad tillforlitlighet pa 86
procent. Motsvarande siffra for medeldistanstagen
var 84 procent under 2022 medan langdistanstagen
var minst tillférlitiga med 79 procent tolererad
tilliforlitighet under 2022.2

Hogre tillforlitlighet pa
helgen ar aterkommande

Persontagens tillforlitlighet var som hogst pa
helgerna under 2022 (figur 4), precis som tidigare
ar. Pa lordagar och s6ndagar uppmattes STM(5) till
91 procent, vilket ar 2 procentenheter lagre an
foéregaende ar. Pa vardagarna uppmattes STM(5)
till 85—86 procent, att jamféra med 88-89 procent
for 2021.

2 Det motsvarar STM(2), STM(5) respektive STM(10) i
statistiken.

Pa helgerna planeras farre tag att framféras per
dag an pa vardagarna. Det kan vara en forklaring
till att tillforlitligheten var hogre pa helgen.
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Figur 4. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst fem minuter efter tidtabell, och
antal planerade tag dagen innan planerat avgangsdatum.
Fordelat pa veckodag 2022.

Lagre tillforlitlighet under
rusningstrafik

Persontagens tillforlitlighet varierade ocksa med
avseende pa tiden pa dygnet. Under 2022 var
skillnaden 10 procentenheter mellan timmen med
det hdgsta respektive lagsta STM(5). Hogsta
uppmatningen var dryga 94 procent mellan kl. 4.00
och 4.59, och den lagsta mellan kl. 17.00 och 19.59
var 84 procent (figur 5).
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Figur 5. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst fem minuter efter tidtabell, och
antal planerade tag dagen innan planerat avgangsdatum.
Fordelat pa ankomsttimme 2022.

Aven avseende tid pa dygnet gar det att se ett
tydligt samband mellan antal planerade tag och
tagens tillforlitlighet, det ar ett monster som har sett
likadant ut under de senaste aren. | samband med



att morgontrafiken kommer i gang sjunker tagens
tiliforlitlighet som sedan stiger nar trafiken avtar
under dagen. | samband med hdégtrafiken under
eftermiddagen gar tillférlitligheten ater ner.

Fortsatt stora skillnader
mellan lanen

Uppdelat pa lan varierade STM(5) fran 69 till 91
procent 2022, hégst i Halland och Kronoberg, 91
procent vardera och lagst i Norrbotten och
Jamtland, 69 respektive 75 procent (figur 6).

| jamforelsen mellan 1an ar det viktigt att komma
ihag att det ar tagens slutstationer som avgor
lanstillhoérighet och att det ar olika sorters tdg som
trafikerar lanen.
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Figur 6. STM(5), andelen (procent) av de planerade

persontagen som anlant slutstation hégst fem minuter

efter tidtabell, per lan 2022.
Anmarkning: Gotland saknar trafikerad jarnvag.

Jamfort med aret hade forbattrades tillforlitligheten,
STM(5) for Vasterbotten, Vasternorrland och
Kronoberg med 2, 1,9 respektive 0,7 procent-
enheter medan Blekinge hade oférandrad
tillforlitlighet.

De resterande lanen hade forsamrad tillforlitlighet,
mest for Vastmanland (-7,4 procentenheter),
Sdédermanland (6,7 procentenheter) och Orebro
(—6,4 procentenheter).
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Figur 7. Férandring av STM(5). Ar 2022 jamfort med ar
2021, per lan.
Anmarkning: Gotland saknar trafikerad jarnvag

Forseningarnas omfattning
skiljer sig mellan olika tag

Under 2022 var de planerade tadgen som inte
ankom enligt tidtabell férsenade i totalt 69 000
timmar, 17 000 fler timmar &n aret fore.® |
genomsnitt var de planerade tagen fyra minuter
férsenade, vilket &r en minut mer an 2021. Sett
bara till de férsenade och installda tdgen var de i
genomsnitt elva minuter sena.

Langdistanstag har i genomsnitt varit langre tid
forsenade an 6vriga tagkategorier sedan 2013. De
forsenade langdistanstagen var under 2022 i
genomsnitt 20 minuter sena, vilket motsvarar 14
och 7 minuter mer an kort- respektive medel och
distanstagen.

Mer information

Du hittar tabellsamlingar med den officiella statistiken och tidigare ars tabeller samt beskrivande rapporter har:

www.trafa.se/bantrafik/punktlighet-pa-jarnvag.

Det finns ocksa majlighet att gora egna statistikuttag om punktlighet péa jarnvag i var portal:
www.trafa.se/bantrafik/punktlighet-pa-jarnvag/?cw=1&gq=t0604.

Kontakt:

Namn: Abboud Ado

Telefon: 010-414 42 48
E-post: Abboud.ado@trafa.se

Fredrik Séderbaum
010-414 42 23
Fredrik.soderbaum@trafa.se

3 | forseningstiden &r dven de sma férseningarna mellan

1-5 minuter inrdknade. Kort-, medel- och langdistanstag som

stéllts in med kort varsel raknas vara 30, 60 respektive 90

minuter forsenade for att spegla resenarens vantetid till nasta
avgang.
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