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Statistikens kvalitet

1 Relevans
1.1 Andamal och informationsbehov
111 Statistikens andamal

Statistikprodukten Punktlighet pa jarnvdg har som andamal att visa statistik éver utvecklingen
av tillférlitligheten i persontransporterna pa jarnvag i Sverige. Trafikanalys férhoppning ar att
statistiken ska vara ett anvandbart underlag for alla som ar intresserade av att folja
utvecklingen av persontagens tillforlitlighet. Statistiken publiceras en gang per kvartal for att
ge en aktuell men preliminar I&gesbild. Dartill publiceras statistiken en gang per ar med slutlig
statistik som innehaller mer detaljerade uppgifter.

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Statistiken produceras for att tacka efterfragan av statistik om tagens tillforlitlighet. Bland
annat har Riksrevisionen i sin granskning av tagférseningar efterfragat officiell statistik i
amnet.! Statistiken behdvs dven inom forskning och utredning for att folja utvecklingen av
tillférlitigheten och analysera atgardseffekter. Dessutom engagerar statistiken manga och far
ofta ett stort medialt intresse. Darfor ar det viktigt att det finns objektiv och allmant tillganglig
statistik for att sprida faktabaserad information.

Statistiken anvands bland annat av utredare, forskare, studenter och media, och
kallhanvisningar till statistiken finns i exempelvis rapporter fran myndigheter pa
transportomradet och riksdagen, samt nyhetsartiklar. Trafikanalys har kontakter med
anvandarna av statistiken via flera kanaler och tar emot 6nskemal om férandringar fran
anvandarna dar de kommer till uttryck. Anvandare som arbetar internt pa Trafikanalys har
enkla kontaktvagar till den som ansvarar for statistiken. Trafikverket, som producerar
statistiken, har ocksa nara mellan anvandare och producent. Externa anvandare brukar
kontakta Trafikanalys med fragor om statistiken och ibland ocksd med énskemal pa
férandringar. Anvandarna uppmanas dessutom, pa Trafikanalys webbplats, att framféra vilka
behov som inte tillgodoses av statistiken.

Ett satt for myndigheten att formalisera anvandarkontakterna ar genom anvandarrad.
Trafikanalys bedriver tva anvandarrad som beror denna statistik, ett for statistik om
godstransporter, ett annat for statistik om persontransporter. Till anvandarraden kommer
viktiga externa anvandare av statistiken. Anvandarraden traffas minst en gang per ar.

Syftet med anvandarraden ar att diskutera anvandarnas behov av relevant officiell statistik.
Behov kan vara bade nuvarande och sadana som kan forutses for framtiden. Diskussionen i

' Riksrevisionen (2013). Tagférseningar — orsaker, ansvar och atgérder. RIR 2013:18. Tillganglig 2017-04-10,
via www.riksrevisionen.se/download/18.78ae827d1605526e94b30075/1518435478032/RiR 2013 18
JARNVAG_anpassad.pdf.



http://www.riksrevisionen.se/download/18.78ae827d1605526e94b30075/1518435478032/RiR_2013_18_JARNVAG_anpassad.pdf
http://www.riksrevisionen.se/download/18.78ae827d1605526e94b30075/1518435478032/RiR_2013_18_JARNVAG_anpassad.pdf
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raden fors med hansyn till de kvalitetskriterier som reglerar den officiella statistiken.
Anvandarraden ar radgivande for Trafikanalys.

Trafikanalys ar medvetna om att statistiken inte tacker alla nuvarande och potentiella
anvandares behov och pa sa satt kan statistikens relevans forbattras. Bland annat efterfragas
hoégre uppldsning pa statistiken som presenteras. Det behovet ar dock svart att tillgodose da
det kan innebara att kanslig information rojs, vilket inte ar férenligt med lagar och férordningar
knutna till den officiella statistiken. Ett storre innehdll i form av andra statistiska storheter har
ocksa efterfragats, exempelvis punktlighet for godstag, orsaker till tagférseningar och hur
forseningar drabbar resenarer/godsagare. Det finns dven en efterfragan pa statistik som
mojliggor jamforelser mellan trafikslagen, till exempel mellan langvaga tagtrafik och flygtrafik.
Trafikanalys arbetar for att utoka innehallet i statistiken med efterfragade uppgifter. Ett hinder
som férekommer ar att det saknas tillforlitlig information att producera efterfragad statistik pa.

1.2 Statistikens innehall

Statistiken ska primart beskriva tillforlitigheten i persontransporter pa jarnvag i Sverige. Flera
statistiska malstorheter presenteras for att gora det. Den viktigaste storheten benamns
Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) och motsvarar andelen av de planerade tadgen
(planerade dagen innan avgang) som ankommit slutstation i tid. Det &r en sammanvéagning av
tagens regularitet och punktlighet vilket ar tva storheter som ocksa presenteras var for sig.

Tanken bakom STM ar att utga fran resenarsperspektivet och redovisa hur avvikelser fran
tidtabellen paverkar resenarerna. Utgangspunkten ar att nar en resenar, utifrdn den gallande
tidtabellen, bestamt sig for en resa sa upplevs avvikelser fran tidtabellen som en negativ
forandring. Avvikelser kan omfatta saval installda som férsenade tag. Avvikelser som sker
efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum beaktas i STM eftersom en resenar i
de fallen inte antas ha majlighet, eller har svarigheter, att planera om sin resa. Avvikelser som
sker innan dess beaktas inte i STM eftersom det antas vara rimligt att resenaren kan planera
om sin resa.

| bilaga 1 framgar hur de viktigaste malstorheterna beraknas.

Aven tagférseningarnas omfattning vid slutstation skattas i form av totalt antal férsenings-
timmar och i genomsnitt per tag. Ovriga malstorheter beskriver hur tag planeras och framférs,
dessa ar: antal planerade, anordnade, installda och framforda tag till slutstation.

1.21 Objekt och population

Intressepopulationen utgdrs av alla planerade ankomster av persontag pa jarnvags-
anlaggningar i Sverige under referensperioden.

Malpopulationen bestar av samtliga planerade ankomster av persontag pa jarnvags-
anlaggningar i Sverige, utom pa anlaggningarna Saltsjébanan och Roslagsbanan.
Malpopulationen ar ocksa avgransad till tdgens slutstationer.

Overensstammelsen mellan intresse- och malpopulationen &r inte fullstéandig. Den paverkas
negativt av att thgankomster pa tva jarnvagsanlaggningar saknas i malpopulationen. |
forhallande till hela intressepopulationen handlar det dock om ett mindre antal tag som
trafikerar dessa banor. Motivet till exkluderingen ar att halla nere uppgiftslamnarbérdan och
insamlingskostnaderna.
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Att begransa malpopulationen till slutstation paverkar ocksa éverensstammelsen med
intressepopulationen och gor att bilden dver hur tillférlitligheten har varit langs tagens fard inte
fangas direkt av statistiken. Exempelvis kan tag omledas eller stéllas in en del av strackan
men inte till slutstationen, eller framféras en del av strackan men inte just till planerad
slutstation. Tagens tidshallning kan ocksa vara olika under vagen och till slutstation.
Exempelvis kan tagen vara férsenade till stationerna langs vagen, men ankomma
slutstationen i tid. Daremot ar férhallandena vid slutstation delvis beroende av vad som har
hant langs vagen.

Undersoknings- och malobjekten ar ankomster av persontag. Med ankomst menas ett
uppehall som taget gor for av-/pastigning av passagerare. Med persontag avses tag som ar
avsedda for transport av resenarer. Andra tag dar uppgiften inte varit att transportera
resenarer, till exempel museitrafik utan betydelse for transportsystemet och tjanstetagstrafik
(tagtransporter till persontadgens startstation respektive fran persontagens slutstation), ingar
séledes inte.

Med slutstation menas sista platsen dar persontaget har uppehall for avstigande resenarer
eller dar persontaget passerar riksgrans.

1.2.2 Variabler

Undersokningens huvudsakliga malvariabler ar:
- planerade tag i tagplanen,
- anordnade tag (efter att tagplanen faststallts),
- installda tag,
- framforda tag,
- tdgankomstens planerade ankomsttid och,
- tagankomstens verkliga ankomsttid.

Datum for nar tag planeras, anordnas, stalls in och framfors ar ocksa viktiga variabler i
undersokningen. Utifrn dessa variabler harleds andra variabler sdsom forseningstid.

Flera bakgrundsvariabler registreras for att kunna skapa redovisningsgrupper och bestamma
referenstider. Dessa utgors av tagsort (kort-, medel- eller l&ngdistanstag), ankomstlan,
veckodag for ankomst och ankomsttimme. Ankomstlan ar endast aktuell i framstaliningen av
arsstatistiken.

Variabeldefinitioner finns beskrivna i bilaga 1.

Observationsvariablerna utgérs av registerinformationen fran Trafikverkets uppféljningssystem
for tagtrafik (LUPP) 2 och stdmmer bra éverens med malvariablerna. Trots det foreligger en
viktig skillnad, malvariablerna avser egenskaper hos objekten om de vore korrekt registrerade
i LUPP och observationsvariablerna motsvarar det som faktiskt finns registrerat.

2 Fér mer information om uppfoljningssystemet, se: www.trafikverket.se/tianster/system-och-verktyg/forvaltning-
och-underhall/Lupp-uppfoljningssystem/.



http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-underhall/Lupp-uppfoljningssystem/
http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-underhall/Lupp-uppfoljningssystem/
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1.2.3 Statistiska matt

Det vanligaste statistiska mattet som anvands i malstorheterna ar antal. Aven andelar, uttryckt
i procent, och medelvarden (genomsnitt) anvands.

1.24 Redovisningsgrupper

Statistiken redovisas for huvudgruppen persontag. Undergrupper till persontag (tagsort) ar:
- kortdistanstag (annonseras vanligtvis som flyg- eller pendeltag),
- medeldistanstadg (annonseras vanligtvis som regionaltadg) och
- langdistanstag (annonseras vanligtvis som fjarr-, natt- eller snabbtag).

| &rspublikationen redovisas aven en uppdelning pa ankomstlan.

STM redovisas med flera olika tidsmarginaler for att ge anvandarna av statistiken valmdjlighet
att avgora nar tdgankomsterna ska anses vara i tid, samt for att visa pa fordelningen av
tagens ankomsttider. Valet av tidsmarginaler som redovisas grundar sig i dessa tva syften.
Aven vilka tidsmarginaler som exempelvis Trafikverket och jarnvagsbranschen anvander sig
av i sina redovisningar har 6vervagts i valet.

Statistiken redovisas summerade sa att enskilda foretag, eller deras verksamhet, inte kan
identifieras.

1.2.5 Referenstider

Arspublikationen innehaller, precis som kvartalspublikationerna, manadsvarden som ocksa
summeras till kvartal och helar. Utdver detta redovisas statistiken férdelat pa veckodag och
timme. Dag, manad, och ar avser kalenderdag, kalendermanad respektive kalenderar.
Veckodag avser planerad veckodag for avgang. Timme avser planerad timme fér ankomst till
slutstation.

10
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2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Statistiken baseras pa en totalundersokning och underlaget hadmtas fran Trafikverkets upp-
foéljningssystem for tagtrafik (LUPP). Tillforlitigheten anses vara tillracklig for att uppfylla
statistikens syfte, men vissa osakerhetskallor forekommer.

Den totala osékerheten, som bestar av slumpmassiga och systematiska fel kan inte
kvantifieras. Den storsta osakerhetskallan i statistiken finns i matningen. Att uppgifterna i
LUPP stammer med verkligheten ar viktigt men svart att kontrollera. LUPP anvands dock brett
inom Trafikverket, men aven av tagoperatorerna, vilket 6kar sannolikheten att stérre och
betydande fel hittas och rattas.

| och med inférandet av tadgplan 2023 gick Trafikverket dver till ett nytt system for att planera

trafik och banarbeten pa den svenska jarnvagen. Det nya systemet innebéar férandringar i hur
en tagplan konstrueras samt hur forandringar registreras. Detta medfér att data for 2023 inte

ar fullt ut jamfoérbara med tidigare ar.

2.2 Osakerhetskallor

| underlaget férekommer viss osakerhet kring ramtackning, matning och bortfall, se respektive
avsnitt. Materialet ar dock framstallt enligt samma principer for alla rapporterade ar, varfor
tidsserierna ar konsistenta och jamférbara ur den aspekten.

2.21 Urval

Punktlighet pa jarnvag ar en totalundersékning och har ingen urvalsosakerhet.

222 Ramtéackning
Rampopulationen utgdrs av ankomster av persontdg som finns registrerade i LUPP.

God tackning foreligger mellan ram- och malpopulation. Risken for undertackning ar
forsumbar. Annu har inget objekt upptéckts ligga utanfér ramen. Overtackning kan
forekomma, i vissa fall kan ankomster for samma tag registreras flera ganger. Exempelvis kan
detta intraffa nar tag maste ledas om alternativa vagar vilket skapar fiktiva tagankomster av
administrativa skal. Overtackningens omfattning &r inte kvantifierbar i absoluta tal men
uppskattas att paverka sammanvaégt tillférlitighetsmattet (STM) med maximalt 0,2
procentenheter. | de fall dar dubbelrakningar har identifierats har dessa avraknats. |
undantagsfall kan aven tag avsedda for museitrafik och godstrafik felaktigt forekomma som
persontag.

Fran och med tagplan 2023 kan det forekomma att installda tag ar registrerade som framfoérda
till slutstation. Detta problem beror pa att tdgen stélls in efter planerat avgangsdatum och att
denna information idag inte fangas av Trafikverkets uppfdljningssystem. Paverkan pa
statistiken ar att antalet installda tdg underskattas samt att antalet framférda tag éverskattas.

1"
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Det finns aven brister i tidsangivelsen nar i tiden ett tag stalls in vilket paverkar om det
installda taget ska klassas som en justering eller en akut férandring av tagplanen.
Bedodmningen ar att statistiken kan paverkas genom att akuta férandringar underskattas vilket
i sin tur leder till att sammanvégt tillférlitlighetsmatt (STM) kan Overskattas nagot jamfort med
tidigare ar.

223 Matning

Underlagen till statistiken inhamtas fran LUPP inom tio dagar efter utganget kalenderar
respektive kvartal. Statistikunderlagen kvalitetskontrolleras och i vissa fall forekommer
rattningar for exempelvis 6vertackning. Exempel pa tva kvalitetskontroller ar rimlighets-
analyser samt avstamning mot operativ verksamhet, vilket innebar att misstankta felaktigheter
stdms av med exempelvis tidtabellsplanerare. Efter avslutade kontroller sammanstalls
uppgifterna till statistik, och darefter granskas de sammanstallda uppgifterna.

Vid tidsregistrering av tdgens ankomsttider avrundas vardena. Avrundningsmetoden som
anvands ar trunkering. Trunkering innebar i detta fall att bara minuter, inte sekunder, ingar i
den registrerade tiden. Exempelvis avrundas 5 minuter och 59 sekunder till 5 minuter.
Avrundningsmetoden for tidsregistrering kan paverka statistiken och bér beaktas vid
jamférelse med annan punktlighetsstatistik.

| undantagsfall kan fler tdg anordnas &n vad som stalls in efter klockan 0.00 dagen fore
planerat avgangsdatum. Nar sa sker ¢verstiger andelen framfoérda tag 100 procent (i
forhallande till planerade tag dagen fére avgang). Det kan dels bero pa matningsforfarandet
om datum for installelse och anordning av ett tdguppdrag hamnar pa olika sidor av
gransdragningen i tid som gors, dels fel i dataunderlagen som statistiken bygger pa. Aven
korrigering for bortfall kan paverka foreteelsen. Detta paverkar aven mattet STM, men
paverkansgraden bedéms som ytterst liten.

Trafikverkets nya planeringssystem som inférdes i samband med tagplan 2023 medfor att
anordnade tag inte kan redovisas pa motsvarande satt som tidigare i Trafikverkets
uppfdéljningssystem. Information om anordning och datum for anordning av ett tag saknas
darmed i Trafikverkets uppféljningssystem. Det nya planeringssystemet tillater uppdateringar
av planerade tider till slutstation. Vid tidigare hantering av anordning behdvde ett tag stallas in
och ett nytt tdg anordnas om man ville uppdatera den planerade ankomsttiden till slutstation.

2.2.4 Bortfall

Bortfall uppstar nar vardet pa en eller flera variabler i en undersdkning inte kan hamtas in.
Saknas alla varden for ett undersdkningsobjekt (exempelvis en persontadgsankomst) ar det
fragan om objektsbortfall. Saknas enbart vissa varden handlar det om partiellt bortfall.

Det finns inget kant objektsbortfall som paverkar publicerad statistik.

Partiellt bortfall forekommer i bakgrundsvariabeln till tagsort samt i variabeln ankomsttid.
Storleken pa bortfallet i tdgsort per ar redovisas i tabell 1. Bortfallet av tagsort har skattats
(ersatts med ett nytt varde) som proportionellt bortfall, vilket betyder att bortfallet antas férdela
sig pa samma satt som de observerade variabelvardena. For att uttrycka osakerheten
bortfallet i tdgsort for med sig kan statistiken ocksa skattas genom att lata alla tdg som saknar
tagsort vara endera kort-, medel- eller langdistanstag. Pa sa satt erhalls ett osakerhetsintervall
for statistikvardena, vilket redovisas for STM(5) i tabell 4.

12
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Storleken pa bortfallet av ankomsttider redovisas i tabell 2 och tabell 3. Bortfallet av
ankomsttider har skattats som proportionellt bortfall, vilket betyder att bortfallet antas férdela
sig pa samma satt som de observerade variabelvardena. For att uttrycka osakerheten
bortfallet av ankomsttider for med sig kan statistiken ocksa skattas genom att lata alla tag som
saknar ankomsttid vara endera i tid eller forsenade. Pa sa satt erhalls ett osdkerhetsintervall
for statistikvardena, vilket redovisas for STM(5) i tabell 5.

Pa grund av avrundningar vid korrigering for bortfall kan skillnader uppsta i forsta decimalen
for mattet STM. Skillnaderna uppgar maximalt till £ 0,1 procentenheter for redovisade tal.

Tabell 1. Andel tagankomster med bortfall i variabeln tagsort. Aren 2013-2022.

Ar

2013 21 %
2014 1.4 %
2015 1,0 %
2016 0,9 %
2017 1,5 %
2018 1,2%
2019 1,2%
2020 1.1 %
2021 0,7 %
2022 1,0 %

Tabell 2. Andel tagankomster med bortfall i variabeln ankomsttid férdelat pa tagsort. Aren 2013-2022.

Ar Totalt Kortdistanstag Medeldistanstag Langdistanstag
2013 1,6 % 0,8 % 25% 1,7 %
2014 1,2 % 0,9 % 1,5 % 1,8 %
2015 1,9 % 1,2 % 25% 3,0%
2016 1,3 % 0,9 % 1,8 % 0,9 %
2017 1,1 % 1,2 % 1,0 % 1,0 %
2018 1,0 % 1,1 % 0,9 % 1,2 %
2019 0,7 % 0,6 % 0,5 % 0,6 %
2020 0,6 % 0.4 % 0,5 % 0,6 %
2021 0,7 % 0,5 % 0,7 % 0,8 %
2022 0,8 % 0,5 % 0,7 % 0,9 %

Tabell 3. Minsta, storsta och medianvarde for det procentuella bortfallet av ankomsttider per manad for
aren 2013-2022.

Totalt Kortdistanstag Medeldistanstag Langdistanstag

Min 0,4 % 0,2% 0,3 % 0,3 %
Median 1.2 % 0,8 % 1,0 % 0,9 %
Max 2,6 % 3,6% 3,0% 4.8 %

13



Trafikanalys

Kvalitetsdeklaration

Tabell 4. STM(5) per tagsort givet att alla tag som saknar tagsort fordelas till en enda tagsort, ar 2022.

Kortdistanstag Medeldistanstag Langdistanstag
Alla férdelas till
kortdistans 92,4 % 83,8 % 71,2 %
Alla férdelas till
medeldistans 92,2 % 83,8 % 711 %
Alla fordelas till
langdistans 92.2% 83,9 % 71,2 %
Redovisat varde 92,3 % 83.8 % 72.9 %

Tabell 5. STM(5) per tagsort givet att alla tigankomster som saknar tidsavvikelse antas vara antingen i tid
(hogst 5 minuter efter tidtabell) eller forsenade (inklusive instéllda tag), ar 2022.

Kort- Medel- Lang-
Totalt . X , . . .
distanstag distanstag distanstag
Alla fordelas
P 87,3 % 92,4 % 83,9 % 71,4 %
till i tid
Alla fordelas . . . .
till "forsenade” 86,6 % 91,8 % 83,1 % 70,4 %
Redovisat . . . .
varde 87.2% 92,4 % 83,8 % 71,2 %
225 Bearbetning

Vid bearbetning och sammanstalining kan det uppsta missforstand eller felaktigheter.
Metoderna som anvands i denna totalunderstkning ar dock enkla med fa arbetsmoment vilket
haller nere risken for fel i hanteringen. Uppgifterna kontrolleras i flera steg for att minska
risken for bestaende felaktigheter.

Klassificeringen i kort-, medel-, eller langdistanstag kan for ett och samma persontag i
undantagsfall skilja sig at mellan variabler fér planering® och variabler for tillférlitlighet*. Detta
paverkar inte statistiken pa totalniva eller uppdelad pa ar, manad, veckodag, timme och lan.
Daremot kan statistiken for kort-, medel-, och langdistanstag paverkas. Problemet férekommer
framst i uppgifterna fér december manad varje ar pa grund av tagplaneskifte som sker den
andra sdndagen i december respektive ar.

2.2.6 Modellantaganden

Matpunkterna, dar registrering av tdgens ankomsttider sker, ar belagna pa olika platser
beroende pa stationernas utformning och egenskaper. For att inte behéva matutrustning vid
alla plattformar pa en station utférs avlasningen vid infart till station. Tidsregistrering till
plattformar erhalls genom schabloniserade paslag pa den registrerade tiden vid matpunkterna.
Osakerhet kan uppsta genom det schabloniserade tidspaslaget, men dess paverkan pa STM
beddms som férsumbar.

3 De variabler som avses ar: planerade tag i tagplanen, anordnade tag och instéllda tag.
4 De variabler som avses ar: framforda tag, tagankomsternas planerade och verkliga ankomsttid.
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| statistiken antas att tdg som i ett sent skede blivit anordnade (efter kl. 0.00 dagen innan
planerat avgangsdatum) ar ersattningstag for sent installda tag. De sent installda tdgen som
antas blivit ersatta exkluderas darfor i berakningarna av férseningstid, STM och andel
framforda tag.

Nar férseningstid for sent installda tag (akuta foérandringar av tadgplanen) beraknas, antas
forseningstiden for ett kort-, medel- respektive langdistanstag vara 30, 60 respektive 90
minuter. Detta ar tankt att avspegla vantetiden pa nasta tdgavgang for resenarer som avsag
att aka med dessa tag.

2.3 Preliminar statistik jamford med
slutlig

Preliminar statistik framstalls varje kvartal och vid behov revideras statistiken i efterféljande
kvartalspubliceringar. Nar arsstatistiken publiceras anses den som slutlig.

En vanlig orsak till revideringar ar att underlagsdata blir uppdaterad med ny information.
Vanligtvis uppdagas det nar arsstatistiken framstalls eftersom ett nytt datamaterial fér hela
aret anvands. Det brukar resultera i manga men sma revideringar och endast stérre och mer
betydande revideringar markeras i tabellerna.

| tabell 6 redovisas skillnaderna for STM(5) per manad mellan faststalld arsstatistik och
preliminar kvartalsstatistik, publicerad for kvartal 4. | tabell 7 redovisas motsvarande skillnad
for antalet tdg dagen innan planerat avgangsdatum. Anvandare av statistiken kan sjalva
genomfora motsvarande berakningar for 6vriga variabler.

Tabell 6. Skillnad mellan faststilld och preliminér statistik for STM(5), manadsvirden. Aren 2020 och 2021.

2022 2021

Faststélld Prelimindr  Skillnad Faststalld Preliminér Skillnad

Totalt 87,8 87,7 0,1 89,7 89,8 0,0
Januari 87,8 87,7 0,1 90,3 90,4 0,0
Februari 86,0 85,9 0,1 85,0 85,1 -0,1
Mars 84,9 84,9 0,1 91,4 91,4 0,0
April 87,5 87,5 0,0 92,7 92,7 0,0
Maj 87,8 87,7 0,0 92,1 92,2 -0,1
Juni 86,7 86,7 0,1 90,4 90,5 0,1
Juli 89,3 89,2 0,1 90,2 90,2 0,0
Augusti 86,5 86,4 0,1 92,1 92,1 0,0
September 89,1 89,0 0,1 91,1 91,1 0,0
Oktober 88,2 88,2 0,1 90,0 90,0 0,0
November 87,9 87,8 0,1 87,9 88,0 0,0
December 85,2 85,1 0,1 83,4 83,5 0,0

Anmaérkning: 0,0 betyder att talet ar skilt fran noll och mindre an +/- 0,05 av enheten, lika med noll anges med
tecknet - i tabellen.
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Tabell 7. Skillnad mellan faststélld och preliminar statistik for antal tag dagen innan planerat avgangsdatum,
manadsvirden. Aren 2020 och 2021.

2022 2021

Faststélld Preliminér Skillnad Faststélld Preliminér Skillnad
Totalt 1 085 390 1123794 -38 404 986 997 987 769 -772
Januari 90 883 95 260 -4 377 82 360 82 795 -435
Februari 84 415 88 384 -3 969 75 487 75520 -33
Mars 94 483 98 899 -4 416 83 498 83 562 -64
April 88 161 91 294 -3 133 78 600 78 631 -31
Maj 92 525 95778 -3 253 81 157 81180 -23
Juni 86 262 89 427 -3 165 80 544 80 593 -49
Juli 80120 83 388 -3 268 77 514 77 516 -2
Augusti 88 982 92 270 -3 288 84 489 84 496 -7
September 94 923 98 089 -3 166 86 376 86 376 0
Oktober 92 545 94 344 -1799 85 591 85 630 -39
November 91 133 92 867 -1734 84 664 84 681 -17
December 100 958 103 794 -2 836 86 717 86 789 -72

Anmarkning: lika med noll anges med tecknet - i tabellen.
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Framstallningstiden for arsstatistiken ar cirka 2 manader efter arets slut. Kvartalsstatistikens
framstallningstid ar knappt 1 manad efter utgéngen av ett kvartal.

3.2 Frekvens

Statistiken utkommer fem ganger per ar. Preliminar statistik publiceras kvartalsvis. Faststalld
arsstatistik publiceras en gang per ar.

3.3 Punktlighet

Publicering sker enligt publiceringskalendern, se http://trafa.se/kalendern. Inga avvikelser fran
publiceringskalendern har férekommit.
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A Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras i tabellverk pa Trafikanalys webbplats, www.trafa.se, tillsammans med
kvalitetsdeklarationen. Publicering sker enligt en publiceringskalender som faststalls i
november aret innan statistiken ska publiceras.

Tabellverken for kvartalsstatistiken finns tillgangliga i pdf- och Excelformat. Tabellverken for
arsstatistiken finns tillgangliga i Excelformat. | Excelversionen av tabellverken finns det langre
tidsserier an vad som forst ar synligt. Dessa tidsserier aterges i grupperade rader eller
kolumner som kan visas eller déljas av anvandaren sjalv, men nar tabellerna publiceras ar
dessa rader och kolumner dolda. Raderna och kolumnerna som grupperats indikeras i Excel
med ett plus- eller minustecken vid de bertrda raderna eller kolumnerna. Man trycker pa
plustecknet (minustecknet) for att visa mer (mindre) statistik.

Saval kvartals- som arsstatistiken finns ocksa tillganglig i Trafikanalys statistikportal. | den kan
anvandare sjalva plocka ut statistiken av intresse och ladda ner den i olika format, samt visa
den i diagram. Statistiken finns aven som 6ppna data som kan nas via ett API. Las mer om
det pa Trafikanalys webbplats: www.trafa.se/sidor/oppen-data-api/.

| samband med vissa publiceringar skickas ocksa ett pressmeddelande. Detta sker framst i
samband med att statistiken for kvartal 4 publiceras eftersom det ar férsta gangen som
statistik fér hela det senaste &ret finns tillgénglig. Aven nér det skett storre férandringar eller
da Trafikanalys ser ett behov av att synliggora statistiken ytterligare kan pressmeddelande
férekomma.

4.2 Mojlighet till ytterligare statistik

Primarmaterialet forvaras hos Trafikverket i databaser. Primarmaterialet ar sekretessbelagt
men kan lamnas ut for anvandning i forskning och framstallning av annan officiell statistik
under forutsattning att sekretessen kan bevaras. Kontakta Trafikanalys for mer information.

Det finns aven majlighet att fa statistik som inte ar framtagen, men som befintlig data ger
underlag for. Det forutsatter att statistiken som efterfragas inte strider mot gallande lag-
stiftning, exempelvis att kansliga uppgifter rdjs. Kontakta Trafikanalys for vidare diskussion om
vad som ar mojligt.

P& sattet som statistiken presenteras i tabellerna ges anvandarna méjlighet att sjalv bearbeta
statistiken for att berdkna andra matt, exempelvis punktlighet for framférda tag.
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4.3 Presentation

Statistiken redovisas i tabeller och diagram. Resultaten per kvartal kommenteras kortfattat i
anslutning till tabellverket. | samband med att arsstatistiken publiceras finns mer omfattande
kommentarer av resultaten i ett separat statistikblad. P& Trafikanalys webbplats presenteras
utvalda delar av statistiken i form av nyckeltal som uppdateras nar ny statistik blir tillganglig.

Tidigare publicerade data repeteras varje kvartal och ar med alla revideringar och
korrigeringar infoérda. Tidigare publikationer andras i regel inte, utan pakallade andringar gors
bara i den mest aktuella publikationen.

Alla anvandare rekommenderas att alltid hamta sin information fran den senast utgivna
kvartals- eller arsstatistiken, aven for tidigare perioder. Den som vidarebehandlar statistiken
bor ge akt pa andrade uppgifter, som markeras med en fotnot férsta gangen de upptrader. |
statistikportalen finns alltid de senaste uppgifterna publicerade.

4.4 Dokumentation

Kvalitetsdeklarationen uppdateras vid varje ny publicering av statistik och finns pa
Trafikanalys webbplats. Samtliga tabellverk innehaller dven en kort sammanfattning av det
viktigaste i kvalitetsdeklarationen under rubriken Kort om statistiken. Dartill innehaller
tabellverken ett avsnitt med definitioner av variabler.
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet over tid

| publikationen Punktlighet pa jarnvég redovisas statistiken som Sveriges officiella statistik for
aren 2013 och framat.

En tidsserie om punktlighet fér aren 2001-2012 férekommer i den historiska tabellen men
ingar inte i den officiella statistiken. Statistiken for dessa ar ar framtagna fran samma kalla och
pa samma satt men ar inte kvalitetsgranskad. Darfor bor dessa uppgifter anvandas med den
reservationen.

Statistiken redovisas uppdelad pa tagsort (kort-, medel- och langdistanstag). Klassificeringen
av tagsort sker genom samrad mellan Trafikverket och berérda tagoperatorer, vilket bor
beaktas vid jamférelse éver tid. Det finns ingen garanti for att detta alltid har genomforts pa
samma satt.

| och med inférandet av tagplan 2023 gick Trafikverket over till ett nytt system for att planera
trafik och banarbeten pa den svenska jarnvagen. Det nya systemet innebar férandringar i hur
en tagplan konstrueras samt hur férandringar registreras, exempelvis installelser och
omledning av tag. Detta medfor att statistiken for 2023 inte fullt ut ar jamférbara med tidigare
ar. Paverkan pa statistiken ar att antalet installda tdg underskattas samt att antalet framférda
tag overskattas. Bedémningen ar aven att statistiken kan paverkas genom att akuta
forandringar underskattas vilket i sin tur leder till att sammanvégt tillférlitighetsmatt (STM) kan
Overskattas nagot jamfort med tidigare ar.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Statistiken ar framstallt enligt samma principer for alla rapporterade ar. Vid jamforelse mellan
Ian ar det viktigt att beakta att skillnader kan bero pa vilken typ av trafik — kort-, medel- och
langdistanstdg — som har ankomststationer i respektive 1an. Detta kan aven paverka
jamforelsen éver tid om trafiken inom respektive 1an har forandrats mellan de ar som jamfors.

5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Statistiken ligger narmast tillhands att samanvandas med 0Ovrig officiell statistik inom
statistikomradet Bantrafik: Bantrafik, Jarnvégstransporter och Bantrafikskador.

Statistiken Punktlighet pa jarvéag omfattar inte tag pa Saltsjobanan och Roslagsbanan vilket
paverkar samanvandbarheten med 6vrig officiell statistik inom statistikomradet Bantrafik, dar
dessa tva banor inkluderas. Fransett detta ar avgransningarna i de olika undersdkningarna i
stort sett lika. Insamlingsmetoden skiljer sig dock mellan undersdkningarna vilket kan paverka
samanvandbarheten men eventuell diskrepans gar inte direkt att kvantifiera. | statistiken
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Bantrafik har en jamforelse gjorts for variabeln tagkilometer mellan registeruppgifter (som
Punktlighet pa jarnvag bygger pa) och insamlade uppgifter fran tdgoperatorerna (som
Bantrafik baseras pa). For 2013 var skillnaden tva procent och sedan 2014 mindre an en
procent.

Statistik om punktlighet fran andra utgivare kan vara sammanstalld enligt andra metoder och
definitioner vilket paverkar samanvandbarheten negativt. Samma géller for statistik om
punktlighet for andra trafikslag.

54 Numerisk overensstammelse

Summan av deltotalerna ar lika med totalerna fér de olika redovisningsgrupperna.

Arspublikationen utkommer mellan tva kvartalspublikationer och en revidering av statistiken i
arspublikationen kan medféra en skillnad jamfort med motsvarande statistik i féregaende
kvartalspublikation. Rutinmassigt inférs en revidering i nasta kvartalspublikation for att
siffrorna ska 6verensstdmma. Statistiken i Trafikanalys statistikportal ska dock alltid vara den
senaste.
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Allmanna uppgifter

A Klassificeringen Sveriges officiella
statistik

For statistik som ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) géller sarskilda regler for kvalitet och
tillganglighet, se lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om den officiella statistiken
samt Statistiska centralbyrans féreskrifter (SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella
statistiken.

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under &mnesomradet Transporter och
kommunikationer och statistikomradet Bantrafik. Undantag ar delar av den historiska tabellen.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet fér framstallning av statistik galler sekretess enligt 24
kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For att skydda foretags sekretessreglerade uppgifter sékerstalls att de inte kan réjas direkt
eller indirekt i den statistik som offentliggors.

C Bevarande och galiring

En kopia av all statistikredovisning som redovisats som pdf-dokument férvaras hos Kungliga
biblioteket och levereras till Riksarkivet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger for statliga myndigheter enligt 6 § i férordningen (2001:100) om
den officiella statistiken.

E EU-reglering och internationell
rapportering

Statistiken ar inte EU-reglerad och den rapporteras inte till nagon internationell undersékning.
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F Historik

Den officiella statistiken Punktlighet pa jarnvdg har utkommit sedan oktober 2015 i form av
preliminar kvartalsstatistik och omfattat manadsvarden som ocksa summerats till helar. Forsta
publiceringen innehdll uppgifter for aren 2013—-2015. Faststalld officiell punktlighetsstatistik
publicerades forsta gangen i mars 2016 och omfattade da aven statistik fordelat pa veckodag,

timme och ankomstlan.

Ingen motsvarande publikation har tidigare férekommit inom den officiella statistiken.

G Kontaktuppgifter

Statistikansvarig myndighet:
Myndighet/organisation:

Postadress:

Besébksadress:

Kontaktperson:
Telefon:

E-post:
Kontaktperson:
Telefon:

E-post:

Statistikproducent:

Myndighet/organisation:

Postadress:
Beséksadress:
Kontaktperson:
Telefon:

E-post:

Trafikanalys
Rosenlundsgatan 5, 118 63 Stockholm

Akademigatan 2, Ostersund

Fredrik Séderbaum
010-414 42 23

fredrik.soderbaum@trafa.se

Abboud Ado
010-414 42 48
abboud.ado@trafa.se

Trafikverket

781 89 Borlange

Roéda vagen 1, Borlange
Anders Nilsson

010-123 19 26

statistical.service@trafikverket.se
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Bilaga 1

Berakningsformler

Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) ar ett matt som redovisar andelen av de planerade
tagen, dagen innan avgang, som ankommit i tid. Det &r en sammanvagning av tagens
regularitet (andelen av de planerade tdgen som framforts) och punktlighet (andelen av de
framférda tdgen som ankommit i tid).

STM och punktlighet beraknas enligt formlerna nedan. Skillnaden bestar i att STM ar ett
sammanvagt matt som beaktar bade férsenade och installda tdg, medan punktlighet for
framforda tdg enbart beaktar forsenade tadg. STM kan ocksa ses som produkten av punktlighet
och regularitet.

Ankomna tag i tid

STM = Py - Py
Planerade tdg dagen innan avgang
. Ankomna tag i tid
Punktlighet = = p
Framforda tag
Framforda ta
Regularitet = f g

Planerade tag dagen innan avgang

Definitioner

Planerade tag i tagplan ar tdg som var inplanerade att framféras enligt faststalld arlig
tagplan. En tagplan ar en tidtabell for tagtrafiken samt tidplan fér banarbeten. | september
varje ar faststaller Trafikverket den arliga tagplanen fér kommande tagplaneperiod. En
tagplaneperiod startar klockan 0:00 andra sondagen i december och galler till nasta period
inleds.

Anordnade tag ar tdg som planeras att framféras men som inte ingick i den faststallda arliga
tagplanen. Anordnade tag utnyttjar restkapacitet i den faststallda arliga tagplanen.

Instéllda tag ar tdg som var planerade att framféras enligt tagplan men som inte framforts. Ett
tag kan framforas en del av sin planerade stracka. Fér den del som taget inte framfors enligt
tagplan raknas taget som installt.

Framférda tag ar tdg som inte blivit installda.

Férseningstid ar tidsskillnad mellan tagets faktiska och planerade ankomsttid till station enligt
tidtabell. Tag som ankommit fore tidtabell eller pa utsatt tid raknas som ankomna enligt
tidtabell.

Tagsort ar en klassning av tdg som gors av respektive tdgoperator i samrad med Trafikverket
och avser att avspegla saval tagets transportuppgift som tekniska egenskaper.
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Kortdistanstag ar persontag som avser att transportera resenérer lokalt. Tagen annonseras
vanligtvis som flyg- eller pendeltag.

Medeldistanstag ar persontag som avser att transportera resenéarer regionalt. Tagen
annonseras vanligtvis som regionaltag.

Langdistanstag ar persontdg som avser att transportera resenarer interregionalt. Tagen
annonseras vanligtvis som fjarr-, natt- eller snabbtag.
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r ANALYS

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 414 42 20
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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