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Rekordhog tillforlitlighet for
persontagen 2019

Efter ett ar med lagre tillforlitighet vande det uppat
for persontagen under 2019 (Figur 1). Drygt 91
procent av de planerade tagen anlande till sin
slutstation hégst fem minuter efter tidtabell. Det ar
den hogsta noteringen hittills, i alla fall sedan 2013
dar tidsserierna for det sammanvégda tillférlitlig-
hetsmattet (STM) startar.

Siffran kan jamféras med 88 procent aret innan

och med 90 procent fér alla &r under perioden
2013-2017. Resterande tag var med andra ord mer
foérsenade eller stalldes in med kort varsel.

Trots att tillforlitligheten var rekordhég 2019 sa
arbetar Trafikverket tillsammans med stora delar av
jarnvagsbranschen for att den ska bli annu hogre.
Tillsammans har de en malsattning att 95 procent
av de planerade tagen ska anlanda slutstation
hégst fem minuter efter tidtabell 2020." Fér att den
nivan nastan skulle nas redan 2019 hade alla tag
som ankom 6—10 minuter efter tidtabell ocksa
behévt ankomma inom fem minuter.
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Figur 1. STM(5), andel av de planerade persontagen
som anléant slutstation hogst fem minuter efter tidtabell,
2013-2019.

Sasom tidigare ar fanns det en tydlig variation i
tagens tillforlitlighet mellan arets manader under
2019. Som hdgst var STM(5) under december med
93 procent, och som lagst under februari och juni
med 89 procent (Figur 2). December blev ocksa
den basta manaden hittills.

Under samtliga manader overtraffades
motsvarande niva fran aret innan. Storst var
skillnaden fér maj och juli, cirka 6 procentenheter.

Sammanraknat de tre senaste aren, 2017-2019,
har STM(5) varit som hdgst under december med
92 procent i genomsnitt. Lagsta snittet hade maj
och juni med 88 procent, vilket kan upplevas

1 Kalla: Trafikverket, 2020. Tillsammans for tag i tid.
Tillgénglig 2020-02-17, via: www.trafikverket.se/TTT.

anmarkningsvart med tanke pa att sno och is inte
ar ett betydande bekymmer under den tiden pa
aret.

Statistiken visar ocksa pa att de flesta
férseningarna ar sma. Utan att rdkna med nagon
forseningstolerans, STM(0), ankom 68 procent av
de planerade tagen fore eller pa utsatt tid 2019.
Inom 15 minuter efter tidtabell, STM(15), hade hela
96 procent av tdgen anlant.

De storsta problemtagen, de som stélls in med kort
varsel eller som ar férsenade i mer an en timme,
utgjorde 1,8 procent av tdgen. Darav var 1,4
procentenheter installda tag.

Langre distanser, samre
tidshallning

En aterkommande observation ar att tdg som
framforts langre strackor har haft svarare att
komma fram i tid. | statistiken delas persontagen
upp i tre underkategorier: kort-, medel- och
langdistanstag.? Kortdistanstag, som utgdr ungefar
hélften av alla planerade tag (Figur 3), brukar vara
mest tillforlitliga. Hela 95 procent av dem kom fram
till sitt slutmal senast fem minuter efter tidtabell
under 2019.

Langdistanstagen, som ar betydligt farre i antal, har
haft svarare att halla tidtabellen, men det &r dar den
storsta forbattringen ses. Drygt 79 procent av dem
anlande sitt slutmal inom fem minuter, vilket kan
jdmféras med 72 procent aret innan. Medeldistans-
tdgens STM(5) var 89 procent.

Procent
100
M
| M,_
80 -
60 -
40 1 Kortdistanstag
— Alla tag
20 | Medeldistanstag
Langdistanstag
0

JanFebMarAprMajJun Jul AugSep OktNovDec
Figur 2. STM(5), andel av de planerade persontagen som

anlant slutstation hogst fem minuter efter tidtabell, per
tagkategori och manad 2019.

2 Exempel pa tag som ingar i kategorierna ar: kortdistanstag
— flyg- och pendeltdg, medeldistanstag — regionaltag,
langdistanstag — snabb- och fjarrtag.
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| slutet av 2019 var tillférlitligheten relativt hog for
samtliga tagkategorier (Figur 3). Da uppmattes
STM(5) till 96 procent for kortdistanstag, 91 procent
for medeldistanstag och 84 procent for lang-
distanstag.

Svarast att halla tidtabellen hade tagen under
februari och juni. D& var STM(5) nere i 93 procent
for kortdistanstag, 87 procent for medeldistanstag
respektive 70 procent (juni) for ldngdistanstag.
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Figur 3. Fordelningen av antal planerade tag dagen innan
planerat avgangsdatum per tagkategori 2019.

Kraven som resenéarerna har péa tagens tidshallning
kan tankas paverkas av langden pa resan. Darmed
ar det intressant att jamfora tagkategorierna aven
utifran olika férseningstoleranser.

Om forseningstoleransen satts till 2 minuter for
kortdistanstag, 5 minuter fér medeldistanstag och
15 minuter for langdistanstag, gar det att utlasa av
statistiken att alla kategorier var lika tillforlitliga
2019. Med andra ord anlande 89 procent av de
planerade tdgen inom respektive kategori sin
slutstation i tid under dessa villkor.

Hogre tillforlitlighet pa
helgen

Persontagens tillforlitlighet var som hogst pa
helgerna under 2019 (Figur 4), precis som tidigare
ar. For lIérdagar uppmattes STM(5) till 95 procent,
vilket ar den hogsta nivan som hittills uppmatts for
en enskild veckodag.

For sébndagar var motsvarande varde 94 procent.
Mellan vardagarna varierade STM(5) fran 90 till
91 procent.
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Figur 4. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst fem minuter efter tidtabell, och
antal tag i tagplan dagen innan planerat avgangsdatum.
Fordelat pa veckodag 2019.

Pa helgerna planeras farre tag per dag an pa
vardagarna. Det kan vara en forklaring till att
tillforlitigheten var hogre pa helgen. Fler tdg dkar
namligen risken att primara storningar sprider sig till
andra tag i systemet.

Lagre tillforlitlighet under
rusningstrafik

Persontagens tillforlitlighet varierade ocksa med
avseende pa tiden pa dygnet. Under 2019 var
skillnaden 7 procentenheter mellan timmen med
det hogsta respektliva lagsta STM(5).

Hogsta uppmatningen var 96 procent mellan 04.00
och 05.59, och lagsta mellan 17.00 och 19.59 med
89 procent (Figur 5).
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Figur 5. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst fem minuter efter tidtabell, och
antal planerade tag dagen innan planerat avgangsdatum.
Fordelat pa ankomsttimme 2019.
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Aven avseende tid pa dygnet gar det att se ett visst
samband mellan antal planerade tag och tagens
tillforlitlighet.

| samband med att morgontrafiken kom igang sjonk
tagens tillforlitighet som sedan steg nar trafiken
ater avtog under dagen. | sam-band med hdg-
trafiken under eftermiddagen gick tillforlitligheten
ater ner.

Stora skillnader mellan
lanen

Uppdelat pa lan varierade STM(5) fran 75 till 95
procent 2019, lagst i Norrbotten och hogst i
Sddermanland och J6nkoping (Figur 6). | halften av
lanen var STM(5) atminstone 90 procent. Jamfort
med aret innan uppmattes hogre nivaer i samtliga
l&n, med undantag fran Ostergétland dar siffran i
stort sett var oférandrad. Storst var skillnaden i
Vasternorrland. Dar har STM(5) 6kat med 16
procentenheter till 90 procent.

95 N\;

75

Figur 6. STM(5), andel (procent) av de planerade
persontagen som anlant slutstation hogst 5 minuter efter
tidtabell, per Ian 2019.

3 | forseningstiden &r aven de sma férseningarna mellan 1-5
minuter inréknade. Kort-, medel- och langdistanstag som
stéllts in med kort varsel raknas vara 30, 60 respektive 90

Sett 6ver de senaste sju aren har Norrbotten haft
landets lagsta STM(5) varje ar. Absolut lagsta
noteringen kommer fran 2014 med 62 procent.

Den hogsta siffran for ett enskilt 1an har legat pa 95
procent, vilket uppmatts i Uppsala, S6dermanland
Jonkoping olika ar. Det &r dven dessa tre 1an som i
genomsnitt har haft hogst tillférlitighet under
tidsperioden — 93 procent.

| jamfoérelsen mellan Ian ar det viktigt att komma
ihag att det ar tagens slutstationer som avgoér
lanstillhérighet och att det ar olika sorters tdg som
trafikerar lanen.

Forseningarnas omfattning
skiljer sig mellan olika tag

Under 2019 var tagen férsenade i totalt 44 700
timmar®. Jamfort med aret innan, som sticker ut
med ovanligt hdga férseningssiffror, ar det nastan
18 000 timmar mindre. | genomsnitt var tagen tre
minuter forsenade vilket ar en minut mindre an
2018.

Sett bara till de férsenade tagen var de i genomsnitt
atta minuter sena. Aven den siffran har minskat
nagot jamfort med 2018 men ar densamma som
under perioden 2013-2017.

Langdistanstag har i genomsnitt varit langre tid
forsenade an dvriga tdgkategorier sedan 2013.
Langdistanstagen var under 2019 i genomsnitt 16
minuter sena, vilket motsvarar 11 och 7 minuter
mer an kort- respektive medeldistanstagen.

Tagen var ocksa olika mycket forsenade i olika
delar av landet 2019. | fem 1an* var de férsenade
tadgen i genomsnitt sex minuter sena, vilket var den
lagsta siffran bland lanen.

Forseningarna var storst i Norrbottens lan — 22
minuter i snitt. Huvuddelen, 54 procent, av alla
forseningstimmar noterades i storstadslanen
Stockholm, Vastra Gétaland och Skane. 61 procent
av tagen hade slutstation dessa lan.

Rekord aven i framforda tag

For forsta gangen framférdes det éver en miljon
persontag pa den svenska jarnvagen 2019.5 Fran
och med 2013 har antalet framférda persontag okat
fran 852 000 till 1 016 000. Det motsvarar en
6kning med 19 procent.

minuter forsenade for att spegla resenarens vantetid till nasta
avgang.

4 Uppsala, Jonkoping, Kronoberg, Skane och Halland.

5 Tag pa Saltsj6- och Roslagsbanan exkluderat.
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Aven antal kilometer som tagen framforts har ékat,
med 14 procent under perioden 2013-2018 (Figur
7).

Det kan sattas i relation till tagens tillforlitighet som
anda har varit oférandrad fram till 2017, for att
sedan bade minska och 6ka aren darpa.

Okningen 2013-2019 stod kort- och medeldistans-
tagen for. Kortdistanstagen okade i antal fran

436 000 till 522 000 och medeldistanstagen fran
343 000 till 420 000, upp 20 respektive 23 procent.
Langdistanstagen var lika manga i antal — 74 000
tag.
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Figur 7. Tagkilometer for persontag och framférda
persontag till slutstation 2010-2019.

Anm. Uppgifter om tagkilometer for 2019 har inte
publicerats vid skrivande stund.

Kalla: Tagkilometer ar hamtade fran Trafikanalys statistik
Bantrafik 2018.

Mer information

Du hittar tabellsamlingar med den officiella statistiken och tidigare ars tabeller samt beskrivande rapporter har:

www.trafa.se/bantrafik/punktlighet-pa-jarnvag

Kontakt:

Namn: Fredrik Lindberg

Telefon: 010-414 42 36

E-post: Fredrik.lindberg@trafa.se

Fredrik Soderbaum
010-414 42 23
Fredrik.soderbaum@trafa.se
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