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Statistikens omfattning

Statistikens fokus &r pa persontagens tillforlitlighet som méts med det
sammanvagda tillforlitighetsmattet (STM). STM motsvarar andelen av de
planerade persontagen, dagen innan avgang, som ankommit i tid. Darmed
sammanvags tagens regularitet (andel tdg som framférts) och punktlighet
(andel framforda tag i tid) till ett matt. Siffran inom parentes efter STM anger
tidsmarginalen (minuter) tag tillats anléanda efter tidtabell for att raknas som i
tid. Det ar forhallandena vid tagens slutstation som visas i statistiken.

Statistiken om punktlighet pa jarnvag baseras pa registeruppgifter fran
Trafikverkets uppfoljningssystem for tagtrafik. Den omfattar persontag pa
svenska jarnvagsanlaggningar utom tag pa Saltsjébanan och Roslagsbanan.

Detta ar ett bearbetat utdrag ur: Punktlighet pa jarnvag 2018, Statistik 2019:8
Publiceringsdatum: 2019-03-22
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var langdistanstagens
tillforlitlighet — STM(5).

84-97%
varierade tillforlitigheten

mellan dygnets timmar —
STM(5).




Efter flera ars stiltje
forsamrades tillforlitligheten

Under perioden 2013—-2017 anlande nio av tio
planerade persontag sin slutstation senast fem
minuter efter tidtabell. | termer av det samman-
vagda tillforlitighetsmattet (STM) motsvarar det en
niva pa 90 procent. For 2018 uppmattes STM(5) till
88 procent, nagot lagre an aren innan (figur 1).

Trots att tillforlitligheten gatt ner var de flesta
férseningarna sma under 2018. Utan nagon
forseningstolerans, STM(0), ankom 63 procent av
tagen fore eller pa utsatt tid. Det betyder att

25 procent av tdgen var 1-5 minuter férsenade.
Inom en timme hade 97 procent av tagen natt sin
slutstation. Resterande tre procentenheter blev
alltsa ytterligare forsenade eller installda.

Sasom tidigare ar gick tillforlitigheten bade upp och
ner mellan arets manader 2018. STM(5) var som
hégst under december med 91 procent, och lagst
under maj med 85 procent (figur 2). Jamfért med
2017 var december den enda manaden da
tillforlitligheten var hogre 2018. Sammanraknat
aren 2013-2018 uppvisar mars, april och december
pa basta genomsnittet med en tillférlitlighet pa 91
procent. Lagsta snittet hade juni med 88 procent,
vilket kan upplevas anmarkningsvart med tanke pa
att sno och is inte ar ett betydande bekymmer da.

STM kan delas upp i tdgens regularitet (andel tag
som framforts) och punktlighet (andel framférda tag
i tid). Under 2018 framférdes 98 procent av de
planerade persontagen’ till sin slutstation och av
dem ankom 90 procent inom fem minuter. Detta ger
ocksa att tva procent av de planerade tagen blev
installda med kort varsel.
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Figur 1. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, 2013—
2018.

1 Planerade tag dagen innan planerat avgangsdatum.

Langre distanser, samre
tidshallning

Generellt har tdg som framforts langre strackor haft
svarare att komma fram i tid. | statistiken delas
tagen upp i tre underkategorier: kort-, medel- och
langdistanstag.? Langdistanstagens STM(5)
uppmattes till 72 procent 2018, vilket ar betydligt
lagre an kortdistanstagens 93 procent. Medel-
distanstagens STM(5) var 85 procent. Samtliga
noteringar ar de lagst uppmatta under hela
perioden 2013-2018.

Kraven som resendrerna har pa tagens tidshallning
kan tankas paverkas av langden pa resan. Pa sa
satt ar det intressant att jamfora tagkategorierna
aven utifran olika forseningstoleranser. For att
langdistanstagen skulle uppna samma tillforlitlighet
som kortdistanstagen, med fem minuters
forseningstolerans, behdvdes en extra tidsmarginal
pa mellan 30 och 45 minuter tillampas 2018.
Motsvarande for medeldistanstagen ar 15 minuter.
Med andra ord hade 93 procent av de planerade
medeldistanstagen ankommit slutstation inom 15
minuter.

Under 2018 var tillférlitligheten i december for-
hallandevis bra for samtliga tagkategorier (figur 2).
Da uppmattes STM(5) till 94 procent for kort-
distanstagen, 90 procent for medeldistanstagen
och 83 procent for langdistanstagen. Lagsta
manadsnivan uppmattes for kortdistanstagen under
maj med 91 procent. Motsvarande for medel-
distanstagen var februari med 82 procent, och foér
langdistanstagen juni med 60 procent.
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Figur 2. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, per
tagkategori och manad 2018.

2 Exempel pa tag som ingar i kategorierna &r: kortdistanstag —
pendeltdg, medeldistanstag — regionaltag och landistanstag —
fjarrtag.
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Totalt for 2018 utgjorde kortdistanstagen drygt
halften av alla planerade tag, medeldistanstagen
42 procent och langdistanstagen 7 procent (figur 3).
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Figur 3. Fordelningen av antal planerade tag dagen innan
planerat avgangsdatum per tagkategori 2018.

Hogre tillforlitlighet pa
helgen

Persontagens tillforlitlighet var som hogst pa
helgerna under 2018 (figur 4), vilket ocksa ar ett
monster som star sig over tid. For I6rdagar upp-
mattes STM(5) till 93 procent och séndagar till
92 procent. Mellan vardagarna varierade STM(5)
fran 85 till 87 procent. Nivaerna per dag ar nagot
lagre an de som uppmatts under perioden 2013—
2017.

Pa helgerna planeras farre tag per dag an pa
vardagarna. Det kan vara en forklaring till att
tiliforlitligheten var hogre pa helgen. Fler tag okar
namligen risken att primara stérningar sprider sig till
andra tag i systemet.
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Figur 4. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, och
antal tag i tagplan dagen innan planerat avgangsdatum.
Fordelat pa veckodag 2018.

Lagre tillforlitlighet under
rusningstrafik

Persontagens tillforlitlighet varierade ocksa med
avseende pa tiden pa dygnet. Under 2018 var
skillnaden 13 procentenheter mellan timmen med
det hogsta respektliva lagsta STM(5). Hogsta
uppmatningen var 97 procent mellan 04.00 och
04.59, och lagsta mellan 18.00 och 18.59 med
84 procent (figur 5).

Aven avseende tid pa dygnet gar det att se ett visst
samband mellan antal planerade tag och tagens
tillforlitlighet. | samband med att morgontrafiken
kom igang sjonk tagens tillforlitlighet som sedan
steg nar trafiken ater avtog under dagen. | sam-
band med hdgtrafiken under eftermiddagen gick
tiliforlitligheten ater ner.
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Figur 5. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, och
antal planerade tag dagen innan planerat avgangsdatum.
Fordelat pa ankomsttimme 2018.

Stora skillnader mellan
lanen

Mellan Ianen varierade STM(5) fran 66 till 92
procent 2018, lagst i Norrbottens 1an och hogst i
Sodermanlands lan (figur 6). Beraknas medianen
for lan ger det ett resultat pa 86 procent, aret innan
var den 90 procent.

Sett dver de senaste sex aren har Norrbottens 1an
haft landets lagsta STM(5) varje ar. Absolut lagsta
noteringen kommer fran 2014 med 62 procent. Den
hogsta siffran for ett enskilt 1an har legat pa 95
procent, vilket uppmatts i Uppsala lan 2013,
Sddermanlands I&an 2014 och Jonkdpings lan 2015.
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Figur 6. STM(5), andel (procent) av de planerade
persontagen som anlant slutstation hégst 5 minuter efter
tidtabell, per 1an 2018.

Forseningarnas omfattning

Under 2018 var tagen forsenade?® i totalt 63 000
timmar, vilket ar mer an forut. Att komma ihag i
detta sammanhang ar att det aldrig har korts sa
manga tadg som 2018. | genomsnitt var tagen fyra
minuter forsenade vilket &r en minut mer &n under
aren 2013-2017. Sett bara till tAgen som anlant
efter tidtabell har de i genomsnitt varit tio minuter
sena. Aven den siffran har 6kat nagot jamfért med
tidigare ar.

Langdistanstag har i genomsnitt varit langre
férsenade an ovriga tagkategorier under perioden
2013-2018. Ett forsenat langdistanstag var under
2018 i genomsnitt 20 minuter sent, vilket motsvarar
14 och 9 minuter mer an kort- respektive medel-
distanstagen.

Tagen var ocksa olika mycket forsenade i olika
delar av landet 2018. | fyra 1an* var de férsenade
tdgen i genomsnitt sju minuter sena, vilket var den
lagsta siffran bland lanen. Férseningarna var storst
i Norrbottens lan — 27 minuter i snitt. Huvuddelen,
52 procent, av alla férseningstimmar noterades i
storstadslanen Stockholm, Vastra Gotaland och
Skane, 60 procent av tagen ankom dessa lan.

Tagtrafiken okar

Under aren 2013-2018 6kade antalet framférda tag
pa jarnvagen fran 852 000 till 998 000. Det
motsvarar en 6kning med 146 000 tag eller 17
procent. Aven antal kilometer som tagen framférts
har 6kat, med tio procent under perioden 2013—
2017 (figur 7). Det kan séattas i relation till thgens
tillforlitlighet som anda har varit oférandrad over tid,
bortsett fran 2018.

Okningen 2013-2018 stod kort- och medeldistans-
tagen for. Kortdistanstdgen 6kade i antal fran

436 000 till 510 000 och medeldistanstagen fran
343 000 till 416 000, upp 17 respektive 21 procent.
Langdistanstagen har istéllet minskat nagot under
samma period — fran 74 000 till 72 000 tag.
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Figur 7. Tagkilometer for persontag och framférda
persontag till slutstation 2010-2018.

Anm. Uppgifter om tagkilometer for 2018 har inte
publicerats vid skrivande stund.

Kalla: Tagkilometer ar hamtade fran Trafikanalys statistik
Bantrafik 2017.

Mer information

Du hittar tabellsamlingar med den officiella statistiken och tidigare ars tabeller samt beskrivande rapporter har:

www.trafa.se/bantrafik/punktlighet-pa-jarnvag

Kontakt:

Namn: Fredrik Lindberg

Telefon: 010-414 42 36

E-post: Fredrik.lindberg@trafa.se

Henrik Petterson
010-414 42 18
Henrik.petterson@trafa.se

3Installda kort-, medel- och langdistanstag réknas vara 30, 60
respektive 90 minuter forsenade for att spegla tiden till ndsta
avgang.

4 Uppsala, Kronobergs Skane och Hallands lan.
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