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Statistikens omfattning

Statistikens fokus &r pa persontagens tillforlitighet som méats med det
sammanvagda tillforlitighetsmattet (STM). STM motsvarar andelen av de
planerade persontagen, dagen innan avgang, som ankommit i tid. Darmed
sammanvags tagens punktlighet (andel tag i tid) och regularitet (andel tag
som framforts) till ett matt. Siffran inom parentes efter STM anger
tidsmarginalen tag tillats anlanda efter tidtabell for att raknas som i tid. Det &ar
forhallandena vid tagens slutstation som visas i statistiken.

Statistiken om punktlighet pa jarnvag baseras pa registeruppgifter fran
Trafikverkets uppféljningssystem for tagtrafik. Den omfattar persontag pa
svenska jarnvagsanlaggningar utom tag pa Saltsjobanan och Roslagsbanan.

Detta &r ett bearbetat utdrag ur: Punktlighet pa jarnvag 2017, Statistik 2018:7
Publiceringsdatum: 2018-03-23




Tagen lika tillforlitliga nu
som da

Nio av tio persontag anlande slutstation som senast
fem minuter efter tidtabell under 2017. Det betyder
att tgens tillforlighet har varit relativt oférandrad de
senaste fem &ren (Figur 1). Det sammanvagda
tillforlitighetsmattet (STM), med 5 minuters
forseningstolerans, uppmattes alltsa till 90 procent
2017.

De flesta forseningarna var valdigt sma. Utan
nagon férseningstolerans, STM(0), ankom

66 procent av tagen fore eller pa utsatt tid 2017.
Det betyder att betydligt fler tdg var 1-5 minuter
forsenade &n Gver 5 minuter. Inom en timme hade
98 procent av tdgen natt sin slutstation. Resterande
tva procentenheter blev alltsa ytterligare forsenade
eller installda.

Aven om ingen skillnad i STM(5) kan observeras pa
arsbasis har det funnits variation inom olika delar
av aret. Under 2017 var tillforlitigheten som hogst
under juli med 93 procent, och lagst under maj med
88 procent (Figur 2). Sammanraknat aren 2013—
2017 visar mars pa basta genomsnittet med 92
procent. Flera manader hade gemensamt lagsta
shittet — 89 procent. Anmarkningsvart ar att en av
dessa ar sommarmanaden juni da inte sné och is
ar ett betydande bekymmer.

STM kan delas upp i tAgens punktlighet (andel tag i
tid) och regularitet (andel tdg som framforts).
Jamfort med 2013 visar det pa att tagen hade
nagot hégre punktlighet men samtidigt nagot lagre
regularitet 2017. Lagre regularitet kan ocksa tolkas
som att en storre andel av tgen stalls in sent.
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Figur 1. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, 2013—
2017.

L Exempel pa tdg som ingdr i kategorierna ar: kortdistanstag —
pendeltdg, medeldistanstag — regionaltdg och landistanstag —
fiarrtag.

Langre distanser, samre
tidshallning

Generellt har tdg som framforts langre strackor haft
svarare att komma fram i tid. | statistiken delar vi
upp tagen i tre underkategorier: kortdistanstag,
medeldistanstdg och langdistanstag.* Langdistans-
tadgens STM(5) uppmattes till 78 procent 2017,
vilket ar betydligt 1agre an kortdistanstagens 93
procent. Medeldistanstdgens STM(5) var 89
procent. Endast en mindre variation i siffrorna kan
observeras dver tid.

For medel- och langdistanstag har det varit samma
perioder pa aret som de har haft hogst respektive
lagst tillforlitighet 2017 (Figur 2). Trots vinter var
februari madnaden med hégst STM(5), 91 respektive
85 procent. Lagst niva uppmattes under maj med
86 respektive 67 procent. Kortdistanstagen hade
daremot sin basta period i juli med 96 procent, och
samsta period i november med 91 procent.
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Figur 2. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hégst 5 minuter efter tidtabell, per
tagkategori och manad 2017.

Totalt for 2017 utgjorde kortdistanstagen halften av
alla tag, medeldistanstagen 43 procent och
langdistanstagen 7 procent (Figur 3).
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Figur 3. Fordelningen av antal tdg per tagkategori 2017.

Hogre tillforlitlighet pa
helgen

Persontégens tillforlitighet var som hogst pa
helgerna under 2017 (Figur 4). For |6rdagar
uppmattes STM(5) till 94 procent och séndagar till
93 procent. Mellan vardagarna varierade STM(5)
fran 89 till 90 procent. Nastan samma monster
aterspeglas for perioden 2013-2016.

Pa helgerna gick det farre tag per dag &n pa
vardagarna. Det kan vara en férklaring till att
tillforlitigheten var hogre pa helgen. Fler tag ckar
namligen risken att priméara stérningar sprider sig till
andra tag i systemet.
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Figur 4. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hégst 5 minuter efter tidtabell, och
antal tag i tagplan dagen innan planerat avgangsdatum
fordelat p& veckodag 2017.

Lagre tillforlitlighet under
rusningstrafik

Persontégens tillforlitlighet varierade ocksa med
avseende pa tiden pa dygnet. Under 2017 var
skillnaden 9 procentenheter mellan timmen med
det hogsta respektliva lagsta STM(5). Hogsta
uppmatningen var 96 procent mellan 04.00 och

?|nstallda kort-, medel- och 1angdistanstég réknas vara 30, 60
respektive 90 minuter forsenade for att spegla tiden till nésta
avgang.

05.59, och lagst klockan 17.00-17.59 med
87 procent (Figur 5).

Aven avseende tid pa dygnet gar det att se att visst
samband mellan antal tdg och tagens tillforlitlighet.
| samband med att morgontrafiken kom igang sjonk
tagens tillforlitighet som sedan steg nar trafiken
ater avtog under dagen. | samband med hég-
trafiken under eftermiddagen gick tillforlitligheten
ater ner.
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Figur 5. STM(5), andel av de planerade persontagen som
anlant slutstation hégst 5 minuter efter tidtabell, och
antal planerade tdg dagen innan planerat avgangsdatum
fordelat pa ankomsttimme 2017.

Stora skillnader mellan
lanen

Mellan lanen varierade STM(5) fran 75 till 93
procent under 2017, lagst i Norrbottens lan och
hogst i Uppsala, Sédermanlands och Ostergotlands
lan (Figur 6). En median for lanen ger ett resultat
pa 90 procent.

Sett 6ver de senaste fem &ren har Norrbottens lan
haft lagst STM(5) varje ar. Absolut lagsta notering-
en kommer frdn 2014 med 62 procent. Den hogsta
siffran har legat pa 95 procent tidigare ar men for
olika lan, Uppsala lan 2013, S6dermanlands lan
2014 och Jonkdpings lan 2015. Lan med en hogre
andel kortdistanstag har haft en battre tillforlitlighet
an lan med hogre andel medel- och langdistanstag.

Forseningarnas omfattning

Under 2017 var tdgen forsenade? i totalt 47 000
timmar, vilket var mer an forut. Daremot har tagen i
genomsnitt varit 3 minuter férsenade alla &r under
perioden 2013-2017. Sett bara till tAgen som
anlant efter tidtabell har de i genomsnitt varit 8
minuter sena. Aven den siffran har sttt sig dver tid.

Langdistanstag har i genomsnitt varit langre
forsenade an 6vriga tdgkategorier perioden 2013—
2017. Ett forsenat langdistanstag var under 2017 i
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genomsnitt 15 minuter sent, vilket &r 10 och 5 Té’lgtrafi ken o) kar

minuter langre &n kort- respektive

medeldistanstagen. Under &ren 2013-2017 6kade antalet framférda t&g
pa jarnvagen fran 852 000 till 965 000. Det
motsvarar en 6kning med 113 000 tag eller 13
procent. Aven antal kilometer som tagen framférts
har 6kat, med 8 procent under perioden 2013-2016
(Figur 7). Detta kan séttas i relation till tdgens
tillforlitighet som and& har varit oforandrad 6ver tid.

Tagen var ocksa olika mycket férsenade i olika
delar av landet 2017. | fyra 1an® var den
genomsnittliga férseningen 6 minuter, vilket var den
lagsta bland lanen. Férseningarna var storst i
Norrbottens lan, 20 minuter i snitt. Huvuddelen, 55
procent, av alla férseningstimmar noterades i

storstadslanen Stockholm, Véstra Goétaland och Okningen 2013-2017 bestod framst av medel-
Skane. A andra sidan ankom 60 procent av tagen distanstagen som kade i antalet frn 343 000 till
dessa lan. 409 000, en 6kning med 19 procent. Kortdistans-

tagen okade fran 436 000 till 483 000 tag, en
6kning med 11 procent.

93
Langdistanstagen har istallet minskat nagot under
samma period — fran 74 000 till 72 000 tag.
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Figur 7. Tagkilometer for persontdg och framforda
persontag till slutstation.

Anm. Uppgifter for 2017 har annu inte publicerats.

Kalla: Tagkilometer ar hamtade fran Trafikanalys statistik
Bantrafik 2016.

Figur 6. STM(5), andel (procent) av de planerade
persontdgen som anlant slutstation hégst 5 minuter efter
tidtabell, per lan 2017.

Mer information
Du hittar tabellsamlingar med den officiella statistiken och tidigare ars tabeller samt beskrivande rapporter har:
www.trafa.se/bantrafik/punktlighet-pa-jarnvag/

Kontakt:

Namn: Fredrik Lindberg

Telefon: 010-414 42 36

E-post: Fredrik.lindberg@trafa.se

3 Uppsala, Sédermanlands, Kronobergs och Skane lan.
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