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Forord

Punktligheten pa Sveriges jarnvagar ar ett standigt aterkommande samtalsamne. Den
officiella statistiken Punktlighet pa jarnvag syftar till att ge objektiv och allmant tillganglig
information om hur utvecklingen 6ver tid har varit pa omradet. Vi hoppas att statistiken ska
utgdra en grund for faktabaserade diskussioner, analyser och beslut.

| &rets rapport kan vi visa pa utvecklingen av punktligheten for persontdg mellan aren 2013
och 2015. | vissa tabeller visas endast statistik fran 2015 for att all information ska fa plats pa
en sida. | Excel-versionen finns tabeller for alla tillgangliga ar.

Trafikverket har producerat statistiken pa uppdrag av Trafikanalys som ar statistikansvarig
myndighet. Projektledare for Punktlighet pa jarnvag 2015 vid Trafikverket har varit Anders
Broberg. Vid Trafikanalys har Fredrik Lindberg varit projektledare och Jan Ostlund har
assisterat i arbetet. Rapportens texter &r forfattade av Trafikanalys.

Ostersund mars 2016

Per-Ake Vikman

Avdelningschef
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Sammanfattning

Persontagens punktlighet vid slutstation, som har mats med det sammanvagda
tillforlitighetsmattet STM(5), har under perioden 2013-2015 legat konstant pa 90 procent
samtidigt som tagtrafiken okat.

Under 2015 inplanerades 958 000 persontag i den faststéallda arliga tagplanen vilket var 3
procent fler &n &ret innan. Till slutdestination framfordes samma ar 932 000 tag, dven det en
okning med 3 procent. Framforda tag i forhallande till tAgen som var planerade att ga dagen
innan avgang, medforde en regularitet pa 98,8 procent 2015, nastintill samma niva som de tva
foregaende aren.

Under 2015 har STM(5) pendlat mellan 88 och 92 procent, lagst i november och hégst i mars.
Ett genomsnitt for aren 2013-2015 visar att mars har varit den punktligaste manaden och
sommarperioden juni—augusti den minst punktliga. Om ingen férseningsmarginal tillats,
STM(0), ankom 65 procent av de planerade tagen i tid 2015.

Framforallt ar det tdg som kor langre strackor som har haft svarare att komma fram i tid.
Langdistanstagen hade lagst STM(5) under 2015, 77 procent, vilket var betydligt Iagre an
kortdistanstagens 94 procent. Medeldistanstdgens STM(5) uppmattes till 88 procent.

Mest tillforlitligt var det under 2015 att resa med tag pa helgerna. P& I6rdagar var STM(5) som
allra hogst, 94 procent, foljt av sondagar, 92 procent. P& helgerna gar ocksa farre persontag
an p& vardagarna. Under vardagarna varierade STM(5) mellan 88 och 90 procent. Aven under
tider pa dygnet da det gar farre persontdg har det varit mer tilliforlitligt att resa. Hogst var
STM(5) klockan 5-6 p& morgonen, 95 procent, och lagst klockan 19-20, 87 procent.

Mellan lanen varierade STM(5) fran 78 till 95 procent 2015, lagst i Norrbottens 1an och hogst i
Jonkdpings lan.

Under 2015 var tagen forsenade i totalt 43 000 timmar, nastintill lika manga som aret innan. |
genomsnitt under 2013—-2015 har tagen varit 3 minuter férsenade. Sett bara till thgen som
anlant efter tidtabell har de i genomsnitt varit 8 minuter sena. Langdistanstag var i snitt mer
forsenade an kort- och medeldistanstagen. Minst omfattande var forseningarna i Uppsala lan,
4 minuter i genomsnitt, och mest i Norrbottens lan, 24 minuter.

STM sammanvéger tagens punktlighet med andelen tdg som éverhuvudtaget framforts
(regularitet) till ett tillforlitighetsmatt. STM motsvarar andelen av de planerade tagen, dagen
innan avgang, som har ankommit i tid. Tidsmarginalen, for nar ett tg fortsatt raknas vara i tid
trots att det anlant efter tidtabell, anges inom parentes efter STM.



Summary

The punctuality for passenger trains at terminating stations in Sweden, measured with the
Combined performance measure CPM(5), has for the last three years remained on a constant
level of 90 percent despite increased traffic. In 2015, a total of 958 000 passenger trains were
scheduled in the annual working timetable, 3 percent more than 2014. To terminating stations
did 932 000 trains arrive, also an increase with 3 percent since 2014. Train arrivals relative to
the number of trains planned the day before departure gave a regularity of 98.8 percent,
almost the same as the previous two years.

In 2015, CPM(5) has varied from 88 to 92 percent by months, lowest in November and highest
in Mars. An average for the period of 2013—-2015 shows that trains has been most punctual in
Mars and least punctual in the summer, June—August. If no time margins are taken into
account, CPM(0), 65 percent of the planned trains arrived as scheduled.

Trains traveling further distances were less punctual. 77 percent of the long-distance trains
arrived as scheduled, which was 17 percentage points lower than short-distance trains. For
medium-distance trains CPM(5) was 88 percent.

The trains were most reliable on weekends in 2015. On Saturdays CPM(5) was 94 percent
and on Sundays 92 percent. These days of the week also had the lowest number of running
trains. On weekdays CPM(5) varied between 88 and 90 percent. Once again CPM(5) was
higher at hours of the day when fewer trains were running. Between 5 and 6 a.m. CPM(5) was
95 percent and between 7 and 8 p.m. 87 percent.

Between counties CPM(5) varied between 78-95 percent in 2015, lowest in the county of
Norrbotten and highest in the county of Jonkdping.

In 2015, passenger trains were delayed a total of 43 000 hours, which was the same as the
previous year. On average, trains has been delayed 3 minutes the last three years. If only
trains which arrived after scheduled time are considered, they were on average 8 minutes late.
Long-distance trains were more delayed than short- and medium-distance trains. Most
delayed were the trains that arrived in the county of Norrbotten, 24 minutes, and in the county
of Uppsala delayed trains were on average 4 minutes late.

CPM combines punctuality and reliability into a single performance measure. CPM is the
percentage of the scheduled trains, the day before departure, arriving on time. On time is
compared to the scheduled arrival time and are presented with different time margins to
enable user options.



1 Planerad och utford trafik

| september varje ar faststalls den arliga tAgplanen som kan liknas med en tidtabell for tgen
under det kommande aret. Trafikstart for en tdgplaneperiod ar andra séndagen i december
och den fortléper tills nasta period inleds. Saval persontag som godstag och banarbeten finns
schemalagt i tagplanen. Det ar en lang planeringsprocess for att komma fram till en tagplan.

Efter att den arliga tagplanen ar faststalld 6ppnas den kortsiktiga planeringen som ar lopande
under tagplaneperioden. Denna planering bestar av att nya tag sétts in pa lediga tider, tag
planeras om eller stélls in.

1.1 Persontrafik

Under 2015 inplanerades 958 000 tag i den faststallda arliga tagplanen, vilket var 3 procent
fler &n aret innan och 8 procent fler &n 2013 (Figur 1.1). Av dessa tag var 50 procent
kortdistanstadg som avser att transportera resenarer lokalt, och 42 procent var medeldistanstag
som har ar synonymt med regionaltag. Resterande 8 procent utgjordes av langdistanstag,
vanligtvis fjarr-, natt- och snabbtag. Procentuellt raknat tkade langdistanstagen mest i
forhallande till &ret innan, upp 6 procent, men minskade 1 procent i jamférelse med 2013.
Sedan 2013 har utvecklingen varit starkast for medeldistanstdg som stigit med 13 procent. |
genomsnitt for 2015 planerades flest tdg per dag under september, 2 700 tag. Juli var
manaden med minst antal tdg, 2 400 per dag. Veckodagen med mest tdg inplanerade var
onsdagar, 153 000 under hela 2015. Detta var 53 000 fler an lérdagar.
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Figur 1.1: Planerade persontdg i faststalld arlig tdgplan 2013-2015, totalt och uppdelat pa tagsort.



Mellan det att en tagplan blivit faststalld och tagtrafiken blivit utford genomfoérs omarbetningar!
av tagplanen. Under 2015 bestod omarbetningarna av att 28 000 tag anordnades och 55 000
stalldes in vilket betyder att 27 000 farre tag, eller -3 procent, framférdes hela vagen till sin
slutdestination jamfort med den ursprungliga planeringen. Av de 27 000 tagen var 44 procent
akuta andringar, det vill saga med mindre &n 48 timmars varsel fére planerad avgang.

Till slutdestination framférdes 932 000 tag under 2015, 24 000 fler &n &ret innan eller

3 procent. Fran 2013 var 6kningen 9 procent. Framférda tag kan sattas i relation till framférda
tagkilometer (Figur 1.2). Mellan 2010 och 2014 t¢kade trafiken i samma omfattning oavsett
matt, upp 18 procent. Detta indikerar att varje tadgs genomsnittliga korstracka inte har
forandrats under perioden.

Fordelat pa varje timme? pa dygnet och summerat fér hela 2015 ankom flest tg sin slutstation
klockan 17-19, 61 000 vardera timmen, foljt av klockan 8-9, 57 000. Under intilliggande
timmar var ocksa trafiken nagot hégre an resterande delar av dagen. Under nattimmarna
minskade persontagstrafiken rejalt. Det var exempelvis 60 000 farre tag klockan 3 &n klockan
17 under 2015.

Huvuddelen, 60 procent, av de framforda tdgen hade slutdestination i nagot av de tre
storstadslanen — Stockholm, Vastra Goétaland och Skéne. Bortsett frAn Gotlands lan, dar ingen
jarnvag finns, anlande minst antal tag till Jamtlands och Norrbottens lan, sammanlagt

1 procent av tdgankomsterna. Dessa uppgifter har varit oférandrade perioden 2013-2015.
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Figur 1.2: Utford persontagstrafik 2010-2015 i tgkilometer (vanster) och framforda tag till slutstation (hoger).
Anm. Uppgiften om tagkilometer kommer fran Trafikanalys publikation Bantrafik 2014 som &ven tacker in
uppgifter fr&n Saltsjobanan och Roslagsbanan.

Regularitet anvands normalt som ett kvalitetsmatt och motsvarar andelen av tagtrafiken som
blivit framford, alltsd inte installd. Sett till thgen som var planerade att g& dagen innan avgang
uppmattes regulariteten till 98,8 procent 2015, vilket &r nastintill samma niva som de tva aren

1| statistiken gar det inte att skilja pa nytillkommen trafik (ad hoc-trafik), installd trafik och omplanerad trafik.
Detta eftersom ett omplanerat tag forst stélls in hela eller del av sin planerade stracka och sedan anordnas som
ett nytt tdg, utan att det finns en koppling till ordinarie tag.

2 Avser planerad ankomsttid for tdgen, inte reell.



innan. Hogst regularitet hade kortdistanstagen foljt av langdistanstagen, 99,2 respektive 99,1
procent. Medeldistanstagens regularitet var 98,2 procent. Mellan olika manader har
regulariteten fluktuerat fran 98 till 99 procent aren 2013-2015 (Figur 1.3). Enstaka manader
visar dock pa lagre tal, exempelvis juni 2014 med 96 procent. Regulariteten skiftade desto
mer mellan olika lan under 2015. Fyra lan® hade nastintill 100 procents regularitet och i Kalmar
lan uppmattes den till 95 procent. Fordelat 6ver dygnet var regulariteten lagre under
hogtrafikerade tider — klockan 7—10 och 15-20.

100

98
97

95
94
93
92
91
90

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
—e—2013 2014 —e—2015

Figur 1.3: Andelen (procent) av de planerade persontdgen dagen innan avgang som blivit framférda till
slutstation, 2013-2015.
Notera att y-axeln ar bruten.

3 Stockholm, Uppsala, Sédermanland och Gavleborgs lan.



2  Punktlighet

Historiskt har persontagens transportkvalitet framst skildrats med matten punktlighet* och
regularitet var for sig. | statistikrapporten Punktlighet pd jarnvag anvands huvudsakligen det
sammanvagda tillforlitighetsmattet (STM) for detta. STM viktar ihop tagens punktlighet och
regularitet till ett kvalitetsmatt och motsvarar med andra ord andelen planerade tdg som
ankommit i tid. Tanken bakom detta &r att battre spegla resenarernas upplevelser nar
avvikelser fran tidtabellerna uppstar.

Figur 2.1 illustrerar antal tag i olika skeden av processen fran tagplanering till utférd trafik och
vilka delar som beaktas i STM. Fran det att tagplanen faststallts till dagen innan tdgen ska
avga kan tidtabellerna justeras®, dessa justeringar antas héar att resenarerna har majlighet att
anpassa sig efter, &ven om det kan skapa besvar. Férandringar® fran tidtabell som sker
senare an sa raknas som negativa handelser, eftersom resenarerna inte har mojlighet, eller
har svérigheter, att planera om sin resa for att parera féljderna. STM erhéllas genom att
berékna andelen planerade tag, dagen innan avgang, som ankommit i tid. TAg som aldrig
framfors samt forsenade tag paverkar mattet negativt (roda staplar). Om alla tdg som fanns i
planeringen dagen innan avgang hade framforts och varit i tid hade det resulterat i

100 procent STM? (Figur 2.5).

Skillnaden i utfallet mellan punktlighet och STM de tre senaste aren illustreras i Tabell 2.1.
Denna skillnad kan sammanfattas med att STM &r pa en niva drygt 1 procentenhet under
punktligheten, vilket ar effekten av att installda tdg beaktas som en negativ avvikelse likt ett
forsenat tag.

Tabell 2.1: Skillnad mellan punktlighet och STM for persontag vid slutstation, 5 minuters férseningstolerans.

PIK] 2014 2015
Punktlighet, 5 min, procent 91,2 91,3 91,2
STM(5), procent 90,0 90,0 90,1
Differens, procentenheter 1,2 1,3 1,1

4 Andel framférda tag i tid

® Nettot av anordnade och instéllda tag.

6 Netto av anordnade och installda tag.

" Forutsatter ocksa att inga tag tillkommer i ett sent skede.
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Figur 2.1: Antal persontdg i olika skeden av planeringsprocessen och framférda persontdg till slutstation, 2015.

2.1 Persontrafik®

Sammanvagt tillforlitlighetsmatt

Det sammanvagda tillforlitighetsmattet, STM(5), har under de tre senaste aren legat konstant
pa 90 procent, samtidigt som tagtrafiken 6kat. Variationer har dock funnits inom olika delar av
aret (Figur 2.2). Uppdelat p& kalendermanader 2015 har STM(5) pendlat mellan 88 och 92
procent. Framforallt under juni 2014 hade tagtrafiken svarare att leverera som utlovat, da

86 procent av de planerade tagen kom fram i tid. Samma &r uppmattes ocksa trearsperiodens
hdgsta STM(5) i mars, 93 procent. Noterbart ar att mars har haft hogst STM(5) under dessa
tre &r, 92 procent i snitt. Om dessa ar slas ihop har sommarperioden juni—augusti haft lagst
tillforlitlighet, 89 procent.

Framférallt har det varit tdg som kor langre strackor som haft svarare att komma fram i tid.
Uppdelat pa olika tAgsorter hade langdistanstagen lagst STM(5) 2015, 77 procent, vilket var
betydligt lagre an kortdistanstdgens 94 procent. Medeldistanstdgens STM(5) uppméttes till 88
procent. Sedan 2013 har STM(5) for de olika tdgsorterna varierat som mest med 1 procent-
enhet.

For att uttrycka reseosakerheten kan skillnaden mellan manaden med hégsta och lagsta
vardet pa STM(5) beraknas. Under 2015 gav det en differens pa 3; 6 respektive 9 procent-
enheter for kort-, medel respektive langdistanstagen. Det var med andra ord svarare att lita pa
om ett langdistanstag skulle vara i tid &n ett kortdistanstag. Det var inte heller alltid under
samma perioder som respektive tdgsort presterade som bast och samst.

8 Statistiken redovisar forhallandet vid tdgens slutstationer.
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Figur 2.2: STM(5), andelen persontag till slutstation hégst 5 minuter efter tidtabell 2013-2015 per
kalendermanad — Persontdg (totalt) samt uppdelat pa kort-, medel- och langdistanstag.

Under 2015 var det mest tillforlitligt att resa med tag pa helgerna. Pa lordagar var STM(5) som
allra hogst, 94 procent, féljt av séndagar, 92 procent (Figur 2.3). P& helgerna gar ocksa farre
tdg an pa vardagarna. Under vardagarna varierade STM(5) mellan 88 och 90 procent, som
lagst pA mandagar och hogst pa fredagar. Nastan samma monster aterspeglas p& 2013 och
2014 men STM(5) uppmattes som mest till 93 procent (I6rdagar) och som lagst till 89 procent
(vardagar) dessa ar.
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Figur 2.3: STM(5), andelen persontag till slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, samt antalet planerade
persontag dagen innan planerat avgangsdatum per veckodag — samtliga tag, 2015.
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Tillforlitigheten varierar ocksad med avseende pa olika tider pa dygnet. Under 2015 var
skillnaden 8 procentenheter mellan timmen med det hdgsta respektive lagsta STM(5). Hogst
var tillforlitligheten klockan 5-6, 95 procent, och lagst klockan 19-20, 87 procent (Figur 2.4).
Tider nar flest tdg ska ankomma slutstation &r ockséa de tider da tillférlitigheten ar som lagst
och vice versa. Foregéende tva ar visar samma ménster men med mindre variationer nar
samma timme jamfors. Framforallt &r det tidiga morgontimmar som har haft hdgst variation.
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Figur 2.4: STM(5), andelen persontag till slutstation hégst 5 minuter efter tidtabell, samt antalet planerade
persontag dagen innan planerat avgangsdatum per timme — samtliga tag, 2015.

Beroende pa vilken forseningstolerans som tillats, alltsa hur langt efter utsatt tidtabellstid ett
tag kan ankomma och fortsatt raknas vara i tid, skiftar vardet pd STM (Figur 2.5). Om ingen
férseningsmarginal tillats, STM(0), ankom 65 procent av de planerade tagen i tid 2015. Manga
tag ankom ocksa strax efter utsatt tid. Inom 2 minuter, STM(2), var 82 procent i tid och inom 5
minuter, STM(5), 90 procent. For att minst 95 procent av tdgen skulle anses vara i tid kravdes
en tidsmarginal mellan 11 och 15 minuter. Inom en timme, STM(60), var 98 procent av tagen i
tid. Oavsett tidsmarginal varierar STM ungeféar lika mellan manaderna.
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Figur 2.5: Uppfoljning av tagplan vid slutstation dagen innan planerat avgangsdatum, persontag i tid samt
akuta férandringar, per kalendermanad.

Mellan lanen varierade STM(5) fran 78 till 95 procent under 2015, lagst i Norrbottens lan och
hogst i Jonkdpings lan (Figur 2.6). Medianen for l1anen var 88,9 procent. Sett dver de tre
senaste aren har Norrbottens lan varje ar haft lagst STM(5), 74 procent 2013 och 62 procent
2014. Den hogsta siffran har legat pa 95 procent varje ar men for olika lan, Uppsala lan 2013
och Sodermanlands lan 2014. Lan med en hogre andel kortdistanstdg har haft battre
tillforlitighet &n Ian med hogre andel medel- och langdistanstag.
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Figur 2.6: STM(5), andelen persontdg (procent) till slutstation hégst 5 minuter efter tidtabell, per 1an 2015.
Anm. Inom Gotlands l&n finns ingen jarnvag.

Foérseningarnas omfattning

Under 2015 var tdgen forsenade? i totalt 43 000 timmar, nastintill lika manga som under 2014.
| genomsnitt 2013-2015 har tdgen varit 3 minuter forsenade. Sett bara till tAgen som anlant
efter tidtabell har de i genomsnitt varit 8 minuter sena. Under 2015 har det varit liten variation i
férseningarnas omfattning mellan manaderna, fran 7 till 9 minuter. Desto stérre variation var
det under 2014 dar lagsta noteringen var under december, 6 minuter, och hégsta under juni,
13 minuter.

9 Alla tdg som vara planerade att g& dagen innan avgéng ar med i berakningen. Instéllda kort-, medel- och
langdistanstag raknas vara 30, 60 respektive 90 minuter forsenade. Férseningarna ar uppmatta vid tdgens
slutstationer.

15



Langdistanstag har i genomsnitt varit langre férsenade an kort- och medeldistanstagen 2013—
2015. Ett forsenat langdistanstag var under 2015 i genomsnitt 17 minuter sent, vilket ocksa
var 12 respektive 9 minuter langre &n kort- och medeldistanstagen. | jamforelse med 2014 ar
dessa siffror nastan oférandrade, férutom for langdistanstdgen som minskat férseningarna
med 2 minuter. Sett till totala forseningstimmar 2015 stod medeldistanstagen fér 52 procent av
dessa, kortdistanstadgen for 27 procent och resterande 21 uppkom for langdistanstagen.

Tagen var ocksa olika mycket férsenade i olika delar av landet. Férsenade tdg som ankommit
till Uppsala och S6dermanlands 1&an under 2015 har varit minst sena, 4 respektive 5 minuter i
genomsnitt. Forseningarna har varit storst i Norrbottens och Vasternorrlands lan, 24
respektive 15 minuter i snitt. Avseende totala férseningsminuter var huvuddelen, 56 procent,
noterade i storstadslanen Stockholm, Vastra Gotaland och Skéne. Men utslaget p& antal tag
som bidrog till dessa, var varje tdg 9; 8 respektive 7 minuter férsenade.

I genomsnitt tenderade ocksé forseningarnas langd att stiga under dagen for att senare pa
kvéllen sjunka igen. Kortast var férseningarna klockan 03—07 och langst mellan klockan 21—
22.

Punktlighet

For mattet punktlighet, andelen framforda tag i tid'°, gar det att framstalla tidsserier éver
langre perioder an STM.

Sedan 2001 har punktligheten i allméanhet legat pa nivaer strax 6ver 90 procent (Figur 2.7).
Aren 2010 och 2011 &r dock undantag, da tagtrafiken hade stora bekymmer under framforallt
vintermanaderna. Detta resulterade i en punktlighet pa 87 respektive 89 procent for dessa ar.
December 2010 var allra svarast nar punktligheten under manaden uppmattes till 72 procent.
Sedan 2012 har punktligheten varje ar legat i princip p& samma niva, 91 procent, vilket ar

1 procentenhet lagre an 2009. Allra hogst var punktligheten under 2004, da 93 procent av de
framférda tagen var i tid. Mellan 2001 och 2015 har antalet framférda persontdg 6kat med

33 procent, vilket inte aterfdljts av en motsvarande forsamring av punktlighet.

10 Utan hansyn till sent installda tag.
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Figur 2.7: Punktlighet, andel (procent) framférda persontdg i tid, vid slutstation med 5 minuter férsenings-
marginal samt antalet framférda persontag till slutstation.
Anm. Uppgifter fére 2013 ingdr inte i Sveriges officiella statistik.
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3 Tabeller/Tables

Pa efterféljande sidor redovisas statistiktabellerna. Definitioner som anvands samt information
om hur statistiken har framstallts aterfinns i kapitel 4-5.

Symboler/Explanation of symbols

Uppgift ej tillganglig eller alltfor
osaker for att anges

- Lika med noll (inget finns att redovisa)

0 Storre an 0 och mindre &n 0,5 av
Enheten

¢ Upprepning

E Uppskattad uppgift

K Korrigerad uppgift

XXX Betydande avbrott i jamférbarheten i en
tidsserie markeras med en horisontell
eller vertikal linje.
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Data not available

Magnitude nil

Magnitude greater than 0 and less than 0.5
of unit employed

Repetition

Estimated figure

Corrected figure

Substantial breaks in the homogeneity of a
series are indicated either by a horizontal
line across the column or by a vertical bar
in a row of figures.



Tabellforteckning/List of tables

Tabell PO: Sammanfattningstabell, Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt genomsnittlig
férsening — slutstation

Table PO: Summary table, combined performance measure (CPM) and lateness — terminating
station

Tabell P1: Antal planerade och framférda persontag till slutstation férdelat p& ar — samtliga tag
Table P1: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by
year — all trains

Tabell P2: Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt férseningstid for persontag vid
slutstation fordelat p& &r — samtliga tag

Table P2: Combined performance measure (CPM) and lateness for passenger trains at the
terminating station by year — all trains

Tabell P3: Antal planerade och framférda persontag till slutstation férdelat p& manad —
samtliga tag

Table P3: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by
month — all trains

Tabell P4: Sammanvagt tillforlitlighetsmétt (STM) samt forseningstid for persontég vid
slutstation férdelat pA manad — samtliga tag

Table P4: Combined performance measure (CPM) and lateness for passenger trains at the
terminating station by month — all trains

Tabell P5: Antal planerade och framférda persontdg till slutstation férdelat pa manad —
kortdistanstag

Table P5: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by
month — short-distance trains

Tabell P6: Sammanvagt tillforlitlighetsmétt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat p& manad — kortdistanstag

Table P6: Combined performance measure (CPM) and lateness for passenger trains at the
terminating station by month — short-distance trains

Tabell P7: Antal planerade och framforda persontag till slutstation férdelat pd manad —
medeldistanstag

Table P7: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by
month — medium-distance trains

Tabell P8: Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt férseningstid for persontag vid
slutstation fordelat pA manad — medeldistanstag

Table P8: Combined performance measure (CPM) and lateness for passenger trains at the
terminating station by month — medium-distance trains

Tabell P9: Antal planerade och framférda persontdg till slutstation fordelat pA manad —
l&ngdistanstag

Table P9: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by
month — long-distance trains

Tabell P10: Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat p& manad — langdistanstag
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Table P10: Combined performance measure (CPM) and lateness for passenger trains at the
terminating station by month — long-distance trains

Tabell P11: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa veckodag —
samtliga tag

Table P11: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by
days of the week — all trains

Tabell P12: Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat p4 veckodag — samtliga tag

Table P12: Combined performance measure (CPM) and lateness for passenger trains at the
terminating station by days of the week — all trains

Tabell P13: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pd ankomst-
timme — samtliga tag

Table P13: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by
arrived hour — all trains

Tabell P14: Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat p&4 ankomsttimme — samtliga tag

Table P14: Combined performance measure (CPM) and lateness for passenger trains at the
terminating station by arrived hour — all trains

Tabell P15: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pd ankomstlan —
samtliga tag

Table P15: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by
arrived county — all trains

Tabell P16: Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat p& ankomstlan — samtliga tag

Table P16: Combined performance measure (CPM) and lateness for passenger trains at the
terminating station by arrived county — all trains

Tabell P17: Historisk tabell, antal framférda persontdg samt punktlighet vid slutstation férdelat
pa manad — samtliga tag

Table P17: Historical overview, number of arrived passenger trains and punctuality at
terminating station by month — all trains
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Tabell PO: Sammanfattningstabell, Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)* samt genomsnittlig férsening — slutstation
Table PO: Summary table, combined performance measure (CPM) ! and lateness — terminating station

STM(5) Genomshittlig forsening av tdg som ar mer an 5 minuter férsenade
Ar Manad Totalt Kortdistans Medeldistans Langdistans Totalt Kortdistans Medeldistans Langdistans
procent minuter
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2013 Jan 88,8 92,1 86,8 79,5 23 16 25 31
2013 Feb 90,0 93,2 87,9 81,7 22 15 24 27
2013 Mar 91,2 94,8 88,8 814 24 15 26 34
2013 Apr 90,1 94,5 87,2 78,6 21 16 23 25
2013 Maj 89,4 94,5 86,1 75,4 24 15 24 34
2013 Jun 89,9 94,3 87,0 77,2 21 14 23 28
2013 Jul 91,3 95,2 88,5 81,2 23 16 26 25
2013 Aug 90,9 94,7 88,9 77,5 21 16 21 27
2013 Sep 90,4 94,9 87,4 77,8 20 15 21 27
2013 Okt 87,2 91,6 84,9 72,4 21 17 22 27
2013 Nov 90,5 94,9 88,0 76,2 23 13 23 38
2013 Dec 91,0 94,7 88,1 80,8 28 19 28 42
2013 Totalt 90,0 94,1 87,4 78,2 23 16 24 30
2014 Jan 89,3 93,0 86,9 77,1 23 18 24 31
2014 Feb 92,6 95,9 90,2 82,9 24 17 26 28
2014 Mar 92,8 95,6 91,1 82,9 21 16 20 31
2014 Apr 92,0 95,1 90,2 81,0 20 15 21 24
2014 Maj 89,0 91,8 88,1 74,3 22 18 21 34
2014 Jun 85,5 91,3 81,8 64,8 31 17 34 50
2014 Jul 86,8 91,2 84,9 66,4 26 15 28 41
2014 Aug 87,7 91,4 85,6 74,2 24 17 26 36
2014 Sep 89,9 93,3 88,1 76,4 21 16 22 28
2014 Okt 91,2 94,6 88,9 81,6 19 14 20 28
2014 Nov 90,8 93,3 89,5 81,3 20 16 20 29
2014 Dec 91,7 94,4 90,2 81,5 19 14 20 24
2014 Totalt 90,0 93,4 88,0 77,1 23 16 24 33
2015 Jan 90,6 94,2 88,2 78,9 24 17 25 32
2015 Feb 89,9 93,3 87,7 79,2 22 16 24 27
2015 Mar 92,0 93,9 91,6 82,4 22 20 21 30
2015 Apr 90,2 93,0 88,8 79,2 23 16 25 33
2015 Maj 91,2 95,1 88,7 78,0 20 15 19 30
2015 Jun 90,0 94,1 87,3 79,0 22 15 22 33
2015 Jul 89,7 92,9 88,6 73,4 21 15 23 28
2015 Aug 89,2 92,2 88,7 73,2 22 17 23 29
2015 Sep 90,3 94,4 88,6 73,0 22 16 20 35
2015 Okt 89,9 94,3 87,5 75,5 22 16 22 30
2015 Nov 88,2 92,0 86,2 75,3 20 16 20 30
2015 Dec 89,9 94,7 86,1 79,2 25 15 28 32
2015 Totalt 90,1 93,7 88,2 77,2 22 16 23 31
CcPM(5)! Average lateness — trains delayed more than 5 minutes
Short- Medium- Long- Short- Medium- Long-
Year Month Total distance distance distance Total distance distance distance
trains trains trains trains trains trains
percent minutes
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfor att en forsening pa 5 min och 59 sekunder registreras som 5 minuter.
Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5.00 minutes.

! Sammanvagt tillférlitighetsmatt (STM) &r en sammanvagning av forsenade tag och akuta forandringar i tgplanen och presenteras som andelen planerade tdg som
ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs i parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg med upp till och
med 5 minuters forsening réaknas vara enligt tidtabell. TAg som ankommer fore tidtabell raknas som ankomna enligt tidtabell. Combined performance measure (CPM)
is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it
gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.

(S Sveriges officiella statistik



Tabell P1: Antal planerade och framforda persontag till slutstation fordelat pa ar — samtliga tag

Table P1: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by year — all trains

Tag till slutstation 2013 2014 2015 Trains to terminating station
1 Enligt faststalld arlig tagplan 885 529 932 902 958 126 Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tagplan -21 720 -12 057 -14 761 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag 26 265 32 069 24 755 - of which supplemented trains
4 - hérav instéllda tag -47 985 -44 126 -39 516 - of which cancelled trains
5 Téagplan dagen innan planerat avgangsdatum 863 809 920 845 943 365 Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av tagplanen -11 477 -13 163 -11 747 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 3143 3730 3698 - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -14 620 -16 893 -15 445 - of which cancelled trains
9 Framférda tag 852 332 907 682 931 618 Arrivals

(S)Sveriges officiella statistik

Tabell P2: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)! samt férseningstid for persontag vid slutstation férdelat pa ar — samtliga tag
Table P2: Combined performance measure (CPM) ! and lateness for passenger trains at the terminating station by year — all trains

Antal tag till slutstation / STM (procent) /

2013 2014 2015 Trains to terminating station / CPM (percent) /

Forsening (timmar, minuter) Lateness (hours, minutes)
1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 863 809 920 845 943 365 Working timetable the day before departure
2 - harav ankomna enligt tidtabell 562 422 604 386 614 781 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 65,1 65,6 65,2 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hégst 2 minuter efter tidtabell 705 544 752 519 768 775 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hdgst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 81,7 81,7 81,5 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - héarav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 777 711 828 699 849 999 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 90,0 90,0 90,1 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - harav ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell 813 169 866 350 889 663 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 94,1 94,1 94,3 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - héarav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 827 813 881 379 905 635 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hégst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 95,8 95,7 96,0 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - harav ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell 843 502 897 625 922 079 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hégst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 97,6 97,5 97,7 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hdgst 45 minuter efter tidtabell 847 797 902 569 926 642 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hégst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 98,1 98,0 98,2 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - harav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 849 692 904 697 928 627 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hégst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 98,4 98,2 98,4 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - harav framforda tag 852 332 907 682 931 618 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 98,7 98,6 98,8 - percentage arrived
20 Total férsening, timmar 40 432 43 677 43 310 Total lateness, hours
21 - Genomsnittlig forsening for samtliga tag, minuter 3 3 3 - Average lateness — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig férsening av forsenade tag, minuter 8 8 8 - Average lateness — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig férsening av tdg som ar mer an 5 minuter férsenade, minuter 23 23 22 - Average lateness — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tagankomster vilket exempelvis medfor att en férsening pa 5 min och 59 sekunder registreras som 5 minuter. Seconds are not recorded when the
time for train arrivals are reqistered. It implies e.q. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5.00 minutes.

! sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) ar en sammanvagning av férsenade tag och akuta forandringar i tagplanen och presenteras som andelen planerade t&g som ankommit till station enligt tidtabell
samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggors i parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg med upp till och med 5 minuters férsening raknas vara enligt tidtabell. Tag som

ankommer fore tidtabell réknas som ankomna enligt tidtabell. Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both
punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted
as if they were on time.
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Tabell P3: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — samtliga tag

Table P3: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — all trains

2015
Tég till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Totalt
1 Enligt faststalld &rlig tdgplan 80289 74975 82936 78787 80091 78973 75052 79331 81974 83554 80853 81311 958 126 Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tdgplan -431 =277 -355 -2268 -1597 -717 -1974 -2164 -1268 -1579 -1481 -650 -14 761 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag 733 850 1157 1427 1296 1626 2319 1726 2748 2978 5069 2 826 24 755 - of which supplemented trains
4 - haray installda tag -1164 -1127 -1512 -3695 -2893 -2343 -4293 -3890 -4016 -4557 -6550 -3476 -39 516 - of which cancelled trains
5 Ta&gplan dagen innan planerat avgangsdatum 79858 74698 82581 76519 78494 78256 73078 77167 80706 81975 79372 80661 943 365 Working timetable the day before departure
6 Akutaforandringar av tagplanen -1242 -1076 -659 -938 -548 -947 -840 -851 -766 -1078 -1200 -1602 -11 747 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 280 197 419 270 226 203 267 336 501 274 301 424 3698 - of which supplemented trains
8 - harav instéllda tag -1522 -1273 -1078 -1208 -774 -1150 -1107 -1187 -1267 -1352 -1501 -2026 -15 445 - of which cancelled trains
9 Framfordatag 78616 73622 81922 75581 77946 77309 72238 76316 79940 80897 78172 79059 931 618 Arrivals
(S Sveriges officiella statistik
Tabell P4: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)* samt férseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag
Table P4: Combined performance measure (CPM)* and lateness for passenger trains at the terminating station by month — all trains
o . 2015 ) _— )
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Forsening (timmar, minuter) . Lateness (hours, minutes)
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Totalt
1 TA&gplan dagen innan planerat avgangsdatum 79858 74698 82581 76519 78494 78256 73078 77167 80706 81975 79372 80661 943 365 Working timetable the day before departure
2 - harav ankomna enligt tidtabell 52584 48876 56697 49964 51614 50839 49342 50220 52113 52073 47931 52528 614 781 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 65,8 65,4 68,7 65,3 65,8 65,0 67,5 65,1 64,6 63,5 60,4 65,1 65,2 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hdgst 2 minuter efter tidtabell 65717 60884 69878 62597 64902 63699 59937 62429 65562 65881 61804 65485 768 775 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hégst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 82,3 81,5 84,6 81,8 82,7 81,4 82,0 80,9 81,2 80,4 77,9 81,2 81,5 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hdgst 5 minuter efter tidtabell 72354 67147 75991 68997 71558 70449 65522 68867 72888 73719 70011 72496 849 999 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 90,6 89,9 92,0 90,2 91,2 90,0 89,7 89,2 90,3 89,9 88,2 89,9 90,1 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - héarav ankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell 75410 70302 78696 72209 74698 73928 68769 72158 76421 77269 74114 75689 889 663 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hégst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 94,4 94,1 95,3 94,4 95,2 94,5 94,1 93,5 94,7 94,3 93,4 93,8 94,3 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hégst 15 minuter efter tidtabell 76639 71629 79749 73460 75940 75307 70106 73697 77733 78655 75778 76942 905 635 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 96,0 95,9 96,6 96,0 96,7 96,2 95,9 95,5 96,3 95,9 95,5 95,4 96,0 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - héarav ankomna hégst 30 minuter efter tidtabell 77836 72930 80988 74751 77255 76617 71545 75299 79078 80131 77376 78273 922 079 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 97,5 97,6 98,1 97,7 98,4 97,9 97,9 97,6 98,0 97,8 97,5 97,0 97,7 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 78205 73290 81374 75122 77582 76923 71891 75807 79464 80515 77812 78657 926 642 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 97,9 98,1 98,5 98,2 98,8 98,3 98,4 98,2 98,5 98,2 98,0 97,5 98,2 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - harav ankomna hégst 60 minuter efter tidtabell 78383 73436 81603 75295 77745 77076 72038 75999 79619 80653 77952 78828 928 627 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 98,2 98,3 98,8 98,4 99,0 98,5 98,6 98,5 98,7 98,4 98,2 97,7 98,4 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - harav framférda tag 78616 73622 81922 75581 77946 77309 72238 76316 79940 80897 78172 79059 931 618 - of which arrived
19 - andel framfdrda tag, procent 98,4 98,6 99,2 98,8 99,3 98,8 98,9 98,9 99,1 98,7 98,5 98,0 98,8 - percentage arrived
20 Total forsening, timmar 3688 3428 3155 3613 3068 3543 3262 3767 3690 3833 4034 4229 43 310 Total lateness, hours
21 - Genomsnittlig forsening for samtliga tdg, minuter 3 3 2 3 2 3 3 3 3 3 3 3 3 - Average lateness — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig forsening av férsenade tag, minuter 8 8 7 8 7 8 8 8 8 8 8 9 8 - Average lateness — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig forsening av tdg som ar mer &n 5 minuter férsenade, minuter 24 22 22 23 20 22 21 22 22 22 20 25 22 - Average lateness — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfor att en férsening pa 5 min och 59 sekunder registreras som 5 minuter. Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes
all are recorded as 5.00 minutes.

! Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) ar en sammanvégning av férsenade tag och akuta férandringar i tdgplanen och presenteras som andelen planerade tdg som ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggors i parentesen efter STM.
Exempelvis innebar STM(5) att tdg med upp till och med 5 minuters forsening réaknas vara enligt tidtabell. TAg som ankommer fore tidtabell raknas som ankomna enligt tidtabell. Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time
margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P5: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag
Table P5: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — short-distance trains

2015
Tég till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Totalt
1 Enligt faststalld arlig tagplan 41042 37789 41705 39823 40878 39284 38681 39700 40645 41404 40106 40212 481 269 Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tagplan -37 -6 56 -1125 -479 -296 -1 250 -421 -271 -838 -928 191 -5516 Amendments to the annual working timetable
3 - hérav anordnade tag 169 167 309 400 371 497 994 592 606 578 1947 1308 7 938 - of which supplemented trains
4 - harav instéllda tag -206 -173 -365 -1525 -850 -793  -2244 -1013 -877 -1416 -2875 -1117 -13 454 - of which cancelled trains
5 Téagplan dagen innan planerat avgangsdatum 41005 37783 41649 38698 40399 38988 37431 39279 40374 40566 39178 40403 475 753 Working timetable the day before departure
6 Akutaforandringar av tagplanen -437 -364 -375 -251 -198 -300 -234 -354 -312 -330 -521 -293 -3 969 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 145 93 220 124 121 86 129 160 236 110 147 184 1755 - of which supplemented trains
8 - harav instillda tag -582 -457 -595 -375 -319 -386 -363 -514 -548 -440 -668 -477 5724 - of which cancelled trains
9 Framforda tag 40568 37419 41274 38447 40201 38688 37197 38925 40062 40236 38657 40110 471784 Arrivals
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Tabell P6: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)! samt forseningstid for persontagq vid slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag
Table P6: Combined performance measure (CPM) ' and lateness for passenger trains at the terminating station by month — short-distance trains
P . 2015 . o )
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Forsening (timmar, minuter) . Lateness (hours, minutes)
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Totalt
1 Téagplan dagen innan planerat avgangsdatum 41005 37783 41649 38698 40399 38988 37431 39279 40374 40566 39178 40403 475 753 Working timetable the day before departure
2 -harav ankomna enligt tidtabell 30029 27512 30899 27686 29971 285838 27807 28241 29774 29674 26917 29701 346 799 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 73,2 72,8 74,2 71,5 74,2 73,3 74,3 71,9 73,7 73,1 68,7 73,5 72,9 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hodgst 2 minuter efter tidtabell 35939 32735 36721 33429 35960 34228 32508 33557 35394 35486 32956 35542 414 455 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hégst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 87,6 86,6 88,2 86,4 89,0 87,8 86,8 85,4 87,7 87,5 84,1 88,0 87,1 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 38631 35248 39098 36001 38408 36686 34771 36202 38119 38256 36052 38250 445 722 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hdgst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 94,2 93,3 93,9 93,0 95,1 94,1 92,9 92,2 94,4 94,3 92,0 94,7 93,7 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - harav ankomna hodgst 10 minuter efter tidtabell 39707 36451 40140 37333 39387 37829 36091 37517 39227 39350 37432 39307 459 771 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hégst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 96,8 96,5 96,4 96,5 97,5 97,0 96,4 95,5 97,2 97,0 95,5 97,3 96,6 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 40120 36942 40524 37821 39751 38262 36579 38079 39603 39752 38034 39697 465 164 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 97,8 97,8 97,3 97,7 98,4 98,1 97,7 96,9 98,1 98,0 97,1 98,3 97,8 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - harav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 40442 37295 40973 38261 40111 38600 37058 38648 39930 40139 38534 40031 470 022 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 98,6 98,7 98,4 98,9 99,3 99,0 99,0 98,4 98,9 98,9 98,4 99,1 98,8 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 40510 37365 41111 38373 40170 38649 37161 38815 40000 40197 38614 40082 471 047 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hdgst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 98,8 98,9 98,7 99,2 99,4 99,1 99,3 98,8 99,1 99,1 98,6 99,2 99,0 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - harav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 40548 37381 41189 38421 40189 38669 37185 38868 40023 40219 38643 40096 471 431 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hdgst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 98,9 98,9 98,9 99,3 99,5 99,2 99,3 99,0 99,1 99,1 98,6 99,2 99,1 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - héarav framforda tag 40568 37419 41274 38447 40201 38688 37197 38925 40062 40236 38657 40110 471 784 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 98,9 99,0 99,1 99,4 99,5 99,2 99,4 99,1 99,2 99,2 98,7 99,3 99,2 - percentage arrived
20 Total forsening, timmar 964 945 1130 1004 781 857 908 1178 901 912 1158 838 11 576 Total lateness, hours
21 - Genomsnittlig férsening for samtliga tag, minuter 1 2 2 2 1 1 1 2 1 1 2 1 1 - Average lateness — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig férsening av férsenade tag, minuter 5 6 5 5 4 5 6 6 7 5 6 6 5 - Average lateness — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig forsening av tdg som &r mer 4n 5 minuter férsenade, minuter 17 16 20 16 15 15 15 17 16 16 16 15 16 - Average lateness — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfor att en forsening pa 5 min och 59 sekunder registreras som 5 minuter. Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are
recorded as 5.00 minutes.

! sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) ar en sammanvagning av forsenade tdg och akuta férandringar i tagplanen och presenteras som andelen planerade t&g som ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs i parentesen efter STM. Exempelvis innebar
STM(5) att tdg med upp till och med 5 minuters forsening raknas vara enligt tidtabell. TAg som ankommer fore tidtabell raknas som ankomna enligt tidtabell. Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both
punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P7: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — medeldistanstag
Table P7: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — medium-distance trains

2015
Tég till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Totalt
1 Enligt faststalld arlig tagplan 33326 31425 34681 32644 32703 33324 30688 33279 34848 35530 34284 34803 401 535 Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tagplan -262 -219 -169 -784 -674 -108 -498 -1518 -756 -374 -360 -638 -6 360 Amendments to the annual working timetable
3 - hérav anordnade tag 418 560 702 850 786 1023 1074 926 1907 2070 2223 1064 13603 - of which supplemented trains
4 - harav instéllda tag -680 -779 -871 -1634 -1460 -1131 -1572 -2444 -2663 -2444 -2583 -1702 -19 963 - of which cancelled trains
5 Téagplan dagen innan planerat avgangsdatum 33064 31206 34512 31860 32029 33216 30190 31761 34092 35156 33924 34165 395 175 Working timetable the day before departure
6 Akutaforandringar av tagplanen -724 -670 -268 -664 -310 -562 -542 -475 -391 -671 -600 -1213 -7 090 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 113 86 170 121 86 99 117 139 208 133 128 203 1603 - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -837 -756 -438 -785 -396 -661 -659 -614 -599 -804 -728  -1416 -8 693 - of which cancelled trains
9 Framforda tag 32340 30536 34244 31196 31719 32654 29648 31286 33701 34485 33324 32952 388 085 Arrivals

(S Sveriges officiella statistik

Tabell P8: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)! samt férseningstid for persontag vid slutstation fordelat pA manad — medeldistanstag
Table P8: Combined performance measure (CPM) Y and lateness for passengqer trains at the terminating station by month — medium-distance trains

2015
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Forsening (timmar, minuter) . Lateness (hours, minutes)
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Totalt
1 Téagplan dagen innan planerat avgangsdatum 33064 31206 34512 31860 32029 33216 30190 31761 34092 35156 33924 34165 395175 Working timetable the day before departure
2 -harav ankomna enligt tidtabell 19185 18056 21794 18857 18268 18833 18679 18865 19281 19089 17757 19315 227 979 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 58,0 57,9 63,1 59,2 57,0 56,7 61,9 59,4 56,6 54,3 52,3 56,5 57,7 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hodgst 2 minuter efter tidtabell 25715 24184 28380 24989 24780 25275 23963 25022 26286 26272 24784 25729 305 379 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hégst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 77,8 77,5 82,2 78,4 77,4 76,1 79,4 78,8 77,1 74,7 73,1 75,3 77,3 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 29155 27380 31605 28277 28416 28981 26745 28178 30215 30745 29238 29423 348 358 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hdgst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 88,2 87,7 91,6 88,8 88,7 87,3 88,6 88,7 88,6 87,5 86,2 86,1 88,2 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - harav ankomna hodgst 10 minuter efter tidtabell 30761 28929 32898 29764 30153 30927 28198 29666 32096 32748 31452 31154 368 746 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hégst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 93,0 92,7 95,3 93,4 94,1 93,1 93,4 93,4 94,1 93,2 92,7 91,2 93,3 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 31380 29553 33373 30323 30794 31634 28786 30294 32735 33452 32242 31824 376 390 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 94,9 94,7 96,7 95,2 96,1 95,2 95,3 95,4 96,0 95,2 95,0 93,1 95,2 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - harav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 31974 30212 33911 30861 31412 32309 2938 30922 33366 34144 33002 32522 384 020 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 96,7 96,8 98,3 96,9 98,1 97,3 97,3 97,4 97,9 97,1 97,3 95,2 97,2 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 32159 30397 34060 31028 31572 32483 29512 31110 33534 34334 33188 32756 386 138 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hdgst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 97,3 97,4 98,7 97,4 98,6 97,8 97,8 98,0 98,4 97,7 97,8 95,9 97,7 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - harav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 32235 30463 34144 31090 31654 32562 29571 31180 33598 34399 33246 32849 386 991 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hdgst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 97,5 97,6 98,9 97,6 98,8 98,0 97,9 98,2 98,6 97,8 98,0 96,1 97,9 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - harav framforda tag 32340 30536 34244 31196 31719 32654 29648 31286 33701 34485 33324 32952 388 085 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 97,8 97,9 99,2 97,9 99,0 98,3 98,2 98,5 98,9 98,1 98,2 96,4 98,2 - percentage arrived
20 Total férsening, timmar 2025 1889 1397 1869 1554 1932 1630 1729 1738 2 105 2048 2 649 22 565 Total lateness, hours
21 - Genomsnittlig férsening for samtliga tag, minuter 4 4 2 4 3 3 3 3 3 4 4 5 3 - Average lateness — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig férsening av férsenade tag, minuter 9 9 7 9 7 8 8 8 7 8 8 11 8 - Average lateness — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig forsening av tdg som &r mer 4n 5 minuter férsenade, minuter 25 24 21 25 19 22 23 23 20 22 20 28 23 - Average lateness — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfor att en forsening pa 5 min och 59 sekunder registreras som 5 minuter. Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are
recorded as 5.00 minutes.

! sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) ar en sammanvagning av forsenade tdg och akuta férandringar i tagplanen och presenteras som andelen planerade t&g som ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs i parentesen efter STM. Exempelvis innebar
STM(5) att tdg med upp till och med 5 minuters forsening raknas vara enligt tidtabell. TAg som ankommer fore tidtabell raknas som ankomna enligt tidtabell. Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both
punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P9: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad - langdistanstag
Table P9: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — long-distance trains

2015
Tég till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Totalt
1 Enligt faststalld arlig tagplan 5921 5761 6 550 6 320 6510 6 365 5683 6 352 6481 6620 6 463 6 296 75 322 Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tagplan -132 -52 -130 -359 -444 -313 -226 -225 -241 -367 -193 -203 -2 885 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag 146 123 146 177 139 106 251 208 235 330 899 454 3214 - of which supplemented trains
4 - harav instéllda tag -278 -175 -276 -536 -583 -419 -A77 -433 -476 -697  -1092 -657 -6 099 - of which cancelled trains
5 Téagplan dagen innan planerat avgangsdatum 5789 5709 6 420 5961 6 066 6 052 5457 6 127 6 240 6 253 6 270 6 093 72 437 Working timetable the day before departure
6 Akutaforandringar av tagplanen -81 -42 -16 -23 -40 -85 -64 -22 -63 =77 -79 -96 -688 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 22 18 29 25 19 18 21 37 57 31 26 37 340 - of which supplemented trains
8 - harav instéllda tag -103 -60 -45 -48 -59 -103 -85 -59 -120 -108 -105 -133 -1 028 - of which cancelled trains
9 Framforda tag 5708 5667 6 404 5938 6 026 5967 5393 6 105 6177 6176 6191 5997 71749 Arrivals
(S Sveriges officiella statistik
Tabell P10: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)! samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — langdistanstag
Table P10: Combined performance measure (CPM)* and lateness for passenger trains at the terminating station by month — long-distance trains
P . 2015 . o )
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Forsening (timmar, minuter) . Lateness (hours, minutes)
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Totalt
1 Téagplan dagen innan planerat avgangsdatum 5789 5709 6 420 5961 6 066 6 052 5457 6 127 6 240 6 253 6 270 6 093 72 437 Working timetable the day before departure
2 -harav ankomna enligt tidtabell 3370 3308 4004 3421 3375 3418 2 856 3114 3058 3310 3257 3512 40 003 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 58,2 57,9 62,4 57,4 55,6 56,5 52,3 50,8 49,0 52,9 51,9 57,6 55,2 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hodgst 2 minuter efter tidtabell 4063 3965 4777 4179 4162 4196 3 466 3850 3882 4123 4 064 4214 48 941 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hégst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 70,2 69,5 74,4 70,1 68,6 69,3 63,5 62,8 62,2 65,9 64,8 69,2 67,6 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 4568 4519 5288 4719 4734 4782 4 006 4 487 4 554 4718 4721 4823 55919 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hdgst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 78,9 79,2 82,4 79,2 78,0 79,0 73,4 73,2 73,0 75,5 75,3 79,2 77,2 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - harav ankomna hodgst 10 minuter efter tidtabell 4942 4922 5658 5112 5158 5172 4 480 4975 5098 5171 5230 5228 61 146 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hégst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 85,4 86,2 88,1 85,8 85,0 85,5 82,1 81,2 81,7 82,7 83,4 85,8 84,4 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 5139 5134 5852 5316 5395 5411 4741 5324 5395 5451 5502 5421 64 081 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 88,8 89,9 91,2 89,2 88,9 89,4 86,9 86,9 86,5 87,2 87,8 89,0 88,5 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - harav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 5420 5423 6 104 5629 5732 5708 5102 5729 5782 5848 5840 5720 68 037 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 93,6 95,0 95,1 94,4 94,5 94,3 93,5 93,5 92,7 93,5 93,1 93,9 93,9 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 5536 5528 6 203 5721 5840 5786 5218 5882 5930 5984 6 010 5819 69 457 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hdgst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 95,6 96,8 96,6 96,0 96,3 95,6 95,6 96,0 95,0 95,7 95,9 95,5 95,9 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - harav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 5600 5592 6 270 5784 5902 5845 5282 5951 5998 6 035 6 063 5883 70 205 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hdgst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 96,7 98,0 97,7 97,0 97,3 96,6 96,8 97,1 96,1 96,5 96,7 96,6 96,9 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - héarav framforda tag 5708 5667 6 404 5938 6 026 5967 5393 6 105 6 177 6176 6191 5997 71749 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 98,6 99,3 99,8 99,6 99,3 98,6 98,8 99,6 99,0 98,8 98,7 98,4 99,1 - percentage arrived
20 Total forsening, timmar 699 594 628 740 733 754 724 860 1051 816 828 742 9169 Total lateness, hours
21 - Genomsnittlig férsening for samtliga tag, minuter 7 6 6 7 7 7 8 8 10 8 8 7 8 - Average lateness — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig férsening av férsenade tag, minuter 17 15 16 17 16 17 17 17 20 17 16 17 17 - Average lateness — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig forsening av tdg som &r mer 4n 5 minuter férsenade, minuter 32 27 30 33 30 33 28 29 35 30 30 32 31 - Average lateness — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfor att en forsening pa 5 min och 59 sekunder registreras som 5 minuter. Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are
recorded as 5.00 minutes.

! sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) ar en sammanvagning av forsenade tdg och akuta férandringar i tagplanen och presenteras som andelen planerade t&g som ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs i parentesen efter STM. Exempelvis innebar
STM(5) att tdg med upp till och med 5 minuters forsening raknas vara enligt tidtabell. TAg som ankommer fore tidtabell raknas som ankomna enligt tidtabell. Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both
punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P11: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa veckodag — samtliga tag
Table P11: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by days of the week — all trains

2015
Tag till slutstation Trains to terminating station
Man Tis Ons Tor Fre Lor Son Totalt
1 Enligt faststalld arlig tagplan 150199 150356 153345 144892 141986 99776 117572 958126  Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststélld arlig tdgplan -1461 -1559 -1667 -1713 -2 206 -2 809 -3 346 -14761 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag 3577 3590 3631 3884 3778 2887 3408 24 755 - of which supplemented trains
4 - harav instéllda tag -5 038 -5 149 -5298 -5 597 -5 984 -5 696 -6 754 -39 516 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 148738 148797 151678 143179 139780 96 967 114226 943365 Working timetable the day before departure
6 Akutaforandringar av tdgplanen -2392 -1829 -1 966 -1953 -1953 -695 -959 -11 747 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 629 570 557 659 523 264 496 3698 - of which supplemented trains
8 - harav instéllda tag -3021 -2 399 -2 523 -2 612 -2 476 -959 -1455 -15 445 - of which cancelled trains
9 Framfordatag 146346 146968 149712 141226 137827 96272 113267 931618  Arrivals
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Tabell P12: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)! samt forseningstid fér persontag vid slutstation fordelat pa veckodag — samtliga tag
Table P12: Combined performance measure (CPM) Y and lateness for passenger trains at the terminating station by days of the week — all trains

2015
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Fdrsening (timmar, minuter) R . Lateness (hours, minutes)
Man Tis Ons Tor Fre Lor Soén Totalt
1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 148738 148797 151678 143179 139780 96967 114226 943365  Working timetable the day before departure
2 - hérav ankomna enligt tidtabell 91 850 94 057 96 271 89 226 89 250 72 374 81753 614781 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 61,8 63,2 63,5 62,3 63,9 74,6 71,6 65,2 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - héarav ankomna hdgst 2 minuter efter tidtabell 117346 119745 122244 113686 112821 85 475 97458 768 775 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hdgst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 78,9 80,5 80,6 79,4 80,7 88,1 85,3 81,5 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - hérav ankomna hdgst 5 minuter efter tidtabell 131365 133536 136230 127175 125822 91063 104808 849999 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hdgst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 88,3 89,7 89,8 88,8 90,0 93,9 91,8 90,1 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - hérav ankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell 138402 140267 142872 133799 131911 93721 108691 889663 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 93,1 94,3 94,2 93,4 94,4 96,7 95,2 94,3 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - héarav ankomna hdgst 15 minuter efter tidtabell 141311 142862 145530 136532 134 254 94774 110372 905635 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hégst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 95,0 96,0 95,9 95,4 96,0 97,7 96,6 96,0 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - harav ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell 144 475 145470 148240 139554 136 486 95760 112094 922079 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hégst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 97,1 97,8 97,7 97,5 97,6 98,8 98,1 97,7 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - héarav ankomna hdgst 45 minuter efter tidtabell 145401 146161 148983 140402 137111 95989 112595 926642 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hégst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 97,8 98,2 98,2 98,1 98,1 99,0 98,6 98,2 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - harav ankomna hdgst 60 minuter efter tidtabell 145796 146463 149300 140762 137388 96095 112823 928627 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 98,0 98,4 98,4 98,3 98,3 99,1 98,8 98,4 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - harav framforda tag 146346 146968 149712 141226 137 827 96272 113267 931618 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 98,4 98,8 98,7 98,6 98,6 99,3 99,2 98,8 - percentage arrived
20 Total férsening, timmar 8 099 7033 7024 7231 6 521 2747 4 655 43310 Total lateness, hours
21 - Genomsnittlig forsening for samtliga tdg, minuter 3 3 3 3 3 2 2 3 - Average lateness — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig férsening av forsenade tag, minuter 9 8 8 8 8 7 9 8 - Average lateness — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig forsening av tdg som ar mer 4n 5 minuter férsenade, minuter 23 22 21 22 22 21 24 22 - Average lateness — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfér att en forsening pa 5 min och 59 sekunder registreras som 5 minuter. Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.qg.
that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5.00 minutes.

! sammanvagt tillforlitlighetsmétt (STM) ar en sammanvagning av férsenade t&g och akuta forandringar i tagplanen och presenteras som andelen planerade tag som ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen
synliggors i parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg med upp till och med 5 minuters férsening raknas vara enligt tidtabell. TAg som ankommer fére tidtabell raknas som ankomna enligt tidtabell. Combined performance measure (CPM)
is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get
up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P13: Antal planerade och framforda persontag till slutstation fordelat pa ankomsttimme — samtliga tag

Table P13: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by arrived hour — all trains

2015
Tag till slutstation Trains to terminating station
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Totalt
1 Enligt faststalld arlig tagplan 24 884 8 493 3902 1823 2718 15659 38702 56203 58549 52471 47303 49493 43285 48570 48077 53704 57155 63321 62598 57505 47319 48773 38500 29119 958 126  Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tagplan -672 -45 -132 -48 -38 321 359 -84 -550 -866  -1137 -895 -1019 -831 -1495 -867 -859 -965 -1322 -963 -830 -955 112 -980 -14 761 Amendments to the annual working timetable
3 - hérav anordnade tag 842 386 366 43 66 835 1521 1504 1769 1456 937 1024 1267 686 1566 779 981 1781 1469 1053 880 1244 1705 595 24 755 - of which supplemented trains
4 - harav installda tag -1514 -431 -498 -91 -104 514 -1162 -1588 -2319 -2322 -2074 -1919 -2286 -1517 -3061 -1646 -1840 -2746 -2791 -2016 -1710 -2199 -1593 -1575 -39 516 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 24 212 8 448 3770 1775 2680 15980 39061 56119 57999 51605 46166 48598 42266 47739 46582 52837 56296 62356 61276 56542 46489 47818 38612 28139 943 365 Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av tagplanen -141 -42 -22 -8 -3 -212 -458 -899 -848 -685 -450 -593 -412 -625 -427 -813 -750 -1069 -966 -808 -449 -509 -351 -207 -11 747 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 73 26 12 12 10 32 94 173 181 248 165 220 182 229 201 193 225 292 263 218 186 211 146 106 3698 - of which supplemented trains
8 - harav instéllda tag -214 -68 -34 -20 -13 -244 -552  -1072 -1029 -933 -615 -813 -594 -854 -628 -1 006 975 -1361 -1229 -1026 -635 -720 -497 -313 -15445 - of which cancelled trains
9 Framférda tag 24 071 8 406 3748 1767 2677 15768 38603 55220 57151 50920 45716 48005 41854 47114 46155 52024 55546 61287 60310 55734 46040 47309 38261 27932 931 618 Arrivals
(S)Sveriges officiella statistik
Tabell P14: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)* samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa ankomsttimme — samtliga tag
Table P14: Combined performance measure (CPM)* and lateness for passenger trains at the terminating station by arrived hour — all trains
A . 2015 . S .
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Forsening (timmar, minuter) Lateness (hours, minutes)
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Totalt
1 Téagplan dagen innan planerat avgangsdatum 24 212 8 448 3770 1775 2680 15980 39061 56119 57999 51605 46166 48598 42266 47739 46582 52837 56296 62356 61276 56542 46489 47818 38612 28139 943 365 Working timetable the day before departure
2 - héarav ankomna enligt tidtabell 16 678 6 125 2717 1330 1932 12004 27471 33877 33787 33749 32706 33634 30561 33156 32744 33850 34108 35849 36487 34726 29580 32208 25838 19664 614781 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 68,9 72,5 72,1 74,9 72,1 75,1 70,3 60,4 58,3 65,4 70,8 69,2 72,3 69,5 70,3 64,1 60,6 57,5 59,5 61,4 63,6 67,4 66,9 69,9 65,2 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hégst 2 minuter efter tidtabell 19 947 7 147 3193 1551 2342 14250 33887 45216 44576 41976 39330 41193 36517 40425 39624 43031 44782 47543 47212 44045 36939 39288 31354 23407 768 775 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hdgst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 82,4 84,6 84,7 87,4 87,4 89,2 86,8 80,6 76,9 81,3 85,2 84,8 86,4 84,7 85,1 81,4 79,5 76,2 77,0 77,9 79,5 82,2 81,2 83,2 81,5 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hdgst 5 minuter efter tidtabell 21 836 7 698 3459 1 656 2519 15156 36730 51023 51223 46524 42483 44695 39312 43810 42974 47729 50429 54520 53609 49181 41026 42739 34270 25398 849 999 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hégst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 90,2 91,1 91,8 93,3 94,0 94,8 94,0 90,9 88,3 90,2 92,0 92,0 93,0 91,8 92,3 90,3 89,6 87,4 87,5 87,0 88,2 89,4 88,8 90,3 90,1 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - hé&rav ankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell 22933 8 056 3623 1714 2596 15517 37810 53384 54495 48678 43923 46204 40540 45405 44472 49875 53025 58011 56844 52061 43201 44659 36080 26557 889663 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hégst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 94,7 95,4 96,1 96,6 96,9 97,1 96,8 95,1 94,0 94,3 95,1 95,1 95,9 95,1 95,5 94,4 94,2 93,0 92,8 92,1 92,9 93,4 93,4 94,4 94,3 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 23 373 8 200 3674 1739 2643 15658 38157 54215 55620 49568 44582 46854 41039 46087 45100 50746 53963 59342 58180 53321 44130 45543 36842 27059 905 635 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 96,5 97,1 97,5 98,0 98,6 98,0 97,7 96,6 95,9 96,1 96,6 96,4 97,1 96,5 96,8 96,0 95,9 95,2 94,9 94,3 94,9 95,2 95,4 96,2 96,0 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - héarav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 23834 8337 3720 1761 2668 15744 38476 54915 56658 50481 45307 47585 41585 46763 45783 51582 55029 60640 59565 54736 45206 46483 37641 27580 922079 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 98,4 98,7 98,7 99,2 99,6 98,5 98,5 97,9 97,7 97,8 98,1 97,9 98,4 98,0 98,3 97,6 97,7 97,2 97,2 96,8 97,2 97,2 97,5 98,0 97,7 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - héarav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 23 946 8 370 3729 1764 2674 15757 38543 55070 56917 50711 45497 47768 41709 46955 45960 51810 55325 60983 59936 55176 45569 46813 37907 27753 926 642 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hdgst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 98,9 99,1 98,9 99,4 99,8 98,6 98,7 98,1 98,1 98,3 98,6 98,3 98,7 98,4 98,7 98,1 98,3 97,8 97,8 97,6 98,0 97,9 98,2 98,6 98,2 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - harav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 23994 8 385 3741 1764 2674 15761 38566 55125 57033 50796 45592 47857 41775 47021 46042 51893 55419 61119 60099 55384 45742 46985 38044 27816 928 627 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 99,1 99,3 99,2 99,4 99,8 98,6 98,7 98,2 98,3 98,4 98,8 98,5 98,8 98,5 98,8 98,2 98,4 98,0 98,1 98,0 98,4 98,3 98,5 98,9 98,4 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - héarav framforda tag 24071 8 406 3748 1767 2677 15768 38603 55220 57151 50920 45716 48005 41854 47114 46155 52024 55546 61287 60310 55734 46040 47309 38261 27932 931618 - of which arrived
19 - andel framforda t&g, procent 99,4 99,5 99,4 99,5 99,9 98,7 98,8 98,4 98,5 98,7 99,0 98,8 99,0 98,7 99,1 98,5 98,7 98,3 98,4 98,6 99,0 98,9 99,1 99,3 98,8 - percentage arrived
20 Total férsening, timmar 968 288 124 46 69 424 1178 2451 2873 2290 1753 2 009 1412 1893 1713 2 460 2677 3468 3397 3461 2 600 2 558 1983 1215 43 310 Total lateness, hours
21 - Genomsnittlig forsening for samtliga tdg, minuter 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 2 2 2 2 2 3 3 3 3 4 3 3 3 3 3 - Average lateness — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig forsening av forsenade tag, minuter 8 7 7 6 6 6 6 7 7 8 8 8 7 8 7 8 7 8 8 10 9 10 9 9 8 - Average lateness — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig férsening av tdg som ar mer &n 5 minuter férsenade, minuter 19 18 18 18 18 23 22 21 19 21 23 25 22 23 22 23 21 21 21 24 24 26 23 22 22 - Average lateness — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tagankomster vilket exempelvis medfor att en forsening pa 5 min och 59 sekunder registreras som 5 minuter. Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5.00 minutes.

! Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) &r en sammanvagning av forsenade tag och akuta forandringar i tgplanen och presenteras som andelen planerade tdg som ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs i parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg med upp till och med 5 minuters forsening raknas vara enligt tidtabell. TAg som ankommer fére
tidtabell rdknas som ankomna enligt tidtabell. Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P15: Antal planerade och framférda persontag till slutstation férdelat pa ankomstlan — samtliga tag
Table P15: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by county — all trains

2015
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1 Enligt faststalld arlig tagplan 224719 57 362 13114 49 738 20 006 21974 44 681 15821 25029 . 13801 175548 25571 175656 22 297 13919 25578 10727 4 566 12 319 5700 958126 Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tdgplan -4 756 -735 -155 58 179 78 -740 -426 -646 . =727 -356 -10 -4 237 -282 -329 -471 -328 -396 -120 -362 -14761  Amendments to the annual working timetable
3 - héarav anordnade tag 1241 718 59 608 539 1021 2 347 411 261 . 307 6284 118 7 426 704 518 660 97 385 511 540 24 755 - of which supplemented trains
4 - hérav instéllda tag -5 997 -1 453 -214 -550 -360 -943 -3 087 -837 -907 . -1034 -6 640 -128  -11 663 -986 -847 -1131 -425 -781 -631 -902 -39516 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 219963 56 627 12 959 49 796 20 185 22 052 43941 15 395 24 383 . 13074 175192 25561 171419 22 015 13590 25 107 10 399 4170 12 199 5338 943365 Working timetable the day before departure
6 Akutaforandringar av tagplanen -1120 -214 -31 -906 -592 -435 -640 -282 -1351 . -246 -2 006 -372 -2 202 -384 -163 -111 -91 -53 -440 -108  -11 747 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 934 206 85 169 286 140 57 19 36 . 7 1061 16 320 36 141 54 21 3 24 83 3698 - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -2 054 -420 -116 -1 075 -878 -575 -697 -301 -1 387 . -253 -3067 -388 -2 522 -420 -304 -165 -112 -56 -464 -191 -15445 - of which cancelled trains
9 Framfordatag 218 843 56 413 12 928 48 890 19 593 21617 43 301 15113 23032 . 12828 173186 25189 169 217 21631 13 427 24 996 10 308 4117 11 759 5230 931618 Arrivals
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Tabell P16: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)' samt férseningstid for persontag vid slutstation férdelat pa ankomstlan — samtliga tag
Table P16: Combined performance measure (CPM)* and lateness for passenger trains at the terminating station by county — all trains
2015
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1 Téagplan dagen innan planerat avgangsdatum 219 963 56 627 12 959 49 796 20 185 22 052 43 941 15395 24 383 . 13074 175192 25561 171419 22 015 13590 25 107 10 399 4170 12 199 5338 943365 Working timetable the day before departure
2 - héarav ankomna enligt tidtabell 163 585 34721 8 868 35 496 10 862 11 415 28 673 8536 13298 . 10388 106 657 18906 112091 9663 7478 14 668 7548 2874 5593 3461 614781 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 74,4 61,3 68,4 71,3 53,8 51,8 65,3 55,4 54,5 . 79,5 60,9 74,0 65,4 439 55,0 58,4 72,6 68,9 45,8 64,8 65,2 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - héarav ankomna hégst 2 minuter efter tidtabell 188 193 48 582 11218 42 954 14 927 15 469 37 563 12 053 18 080 . 11278 140941 22370 137766 14 294 9 959 19 340 8189 3342 8423 3834 768775 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hdgst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 85,6 85,8 86,6 86,3 74,0 70,1 85,5 78,3 74,2 . 86,3 80,4 87,5 80,4 64,9 73,3 77,0 78,7 80,1 69,0 71,8 81,5 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 -harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 200 585 53012 12 152 45 769 17 239 19 147 41 548 13755 20 834 . 11730 158332 24000 153577 17 857 11 656 22 209 8811 3638 9 968 4180 849999 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hégst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 91,2 93,6 93,8 91,9 85,4 86,8 94,6 89,3 85,4 . 89,7 90,4 93,9 89,6 81,1 85,8 88,5 84,7 87,2 81,7 78,3 90,1 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - harav ankomna hégst 10 minuter efter tidtabell 208 569 54 864 12554 47 203 18 414 20594 42 586 14 501 22 200 . 11982 166 083 24 676 161060 19921 12 580 23 507 9 389 3804 10703 4473 889663 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 94,8 96,9 96,9 94,8 91,2 93,4 96,9 94,2 91,0 . 91,6 94,8 96,5 94,0 90,5 92,6 93,6 90,3 91,2 87,7 83,8 94,3 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - héarav ankomna hdgst 15 minuter efter tidtabell 212 245 55 536 12 723 47 874 18 838 21008 42 860 14 760 22 493 . 12386 169079 24940 164194 20524 12 882 24 021 9 700 3886 11 042 4644 905 635 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 96,5 98,1 98,2 96,1 93,3 95,3 97,5 95,9 92,2 . 94,7 96,5 97,6 95,8 93,2 94,8 95,7 93,3 93,2 90,5 87,0 96,0 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - harav ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell 216 230 56 163 12 850 48 527 19 302 21429 43 144 15 002 22729 . 12737 172046 25121 167 400 21267 13184 24 545 10 031 4007 11 461 4904 922079 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 98,3 99,2 99,2 97,5 95,6 97,2 98,2 97,4 93,2 . 97,4 98,2 98,3 97,7 96,6 97,0 97,8 96,5 96,1 94,0 91,9 97,7 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hdgst 45 minuter efter tidtabell 217 414 56 309 12 888 48 701 19 443 21541 43 234 15073 22 897 . 12809 172621 25158 168 247 21 444 13 298 24771 10 156 4 059 11591 4988 926 642 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 98,8 99,4 99,5 97,8 96,3 97,7 98,4 97,9 93,9 . 98,0 98,5 98,4 98,1 97,4 97,9 98,7 97,7 97,3 95,0 93,4 98,2 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 -harav ankomna hodgst 60 minuter efter tidtabell 217 906 56 358 12 908 48 778 19513 21576 43 267 15090 22985 . 12818 172876 25180 168632 21521 13 343 24 886 10218 4074 11651 5047 928627 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 99,1 99,5 99,6 98,0 96,7 97,8 98,5 98,0 94,3 . 98,0 98,7 98,5 98,4 97,8 98,2 99,1 98,3 97,7 95,5 94,5 98,4 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - héarav framforda tag 218 843 56 413 12 928 48 890 19 593 21617 43 301 15113 23032 . 12828 173186 25189 169 217 21631 13 427 24 996 10 308 4117 11 759 5230 931618 - of which arrived
19 - andel framforda tag, procent 99,5 99,6 99,8 98,2 97,1 98,0 98,5 98,2 94,5 . 98,1 98,9 98,5 98,7 98,3 98,8 99,6 99,1 98,7 96,4 98,0 98,8 - percentage arrived
20 Total férsening, timmar 8 565 1600 349 2 068 1452 1335 1434 770 2017 . 580 7472 763 8129 1716 875 1268 707 284 1188 738 43 310 Total lateness, hours
21 - Genomsnittlig forsening for samtliga tag, minuter 2 2 2 2 4 4 2 3 5 . 3 3 2 3 5 4 3 4 4 6 8 3 - Average lateness — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig férsening av férsenade t&g, minuter 9 4 5 9 9 8 6 7 11 . 13 7 7 8 8 9 7 15 13 11 24 8 - Average lateness — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig forsening av tdg som ar mer &n 5 minuter forsenade, minuter 22 17 17 25 25 21 25 21 29 . 24 20 22 22 20 22 20 25 29 28 38 22 - Average lateness — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tagankomster vilket exempelvis medfor att en forsening pa 5 min och 59 sekunder registreras som 5 minuter. Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5.00 minutes.

! Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) &r en sammanvéagning av forsenade tdg och akuta forandringar i tdgplanen och presenteras som andelen planerade tdg som ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggors i parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg med upp till och med 5 minuters férsening raknas vara enligt tidtabell. T&g som ankommer fére tidtabell
raknas som ankomna enligt tidtabell. Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P17: Historisk tabell, antal framforda persontag samt punktlighet vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag
Table P17: Historical overview, number of arrived passenger trains and punctuality at terminating station by month — all trains

Punktlighet for framforda tag

Ankomna hogst 2 Ankomna hogst 5 Ankomna hogst 15
. Framférda tag minuter efter minuter efter minuter efter
Ar Manad tidtabell tidtabell tidtabell
antal procent

1 2 3 4 5 6
2001 Totalt 701 364 80,5 90,0 96,8
2002 Totalt 717 545 82,8 91,3 97,3
2003 Totalt 731 489 84,5 92,3 97,7
2004 Totalt 722 597 854 93,1 98,0
2005 Totalt 716 808 834 92,1 97,7
2006 Totalt 728 650 81,2 90,7 97,3
2007 Totalt 755 899 81,8 91,3 97,6
2008 Totalt 779 977 82,1 91,6 97,7
2009 Totalt 780 981 84,0 92,3 97,6
2010 Totalt 780 556 77,3 87,1 95,1
2011 Totalt 790 909 78,4 88,5 96,2
2012 Totalt 770932 82,1 91,0 96,9
2013 Totalt 853 658 82,8 91,2 97,1
2014 Totalt 907 682 82,9 91,3 97,1
2015 Jan 78 616 83,6 92,0 97,5
2015 Feb 73622 82,7 91,2 97,3
2015 Mar 81922 85,3 92,8 97,3
2015 Apr 75581 82,8 91,3 97,2
2015 Maj 77 946 83,3 91,8 97,4
2015 Jun 77 309 82,4 91,1 97,4
2015 Jul 72 238 83,0 90,7 97,0
2015 Aug 76 316 81,8 90,2 96,6
2015 Sep 79 940 82,0 91,2 97,2
2015 Okt 80 897 81,4 91,1 97,2
2015 Nov 78 172 79,1 89,6 96,9
2015 Dec 79 059 82,8 91,7 97,3
2015 Totalt 931 618 82,5 91,2 97,2

Punctuality — train arrivals

arrived at the latest arrived at the latest arrived at the latest
Arrivals 2 minutes after 5 minutes after 15 minutes after
Year  Month scheduled time scheduled time scheduled time
number percent
1 2 3 4 5 6

! Uppgifter fr&n och med 2013 ingér i Sveriges officiella statistik. Tidigare uppgifter ingar inte i den officiella statistiken
eftersom dessa annu inte &r kvalitetssakrade och dokumenterade. Uppgifterna fér samtliga ar hamtas fran
Trafikverkets uppféljningssystem for tagtrafik.

(S Sveriges officiella statistik



4 Fakta om statistiken

Statistikens innehall

Rapporten Punktlighet pa jarnvag syftar till att visa statistik over tillforlitigheten av
persontransporterna pa jarnvag i Sverige. Rapporten omfattar heldrsvarden och fordelningar
pa ménad, veckodag, timme samt ankomstlan.

De viktigaste variablerna ar sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM), férseningstid och antal tg
till slutstation. Uppgifter redovisas for alla persontag samt for ars- och manadsvarden uppdelat
i tre undergrupper: kort-, medel- och langdistanstag. Statistiken redovisar férhallandet vid
tagens slutstationer.

STM avser att redovisa hur avvikelser fran tidtabellen paverkar resenarerna. Utgdngspunkten
ar att nar en resenadr, utifrdn den gallande tidtabellen, valt att kopa en resa sa upplevs
avvikelser fran tidtabellen som en negativ férandring som resenéren har svart att paverka.
Forandringen kan omfatta saval installda som forsenade tag. Forandringar som sker innan
klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum beaktas inte i STM eftersom det antas vara
rimligt att resenaren i dessa fall kan planera om sin resa. Forandringar som sker efter klockan
0.00 dagen innan planerat avgangsdatum ingdr i statistiken eftersom det i sddana fall antas att
resendren inte har méjlighet, eller har svarigheter, att planera om sin resa.

Rapporten omfattar persontdg pa svenska jarnvagsanlaggningar utom tag pa Saltsjobanan
och Roslagsbanan som inte tacks in i Trafikverkets uppféljningssystem for tagtrafik. Med
persontag avses tag som ar avsett for transport av resenarer. Andra tag dar uppgiften inte
varit att transportera resenarer, till exempel museitrafik utan betydelse for transportsystemet
och tjanstetagstrafik (transporter av persontag till och fran start- respektive slutstation) ingar
séledes inte.

Undersokningen ar en totalundersokning och underlaget hamtas fran Trafikverkets
uppfaljningssystem for tagtrafik. Kansliga uppgifter redovisas i aggregerad form s3 att enskilda
foretag, eller deras verksamhet, inte kan identifieras.

Statistikens tillforlitlighet

Den allmanna bedémningen av statistiken ar att den héller en god kvalitet. | underlaget
férekommer dock viss osékerhet kring ramtackning, matning och bortfall.

God tackning foreligger mellan ram- och méalpopulation. Risken fér undertackning ar forsum-
bar. Overtackning kan férekomma, i vissa fall kan tag raknas flera ganger. | de fall dar
dubbelrékningar har identifierats har dessa avréaknats fran uppgifterna. Overtiackningens
omfattning ar inte kvantifierbar i absoluta tal men uppskattas att paverka STM med maximalt
0,2 procentenheter. | undantagsfall kan @ven tdg avsedda for museitrafik och godstrafik
forekomma felaktigt som persontag.

Tidsregistreringar av tag till station sker automatiskt genom matpunkter i sparen. Pa vissa
mindre stationer kan manuell tidsregistrering forekomma. Matpunkterna ar belagna pé olika
platser beroende pa stationernas utformning och egenskaper. For att inte behéva
matutrustning vid alla plattformar pa en station utférs avlasningen vid infart till station.
Tidsregistrering till plattformar erhalls genom schabloniserade paslag pa den registrerade
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tiden vid matpunkterna. Osakerhet kan uppsta genom det schabloniserade tidspaslaget men
dess paverkan pa STM beddms som forsumbart. Insamling och registrering av uppgifter sker
kontinuerligt i Trafikverkets uppfoljningssystem.

Avrundningsmetoden som anvéands vid tidsregistreringar ar trunkering. Trunkering innebar att
sekunderna avlagsnas fran den registrerade tiden. Exempelvis avrundas 5 min och 59
sekunder till 5 minuter. Avrundningsmetoden for tidsregistreringar kan paverka punktligheten
och bor beaktas vid jamforelse med annan punktlighetsstatistik.

For punktlighetsstatistiken finns inget kant objektsbortfall som paverkar publicerad statistik.
Partiellt bortfall forekommer i tidsregistreringar for ankomsttider samt for variabeln tagsort.
Bortfallet har skattats som proportionellt bortfall. P4 grund av avrundningar av skattade varden
kan skillnader uppsta i férsta decimalen fér mattet STM. Skillnaden uppgér maximalt till + 0,1
procentenheter for redovisade tal.

Statistikunderlaget kvalitetskontrollerats kontinuerligt och under arbetets gang. De
uttagsfragor som anvands vid uttag av grunddata ur Trafikverkets uppfoljningssystem har
granskats och kvalitetssakrats.

Statistikens aktualitet
Statistiken publiceras arsvis och framstaliningstiden &ar 2,5 manader efter arets slut.

Denna arliga statistik kompletteras med preliminara uppgifter for manad- och arsvarden som
utkommer kvartalsvis en manad efter utganget kvartal i kvartalsrapporten Punktlighet pa
jarnvag.

Statistikens jdAmforbarhet och samanvandbarhet

| denna rapport redovisas uppgifter som Sveriges officiella statistik om punktlighet pa jarnvag
for &ren 2013 och framat. Under 2016 kommer arbetet att fortsatta med att ta fram uppgifter
for 2011-2012.

Tidsserier om punktligheten for framforda tag for aren 2001-2012 forekommer i den
historiska tabellen men ingar inte i den officiella statistiken. Materialet ar framstallt enligt
samma principer for alla rapporterade ar.

Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) och punktlighet for framforda tag beraknas pa olika satt
vilket paverkar jamforbarheten mellan matten. Skillnaden bestar i att STM &r ett sammanvagt
matt som beaktar bade férsenade och installda tdg medan punktlighet for framférda tadg enbart
beaktar forsenade tag. Statistiken omfattar inte tdg p& Saltsjobanan och Roslagsbanan vilket
paverkar samanvandbarheten med 6vrig officiell statistik inom bantrafik.

Tillganglighet och forstalighet

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats http://trafa.se. Dokumentationen av
undersokningen bestar av denna fakta om statistiken och definitioner, samt en separat
Beskrivning av statistiken som publiceras pa samma plats som rapporten och uppdateras en
gang per ar.

Alternativa publiceringsformer och tidigare publicering

Statistiken publiceras i filformatet Excel for att tillfredsstélla anvandarnas behov av att gora
egna bearbetningar. Samtidigt publiceras aven en rapport i pdf-format, med samma namn
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som Excelfilen, dar statistiken kommenteras. Det finns mer statistik i Excelversionen an i pdf-
versionen. Skillnaden bestar i att langre tidsserier, som inte ryms pa en sida i pdf, aterges i
Excelversionen i grupperade rader eller kolumner. Dessa ar kan visas eller doljas av
anvandaren sjalv, men nar rapporten publiceras ar dessa rader och kolumner dolda. Raderna
och kolumnerna som grupperats indikeras i Excel med ett plus- eller minustecken vid de
berdrda raderna eller kolumnerna.

Statistiken publicerades som Sveriges officiella statistik for forsta gangen i mars 2016.
Preliminara uppgifter for manads- och helarsvarden publicerades som Sveriges officiella
statistik for forsta gangen i oktober 2015 gallande tredje kvartalet samma ar. Ingen
motsvarande publikation har tidigare forekommit.

Al tidigare publicerad data repeteras varje ar med alla revideringar och korrigeringar. Alla
anvandare rekommenderas att alltid hamta sin information fran den senast utgivna
arsrapporten, dven for tidigare perioder. Den som vidarebehandlar statistiken bor ge akt pa
andrade uppgifter, som markeras med en fotnot forsta gangen de upptrader. Upptackta fel i
aldre publikationer revideras i regel inte, utan pakallade andringar gors i den mest aktuella
publikationen.

Administrativa uppgifter

Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken inom transport- och
kommunikationssektorn. Trafikverket producerar denna statistik pd uppdrag av Trafikanalys.

Skyldighet att lamna uppgifter till undersdkningen foreligger enligt lagen om den officiella
statistiken (SFS 2001:99), férordningen om den officiella statistiken (SFS 2001:100).

Uppgifter som insamlas till undersékningen hanteras i enlighet med Offentlighets- och
sekretesslagen.

Fragor rérande undersokningen kan stallas till:

Fredrik Lindberg pa Trafikanalys, 010-414 42 36, fredrik.lindberg@trafa.se
Jan Ostlund pa Trafikanalys, 010-414 42 24, jan.ostlund@trafa.se
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5 Definitioner

5.1 Overgripande definitioner

Tagplan

Justeringar av tagplan

Akuta férandringar av
tagplan

Persontéag

Tagsort

Kortdistanstag

Medeldistanstag

Langdistanstag

Slutstation

Férsening

Tidtabell for tagtrafiken samt tidplan for banarbeten.

| september varje ar faststéaller Trafikverket den arliga tagplanen for
kommande tagplaneperiod. En tagplaneperiod startar klockan 0.00
andra séndagen i december och géller till nasta period inleds.

Med justering av tagplanen avses tdg som anordnas eller stélls in
fore klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Med akuta férandringar av tagplanen avses tdg som anordnas eller
stélls in efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

T&g som &r avsett for transport av resenérer.

Endast persontdg pé statliga jarnvagsanlaggningar, Inlandsbanan,
Arlandabanan samt svenska delen av Oresundsbron omfattas.
Statistiken omfattar inte Saltsjobanan och Roslagsbanan.

Persontag delas in i tre tgsorter: kort-, medel- och langdistanstag.
Klassningen av tgsort bestams av respektive tdgoperator i samrad
med Trafikverket och avser att avspegla saval tgets transportuppgift
som tekniska egenskaper.

Persontag som avser att transportera resenarer lokalt. Tagen
annonseras vanligtvis som flyg- eller pendeltag.

Persontag som avser att transportera resenarer regionalt. Tagen
annonseras vanligtvis som regionaltag.

Persontdg som avser att transportera resenarer interregionalt. Tagen
annonseras vanligtvis som fjarr-, natt- eller snabbtag.

Sista platsen dar persontaget har uppehall for avstigande resenarer
eller dar persontaget passerar riksgrans.

Tidsskillnad mellan tagets faktiska och planerade ankomsttid till
station enligt tidtabell.

Tag som ankommer fore tidtabell raknas som ankomna enligt
tidtabell. Endast hela minuter registreras. Detta medfor exempelvis
att férseningar mellan 5:00-5:59 minuter registreras som 5:00
minuter.

Installda kort-, medel- och langdistanstag raknas i statistiken som 30,
60 respektive 90 minuter férsenade.
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Anordnade tag

Installda tag

Sammanvagt
tillforlitlighetsmatt (STM)

Dag, manad och ar
Veckodag
Timme

Lan

Tag som framforts men som inte ingick i den faststallda arliga
tagplanen.

Anordnade tag utnyttjar restkapacitet i den faststallda arliga
tagplanen. Ett anordnat tag kan antingen vara en justering eller en
akut forandring av tagplanen.

Tag som var planerade att framféras enligt tagplan men som inte
framforts, réknas som installda.

Ett tdg kan framforas en del av sin planerade stracka. For den del
som taget inte framfors enligt tAgplan raknas tdget som installt.

Ett installt tdg kan antingen vara en justering eller en akut férandring
av tagplanen.

Tillforlitighetsmatt som redovisar andelen planerade tag, dagen innan
avgang, som ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika
tidsintervall.

Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) ar en sammanvagning av
forsenade tdg och akuta férandringar i tagplanen och presenteras
som andelen planerade tdg som ankommit till station enligt tidtabell
samt inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggors i parentesen
efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg med upp till och med 5
minuters forsening raknas vara enligt tidtabell, STM(15) innebéar att
tdg med upp till och med 15 minuters férsening raknas vara enligt
tidtabell. TAg som ankommer fore tidtabell raknas som ankomna
enligt tidtabell.

Om fler tag stélls in &n anordnas betraktas nettot av dessa i
statistiken som forsenade tag.

Avser kalenderdag, kalendermanad och kalenderar.
Avser planerad veckodag for avgang.
Avser planerad timme for ankomst till station.

Avser det lan som stationen &r belagen i.
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5.2 Tabelldefinitioner

Definitionerna i denna del av rapporten beskriver vad tabellernas rader alternativt kolumner
innefattar. Termer som redan har definierats under dvergripande definitioner anvands utan att
fortydligas igen.

Tabell PO: Sammanfattningstabell, Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt genomsnittlig
forsening — slutstation

Kol. 3-6: Anger STM(5) i procent vid slutstation for persontag.
Mattet redovisas totalt samt uppdelat pa kort-, medel- och langdistanstag.

Kol. 7-10: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter for persontdg med forsening storre &n
STM(5).
Méttet redovisas totalt samt uppdelat pa kort-, medel- och langdistanstag.

Tabell P1: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat p& ar — samtliga tag
Rad 1: Anger antalet tdg som var inplanerade att framféras enligt faststélld arlig tagplan.

Rad 2: Anger de justeringar av faststalld arlig tagplan som skedde fére klockan 0.00 dagen innan
planerat avgangsdatum (rad 3 plus rad 4).

Rad 3: Anger antalet tdg som anordnats fore klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.
Rad 4: Anger antalet tdg som stallts in fore klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 5: Anger antalet tdg som var planerade att framféras klockan 0.00 dagen innan planerat
avgangsdatum (rad 1 plus rad 2).

Rad 6: Anger akuta férandringar av tagplanen som skedde efter klockan 0.00 dagen innan planerat
avgangsdatum (rad 7 plus rad 8).

Rad 7: Anger antalet tdg som anordnats efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.
Rad 8: Anger antalet tdg som stallts in efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 9: Anger antalet tdg som ankommit till slutstation (rad 5 plus rad 6).

Tabell P2: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat p& ar — samtliga tag

Rad 1: Anger antalet tdg som var planerade att framféras klockan 0.00 dagen innan planerat
avgangsdatum, samma som tabell P1 rad 5.

Rad 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16: Anger antalet tdg som ankommit inom 0, 2, 5, 10, 15, 30, 45 respektive
60 minuter efter tidtabell. Noll &r enligt tidtabell.

Rad 3,5, 7,9, 11, 13, 15, 17: Anger STM, i procent, for tidspaslagen 0, 2, 5, 10, 15, 30, 45 respektive
60 minuter efter tidtabell.
Exempelvis beréknas STM(0) som rad 2 dividerad med rad 1.

Rad 18: Anger antalet tdg som ankommit till station, samma som tabell P1 rad 9.

Rad 19: Anger andelen framforda tdg som ankommit till slutstation i procent (rad 14 dividerat med rad
1).

Rad 20: Anger total férseningstid, i timmar, for samtliga persontag i rad 1.
Rad 21: Anger genomsnittligt antal forseningsminuter for samtliga persontag i rad 1.

Rad 22: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter for persontdg med en férsening storre an
STM(O0).
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Rad 23: Anger genomsnittligt antal forseningsminuter for persontdg med forsening storre &n STM(5).

Tabell P3: Antal planerade och framférda persontag till slutstation férdelat pd manad —
samtliga tag

Rad 1-9: Innehaller statistik uppdelad per manad. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P1.
Tabell P4: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat p4 manad — samtliga tag

Rad 1-23: Innehaller statistik uppdelad per manad. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P5: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pA manad -
kortdistanstag

Rad 1-9: Innehaller statistik om kortdistanstag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P1.

Tabell P6: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontég vid
slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag

Rad 1-23: Innehaller statistik om kortdistanstag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P7: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pd manad —
medeldistanstag

Rad 1-9: Innehaller statistik om medeldistanstag. | Gvrigt samma definitioner som i tabell P1.
Tabell P8: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat p4 ménad — medeldistanstag

Rad 1-23: Innehaller statistik om medeldistanstag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P9: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pd manad -
langdistanstag

Rad 1-9: Innehaller statistik om langdistanstag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P1.

Tabell P10: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt férseningstid for persontag vid
slutstation fordelat pA manad — langdistanstag

Rad 1-23: Innehaller statistik om langdistanstag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P11: Antal planerade och framférda persontag till slutstation férdelat pa veckodag —
samtliga tag

Rad 1-9: Innehaller statistik uppdelad per veckodag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P1.

Tabell P12: Sammanvéagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat pa veckodag — samtliga tag

Rad 1-23: Innehaller statistik uppdelad per veckodag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P13: Antal planerade och framforda persontdg till slutstation fordelat pa ankomsttimme
— samtliga tag

Rad 1-9: Innehaller statistik uppdelad per timme. | Gvrigt samma definitioner som i tabell P1.
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Tabell P14: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt férseningstid for persontag vid
slutstation fordelat pa ankomsttimme — samtliga tag

Rad 1-23: Innehaller statistik uppdelad per timme. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P15: Antal planerade och framforda persontdg till slutstation fordelat pa ankomstlan —
samtliga tag

Rad 1-9: Innehaller statistik uppdelad per lan. | évrigt samma definitioner som i tabell P1.

Tabell P16: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid
slutstation fordelat pa lan — samtliga tag

Rad 1-23: Innehaller statistik uppdelad per lan. | évrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P17: Historisk tabell, antal framforda persontdg samt punktlighet vid slutstation fordelat
p& manad — samtliga tag

Kol. 3: Anger antalet tdg som framforts till slutstation, samma som tabell P1 rad 9 samt tabell P2 rad
18.

Kol. 4: Anger andelen framférda tdg som ankommit slutstation hdgst 2 minuter efter tidtabell i
procent.

Kol. 5: Anger andelen framférda tdg som ankommit slutstation hdgst 5 minuter efter tidtabell i
procent.

Kol. 6: Anger andelen framférda tdg som ankommit slutstation hogst 15 minuter efter tidtabell i
procent.
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