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Trafikanalys

Kvalitetsdeklaration

Statistikens kvalitet

1 Relevans

1.1 Andamal och informationsbehov
111 Statistikens andamal

Syftet med statistiken om bantrafikskador ar att belysa utvecklingen av olycks- och
sjalvmordshandelser vid jarnvags-, sparvags- och tunnelbanedrift, samt hur manga personer
som avlidit och blivit allvarligt skadad i dessa handelser. Trafikanalys forhoppning ar att
statistiken ska vara ett anvandbart underlag for alla som ar intresserade av att folja den
utvecklingen pa arsbasis. Statistiken ska finnas for allman information, utredningsverksamhet
samt forskning och ar tankt att vara underlag fér analyser av problem samt atgarder och
effekter av atgarder.

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Statistiken anvands bland annat som en del i arbetet med att beskriva trafiksakerheten i
transportsystemet och dess utveckling.

De huvudsakliga anvandarna av statistiken ar Trafikanalys, Transportstyrelsen, Trafikverket
och andra myndigheter, transportnaringens branschorganisationer, jarnvagsforetag, féretag
som projekterar och utvecklar jarnvagsanlaggningar och sparbundna fordon, hégskolor,
universitet, media och allmanheten. Trafikanalys har kontakter med anvandarna av statistiken
via flera kanaler och tar emot 6nskemal om férandringar fran anvandarna dar de kommer till
uttryck. Anvandare som arbetar internt pa Trafikanalys har enkla kontaktvagar till den som
ansvarar for statistiken. Externa anvandare brukar kontakta Trafikanalys med fragor om
statistiken och ibland ocksad med 6nskemal pa férandringar eller om de dnskar ett annat urval
av statistisk an vad som publiceras I6pande.

Ett satt for myndigheten att formalisera anvandarkontakterna ar genom anvandarrad.
Trafikanalys bedriver ett anvandarrad for statistik om trafikolyckor som berér denna statistik.
Till anvandarradet kommer viktiga externa anvandare av statistiken.! Anvandarradet traffas
minst en gang per ar.

Syftet med anvandarradet ar att diskutera anvandarnas behov av relevant officiell statistik.
Behov kan vara bade nuvarande och sadana som kan férutses for framtiden. Diskussionerna i
radet fors med hansyn till de kvalitetskriterier som reglerar den officiella statistiken.
Anvandarraden ar radgivande for Trafikanalys.

Trafikanalys ar medvetna om att statistiken inte tacker alla nuvarande och potentiella
anvandares behov och pa sa satt kan statistikens relevans férbattras. Det finns exempelvis en

" Mer om Trafikanalys anvandarrad finns pa myndighetens webbplats: www.trafa.se/sidor/anvandarrad/.
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efterfragan pa geografisk upplésning av statistiken. Med befintliga dataunderlag ser vi det som
svart att tillgodose ett sadant behov pa grund av risk for réjande av kansliga uppgifter.

1.2 Statistikens innehall

Statistiken ska visa pa utvecklingen av trafiksakerheten i de sparbundna trafikslagen jarnvag,
spartrafik och tunnelbana. Flera statistiska malstorheter (det vi vill uttala oss om) presenteras
for att gora det, och dessa kan grupperas enligt rubrikerna nedan. Mer detaljer kring
statistikens innehall och tillhérande definitioner finns i Bilaga 1 Definitioner.

Olycks- och sjalvmordshéandelser

Antalet olycks- respektive sjalvmordshandelser redovisas dar minst ett jarnvags- sparvags-
eller tunnelbanefordon i rorelse har varit inblandat. Statistiken omfattar endast allvarliga
handelser, baserat pa graden av personskador, materiella skador eller trafikstérning (se
Objekt och population nedan). Alla handelser med dédlig utgang raknas givetvis som
allvarliga. Aven tillbud med farligt gods redovisas.

Avlidna och allvarligt skadade

Antal personer som avlidit och eller skadats allvarligt i olyckshandelser redovisas i statistiken.
Darutéver redovisas aven hur manga som avlidit eller blivit allvarligt skadad i sjalvmords-
handelser.

Som avliden vid olyckan eller sjalvmordet raknas personer som avlider antingen vid handelsen
eller inom 30 dagar, och som foljd av handelsen. Allvarligt skadade personer omfattar
personer som uppskattas behdva sjukhusvard i mer an 24 timmar till en foljd av en
sparbunden olycks- eller sjalvmordshandelse.

1.2.1 Objekt och population

Mal- och observationsobjekt i statistiken ar allvarliga olycks- och sjalvmordshandelser som
sker pa jarnvag, sparvag och tunnelbana och dar ett sparfordon i rorelse varit inblandat. Dartill
ar aven tillbud med farligt gods objekt i statistiken?.

Malpopulationen ar alla sddana handelser som beskrivs ovan och som skett i samband med
kommersiell bantrafik pa alla sparanlaggningar i Sverige 2019. Det som undantas ar
museijarnvagar, museisparvagar samt trafik inom industrianlaggningar om infrastruktur-
forvaltaren transporterar enbart eget gods dar.

Ett satt att uttrycka statistikens intressepopulation ar genom att utga fran hur populationen
beskrivs i EU-regleringarna pa omradet (se EU-reglering och internationell rapportering). |
jdmforelse med statistikens malpopulation finns det en viktig skillnad att belysa: i
intressepopulationen ar sparvag, tunnelbana och atskilda jarnvagsnat undantagna (Roslags-
och Saltsjobanan). Malpopulationen ar med andra ord mer heltackande av olycks- och
sjalvmordshandelser pa det svenska jarnvags-, sparvags- och tunnelbanenatet.

2 Tillbud som &r rapporteringspliktiga och rapporteras till Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
enligt Requlations concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail (RID)
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Med allvarlig handelse avses alla handelser med dodlig utgadng (minst en person som avlidit
inom 30 dagar efter handelsen). Darutbver avses aven foljande handelser.

¢ Allvarlig personskada
Personskada till foljd av olyckan, vilken medférde mer an 24 timmars
sjukhusvard.

e Allvarlig materiell skada
Skada péa jarnvagsfordon, sparfordon, jarnvagsinfrastruktur, sparanlaggning,
miljon eller egendom som inte transporteras med fordonet, varderad till mer an
150 000 euro.

¢ Allvarlig férsening
Totalt stopp i trafiken i sex timmar eller mer.

Vad som avses med allvarlig héndelse har varit oférandrat sedan 2007 (se aven kapitel 5.1
Jamfdérbarhet bver tid for aldre definitioner).

Med olyckshandelse eller olycka avses en odnskad eller ouppsatlig handelse, eller en viss
foljd av handelser, som far skadliga foljder. Som olycka réknas féljaktligen inte handelser
orsakade av sabotage, sjalvmord eller forsok till sjalvmord (sjalvmord och forsok till sjalvmord
utgor sjalvmordshandelser). Tekniska fel som inte leder till ndgot vidare olycksférlopp réaknas
inte heller som olyckor.

1.2.2 Variabler

Undersdkningens observationsvariabler, tillika malvariabler, utgdrs av registerinformation fran
Transportstyrelsen och kan delas in i tva grupper.

Olycks- och sjalvmordshandelser
¢ Handelsenummer (unikt id for respektive handelse).
e Tid och datum for intraffande av handelse.

e Typ av olycka (underliggande indelning av olycks- och sjalvmordshandelserna som
Olyckstyp officiell statistik bygger pa, se Bilaga 2 Transportstyrelsens formular for
anmalan av olycka).

e Olyckstyp officiell statistik (se kapitel 1.2.4 Redovisningsgrupper).
e Trafikslag (jarnvag, sparvag eller tunnelbana).

e Vag-/plankorsningstrafikant (involverad trafikantgrupp i plankorsningsolycka: lastbil,
buss, personbil, cyklist, gadende samt évriga motordrivna fordon).

¢ Personskada (om handelsen ledde till att person skadats eller avlidit).

Avlidna och allvarligt skadade
¢ Handelsenummer (unikt id for respektive handelse).
e Tid och datum for intraffande av handelse.
e Olyckstyp officiell statistik (se 1.2.4 Redovisningsgrupper).

e Trafikslag (jarnvag, sparvag eller tunnelbana).
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e Personkategori (kategorisering av de avlidna och allvarligt skadade, se Bilaga 2
Transportstyrelsens formular fér anmalan av olycka).

e Typ av vagtrafikant (involverad trafikantgrupp i handelser vid vagkorsning i plan).
e Alder pa den avlidne eller allvarligt skadade.

e Skadeomfattning (om personen avlidit eller blivit allvarligt skadad).

e Kon pa den allvarligt skadade eller avlidna.

e Beddmning om olycks- eller sjadlvmordshandelse (se nedan hur denna bedémning gar
till).

Personer avlidna eller allvarligt skadade i sjalvmord alternativt sjalvmordsforsok klassificeras
och exkluderas fran avlidna och allvarligt skadade i olyckor efter genomgang i en sarskild
arbetsgrupp. | gruppen finns representanter fran Trafikverket, Transportstyrelsen och Ratts-
medicinalverket. Som underlag anvands uppgifter fran genomférda olycksutredningar,
polisens beddémningar samt, den rattskemiska undersdkningen och beddémning av Ratts-
medicinalverkets klassning av dodssatt. Arbetsgruppen klassar sedan respektive handelse
utifran foljande kriterier (som aven anvands for den officiella statistiken om vagtrafikskador).

e Niva 1- visar att dodssattet var suicid.
Avskedstagande, muntligen eller skriftligen, dar avsikten ar kommunicerad samt dar
handelsefoérloppet ar misstankt.

e Niva 2- talar starkt for att dodssattet var suicid.
Misstankt handelseférlopp i kombination med,

a. tidigare kanda sjalvmordsforsok i nartid,
b. indirekt suicidal kommunikation i nartid,
c. uttalade sjalvmordstankar och livsleda i nartid,
d. pagaende langvarig depression och
e. foregaende svar emotionell handelse i nartid.
e Niva 3-kan inte avgéra om dodssattet var suicid eller olycka.
e Niva 4- talar starkt for att dodssattet var olycksfall.

e Niva 5- visar att dodssattet var olycksfall.

Om handelsen klassas som niva 1 eller 2 klassas handelsen som sjalvmordshandelse och
personen som dod i sjalvmord alternativt allvarligt skadad i sjalvmordsforsok i statistiken. For
mer information om metoden for suicidklassning hanvisar vi till Trafikverkets publikation
2011:128 Metod fér suicidklassning av dédsfall i transportsystemet.’

3 Finns tillganglig pa Trafikverkets webbplats: https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/10475/RelatedFiles/2011 128 metod for suicidklassning av_dodsfall i_transportsystemet 2.pdf
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1.2.3

Statistiska matt

Statistiska matt ar antal och summor.

1.2.4

Redovisningsgrupper
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Uppgifter redovisas i féljande tre huvudgrupper: jarnvag, sparvag och tunnelbana.
Undergrupper till dessa huvudgrupper ar olyckshandelser, avlidna och allvarligt skadade,
farligt gods och sjalvmord. Dessa undergrupper redovisas med féljande indelningar.

Olyckshandelser

Ursparningar vid tagrorelse,

sammanstotningar vid tagrorelse,

kollisioner vid vagkorsning i plan,

typ av kollision vid vagkorsningar i plan,
personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse,
ursparningar och kollisioner vid vaxling,

andra olyckshandelser och

vagtrafikolyckor (endast sparvag).

Avlidna och allvarligt skadade

Passagerare,

anstallda,
plankorsningstrafikanter,
personer pa plattform,
obehoriga pa sparomradet,
dvriga och

kon.

Farligt gods

Olyckshandelser och tillbud utan utslapp av farligt gods och

olyckshandelser och tillbud med utslapp av farligt gods.

Sjalvmord

1.2.5

Sjalvmordshandelser,
avlidna i sjalvmord,
allvarligt skadade i sjalvmordsférsék och

kon.

Referenstider

Statistiken avser kalenderar.

11
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2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Den redovisade statistiken ar en totalundersdkning med god tillférlitlighet. Statistiken bygger
pa uppgifter som ursprungligen har rapporteras av jarnvagsforetag, trafikutovare inom sparvag
och tunnelbana samt infrastrukturférvaltare (benamns har som uppgiftslamnare) till
Transportstyrelsen, enligt foreskrifterna TSES 2011:86 och TSES 2011:87. Uppgifter om
olyckor och tillbud med farligt gods rapporteras enligt Myndigheten fér samhallsskydd och
beredskap (MSB) foreskrift MSBFS 2018:6. Vissa rapporteringsfel kan dock forekomma. Den
osakerhet som finns i materialet beskrivs under Osékerhetskéllor nedan.

2.2 Osakerhetskallor

2.21 Urval

Bantrafikskador ar en totalundersékning och har ingen urvalsosakerhet.

222 Ramtackning

Rampopulationen bestar av allvarliga olycks- och sjalvmordshandelser som finns registrerade
hos Transportstyrelsen och MSB i databaser. En viss under- eller évertackning som inte ar
kvantifierbar kan férekomma om en uppgiftslamnares bedémning ar felaktig och en olycka
eller skada som &r allvarlig bedéms som icke allvarlig, eller vice versa.

Eftersom de som 6nskar bedriva jarnvagsverksamhet i Sverige maste ansdka om tillstand till
detta hos Transportstyrelsen har de god kontroll dver hur uppgiftslamnare varierar éver tid och
om det skulle saknas inrapportering fran nagon.

223 Matning

Transportstyrelsen ar den myndighet som utévar tillsyn over jarnvags-, sparvags- och
tunnelbanesystemet. Transportstyrelsen uppratthaller en telefonberedskap som ar 6ppen
dygnet runt arets alla dagar och som tar emot anmalningar fran infrastrukturférvaltare,
jarnvagsforetag och trafikutdvare i samband med att de involveras i olyckor, tillbud eller andra
vasentliga fel och brister som ar sakerhetsrelaterade. P& sa satt blir Transportstyrelsen snabbt
varse nar olycks- och sjalvmordshandelser sker. Syftet med omedelbara muntliga
rapporteringen ar att Transportstyrelsen sa snabbt som mdjligt ska kunna skaffa sig en bild av
vad som hant for att beddma om handelsen behéver anmalas vidare till Statens
haverikommission och/eller initiera en tillsynsaktivitet.

Utéver den omedelbara rapporteringen ska infrastrukturférvaltare, jarnvagsféretag och
trafikutdvare senast 31 mars varje ar lamna mer uppgifter om handelserna till den sa kallade
arliga sakerhetsrapporten som Transportstyrelsen ansvarar for (se avsnitt 11.D
Uppgiftsskyldighet). | den ingéar bland annat att fér varje allvarlig olycks- och
sjalvmordshandelse, som uppfyller kriterierna for att inga i statistiken, redovisa ett formular for
anmélan av olycka (se Bilaga 2 Transportstyrelsens formular fér anmalan av olycka).

13
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Uppgifterna om de anmalda handelserna bearbetas av Transportstyrelsen. De personskador
som uppstatt i samband med att olyckor intraffat féljs upp. Uppféljningen sker genom kontakt
med polismyndigheten som svarar pa Transportstyrelsens fragor om olyckan.

Uppgifterna om handelser som ror farligt gods foljs upp genom ett samarbete med MSB. Nar
det galler olyckor vid transport av farligt gods ar det MSB som har ansvar for regler som syftar
till att forebygga, hindra och begransa skador som orsakas av transporter med farligt gods pa
vag och jarnvag. MSB gor den slutliga bedémningen om vilka olyckor eller tillbud till olyckor
som uppfyller kraven for att inga i statistiken eftersom de ar ansvarig myndighet for reglerna
inom omradet. Ibland tillkommer d& handelser som inte anmalts till Transportstyrelsen.

Underlag till statistiken tas sedan ut genom filtreringar mot Transportstyrelsens databas dar
handelserna finns registrerade.

En osékerhetskalla ar beddmningar av vad som ar en allvarlig olyckshandelse eller allvarligt
skadad person. Bedomningarna kan variera mellan uppgiftslamnare, trots att det finns
entydiga definitioner. Detta kan bland annat bero pa att information om hur lang tid man
vardats pa sjukhus inte alltid finns tillganglig. Beddmningarna baseras huvudsakligen pa den
beddmning som polisen gor fran fall till fall. Férutsattningarna for polisen att géra en korrekt
beddmning av varje handelse ar inte alltid goda. For att minska osdkerheten i statistiken
anvander Transportstyrelsen dven information ur databaser som i forsta hand innehaller
information om vagtrafikskador for att kontrollera uppgifterna som inlamnats om
vagtrafikolyckor.

Det finns aven osakerhet kring bedémningarna om handelserna relaterar till olycka eller
sjalvmord (se 1.2.2). Arbetsgruppen som gor dessa bedémningar klassade de omkomna i
bantrafiken 2019 enligt Tabell 1.

Tabell 1. Klassning av omkomna personer i bantrafiken 2019 efter hur troligt man ansag att hindelsen
relaterade till olycka eller sjalvmord.

Niva 1 — Visar att dodssattet var suicid 16
Niva 2 — Talar starkt for att dodssattet var suicid 78
Niva 3 — Kan inte avg6ra om dddssattet var suicid eller olycka 7
Niva 4 — Talar starkt for att dodsséattet var olycksfall 5
Niva 5 - Visar att dodssattet var olycksfall 6
Totalt 112

Anm. Se avsnitt 1.2.2 for mer information kring hur dessa bedémningar gar till.

224 Bortfall

Transportstyrelsen beddémer att medveten underrapportering av olyckshandelser ar
férsumbar. Omedveten underrapportering kan forekomma till foljd av att uppgiftsldamnare
underskattar hur allvarlig en handelse ar. Rapporteringen av tillbud till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap kan praglas av viss underrapportering fran
verksamhetsutovarna, aven om detta ar svart att peka pa.

Det finns inget partiellt bortfall som beddms paverka publicerad statistik.

14
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2.2.5 Bearbetning

Vid bearbetning och sammanstallning kan det uppsta missforstand eller felaktigheter.
Metoderna som anvands i denna totalundersékning ar dock enkla med fa arbetsmoment vilket
haller nere risken for fel i hanteringen.

Endast summeringar gors av handelser som uppfyller kriterierna for statistikens variabler.
Resultaten av filtreringarna laggs 6ver i tabellerna som ska publiceras. Uppgifterna
kontrolleras i flera steg for att minska risken for bestaende felaktigheter. Exempelvis
framstaller bade Transportstyrelsen och Trafikanalys presenterade statistikvarden som
jamfors for att minska risken for fel i hanteringen.

2.2.6 Modellantaganden

Inga modellantaganden gors.

2.3 Preliminar statistik jamford med
slutlig

Endast slutlig statistik redovisas.

15
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Publicering av statistiken sker cirka 6 manader efter arets utgang.

3.2 Frekvens

Insamlingen av uppgifter av Transportstyrelsen om bantrafikolyckor sker I6pande under aret.
Trafikanalys far dataunderlag till statistiken fran Transportstyrelsen en gang per ar och
publicering sker arsvis.

3.3 Punktlighet

Publicering har skett enligt Trafikanalys publiceringskalender, se www.trafa.se/sidor/kalendern
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A Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats www.trafa.se. Publicering sker enligt en
publiceringsplan som faststalls i november aret innan statistiken ska publiceras.

Statistiken redovisas i huvudsak i form av text, diagram och tabeller. Férutom tabeller med
statistik (i Excel-format) publiceras en kort sammanfattning med kommentarer av statistiken i
form av ett statistikblad (pdf-format). | tabellerna med statistik presenteras utover helarsvarden
summor av de tva senaste femarsperioderna. | Excel-filerna finns tidsserier fran ar 2000 och
framat (ett plustecken éver kolumnen med det forsta aret visar att det finns mer data att ta
fram).

Ett pressmeddelande ges ut vid varje publicering.

Statistiken finns ocksa tillganglig i Trafikanalys statistikportal. | den kan anvandare sjalva
plocka ut statistiken av intresse och ladda ner den i olika format, samt visa den i diagram.
Statistiken finns &ven som 6ppna data som kan nas via ett API. Las mer om det pa
Trafikanalys webbplats www.trafa.se/sidor/statistik/oppen-data-api/.

4.2 Mojlighet till ytterligare statistik

Primarmaterialet forvaras hos Trafikanalys. Det finns begransade majligheter till ytterligare
statistik med tanke pa primarmaterialets omfattning i férhallande till den publicerade
statistiken.

Eftersom Transportstyrelsen forfogar éver mer grunddata sa kan myndigheten sta till tjanst
med att ta fram andra indelningar an vad som publiceras i Bantrafikskador.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i tabeller, text och diagram (se avsnitt 4.1). P& Trafikanalys
webbplats presenteras utvalda delar av statistiken i form av nyckeltal som uppdateras nar ny
statistik blir tillganglig.

Tidigare publicerade data repeteras varje &r med alla revideringar och korrigeringar inférda.
Tidigare publikationer andras i regel inte, utan pakallade andringar gors bara i den mest
aktuella publikationen.

Alla anvandare rekommenderas att alltid hamta sin information fran den senast utgivna
statistiken, aven for tidigare perioder. Den som vidarebehandlar statistiken bor ge akt pa
andrade uppgifter, som markeras med en fotnot forsta gangen de upptrader. | statistikportalen
finns alltid de senaste uppgifterna publicerade.

19


http://www.trafa.se/
http://www.trafa.se/sidor/statistik/oppen-data-api/

Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration
Bantrafikskador
2020-06-10

4.4 Dokumentation

Dokumentationen av statistiken bestar av denna kvalitetsdeklaration som uppdateras varje ar i
samband med att statistiken publiceras. Excel-filen Bantrafikskador innehaller ocksa ett
kortare metod- och kvalitetskapitel med utdrag ur detta dokument under rubriken Fakta om
statistiken. Den innehaller aven ett avsnitt med definitioner av variabler.
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet over tid

Statistiken ar i huvudsak jamférbar sedan ar 2000. Dock har indelningar av statistiken utdkats
successivt, vilket gor att jamférbarheten over tid forsvaras.

e Olyckshandelser av kategorin Ursparningar och kollisioner vid véxling saknas i
statistiken fore 2007. En jamforbar serie av antal olyckor behover alltsa justeras for
det med bdrjan 2007.

e Antalet kategorier av olyckshandelser utdkades med boérjan 2014, genom att
Personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse tillkom. Detta reducerade antal i
kategorin Andra olyckshéndelser jamfort med tidigare ar.

® Antalet kategorier av avlidna och allvarligt skadade har utdkats stegvis. Fram till 2004
fanns bara kategorierna Passagerare, Jérnvégsanstélida och Ovriga, med stérst antal
personer i Ovriga. | kategorin Plankorsningstrafikanter har statistik framstallts fran och
med 2005 for jarnvag och 2006 for sparvag (plankorsningar forekommer inte i
tunnelbanan). Kategorin Obehériga pa sparomradet finns fran 2006 och kategorin
Personer pa plattform finns fran 2014. Alla dessa férandringar har varje gang
reducerat antalet avlidna och allvarligt skadade i kategorin Ovriga jamfért med
tidigare ar.

e Indelningen av personer efter kdn finns i statistiken fran 2009.

e Sedan 2007 omfattar statistiken olyckor och tillbud med farligt gods som ar
rapporteringspliktiga och rapporteras till Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, MSB.

Kriterierna for allvarlig handelse vid handelser utan dodlig utgang andrades fran och med
2007, se Tabell 2. Férandringarna anpassade statistiken till EU:s jarnvagssakerhetsdirektiv.

Samtidigt som granserna for allvarlig personskada och allvarlig materiell skada andrades,
infordes ett helt nytt kriterium for allvarlig trafikstorning, vilket har betydelse om inget av de
andra kriterierna ar uppfyllda.
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Tabell 2. Kriterier for allvarlig hdandelse utan dédlig utgang. Fore och efter 2007.
Till och med &r 2006 Fran och med ar 2007
Allvarli Personskada till féljd av olyckan, Personskada till féljd av olyckan,
9 vilken medforde mer an tva veckors  vilken medférde mer én 24 timmars
personskada . . . ,
sjukskrivning. sjukhusvard.
Skada pé jarnvéagsfordon,
Allvarlig Skada pa egendom och miljé zp ZZ%C;O"’ ’{;rnv;glgﬁgr;n;rﬁ:ﬁruktur,
materiell varderad till mer &n 10 000 € eller P ggning, mij
skada 100 000 SEK egendom som inte transporteras
) med fordonet, vérderad till mer &n
150 000 €.
Allvarlig Fgrsenlng racker |n.t_e | sig for att Totalt stopp i trafiken i sex timmar
2. ; handelsen ska bedémas som
férsening eller mer.

allvarlig.

Ordet resande ersattes i rapporten avseende 2015 av ordet passagerare i tabeller och
definitioner. Fallolyckor inuti sparvagnar saknas i statistiken for aret 2000.

Fran och med 2016 klassificeras sjalvmord i en sarskild tillsatt arbetsgrupp med
representanter fran Transportstyrelsen, Trafikverket och Rattsmedicinalverket. Det ar samma
metod som anvands in vagtrafiken. Tidigare ar har bedémningen endast utgatt ifrdn Polisens
och Rattsmedicinalverkets beddmning vilket var mindre tillforlitligt.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Statistiken kan anvandas tillsammans annan statistik som har samma klassindelningar och
definitioner. Jamférbarheten mellan olika redovisningsgrupper paverkas av att dessa
indelningar har utdkats succesivt (se kapitel 5.1 Jamférbarhet dver tid)

Under titeln Végtrafikskador publicerar Trafikanalys arligen statistik dver olyckshandelser i
vagtrafiken. Vissa olyckshandelser, framst plankorsningsolyckor vid jarnvagsdrift och
vagtrafikolyckor vid sparvagsdrift kan finnas med i bada statistikprodukterna vilket skulle
kunna medfora dubbelrdkning om man summerar allt. Vid dessa olyckor anvander
Transportstyrelsen information ur databaser som i férsta hand innehaller vagtrafikskador fér
att minska osékerheten och 6ka jamforbarheten i statistiken (se kapitel 2.2.3).

Statistiken om jarnvag har mellan aren 2004 och 2015 rapporterats till EU:s statistikbyra
Eurostat. Eurostat publicerar statistiken tillsammans med motsvarande statistik fran andra
lander*. Jamforbarheten mellan l1ander &r god i och med att statistiken anpassats efter
férordningarna EG 91/2003 och EG 1192/2003, som utbver att anvisa vilka variabler som ska
rapporteras ocksa faststaller EU-gemensamma definitioner éver dessa variabler.

Kraven pa rapportering till EU upphorde efter 2015 eftersom motsvarande uppgifter
levererades av de nationella tillsynsmyndigheterna till Europeiska unionens jarnvagsbyra
(ERA). For Sverige ar det Transportstyrelsen som framstaller och 6éverlamnar arligen
olycksstatistik till ERA, i form av gemensamma sakerhetsindikatorer, for publicering enligt
jarnvagssakerhetsdirektivet 2004/49/EG, inklusive andringsdirektiven 2008/110/EG,

4 Statistiken finns i Eurostats databas https://ec.europa.eu/eurostat/data/database.
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2009/149/EG och 2014/88/EU. | statistiken till ERA exkluderas allvarliga olyckor pa fristaende
jarnvagsnat (Saltsjo- och Roslagsbanan) vilket paverkar jamforbarheten med statistiken i
Bantrafikskador. Statistiken till ERA omfattar inte heller sparvagar och tunnelbanan som ingar
i Bantrafikskador av nationellt intresse. Noterbart &r ocksa att ERA presenterar statistiken
delvis efter andra redovisningsgrupper.

5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Trafikanalys publicerar aven officiell statistik om olyckshandelser i vagtrafiken, med titeln
Végtrafikskador. Plankorsningsolyckor dar vagtrafikfordon ar inblandade ingér i bada
statistikkallorna.

Utover statistiken om vagtrafikskador ligger statistiken narmast tillhands att samanvandas
med 6vrig officiell statistik inom statistikomradet Bantrafik: Bantrafik, Jarnvdgstransporter och
punktlighet pa jarnvédg. Insamlingen och sammanstallningen av statistik till Bantrafik har
utformats s& att handelserna i denna statistik ska motsvara i stort den infrastruktur och trafik
som redovisas i Bantrafik.

Samanvandbarheten med Trafikanalys undersékning Punktlighet pa jarnvag, kvartal- och
arsstatistik, paverkas av att punktlighetsstatistiken inte omfattar tdg pa Saltsjébanan och
Roslagsbanan.

54 Numerisk overensstammelse

Summan av deltotalerna ar lika med totalerna for de olika redovisningsgrupperna.

Alla anvandare rekommenderas att alltid hamta sin information fran den senast utgivna
statistiken, aven for tidigare perioder. Detta pa grund av att eventuella andringar i regel inte
gors i aldre publikationer.
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Allmanna uppgifter

A SOS-klassificering

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under amnesomrade Transporter och
kommunikationer och statistikomrade Bantrafik. Produktkoden &r TK0602.

For statistik som ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) galler sarskilda regler fér kvalitet och
tillganglighet, se lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om den officiella statistiken
samt Statistiska centralbyrans foreskrifter (SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella
statistiken.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstalining av statistik galler sekretess enligt
24 kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For att skydda enskilda personers eller foretags sekretessreglerade uppgifter sakerstalls att
de inte kan r¢jas direkt eller indirekt i den statistik som offentliggors.

Vid behandling av personuppgifter, det vill sdga information som direkt eller indirekt kan
hanforas till en person som ar i livet, galler lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om
den officiella statistiken samt personuppgiftslagen (1998:204). Vidare géller aven
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flédet av
sadana uppgifter och om upphéavande av direktiv 95/46/EG (GDPR) samt Lag (2018:218) med
kompletterande bestdmmelser till EU:s dataskyddsférordning.

C Bevarande och galiring

En kopia av all statistikredovisning som redovisats som pdf-dokument férvaras hos Kungliga
biblioteket och levereras till Riksarkivet. Trafikanalys ar registeransvarig myndighet och
ansvarar for gallring och arkivering av materialet.

D Uppgiftsskyldighet

Statliga myndigheter under regeringen lamnar uppgifter till den officiella statistiken enligt
forordningen (2001:100) om den officiella statistiken.

Statistiken bygger pa uppgifter som rapporterats in till Transporstyrelsen enligt krav i deras
foreskrifter TSFS 2011:86 och TSFS 2011:87.
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Statistiken bygger dartill pa& uppgifter om olyckor och tillbud med farligt gods som rapporterats
in till Myndigheten fér samhallsskydd och beredskaps enligt krav i deras féreskrift MSBFS
2018:6.

E EU-reglering och internationell
rapportering

Statistiken om jarnvag har mellan aren 2004 och 2015 rapporterats till EU:s statistikbyra
Eurostat enligt forordningarna EG 91/2003 och EG 1192/2003.

Transportstyrelsen éverlamnar arligen olycksstatistik, i form av gemensamma
sakerhetsindikatorer, till Europeiska jarnvagsbyran (ERA), fér publicering enligt
jarnvagssakerhetsdirektivet 2004/49/EG, inklusive andringsdirektiven 2008/110/EG,
2009/149/EG och 2014/88/EU (se kapitel 5.2).

F Historik

De langsta tidsserierna som ingér i Bantrafikskador borjar ar 2000. Fran detta ar och framat
finns statistik om antal allvarliga olyckor av olika slag. Dessutom finns statistik om antal
allvarligt skadade och omkomna personer totalt samt férdelat pa olycka eller sjalvmord.

Rapportserien Bantrafikskador har funnits sedan 2007 och fran och med 2008 ar den officiell
statistik. Det huvudsakliga innehallet i rapporten Bantrafikskador publicerades mellan aren
2000 och 2006 som ett avsnitt i den officiella statistiken Bantrafik. Dessférinnan har olycks-
statistik publicerats i rapportserierna Jarnvégar (fran 1993) och Sveriges jarnvégar.

Fran och med 2009 ars utgava ansvarar Trafikanalys for den officiella jarnvagsstatistiken.
Dessforinnan ansvarade SIKA for den (for 1993 till 2008 ars utgavor). Innan dess ansvarade
Statens Jarnvagar (SJ) for den officiella jarnvagsstatistiken, fram till 1992 ars utgava av
publikationen Sveriges Jarnvégar.

G Kontaktuppgifter

Statistikansvarig ,
myndighet Trafikanalys
Kontaktinformation Postadress: Rosenlundsgatan 54, 118 63 Stockholm
Kontaktperson: Fredrik Lindberg / Fredrik S6derbaum
E-post fredrik.lindberg@trafa.se /
P fredrik.soderbaum@trafa.se
Telefon 010-414 42 36 / 010-414 42 23
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Producent Transportstyrelsen

Kontaktinformation Postadress: Jussi Bjorlings vag 19, 781 23 Borlange
Kontaktperson: Gisela Liss

E-post gisela.liss@transportstyrelsen.se

Telefon 010-495 68 59, 076-644 14 18
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Bilaga 1 Definitioner

| statistiken redovisas tre typer av drift: jarnvagsdrift, sparvagsdrift och tunnelbanedrift. De tre
olika slagen av drift presenteras i olika tabeller och summeras i en Oversiktstabell.

Olyckshéndelser och sjalvmordshéndelser (tabell 1 Jdrnvdg, 5 Sparvédg och 8
Tunnelbana)

Olyckshandelser och sjalvmordshandelser: handelser i vilka minst ett jarnvags-/sparvags-
/tunnelbanefordon som rér sig &r inblandat. Varje handelse anges en gang. Om till exempel en
sammanstétning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen. Den forsta handelsen
i ett forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen. Med tagrérelse avses rorelse med
jarnvagsfordon mellan tva bevakade stationer, vilket inkluderar kérplansenlig sparrfard.

Med ursparning avses en olycka dar minst ett hjul pa ett tag lamnar ralsen.

Med sammansto6tning avses dels kollision mellan ett tdg och ett jarnvagsfordon (tagkollision),
dels pakdrning dar ett tadg kor pa ett foremal (férutom féremal som tappats av en vagtrafikant
pa en plankorsning) (tdgpakdrning).

Med kollision vid vdgkorsning i plan avses en olycka pa en plankorsning, vid tagrorelse eller
sparrfard, med inblandning av minst ett vagtrafikfordon, inklusive cykel, eller minst en gaende
eller ett foremal som tappats av en vagtrafikant.

Med personolycka avses olycka dar en person avlider eller skadas allvarligti en
olyckshandelse som inte utgdrs av ursparning, sammanstétning, kollision vid vagkorsning i
plan eller ursparning och kollision vid vaxling. Exempelvis nar personer blir traffade av ett
jarnvagsfordon eller av foremal som lossnar fran ett jarnvagsfordon, eller nar personer ombord
faller eller blir traffade av 16st foremal. Fore 2014 ingar dessa i kategorin andra
olyckshandelser”.

Med ursparningar och kollisioner vid véxling avses handelser vid trafikverksamhet for att
forflytta sparfordon, exempelvis pa en bangard fér att rangera om vagnar i inkommande tag till
nya avgaende tag. Saknas fore 2007.

Med andra olyckshéandelser avses olyckor som inte ingar i kategorierna ovan, exempelvis
kollisioner vid vagkorsning i plan vid vaxlingsrorelse och brander pa fordon i rorelse. Fore
2014 ingar aven personolyckor som darefter ingar i en egen kategori.

Olyckshéndelser och tillbud vid jérnvdgsdrift med farligt gods (tabell 2 Jéarnvég)

| statistiken ingar olyckor och tillbud vid lastning, fyllning, transport eller lossning av farligt
gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och féreméal som har sadana farliga
egenskaper att de kan orsaka skador pa manniskor, miljo eller egendom, om de inte hanteras
ratt under en transport.

Sedan 2007 omfattar statistiken olyckor och tillbud som ar rapporteringspliktiga och
rapporteras till Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) enligt Regulations
concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail (RID), som ar en bilaga till
Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF). Se vidare pa www.otif.org/.
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Med farligt gods menas har amnen och féremal vars transport enligt RID ar antingen férbjuden
eller tillaten endast under vissa angivna villkor. En olycka ar rapporteringspliktig da farligt gods
slappts ut eller en personskada eller annan skada skett som star i direkt samband med det
transporterade godset. Mindre utslapp av vissa @mnen ar undantagna fran rapportering, om
utslappet inte orsakar vasentlig skada pa material eller miljo, enligt narmare specifikation i
forfattningen.

Ett tillbud ar rapporteringspliktigt da det funnits direkt fara for utfléde av rapporteringspliktig
mangd farligt gods. | regel galler detta nar inneslutningen pa grund av skador inte langre ar
Iamplig for den efterfljande transporten eller av andra skal inte ar tillrackligt saker (se vidare i
MSBFS 2015:2, sarskilt sektion 1.8.5,)

Avlidna personer (tabell 3 Jarnvdg, 6 Sparvdg och 9 Tunnelbana) och allvarligt skadade
personer (tabell 4 Jarnvéag, 7 Sparvag och 10 Tunnelbana)

Med avlidna personer avses personer som avlidit inom 30 dagar efter olyckan. Med allvarligt
skadade personer avses personer som uppskattas behdva sjukhusvard i mer an 24 timmar till
en foljd av en sparbunden trafikolycka

Med passagerare avses personer som reser med tdg och som inte ingar i tgets personal,
aven de som stiger pa eller av ett tdg. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas dock endast
om fordonet varit i rérelse vid olyckan.

Jarnvégsanstéllda avser dem som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
ombordpersonal samt personal som hanterar rullande materiel och infrastrukturanlaggningar.
Personal hos entreprenadféretag och egenféretagare ingar.

Med plankorsningstrafikanter avses vagtrafikanter, enligt vagtrafiklagstiftningens definitioner,
vilka forolyckats nar de forsokt ta sig dver jarnvagen vid en iordningstalld plankorsning,
antingen till fots eller pa eller i ett fordon. Plattformsévergang som enbart forbinder plattformar
raknas inte som plankorsning. Fore 2005 ingar dessa i kategorin "0vriga”.

Med personer pa plattform menas personer som forolyckats i samband med fordon i rorelse,
exempelvis genom att de blivit traffade av taget nar de befunnit sig pa en plattform eller
forflyttat sig mellan plattformar pa en iordningsstalld évergang. De som ingar i denna grupp
har inte definierats som passagerare, jarnvagsanstallda, plankorsningstrafikanter eller
obehdriga pa sparomradet. Fére 2014 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Med obehdriga pa sparomradet avses personer som inte jarnvagsanstallda och som
forolyckats nar de befunnit sig pa sparomradet, med undantag for plankorsningar. Fére 2006
ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Med évriga avses personer som inte raknas till nagon av de andra kategorierna, exempelvis,
tjanstgérande post-, polis- och tullpersonal, stadpersonal eller motsvarande. Fére 2005 ingar
aven “plankorsningstrafikanter”, fére 2006 ingar aven “"obehdriga pa sparomradet” och fére
2014 ingar aven “personer pa plattform”.
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Bilaga 2 Transportstyrelsens
formular for anmalan av olycka

Formularet for anmalan om olycka (TSJ7049) finns som PDF-fil pa Transportstyrelsens
webbplats: www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Jarnvag/Arlig-olycks/anmalan-om-olycka/

" TRANSPORT Anmdlan om olycka 1@
A STYRELSEN

Foretag ‘Dﬂm |Tuumn

Rireizefom Trafkandamdl Traftye ‘mm

Typ av olycka

Kaollsion

Mellan och
Paoming

Féremal

WEgr A kolycha

Urspéming

Paankorsningsolycka
Vag-/plankorsningstrafikant
Brand

Fersanoytha T rbeSpIaia YOk (PErOnoiycha som drabbar ansidia)

Arnan otycka (kort beskrhming tex ussiSpp)

Fijdotycsor

Farligt gods

Farligt gods (enlkg RID-E)

UtsiApp ar Tarigt gods
Amne (UN-nr)
ivid fer vagnar skriv under Oviga uppiysningar)

Olyckskonsekvenser

Personkategon: Antal dicisde Antsi shadade Varsw alhvarigt

Passagerare

Anstalld eller entreprencr
\agtrafikant
Plankorsningstrafikant
Obehdriga

Owrig. pa plattiorm
Cvrig, inte pa platiform

Tranepodtatyrelsen ransportsiyreisen se Teleton 077 1-503 503
ag och [amvag JamvagEtransportstyreisen g2 Tewtay 024315274
Eaox 267

781 23 Borlange

BesOksadmas
Juss! BRHlings vag 19, Boriange
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p N TRANSPORT Anmélan om olycka 2@
4 STYRELSEN
Kostnader
sxador pd fordon s&ador pa &My Sgsinfrs i spdranl Sggning skacior g milltn
SEK SEK SEK
Biev tigtrafi=n pd den aktusila baran totait avstingd | minst & Bmmar? Om trafiksiop | minst 6 Hmmar, ange ung=tarig td (mmar)
O | e

Kort hdndelsebeskrivning, eventuella identifierande orsaker och atgérder

QOvriga upplysningar{t.ex. kostnadsberdkningar, avvikande definitioner)
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 414 42 20
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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