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Statistikens kvalitet

1 Relevans
1.1 Andamal och informationsbehov
1.1.1 Statistikens andamal

Statistiken syftar till att redovisa en aktuell bild av allvarliga olyckor samt allvarligt skadade och
omkomna personer i bantrafiken. Trafikanalys férhoppning ar att statistiken ska vara ett
anvandbart underlag for alla som &r intresserade av att félja utvecklingen av trafiksdkerheten
inom bantrafiken i Sverige. Uppgifterna ska ge underlag for att analysera problem samt
atgarder och effekter av atgarder.

Ett andamal med undersokningen ar ocksa att fullgéra Sveriges skyldighet att lamna &rsvisa
uppgifter till EU:s statistikbyra Eurostat (se vidare avsnitt om EU-reglering och internationell
rapportering).

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Anvandare ar bland annat Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen och andra
myndigheter, departement, riksdagen, konsulter, hégskolor och universitet, transportnaringens
intresseorganisationer, infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag, media och allmanheten.

Trafikanalys har kontakter med anvandarna via flera kanaler och tar emot 6nskemal fran
anvandarna dar de kommer till uttryck. Anvandare som arbetar internt pa myndigheten har
enkla kontaktvagar till den som ansvarar for statistiken. Externa anvandare brukar kontakta
Trafikanalys med frdgor om statistiken.

Ett satt att formalisera anvandarkontakterna ar genom anvandarrad. Trafikanalys bedriver tva
anvandarrad som berdr denna statistik, ett for statistik om godstransporter, ett annat for
statistik om persontransporter. Till anvandarraden kommer viktiga externa anvandare av
statistiken och representanter for uppgiftslamnare och statistikproducenter. Bantrafikskador
berdrs i bada anvandarrdden. Anvandarraden traffas tvd ganger per ar.

Syften med anvandarraden ar att diskutera fragor som ror utvecklingen av statistiken och i det
sammanhanget fdnga statistikanvandarnas behov och krav pé& statistiken. Anvandarraden ar
radgivande for Trafikanalys.

Ytterligare ett sétt att fanga upp anvandarnas informationsbehov ar via genomlysningar av
statistiken. Varje ar gor Trafikanalys en djupare behandling av relevans och 6vriga
kvalitetsaspekter i tva av statistikprodukterna, enligt ett rullande schema. Bantrafikskador har
annu inte genomgatt en genomlysning.



Det finns dock anvandarbehov som statistiken inte tacker. Bland annat efterfragas finare
uppdelningar av statistiken, exempelvis pa regioner. Det &r svart att tillgodose alla anvandares
behov bland annat pa grund av statistiksekretessen, att enskildas uppgifter inte far réjas.

1.2 Statistikens innehall

Statistiken redovisar de viktigaste variablerna for att fa en bild 6ver omfattning och utveckling
av bantrafikskadorna i Sverige. Samtliga uppgifter redovisas i aggregerad form sa att enskilda
personer eller féretag inte kan identifieras.

1.2.1 Objekt och population

Objekt och intressepopulation i statistiken &r de allvarliga olycks- och sjalvmordshandelser i
bantrafiken i Sverige. Med bantrafik avses jarnvag, sparvag och tunnelbana.

Malpopulation &r de olyckor, skador och dédsfall vid bantrafiken som intraffar i samband med
kommersiell bantrafik pa alla sparanlaggningar. Dessa ska jarnvagsforetag/trafikutévare och
infrastrukturforvaltare/sparinnehavare rapportera om till Transportstyrelsen, enligt TSFS
2011:86 och TSFS 2011:87. Det som undantas ar museijarnvagar, museisparvagar samt trafik
inom industrianlaggningar om infrastrukturforvaltaren transporterar enbart eget gods dar.

Trafikanalys bedémer att malpopulationen tacker intressepopulationen. Malpopulationen ar
ockséa anpassad efter statistiken som efterfragas av EU.

Statistiken baseras p& uppgifter fran jarnvagsforetag/trafikutdvare,
infrastrukturférvaltare/sparinnehavare och polisen om personskador och olyckor i bantrafik
inom Sverige, dar minst ett fordon i rorelse varit inblandat. | statistiken redovisas féljande
populationer:

- Allvarliga olyckshandelser vid rapporterade bantrafikolyckor
- Dddade och allvarligt skadade personer vid rapporterade bantrafikolyckor

Statistiken éver dodade personer omfattar personer som avlidit till fljd av olyckan och inom
30 dagar efter olyckan. Statistiken 6ver allvarligt skadade personer omfattar personer som
uppskattas behova sjukhusvard i mer an 24 timmar till en foljd av en bantrafikolycka.

Sjalvmord klassificeras i en sarskild arbetsgrupp. Gruppen representeras av representanter
fran Trafikverket, Transportstyrelsen och Rattsmedicinalverket. Som underlag anvands
uppgifter frin genomférda olycksutredningar, polisens bedémningar samt rattskemisk
undersokning och beddmning av Rattsmedicinalverkets klassning av dddssatt. Arbetsgruppen
klassar sedan respektive handelse utifran nedanstaende kriterier (som @ven anvands pa
vagtrafiken). Niva 1 och 2 medfor att handelsen klassas som suicid i statistiken.

Niva 1 Visar att dodssattet var suicid

Avskedstagande, muntligen eller skriftligen, dar avsikten & kommunicerad samt dar
handelsefdrloppet ar misstankt

Niva 2 Talar starkt for att dédssattet var suicid



Misstankt handelseforlopp i kombination med

tidigare kénda sjalvmordsforsok i nartid

— indirekt suicidal kommunikation i nartid

— uttalade sjalvmordstankar och livsleda i nartid
— pégéende langvarig depression

— foregdende svar emotionell handelse i nartid

Niva 3 Kan inte avgéra om dodsséttet var suicid eller olycka
Niva 4 Talar starkt for att dodsséttet var olycksfall

Niva 5 Visar att dodssattet var olycksfall

1.2.2 Variabler

Variablerna i rapporten ar foljande:

e Personvariabler for avlidna och allvarligt skadade: passagerare, bantrafikanstéllda,
plankorsningstrafikanter, personer pa plattform, obehdériga pa sparomradet och 6vriga

e Olycksvariabler: Ursparning, sammanstétning, kollisioner vid vagkorsning i plan,
personolyckor, farligt gods och andra olyckshandelser. For ursparning och kollisioner
ingar variablerna tagfard eller vaxling. For kollisioner vid vagkorsning i plan ingar
variablerna kollision med: personbilar, lastbilar och bussar; 6vriga motorfordon;
fordon utan motor och fotgangare

o Trafikelementvariabler: jarnvag, sparvag och tunnelbana

1.2.3 Statistiska matt

Antal, andelar (procent), antal per 10 miljoner resor, antal per 1 miljard personkilometer och
antal per inblandade trafikelement.

1.2.4 Redovisningsgrupper

Redovisningsgrupper &ar olyckshandelser och sjalvmordshandelser, avlidna, allvarligt skadade
samt for jarnvagsdrift aven olyckshandelser och tillbudshandelser med farligt gods.

Antal skadade, avlidna, sjalvmord och sjalvmordsforsok redovisas aven efter kon.

1.25 Referenstider

Statistiken omfattar bantrafikolyckor som intraffat under redovisningsaret, dvs. kalenderaret.

2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt



Statistiken om skador och olyckor i bantrafik bygger pa den rapportering av bantrafikolyckor
som jarnvagsforetag/trafikutovare och infrastrukturférvaltare/sparinnehavare gor till
Transportstyrelsen. En avstamning goérs mot Polisen om personskada. Alla
personskadeolyckor kommer emellertid inte till polisens k&dnnedom, vilket gor att det verkliga
antalet allvarligt skadade kan vara stdrre &n det som redovisas i statistiken.

Vad galler antal omkomna sa ar polisens uppgifter kompletterade och darmed troligen mer
heltackande fér omkomna i bantrafiken. Polisens, infrastrukturforvaltarnas och
jarnvagsforetagens uppgifter matchas (utifran uppgifter om olyckshéndelsen, alder och kon)
med uppgifter i Rattsmedicinalverket (obduktionsprotokoll). Personnummer anvands inte vid
matchning.

Den redovisade statistiken baseras pa en totalundersékning med god tillforlitlighet. Vissa
rapporteringsfel kan féorekomma. Eftersom undersoékningen ar en totalundersékning redovisas
inte kvantitativa osakerhetsmatt. Den osakerhet som finns i materialet beskrivs under
Osékerhetskéallor nedan.

2.2 Oséakerhetskallor

I och med att jarnvagsforetag/trafikutovare och infrastrukturforvaltare/sparinnehavare anmaler
olyckor som de ar direkt inblandade i, bor ingen stérre undertackning av det totala antalet
allvarliga bantrafikolyckor féreligga. Undertéackningen kan framst finnas for olyckor som
omfattar passagerare i sparbundna fordon, i och med att anstallda inte alltid uppméarksammar
vad som hander i tget eller p4 sparvagnen.

En oséakerhetskalla ar bedémningar av vad som &r en allvarlig olyckshandelse eller allvarligt
skadad person. Jarnvagsforetagets-/trafikutdvarens,
infrastrukturforvaltarens/sparinnehavarens och Polisens mojlighet att pa olycksplatsen
bedoma en personskadas svarighetsgrad ar begransad. Polisen kan vara i en stressad
situation pa olycksplatsen och det kan vara svart eller oméjligt att f& reda pa inblandade
personers personuppgifter och vad som skett i olyckan. Bedémningarna kan aven variera
mellan uppgiftslamnare, trots att det finns entydiga definitioner. Detta kan bland annat bero pa
att information om hur Iang tid man vardats pa sjukhus inte alltid finns tillganglig.

En annan osakerhetskalla ar svarigheten att i efterhand skilja mellan sjalvmordshandelser och
olyckshandelser. Forutsattningarna for Polisen att gora en korrekt bedémning av varje
handelse ar inte alltid goda. For att minska osakerheten i statistiken anvander
Transportstyrelsen dven information ur databasen Strada som i forsta hand innehéaller
vagtrafikskador samt Rattsmedicinalverkets klassning av dodssatt. Utifran plats, tid och
handelseforlopp, far Transportstyrelsen fran polisen information om kon och alder. Dessa
uppgifter anvands sedan for att finna personen i registren hos RMV samt Strada.

| de register och kallor som anvéands finns bortfall. Ett exempel &r att &ven om de allra flesta
omkomna obduceras, s saknas vissa.

2.2.1 Urval

Bantrafikskador ar en totalundersdkning och har ingen urvalsosékerhet. Eftersom de som
Onskar bedriva jarnvagsverksamhet i Sverige maste ansoka om tillstand hos
Transportstyrelsen har myndigheten god kontroll 6ver hur populationen av operatorer varierar.



Samtliga allvarliga bantrafikolyckor som rapporteras fran jarnvagsforetag-/trafikutévare och
infrastrukturforvaltare/sparinnehavare finns med i statistiken.

2.2.2 Ramtackning

Underlag fér ramen &r allvarliga olyckor som sker i bantrafiken och allvarligt skadade samt
omkomna personer i dessa olyckor. En viss under- eller dvertackning kan férekomma om en
uppgiftslamnares beddmning om en skada ar felaktigt, dvs. om klassningen av allvarlig eller
inte allvarlig skada blir fel.

2.2.3 Matning

Transportstyrelsen samlar in data fran tillstindshavare som ar jarnvagsforetag och
infrastrukturférvaltare inom jarnvagsomradet samt fran trafikutévare och sparinnehavare som
bedriver verksamhet vid sparvag eller tunnelbana.

Transportstyrelsen ar den myndighet som utévar tillsyn 6ver jarnvags-, sparvags- och
tunnelbanesystemet. Transportstyrelsen uppratthaller en telefonberedskap som dygnet runt
arets alla dagar tar emot anmalningar fran tillstindshavare i samband med att de involveras i
olyckor, tillbud eller andra vasentliga fel och brister som ar sakerhetsrelaterade.

Utdver den omedelbara rapporteringen ska jarnvagsforetag och trafikutévare arligen
rapportera de olyckor de varit inblandade i och som uppfyller kriterierna for att inga i
statistiken.

Uppgifterna om de anmalda handelserna bearbetas av Transportstyrelsen. De personskador
som uppstatt i samband med att olyckor intraffat foljs upp. Uppféljning sker genom kontakt
med polismyndigheten som svarar p& Transportstyrelsens frdgor om olyckan. Polisens
information anvands for att avgdra om det var en olyckshandelse eller en sjalvmordshéndelse.

Uppgifterna om handelser som ror farligt gods féljs upp genom ett samarbete med
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB). MSB gor den slutliga bedémningen om
vilka olyckor eller tillbud till olyckor som uppfyller kraven for att ingd i statistiken eftersom de ar
ansvarig myndighet for reglerna inom omréadet.

2.2.4 Bortfall

Trafikanalys och Transportstyrelsen beddmer att medveten underrapportering av
olyckshandelser ar forsumbar. Omedveten underrapportering kan forekomma till féljd av att
uppgiftslamnare underskattar hur allvarlig en handelse ar. Rapporteringen av tillbud till
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) kan praglas av viss underrapportering
fran verksamhetsutdvarna, dven om detta &r svart att peka pa.

2.2.5 Bearbetning

Insamlade uppgifter granskas manuellt. Dubblettkontroller och logiska kontroller samt
kontroller mot andra register genomfors. Andra register som anvands &r Strada
(vagtrafikskador) och uppgifter fran Rattsmedicinalverkets uppgifter fran obduktioner.
Uppgifterna samlas i en databas (TRAPhandelse) och underlag till statistiken tas fram ur
databasen.

Metoderna som anvands i denna totalundersokning ar enkla med fa arbetsmoment vilket
haller nere risken for fel i hanteringen. Endast summeringar goérs av handelser som uppfyller



kriterierna for statistikens variabler. Resultaten av filtreringarna laggs 6ver i tabellerna som
ska publiceras. Uppgifterna kontrolleras i flera steg for att minska risken for felaktigheter.

Vid bearbetning och sammanstélining kan det uppsta missforstand eller felaktigheter.

2.2.6 Modellantaganden

Inga modellantaganden gors.

2.3 Preliminar statistik jamférd med
slutlig

Ingen preliminar statistik publiceras av Trafikanalys. Vid frdgor om detta hanvisar vi till
Transportstyrelsens publicering.

3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Framstallningstiden ar ungefar 6,5 manader fran arsskiftet till publicering.

3.2 Frekvens

Insamlingen av uppgifter om bantrafikolyckor sker I6pande under aret. Publicering sker arsvis.

3.3 Punktlighet

Publicering for Bantrafikskador 2016 skedde enligt publiceringsplanen dvs. den 20 juni 2017
(se www.trafa.se/kalendern).

4 Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats: http://www.trafa.se/bantrafik/bantrafikskador/

Rapporterna finns tillgéngliga i pdf- och Excelformat.
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4.2 Maojlighet till ytterligare statistik

Bantrafikskadestatistiken kan anvandas tillsammans med annan statistik som har samma
klassindelningar och definitioner.

Transportstyrelsen forvarar primarmaterialet i sina databaser. Primarmaterialet ar
sekretessbelagt men kan lamnas ut for forskning och framstélining av annan officiell statistik
under forutsattning att sekretessen kan bevaras. Det finns dven mgjlighet att fa statistik som
inte ar framtagen, men som befintlig data ger underlag for. Det férutsatter att statistiken som
efterfragas inte strider mot gallande lagstiftning, exempelvis att kansliga uppgifter réjs.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i tabeller, text och diagram.

4.4 Dokumentation

Kvalitetsdeklarationen uppdateras vid varje ny publicering av statistik och finns pa
Trafikanalys webbplats. Samtliga rapporter innehéller aven en sammanfattning av
kvalitetsdeklarationen: Fakta om statistiken. Dartill innehaller rapporterna ett avsnitt med
definitioner av variabler.

5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet 6ver tid

Statistiken ar i huvudsak jamforbar sedan ar 2000. Dock har indelningar férandrats 6ver tid,
vilket gor att jamforbarheten over tid forsvaras. Definitionerna pa allvarlig personskada och

allvarlig materiell skada férandrades fran och med 2007. Detta beskrivs narmare i bérjan av
avsnittet Definitioner i rapporten.

Fallolyckor i sparvagnar saknas i statistiken for aret 2000.

Olyckshandelser av kategorin Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas i statistiken fore
2007. En jamférbar serie av antal olyckor behover alltsa justeras for det med borjan 2007.

Antalet kategorier av olyckshéndelser utokades med bdrjan 2014, genom att Personolyckor
orsakade av rullande materiel i rérelse tillkom. Detta reducerade antalet i kategorin Andra
olyckshandelser jamfort med tidigare ar.

Antalet kategorier av avlidna och allvarligt skadade har utokats stegvis. Fram till 2004 finns
bara kategorierna Passagerare, Jarnvagsanstallda och Ovriga, med storst antal personer i
Ovriga. Kategorin Plankorsnings-trafikanter har data fran 2005 for jarnvag och 2006 for
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sparvag. (Plankorsningar forekommer inte i tunnelbanan). Kategorin Obehériga p&
sparomradet finns fran 2006. Kategorin Personer pa plattform finns fran 2014. Dessa
forandringar har varje gang reducerat antalet i kategorin Ovriga jamfért med tidigare Ar.

Indelningen av personer efter kon finns i statistiken fran 2009.

Ordet Resande ersattes i rapporten avseende 2015 av ordet Passagerare i tabeller och
definitioner, men det har ingen betydelse for tolkningen av statistikvardena.

Frén och med 2016 klassificeras sjalvmord i en sarskild arbetsgrupp med representanter fran
Transportstyrelsen, Trafikverket och Rattsmedicinal-verket. Samma metod som for vagtrafiken
anvands. Tidigare ar har bedémningen endast utgatt ifran Polisens och Rattsmedicinalverkets
beddmning.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Jamforbarheten i statistikrapporteringen mellan lander ér god i och med att EU utfardat
férordningarna EG 91/2003 och EG 1192/2003 som utdver att anvisa vilka variabler som ska
rapporteras ocksa faststaller EU-gemensamma definitioner 6ver dessa variabler. Statistiken ar
anpassad till dessa forordningar, bland annat ar samtliga definitioner och principer fér
sammanstallning av uppgifter harmoniserade med gemenskapens krav.

Under titeln Vagtrafikskador publicerar Trafikanalys arligen statistik 6ver olyckshandelser i
vagtrafiken. Vissa olyckshandelser, framst plankorsningsolyckor vid jarnvagsdrift och
vagtrafikolyckor vid sparvagsdrift kan finnas med i bada produkterna vilket skulle kunna
medféra dubbelrdakning om man summerar allt.

5.3 Samanvandbarhet i dvrigt

Sverige 6verlamnar statistik till Eurostat och Europeiska jarnvagsbyrén (ERA) for publicering.
Statistiken foljer férordningar och direktiv (se vidare avsnitt Allmanna uppgifter E), och goér
darmed att bada kallorna har jamférbara uppgifter fran hela EU.

54 Numerisk dverensstammelse

Statistiken ar konsistent i bemarkelsen att samtliga resultattabeller har numerisk
Overensstammelse. Med detta menas att en enskild variabels totalsumma ar lika for samma
redovisningsvariabler som redovisas i andra tabeller.
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Allmanna uppgifter

A Klassificeringen Sveriges officiella
statistik

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under &mnesomrade Transporter och
kommunikationer och statistikomrade Bantrafikskador. Produktkoden &r TKO602. For statistik
som ingdr i SOS galler sarskilda regler for kvalitet och tillganglighet, se lagen (2001:99) och
férordningen (2001:100) om den officiella statistiken samt Statistiska centralbyréns foreskrifter
(SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella statistiken.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstallning av statistik galler sekretess enligt 24
kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For att skydda enskilda personers sekretessreglerade uppgifter sékerstalls att de inte kan
rojas direkt eller indirekt i den statistik som offentliggors.

Vid behandling av personuppgifter, det vill sdga information som direkt eller indirekt kan
hanfdras till en person som ar i livet, galler lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om
den officiella statistiken samt personuppgiftslagen (1998:204).

I enlighet med EU-férordningen 6verfors avidentifierade uppgifter om olyckor vid jarnvéagen till
EU:s databaser. Uppgifter som lamnas till EU ar sekretesskyddade enligt EU-férordning EG nr
223/2009.

C Bevarande och gallring

Transportstyrelsen (tidigare Jarnvagsstyrelsen) har arkivansvar for undersokningen sedan 1
juli 2004.

En kopia av all statistikredovisning som publicerats som pdf-dokument forvaras hos Kungliga
biblioteket och levereras till Riksarkivet.

D Uppgiftsskyldighet
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Uppgiftsskyldighet foreligger for tillstdndsinnehavare som &r naringsidkare och
infrastrukturférvaltare inom jarnvagsomradet samt fran trafikutévare och sparinnehavare som
bedriver verksamhet vid sparvag eller tunnelbana enligt TSFS 2011:86 och TSFS 2011:87.
Statistikinsamlingen regleras aven enligt lagen om den officiella statistiken (2001:99) och
férordningen om den officiella statistiken (2001:100).

E EU-reglering och internationell
rapportering

Statistiken om jarnvagen regleras enligt EU-forordning EG 91/2003 och EG 1192/2003 dels
jarnvagssakerhetsdirektivet 2004/49/EG, inklusive andringsdirektiven 2008/110/EG,
2009/149/EG och 2014/88/EU. Déarefter har forordningen kompletterats med EG 332/2007 om
tekniska anvisningar for éverforing av jarnvagstransportstatistik. Senaste andringarna av EG
91/2003 aterfinns i EU 2016/2032. | enlighet med EU-férordningen rapporterar Trafikanalys
uppgifter om olyckor vid jarnvagen till Eurostat.

Sverige foljer samma EU-férordning som EU:s évriga medlemsléander, vilket innebar att denna
undersoknings resultat gar att jamféra med 6vriga medlemslanders. De uppgifter som
Eurostat efterfragar enligt férordningen presenteras for varje medlemsland i Eurostats
publikationer.

Transportstyrelsen dverlamnar olycksstatistik, i form av gemensamma sékerhetsindikatorer, till
Europeiska jarnvagsbyran, ERA, for publicering. Det kan uppsta skillnader i siffrorna till de
olika mottagarna, vilket beror pa att statistiken till ERA exkluderar allvarliga olyckor pa
fristdende jarnvagsnat medan statistiken till Eurostat inkluderar dessa. Dessa skillnader beror i
sin tur pa att tva olika regelverk styr statistiken.

F Historik

De langsta serierna som ingar i tabellbilagan till Bantrafikskador 2016, borjar ar 2000. Fran
detta &r och framét finns antal allvarliga olyckor av olika slag. Dessutom finns antal allvarligt
skadade och omkomna personer totalt samt férdelat pa olycka eller sjalvmord.

2005 tillkom kategorin plankorsningstrafikanter, vilket tidigare ar ingick i dvriga.
2006 tillkom kategorin obehdriga pa sparomradet, vilket tidigare ar ingick i dvriga.

Kriterierna for allvarlig handelse vid handelser utan dodlig utgang andrades fran och med
2007. Forandringarna anpassade statistiken till EU:s jarnvagssakerhetsdirektiv. Samtidigt som
granserna for allvarlig personskada och allvarlig materiell skada andrades, infordes ett helt
nytt kriterium for allvarlig trafikstérning, vilket har betydelse om inget av de andra kriterierna ar

uppfyllda.

2007 tillférdes ursparningar och kollisioner vid vaxling, vilket tidigare helt saknades.

Sedan 2007 omfattar statistiken olyckor och tillbud som &r rapporteringspliktiga och
rapporteras till MSB enligt, Regulations concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Rail (RID), som ar en bilaga till Convention concerning International Carriage by
Rail (COTIF). Se vidare pa http://www.otif.org/.
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Sedan 2014 finns en egen kategori for "personolyckor”, som tidigare ingick i kategorin "andra
olyckshandelser”.

G Kontaktuppgifter

Statis_tikansvarig Trafikanalys

myndighet

Postadress Torsgatan 30, 113 21 Stockholm
BesoOksadress Akademigatan 2, Ostersund
Kontaktperson Sara Berntsson

E-post sara.berntsson@trafa.se

Telefon 010 — 414 42 07
Statistikproducent Transportstyrelsen

Postadress Jussi Bjorlings vag 19, 781 23 Borlénge
Kontaktperson Gisela Liss

E-post gisela.liss@transportstyrelsen.se
Telefon 010 — 495 68 59, 076 — 644 14 18
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Bilaga

Transportstyrelsens blankett for omedelbar rapportering
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Anmalan om olycka

1(2)

Foretag

Datum Tidpunkt

Plats Plats/Stracka:
Vilj i listan

Rérelseform Trafikdndamal

Vilj i listan Vilj i listan

Trafiktyp
Vilj i listan

Om jarnvag:

Vilj i listan

Tag/sparrfardsnummer

Typ av olycka

Kollision

Mellan

och

Pakorning

Féremal

Vagtrafikolycka

Ursparning

Plankorsningsolycka

Vag-/plankorsningstrafikant:

Vilj i listan

Brand
Vilj i listan

Personolycka

Vilj i listan

Om arbetsplatsolycka (personolycka som drabbar anstalld)

Vilj i listan

Annan olycka (kort beskrivning t.ex.utslapp)

Foljdolyckor
Vilj i listan

Farligt gods

Farligt gods (enligt RID-S)
Vilj 1 listan

Utslapp av farligt gods
Amne (UN-nr)

Vagnsnummer(vid fler vagnar skriv under évriga upplysningar)

Olyckskonsekvenser

Personkategori: Antal dédade Antal skadade Varav allvarligt

Passagerare

Anstalld eller entreprendr

Vagtrafikant

Plankorsningstrafikant

Obehdriga

Ovrig, pé plattform

Ovrig, inte pé plattform

Transportstyrelsen transportstyrelsen.se

Vag- och jarnvagsavdelningen
Box 267

781 23 Borlange

Besoksadress

Jussi Bjorlings vag 19, Borlange

jarnvag@transportstyrelsen.se

Telefon
Telefax

0771-503 503
0243-152 74
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Kostnader
skador pa fordon skador pa jarnvagsinfrastruktur/sparanlaggning skador pa miljon
SEK SEK SEK
Blev tagtrafiken pa den aktuella banan totalt avstdngd i minst 6 timmar? Om trafikstop i minst 6 timmar, ange ungefarlig tid (timmar)
Oda | OINej

Kort handelsebeskrivning, eventuella identifierande orsaker och atgarder

Ovriga upplysningar(t.ex. kostnadsberékningar, avvikande definitioner)







Trafik
analys

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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