Bantrafikskador 2015 Statistik
Rail traffic accidents 2015 2016:20






Bantrafikskador 2015
Rail traffic accidents 2015



Trafikanalys

Adress: Torsgatan 30

113 21 Stockholm

Telefon: 010 414 42 00

Fax: 010 414 42 10

E-post: trafikanalys@trafa.se
Webbadress: www.trafa.se
Ansvarig utgivare: Brita Saxton
Publiceringsdatum: 2016-06-13

@Sveriges offidella statistik



Forord

| denna rapport redovisas den arliga officiella statistiken éver olyckshandelser vid jarnvagar,
sparvagar och tunnelbanan, det vi kallar bantrafik. For handelser vid jarnvagstransporter av
farligt gods ingar aven tillbud i statistiken.

Sjalvmordshandelser raknas definitionsmassigt inte till olyckor, men redovisas anda i rapport-
en. Den officiella statistiken om dédsorsaker, som Socialstyrelsen publicerar, innehéller mer
information om sjalvmord i Sverige.

Detta ar ar statistiken utvecklad sedan féregdende ar med fler kategorier av bade olycks-
handelser och drabbade personer.

Transportstyrelsen har bistatt Trafikanalys med att samla in och sammanstalla uppgifterna i
denna rapport. Projektledare vid Transportstyrelsens vag- och jarnvagsavdelning har varit Eva
Linmalm. | delen om olyckor med farligt gods har ocksd Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap medverkat. Dar har Brita Skardin arbetat med sammanstallningen av rapporterade
olyckor och tillbud. Vid Trafikanalys har Jan Ostlund varit produktansvarig och skrivit rapport-
ens texter tillsammans med Sara Berntsson.

Vi vill rikta ett tack till de uppgiftslamnare som bidragit till att denna rapport kunnat samman-
stéllas. Trafikanalys tar garna emot synpunkter och forslag till férbattringar av statistiken.

Under titeln Véagtrafikskador publicerar Trafikanalys arligen statistik dver olyckshandelser i
vagtrafiken.

Ostersund i juni 2016

Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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Sammanfattning

Vid jarnvagsdrift intraffade intraffade 42 Eftersom olyckstalen &r sma kommen-

allvarliga olyckshandelser 2015. Totalt teras férandringarna mellan de tva
intraffade 250 allvarliga olyckshandelser under | senaste femarsperioderna, alltsa 2011—
aren 2011-2015. Aren 2006-2010 var det 2015 jamférs med 2006-2010. Ars-

uppgifter namns fér 2015 och finns for

antalet 293. Nedgangen mellan perioderna var SN
varje ar i tabellerna.

15 procent. Antalet kollisioner vid plan-
korsningar minskade mellan perioderna med 23 procent.

Under 2015 avled 16 personer i olyckor vid jarnvagsdrift, 3 kvinnor och 13 man. Under 2011—
2015 avled 99 personer, 27 kvinnor och 72 man. | de tva storsta kategorierna, obehoriga pa
sparomradet och plankorsningstrafikanter, dominerade mannen med en andel om totalt 74
procent. De drabbade jarnvagsanstallda var ocksd mest man.

Under 2015 blev 14 personer allvarligt skadade vid jarnvagsdrift, 5 kvinnor och 9 méan. Det var
76 under 2011-2015, varav 24 kvinnor, 51 man och 1 utan uppgift om kén. Den tva storsta
grupperna av allvarligt skadade 2011-2015 var plankorsningstrafikanter och obehériga pa
sparomradet, som bada uppgick till 31 personer eller 41 procent. Andelen man var 74 procent
respektive 65 procent.

Vid sparvagsdrift intraffade 9 allvarliga olyckshandelser under 2015, varav 5 vagtrafikolyckor.
Vid en jamforelse av de senaste femarsperioderna gick antalet allvarliga olyckshandelser ned
fran 112 under 2006—-2010 till 50 under 2011-2015.

Under 2015 avled ingen person i en olycka vid sparvagsdrift. Under perioden 2011-2015
avled 5 personer, varav 2 kvinnor och 3 man. Femarsperioden innan var det 10. Ingen avliden
2006—-2015 var passagerare ombord pa sparvagnarna eller anstalld. Senast det hande var
2005 da 1 passagerare dog. Vid plankorsningar omkom 1 man under de tio aren 2006—2015,
vilket skedde 2014. Vid obehérigt sparbetrddande omkom 2 man 2012 och sammanlagt 2
personer under 2006—2010.

Under 2015 blev 9 personer allvarligt skadade vid sparvagsdrift, 5 kvinnor och 4 man. Totalt
blev 47 personer allvarligt skadade under perioden 2011-2015, varav 21 kvinnor och 26 man.
Under féregaende femarsperiod skadades 97 personer allvarligt.

Vid tunnelbanan intraffade 6 allvarliga olyckshandelser 2015. Antalet olyckshandelser var 32
under perioden 2011-2015 och 26 under den féregdende femarsperioden.

Under 2015 avled 4 personer vid tunnelbanedrift, alla man. Under femarsperioden 2011-2015
avled 14 personer vid olyckshandelser i samband med tunnelbanedrift, 1 kvinna och 13 man.
Under féregaende femarsperiod avled 11 personer. De flesta dodsfallen kategoriseras som
obehdrigt sparbetradande.

Ar 2015 blev 2 man allvarligt skadade vid tunnelbanedrift. De allvarligt skadade uppgick till 16
under den senaste femarsperioden, vilket var 3 fler jamfoért med féregaende femarsperiod.

Om risken for passagerarna for att skadas allvarligt eller dédas relateras till resornas langd
och dessutom laggs ihop, visar den jamférelsen att passagerarna under 2006—-2015 utsatts for
hogst risk vid resa med sparvagn och lagst risk vid resa med jarnvag. Tunnelbaneresandet
hamnar daremellan. Dock har bara passagerare med jarnvag avlidit under de tio aren.



Summary

In 2015 there were 42 serious accidents in Because the number of accidents is low,
railway operation. In all there were 250 serious only changes between the latest 5 year-
accidents during 2011-2015. The 5 year- periods are commented, meaning that
period before, the number was 293 and the 2011-2015 is compared to 2006-2010.
decrease between periods was 15 per cent. Yearly f|gure_s are_mentloned for 2015

. . and are available in the tables for all
The number of level crossing collisions years.
declined by 23 per cent.

During 2015 accidents in railway operation killed 16 persons, 3 women and 13 men. During
2011-2015 in total 99 persons died in accidents in railway operation, 27 women and 72 men.
In the biggest subgroups, unauthorised persons on railway premises and level crossing users,
men dominated with 74 per cent in total. The victims among railway employees were also
mostly men.

In railway operation, a number of 14 persons were seriously injured in accidents in 2015,

5 women and 9 men. This group was 76 during 2011-2015. The two biggest subgroups were
level crossing users and unauthorised persons on railway premises. In that categories men
dominated with about 74 and 65 per cent, respectively.

In tram operation, there were 9 serious accidents during 2015, among these 5 road accidents.
A comparison of the two latest 5 year-periods shows that the number declined to less than
half, from 112 during 2006—-2010 to 50 during 2011-2015.

No person died in accidents in tram operation during 2015. During 2011-2015 in total 5
persons died, 2 women and 3 men. That was 5 fewer than the previous five years. None of the
victims 2011-2015 was a passenger on a tram or employee. One person died at a level
crossing and 2 persons died as unauthorised persons on tramway premises. As other persons
2 victims were registered.

During 2015 a number of 9 persons were seriously injured in tram operation, 5 women and 4
men. In total 47 persons were seriously injured in tram operation during 2011-2015, 21
women and 26 men. During the 5 year-period before, 97 persons were seriously injured.

In the metro there were 6 serious accidents in 2015. The number was 32 during 2011-2015
and 26 the five years before that.

In metro accidents 4 persons died during 2015, all of them men. During 2011-2015 the victims
were 14 in metro accidents, 1 woman and 13 men. During the previous five years 11 persons
died. Most of the victims are categorised as unauthorised persons on metro premises.

In accidents at metro operation 2 men were seriously injured in 2015. These were 16 during
2011-2015, which was 3 more than the previous 5-year period.

If risks for fatalities and serious injuries are related to length of journeys and summed
together, this comparison shows that passengers during 2006—-2015 have been subject of the
highest risk travelling with tramway and the lowest risk travelling with railway. The risk of
travelling by metro is in between.



1 Inledning

De olyckor som ingar i rapporten ar, om inte annat anges, olyckor med sparfordon i rorelse
som lett till minst en av foljande konsekvenser:

e att minst en person omkommit eller skadats allvarligt, eller
e kostnader for materiella skador pa mer an 1,4 miljoner svenska kronor, eller
o totalt trafikstopp i minst sex timmar.

Den namnda begransningen till hdndelser som intraffar nar fordon varit i rérelse utesluter tva
viktiga olyckstyper, bland andra. Det galler passagerare som skadas nar de stiger pa eller av
stillastdende vagnar och obehodriga som kommer i ndrheten av hégspanningsledningar.

Sjalvmord och sjalvmordsforsok betraktas inte som olyckor i strikt mening och kommenteras
inte i texten, men statistik om dessa handelser finns i tabellbilagan.” Dessa handelser har
under de senaste tio aren sammantaget varit nagot fler an alla allvarliga olyckshandelser.

| vissa fall kan det rada osakerhet kring om ett dddsfall &r en olyckshandelse eller ett sjalv-
mord. Da réaknas dddsfallet som en olyckshandelse i statistiken.

Eftersom olyckstalen ar sma kommenteras férandringstalen som summerade antal under de
tva senaste femarsperioderna, alltsa 2011-2015 jamfort med 2006—-2010. Arsuppgifter ndmns
for 2015 och finns for varje ar i tabellerna.

Indelningen av personer efter kon finns bara i tabellerna fran 2009, varfér inga jamforelser
langre bakat kan goras av de uppgifterna.

Se mer i avsnittet om definitioner.

" Fér generell statistik 6ver sjalvmord hanvisas till Socialstyrelsens dédsorsaksstatistik.
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2  Allvarliga olyckor vid
jarnvagsdrift

2.1 Handelser

Ar 2015 intraffade 42 allvarliga olyckshandelser vid jarnvagsdrift, varav 18 personolyckor.
Totalt intréffade 250 allvarliga olyckshandelser under aren 2011-2015. Aren 2006—-2010 var
det antalet 293. Nedgangen mellan perioderna var 15 procent. Jamforelsen haltar nagot
eftersom ursparningar och kollisioner vid vaxling inte finns med i statistiken fér 2006.

Antalet kollisioner vid plankorsningar minskade mellan perioderna med 23 procent, fran 71
aren 2006-2010 till 55 under aren 2011-2015. En specifikation av vad tagen kolliderat med
visar att det under aren 2011-2015 till 55 procent var kollisioner med personbilar, lastbilar och
bussar, till 9 procent kollisioner med andra motorfordon och till 36 procent var kollisioner med
fordon utan motor eller fotgéngare.

Den absolut vanligaste olyckskategorin har de senaste tio aren varit sa kallade andra olycks-
handelser. De senaste tva aren har kategorin Personolyckor orsakade av rullande materiel i
rorelse tillkommit i statistiken, varefter antalet andra olyckshéndelser i statistiken reducerats
kraftigt bada aren.

Antalet ursparningar vid tagrorelse minskade med 25 procent under de studerade perioderna.
Det var 39 ursparningar 2011-2015 jamfort med 52 under féregéende femarsperiod. Antalet
sammanstotningar vid tagrorelse var oférandrat under den senaste femarsperioden jamfort
med féregaende, i bada fallen 16 sammanstétningar per femarsperiod.
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Figur 2.1: Allvarliga olyckshandelser vid jarnvagsdrift, indelade efter kategori, 2000-2015
Anm: Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas fore 2007. Antalet kategorier av olyckshandelser
utdkades 2014, vilket medfort farre antal i Andra olyckshandelser.

Tabellen om allvarliga olyckor med farligt gods skiljer sig delvis fran den 6vriga rapporten.
Dels ingar aven olyckor med stillastdende fordon, exempelvis vid lastning och lossning, dels
ingar ocksa vissa tillbud, framst handelser nar godsets inneslutning inte langre ar sakert.
Olyckor med farligt gods som skett med rullande fordon raknas i statistiken bade som olyckor
vid jarnvagsdrift och som olyckor med farligt gods.

Olyckorna med farligt gods finns bara i statistiken sedan 2004. Fére 2007 rapporterades de pa
ett annat satt, vilket forsvarar jamforelser. | denna rapport presenteras darfér endast statistik-
en fran och med 2007.

Allvarliga olyckor och tillbud med farligt gods ar mycket ovanliga. Utover att séakerheten vid
transporterna ar hdg undantar statistiken handelser med mindre utslapp av vissa @mnen, om
utslappet inte orsakar vasentlig skada pa material eller miljo. Olyckor som inte paverkar tagets
vagnar med farligt gods ingar inte heller.

Under flera &r intraffade inga olyckshandelser eller tillbud med farligt gods. Ar 2014 intraffade
4 sadana handelser, alla utan utslépp av farligt gods. Ar 2015 var det aterigen ingen sadan
héandelse.

Se vidare i tabell 1 och 2 i avsnitt 6.
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2.2 Avlidna

Under 2015 avled 16 personer i olyckor vid jarnvagsdrift, 3 kvinnor och 13 man. Under 2011—
2015 avled 99 personer, 27 kvinnor och 72 man. | genomsnitt omkom 20 personer per ar
under den perioden, 5 kvinnor och 14 man. Totalt var det 20 procent farre avlidna an under
féregaende femarsperiod. | absoluta tal minskade antalet avlidna vid jarnvagsdrift fran 123
personer 2006—2010 till 99 personer 2011-2015. En stor del av minskningen beror pa ett
enda ar, 2010.
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Figur 2.2: Avlidna vid olyckshéndelser vid jarnvagsdrift, 2000-2015

En indelning av de avlidna i kategorier visar att under 2011-2015 var ingen passagerare, 5
jarnvagsanstallda, 38 plankorsningstrafikanter, 53 obehdriga pa sparomradet och 3 dvriga

(inklusive personer pa plattform som separeras i statistiken med boérjan 2014). Den stérsta

kategorin, obehdriga pa sparomradet, utgjorde 54 procent av det totala antalet.

Under 2015 avled ingen passagerare till foljd av en jarnvagsolycka. Férra gangen det hande
var 2010. Antalet avlidna passagerare minskade fran 2 till 0 mellan perioderna 2006-2010 och
2011-2015. Antalet avlidna jarnvagsanstallda 6kade fran 2 till 5 under samma perioder. Plan-
korsningstrafikanter 6kade fran 37 till 38. For dvriga grupper finns inte underlag for att jamfora
under 10 ar.

| de tva storsta grupperna, obehdriga pa sparomradet och plankorsningstrafikanter,
dominerade mannen med en andel om totalt 74 procent under 2011-2015. De drabbade
jarnvagsanstallda var ocksa mest man.
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Figur 2.3: Avlidna vid olyckshandelser vid jarnvagsdrift, férdelade pa kén, 2009-2015

Se vidare i tabell 3 i avsnitt 6.

2.3 Allvarligt skadade

Under 2015 blev 14 personer allvarligt skadade vid jarnvagsdrift, 5 kvinnor och 9 man. Det var
76 under 2011-2015, varav 24 kvinnor, 51 man och 1 utan uppgift om kon. | genomsnitt
skadades 15 personer allvarligt varje ar under perioden. Det var en minskning med 7 procent
jamfort med under 2006—2010.2 | absoluta tal var minskningen fran 85 allvarligt skadade
2006—2010 till 76 under 2011-2015.

Det var 1 passagerare som skadades allvarligt 2015, en kvinna. Under femarsperioden 2011-
2015 var det 5 passagerare som skadades allvarligt, jamfort med 17 femarsperioden fore.
Antalet allvarligt skadade obehoriga pa sparomradet 6kade fran 16 till 31 mellan samma
perioder, en 6kning med 94 procent. Antalet allvarligt skadade plankorsningstrafikanter
minskade fran 33 till 31 mellan perioderna. Antalet allvarligt skadade jarnvagsanstallda
minskade ocks3, fran 14 till 4 personer. For dvriga grupper finns inte underlag for att jamfora
under 10 ar.

Den tva stdrsta grupperna av allvarligt skadade 2011-2015 var plankorsningstrafikanter och
obehoriga pa sparomradet, som bada uppgick till 31 personer eller 41 procent. | bada
grupperna dominerade mannen. Andelen man av allvarligt skadade plankorsningstrafikanter

2 Definitionen av allvarligt skadad &ndrades 2007, vilket férsvarar jamférelser mellan perioderna. Se avsnittet
om definitioner.
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var 74 procent och andelen man av obehdriga pa sparomradet var 65 procent. Allvarligt
skadade passagerare var mest kvinnor.
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Figur 2.4: Allvarligt skadade vid olyckshandelser vid jarnvagsdrift, fordelade pa kén, 2009-2015

Se vidare i tabell 4 i avsnitt 6.
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3 Allvarliga olyckor vid
sparvagsdrift

3.1 Handelser

Det intraffade 9 allvarliga olyckshandelser vid sparvagsdrift under 2015, varav 5 vagtrafik-
olyckor. Vid en jamférelse av de senaste femarsperioderna gick antalet allvarliga olycks-
handelser ned till mindre an halften, frdn 112 under 2006—-2010 till 50 under 2011-2015.

Den absolut storsta olyckskategorin har de senaste tio aren varit sa kallade andra olycks-
handelser. De senaste tva aren har kategorin Personolyckor orsakade av rullande materiel i
rorelse tillkommit i statistiken, varefter antalet andra olyckshéndelser i statistiken eliminerats
bada aren.

Bland de olyckskategorier som ar jamférbara under 10 ar ar olyckstalen sma och jamforelser
vanskliga. Vagtrafikolyckor minskade fran 14 under 2006—2010 till 12 under 2011-2015.
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Figur 3.1: Allvarliga olyckshandelser vid sparvagsdrift, indelade efter kategori, 2001-2015
Anm: Urspéarningar och kollisioner vid vaxling saknas fére 2007. Antalet kategorier av olyckshandelser
utokades 2014, vilket medfort farre antal i Andra olyckshéndelser.
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3.2 Avlidna

Under 2015 avled ingen person i en olycka vid sparvagsdrift. Under perioden 2011-2015
avled 5 personer, varav 2 kvinnor och 3 man. Femarsperioden innan var det 10.
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Figur 3.2: Avlidna vid olyckshandelser vid sparvagsdrift, 2000-2015

Indelningen av de avlidna i kategorier visar att ingen avliden 2006—2015 var passagerare
ombord pa sparvagnarna eller anstalld. Senast det hande var 2005 da 1 passagerare dog. Vid
plankorsningar omkom 1 man under de tio &ren 2006—-2015, vilket skedde 2014. Vid obehdrigt
sparbetrddande omkom 2 man 2012 och sammanlagt 2 personer under 2006—2010. Den
storsta gruppen under tioarsperioden var évriga, dar 2 dédade kvinnor registrerades 2012 och
totalt 8 personer under 2006—2010. Till kategorin 6vriga fors exempelvis vagtrafikanter och
fore 2014 personer som vid olyckan befann sig pa hallplatserna.
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Figur 3.3: Avlidna vid olyckshandelser vid sparvagsdrift, fordelade pa kon, 2009-2015
Anm: For 2011, 2013 och 2015 ar antal avlidna noll.

3.3 Allvarligt skadade

Under 2015 blev 9 personer allvarligt skadade vid sparvagsdrift, 5 kvinnor och 4 man. Totalt
blev 47 personer allvarligt skadade under perioden 2011-2015, varav 21 kvinnor och 26 man.
Under féregaende femarsperiod skadades 97 personer allvarligt. Det var darmed en minsk-
ning av skadefallen med 52 procent mellan femarsperioderna. Den stora minskningen
forklaras mest av en stor minskning i kategorin passagerare, fran 60 till 9 allvarligt skadade.

Den storsta kategorin av allvarligt skadade 2011-2015 var dvriga, som uppgick till 23 person-
er eller 42 procent. Till kategorin dvriga férs exempelvis vagtrafikanter och fére 2014 personer
som vid olyckan befann sig pa hallplatserna. Obehdériga pa sparomradet uppgick till 10 och
passagerare till 9 personer. Allvarligt skadade plankorsningstrafikanter uppgick till 4 och
dessutom blev 1 sparvagsanstalld allvarligt skadad.

Bland de allvarligt skadade passagerarna 2011-2015 var kdnsférdelningen 6 kvinnor och 3
man. Av de 4 allvarligt skadade plankorsningstrafikanterna var 1 kvinna och 3 man. Obehdériga
pa sparomradet som skadades allvarligt var 3 kvinnor och 7 man. | gruppen 6vriga var andel-
arna i stort sett lika mellan kénen.
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Figur 3.4: Allvarligt skadade vid olyckshandelser vid sparvagsdrift, fordelade pa kén, 2009-2015

Se vidare i tabell 5—7 i avsnitt 6.
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4  Allvarliga olyckor vid
tunnelbanedrift

4.1 Handelser

Vid tunnelbanan intraffade 6 allvarliga olyckshandelser 2015. Antalet olyckshandelser var 32
under perioden 2011-2015 och 26 under den foregaende femarsperioden, vilket var en 6kning
med 23 procent mellan femarsperioderna. Ursparningar och sammanstétningar tillsammans
har inte 6kat, utan 6kningen har skett i kategorin andra olyckshandelser inklusive person-
olyckor som tillsammans 6kade fran 25 till 30 under de tva femarsperioderna.
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Figur 4.1: Allvarliga olyckshandelser vid tunnelbanedrift, indelade efter kategori, 2001-2015
Anm: Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas foére 2007. Antalet kategorier av olyckshandelser
utokades 2014, vilket medfort farre antal i Andra olyckshandelser.
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4.2 Avlidna

Under 2015 avled 4 personer vid tunnelbanedrift, alla man. Av dessa var 3 personer
obehdriga pa sparomradet. En person som var pa plattform avled i en olycka under 2015.
Ingen passagerare omkom vid tunnelbanedrift under 2015, vilket inte heller har hant sedan
2002.

Under femarsperioden 2011-2015 avled 14 personer vid olyckshandelser i samband med
tunnelbanedrift, 1 kvinna och 13 man. Under foregaende femarsperiod avled 11 personer, se
Figur 4.2.
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Figur 4.2: Avlidna vid olyckshandelser vid tunnelbanedrift, 20002015

De flesta dodsfallen kategoriseras som obehdrigt sparbetradande. Ingen av de 14 avlidna
2011-2015 var passagerare, anstalld eller 6vrig, 1 var pa plattform och 13 var obehdriga pa
sparomradet. Personer pa plattform separeras i statistiken med borjan 2014.

| den storsta kategorin — obehoriga pa sparomradet — dominerade mannen stort. Dar
summerades 1 kvinna och 12 man.
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Figur 4.3: Avlidna vid olyckshandelser vid tunnelbanedrift, férdelade pd kén, 2009-2015

4.3 Allvarligt skadade

Ar 2015 blev 2 man allvarligt skadade vid tunnelbanedrift. De allvarligt skadade uppgick till 16
under den senaste femarsperioden, vilket var 3 fler jamfort med den féregaende femars-
perioden.

Av de 16 som skadades allvarligt 2011-2015 var 2 passagerare, 12 obehdriga pa spar-
omradet och 2 dvriga. Ingen anstalld skadades allvarligt under hela perioden 2006—-2015.

| gruppen allvarligt skadade passagerare 2011-2015 var alla kvinnor, bland de obehdériga pa
sparomradet var 2 kvinnor och 10 méan. Av de 2 i kategorin dvriga var lika manga kvinnor som
man.
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Figur 4.4: Allvarligt skadade vid olyckshandelser vid tunnelbanedrift, fordelade pa& kén, 2009-2015

Se vidare i tabell 8—10 i avsnitt 6.
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5 Riskjamforelse

| beskrivningen ovan har statistiken redovisats i absoluta tal. Bara antalen sager inget om
riskerna for att en olycka ska ske eller for att en person dédas eller skadas allvarligt. For en
riskbeddmning behover statistiken sattas i ett sammanhang. Det ar inte alltid sjalvklart vad en
variabel da ska jamféras med — och det ar inte sakert att det finns nagon relevant siffra att an-
vanda. Exempelvis vill man kanske jamféra dédade vid obehdrigt sparbetradande med antalet
handelser nar obehdriga personer befinner sig pa sparet, men sadan statistik finns inte.

| den officiella statistiken om bantrafik finns relativt god tillgang till uppgifter om person-
transporter, matt i antal resor och antal kilometer som passagerarna akt. Detta ar relevant att
anvandas i forhallande till antalet dodade och allvarligt skadade passagerare. Saddana
berakningar visas langst ner i tabellerna 3—4, 6—7 och 9-10. Av dem som avlidit eller skadats
allvarligt vid olyckor i samband med bantrafik har endast en mycket liten del varit passagerare,
men pa grund av datatillgangen gors bara denna jamférelse i tabellerna.

Har diskuteras riskerna for passagerarna i jarnvag, sparvag och tunnelbana under tioars-
perioden 2006-2015. | tabellerna finns risker per femarsperiod och per ar. Resultaten ar fran
ar paverkas av att det bara ar nagra enstaka passagerare som drabbas, aven under en
tioarsperiod.

| tunnelbanan och sparvagnarna avled ingen passagerare under hela tioarsperioden, varfor
dessa trafikslag framstar som sakra i det avseendet. Risken for jarnvagspassagerare att
dodas per kilometer resa har varit 0,02 dédade per 1 miljard kilometer och risken att d6 per
jarnvagsresa har varit 0,01 avlidna per 10 miljoner jarnvagsresor.

Riskerna for att skadas allvarligt vid resa med jarnvag, sparvag eller tunnelbana ser nagot
annorlunda ut. Risken att skadas allvarligt per kilometer resa har varit avgjort hogst i spar-
vagnarna, med 12 allvarligt skadade passagerare per miljard kilometer sparvagsresa. Langt
sakrare har tunnelbanan varit, med en motsvarande risk pa 0,34 tatt foljt av jarnvagarna med
0,19 allvarligt skadade passagerare per miljard kilometer jarnvagsresa.

Ordningen ar annorlunda fér passagerarnas risk att skadas allvarligt i forhallande till antalet
resor. Sparvagsresandet har bland de studerade trafikslagen haft hogst risk aven i denna
matning med 0,51 allvarligt skadade per 10 miljoner resor, jarnvagsresandet foljer darefter
med 0,12 och slutligen tunnelbaneresande med 0,02 skadade per 10 miljoner resor.

Om risken for passagerarna for att skadas allvarligt eller dédas relateras till resornas langd
och dessutom laggs ihop, visar den jamforelsen att passagerarna under 2005-2016 utsatts for
hogst risk vid resa med sparvagn och lagst risk vid resa med jarnvag. Tunnelbaneresandet
hamnar daremellan. Dock har bara passagerare med jarnvag avlidit under de tio aren.
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Tabeller

Symboler / Explanation of symbols

XXX

Uppgift ej tillganglig eller alltfor
osaker for att anges

Uppskattad uppagift

Korrigerad uppgift

Betydande avbrott i jamforbarheten i en
tidsserie markeras med en horisontell eller
vertikal linje.

Pa grund av avrundningar kan summan av
delposter avvika fran angiven totalsumma.
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Data not available

Estimated figure

Corrected figure

Substantial breaks in the homogeneity of a
series are indicated either by a horizontal
line across the column or by a vertical bar in
a row of figures.

Rounding off may cause sums of items to
differ from the stated total.



Tabell 1: Olyckshéndelser och sjalvmordshéandelser vid jarnvagsdrift
Table 1: Accidents in railway operations

2006— 2011- " 5019 2011 2012 2013 2014 2015
2010 2015
Olyckshandelser efter kategori — Accidents by category
1 Ursparningar vid tagrorelse — Derailments of trains in motion 52 39 8 7 10 9 10 3
Sammanstoétningar vid tagrorelse — Collisions of trains in
2 motion 16 16 3 2 4 3 4 3
3 Kollisioner vid vagkorsning i plan — Collisions at level crossings 71 55 16 9 12 14 11 9
Personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse —
4 Accidents to persons involving rolling stock in motion . . . . . . 19 18
Ursparningar och kollisioner vid vaxling — Derailments and
collisions when shunting . 23 5 6 4 1 5 7
Andra olyckshandelser — Other accidents 133 80 41 32 18 19 9 k 2
Summa - Total 293 250 73 56 48 46 58 K 42
Sjalvmord och sjalvmordsforsok — Suicides and attempted
8 suicides 357 413 68 62 85 94 82 90
Specifikation av kollisioner vid vagkorsningar i plan —
Specification of collisions at level crossings
Kollisioner med: — Collisions with:
— personbilar, lastbilar och bussar — cars, trucks and buses 35 30 11 7 6 8 6 3
10 - 6vriga motorfordon — other motor vehicles 10 5 - - - 3 2 -
— fordon utan motor och fotgangare — non-motor vehicles and
11 persons crossing the line on foot 26 20 5 2 6 3 3 6
12 Summa - Total 71 55 16 9 12 14 11 9
13 - avlidna vid dessa handelser — fatalities at these cases 37 40 9 8 7 10 6
14 — darav kvinnor — of which women . 9 2 2 1 2
15 — darav man — of which men . 31 7 6 6 4
— allvarligt skadade vid dessa handelser — seriously injured at 5 3 10 10 4 5
16 these cases 33 32
17 — darav kvinnor — of which women . 9 2 2 1
18 — darav man — of which men . 23 3 1 9 7 2 4

G Sveriges officiella statistik
Anm:

Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas fore 2007. Antalet kategorier av olyckshandelser utokades 2014,

vilket medfért farre antal i Andra olyckshéndelser .

Derailments and collisions when shunting are missing before 2007. The number of categories of accidents was increased in 2014,
giving lower values for Other accidents.
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Tabell 2: Olyckshéndelser och tillbud vid jarnvagsdrift med farligt gods
Table 2: Railway accidents and incidents involving dangerous goods
2017= " 2010 2011 2012 2013 2014 2015

2015
1 Utan utslapp av farligt gods — not releasing dangerous goods 4 - - - - 4 -
2 Med utslapp av farligt gods — releasing dangerous goods - - - - - - -
4 - - - - 4 -

3 Summa - Total

(S)Sveriges officiella statistik

Anm:
Rapporterade handelser enligt RID 1.8.5. Allvarliga tillbud ingar och aven handelser vid lastning/lossning.

Occurrences reported according to RID 1.8.5. Serious incidents included and occurrences during loading

and unloading.
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Tabell 3: Avlidna vid jarnvagsdrift
Table 3: Fatalities in railway operations

2006— 2011- " 5910 2011 2012 2013 2014 2015
2010 2015

Kategori och kon — Category and sex
1 Passagerare — Passengers 2 - 2 - - - - -
2 — darav kvinnor — of which women . - 2 - — — _ _
3 — darav man — of which men . - - - - - - -
4  Jarnvagsanstallda — Railway employees 2 5 2 2 1 - 1 1
5 — darav kvinnor — of which women 1 - - 1 - - -
6 — darav man — of which men 4 2 2 - - 1 1
7  Plankorsningstrafikanter — Level crossing users 37 38 9 8 7 8 9 6
8 — darav kvinnor — of which women . 9 2 2 1 2 2 2
9 — darav man — of which men . 29 7 6 6 6 7 4
10 Personer pa plattform — Persons at a plattform 1 _
11 — darav kvinnor — of which women 1 -
12 — darav man — of which men . . . . . . - -

Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on railway
13 premises 81 53 32 15 5 10 14 9
14 — darav kvinnor — of which women . 15 6 1 3 1
15  —darav méan — of which men . 38 26 4 6 11 8
16  Ovriga — Other persons 1 2 - - 2 - -k -
17 — darav kvinnor — of which women . 1 - - 1 - - -
18  — darav man — of which men . 1 - - 1 - _k _
19 Summa - Total 123 99 45 25 15 18 25 16
20 — darav kvinnor - of which women . 27 10 8 4 6 6 3
21 — ddrav man - of which men . 72 35 17 11 12 19 13
22  Sjalvmord - Suicides 344 399 66 57 84 93 78 87
23 — darav kvinnor — of which women . 121 17 17 22 35 26 21
24 — ddrav man - of which men . 278 49 40 62 58 52 66

Avlidna relaterat till resandet — Fatalities in relation to

travelling
25 Passagerare — Passengers 2 - 2 - - - - -
26 — per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 0,02 - 0,11 - - - — —

— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
27 kilometres 0,04 — 0,18 - - - - _

®Sveriges officiella statistik
Anm:

Antalet kategorier av avlidna har utdkats 2005, 2006 och 2014. vilket medfért farre antal i Ovriga.
The number of categories of fatalities was increased in 2005, 2006 and 2014, giving lower values for Other persons.
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Tabell 4: Allvarligt skadade vid jarnvagsdrift
Table 4: Seriously injured in railway operations

2006 —

2011 -

2010 2015 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Kategori och kon — Category and sex
1 Passagerare — Passengers 17 5 10 2 1 1 - 1
2 — darav kvinnor — of which women 3 1 - 1 - 1
3 — darav man — of which men 1 1 - - - -
4 — darav okant kén — of which unknown sex . 1 - - 1 - - -
5 Jarnvagsanstallda — Railway employees 14 4 5 1 1 - 1 1
6 — darav kvinnor — of which women - - - - — - _
7 — darav man — of which men . 4 5 1 1 - 1 1
8 Plankorsningstrafikanter — Level crossing users 33 31 5 3 10 9 4 5
9 — darav kvinnor — of which women 8 2 2 1 2 2 1
10 — darav man — of which men 23 3 1 9 7 2 4
11 Personer pa plattform — Persons at a plattform 3 -
12 — darav kvinnor — of which women 1 -
13 — darav man — of which men 2 -
Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on railway
14 premises 16 31 5 8 6 7 3 7
15 — darav kvinnor — of which women 11 1 2 2 3 1 3
16 — darav man — of which men . 20 4 6 4 4 2 4
17  Ovriga — Other persons 2 2 - - 1 1 -k -
18 — darav kvinnor — of which women 1 - - — 1 — _
19 — darav man — of which men . — — 1 _ _k _
20 Summa - Total 82 76 25 14 19 18 11 14
21 — darav kvinnor — of which women 24 9 5 3 7
22 — darav man - of which men 51 16 15 11 7
23 — dadrav okant kon — of which unknown sex 1 - - 1 - - -
24 Sjalvmordsforsok — Attempted suicides 13 14 1 3
25 — darav kvinnor - of which women 6 - -
26 — ddrav man - of which men 8 1 - 3
Allvarligt skadade relaterat till resandet — Seriously injured
in relation to travelling
27 Passagerare — Passengers 17 5 10 2 1 1 - 1
28 — per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 0,20 0,05 0,56 0,11 0,05 0,05 - 0,05
— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
29 kilometres 0,32 0,08 0,90 0,18 0,08 0,08 - 0,08

Anm:

Antalet kategorier av alllvarligt skadade har utékats 2005, 2006 och 2014. vilket medfért farre antal i Ovriga.

®Sveriges officiella statistik

The number of categories of seriously injured was increased in 2005, 2006 and 2014, giving lower values for Other persons.
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Tabell 5: Olyckshandelser och sjalvmordshandelser vid sparvagsdrift
Table 5: Accidents and suicides in tram operations

2006— - 2011- " 59114 2012 2013 2014 2015
2010 2015

Olyckshandelser efter kategori — Accidents by category

1 Ursparningar vid tagrorelse — Derailments of trains in motion - 2 1 1 - - -
Sammanstoétningar vid tagrorelse — Collisions of trains in

2 motion 6 2 1 - - - 1

3 Kollisioner vid vagkorsning i plan — Collisions at level crossings 2 5 2 - - 3 -
Personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse — K
Accidents to persons involving rolling stock in motion . . . . . 5
Vagtrafikolyckor — Road accidents 14 12 3 - -
Ursparningar och kollisioner vid vaxling — Derailments and
collisions when shunting . - - - — _ _
Andra olyckshandelser — Other accidents 89 21 11 6 4 -k -
Summa - Total 112 50 18 7 4 12 9
Sjalvmord och sjalvmordsforsok — Suicides and attempted

9 suicides 1 1 - - 1 - -

G Sveriges officiella statistik

Anm:

Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas fore 2007. Antalet kategorier av olyckshandelser utdkades 2014,

vilket medfért farre antal i Andra olyckshéndelser .

Derailments and collisions when shunting are missing before 2007. The number of categories of accidents was increased in 2014,
giving lower values for Other accidents.
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Tabell 6: Avlidna vid sparvagsdrift
Table 6: Fatalities in tram operations

2006 —

2011 -

2011 2012 2013 2014 2015
2010 2015

Kategori och kon — Category and sex
1 Passagerare — Passengers - - - - — - -
2 — darav kvinnor — of which women — - - — - —
3 — darav man — of which men — - - - - -
4  Sparvagsanstallda — Tram employees — — - - - — _
5 — darav kvinnor — of which women — - - - - -
6 — darav man — of which men — - - — - —
7  Plankorsningstrafikanter — Level crossing users — 1 - -k - 1 -
8 — darav kvinnor — of which women — - -k - _ —
9 — darav man — of which men 1 - —k - 1 -
10 Personer pa plattform — Persons at a plattform - —
11 — darav kvinnor — of which women - -
12 — déarav man — of which men - —

Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on tramway
13 premises 2 2 - 2 - - -
14 — darav kvinnor — of which women — - - - - —
15 — darav man — of which men . 2 - 2 - - —
16  Ovriga — Other persons 8 2 - 2k - - _
17 — darav kvinnor — of which women 2 - 2k — — _
18 — darav man — of which men . — - - - _ _
19 Summa - Total 10 5 - 4 - 1 -
20 — darav kvinnor — of which women 2 - 2 - - -
21 — darav man - of which men . 3 - 2 - 1 -
22 Sjalvmord - Suicides 1 - - - - - -
23 — darav kvinnor — of which women - - - - - -
24 — ddrav méan — of which men - - - - - -

Avlidna relaterat till resandet — Fatalities in relation to

travelling
25 Passagerare — Passengers - - - - - - -
26— per 10 miljoner resor — per 10 million journeys - — - - - - —

— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
27 kilometres - - - - - - —

G Sveriges officiella statistik
Anm:

Antalet kategorier av avlidna har utdkats 2006 och 2014. vilket medfért farre antal i Ovriga.
The number of categories of fatalities was increased in 2006 and 2014, giving lower values for Other persons.
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Tabell 7: Allvarligt skadade vid sparvagsdrift
Table 7: Seriously injured in tram operations

2006- 2011- 9919 2011 2012 2013 2014 2015
2010 2015

Kategori och kén — Category and sex
1 Passagerare — Passengers 60 9 5 5 - 1 -
2 — darav kvinnor — of which women 6 2 2 — 1 _
3 — darav man — of which men 3 3 3 - - - —
4  Sparvagsanstallda — Tram employees 2 1 - 1 - - - _
5 — dérav kvinnor — of which women - - - - - - -
6 — darav man — of which men 1 - 1 - - - _
7  Plankorsningstrafikanter — Level crossing users 1 4 - 2 - _k 2 —
8 — darav kvinnor — of which women 1 - - - - 1 -
9 — dérav mén — of which men 3 - 2 - _k 1 _
10 Personer pa plattform — Persons at a plattform - -
11 — darav kvinnor — of which women - -
12 — darav méan — of which men - -

Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on tramway
13 premises 1 10 1 2 - 1 6 1
14 — darav kvinnor — of which women 3 - - - - 3 —
15 — darav man — of which men 7 1 2 - 1 3 1
16  Ovriga — Other persons 33 23 4 12 2 2 k 2 5
17 - darav kvinnor — of which women 11 1 1 1k 1 2
18 — darav man — of which men 12 3 6 1 1k 1 3
19 — darav okant kén — of which unknown sex — - - - - - -
20 Summa - Total 97 47 10 22 2 4 10 9
21 — darav kvinnor - of which women 21 8 1 2 5
22 — darav man - of which men 26 14 1 2 4
23 — dérav oként koén — of which unknown sex - - - - - - -
24 Sjalvmordsforsok — Attempted suicides - 1 - - - 1 - -
25 — darav kvinnor — of which women 1 - - - 1 - -
26 — darav man — of which men - - - - - - -

Allvarligt skadade relaterat till resandet — Seriously injured in

relation to travelling
27 Passagerare — Passengers 60 9 5 5 - 1 - 3
28 —per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 0,98 0,12 0,38 0,33 - 0,07 - 0,20

— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
29 kilometres 23,14 3,00 9,13 8,13 - 1,64 - 4,94

Anm:

Antalet kategorier av alllvarligt skadade har utékats 2006 och 2014. vilket medfért farre antal i Ovriga.

G) Sveriges officiella statistik

The number of categories of seriously injured was increased in 2006 and 2014, giving lower values for Other persons.
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Tabell 8: Olyckshandelser och sjalvmordshéandelser vid tunnelbanedrift

Table 8: Accidents and suicides in metro operations

2006- 2011- 9919 2011 2012 2013 2014 2015
2010 2015
Olyckshéndelser efter kategori — Accidents by category
1 Ursparningar vid tagrorelse — Derailments of trains in motion 1 - - - - - - -
2 Sammanstotningar vid tagrorelse — Collisions of trains in motion - 1 - 1 - - - -
Personolyckor orsakade av rullande materiel i rorelse — Accidents
3 to persons involving rolling stock in motion 2 6
Ursparningar och kollisioner vid véxling — Derailments and
collisions when shunting 1 - - - - -
Andra olyckshandelser — Other accidents 25 22 10 -k -
Summa - Total 26 32 11 2 6
Sjalvmord och sjalvmordsforsok — Suicides and attempted
7 suicides 39 49 8 9 14 7 6 13

Anm:

Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas fére 2007. Antalet kategorier av olyckshandelser utékades 2014,

vilket medfort farre antal i Andra olyckshandelser .

(S Sveriges officiella statistik

Derailments and collisions when shunting are missing before 2007. The number of categories of accidents was increased in 2014,

giving lower values for Other accidents.

Tabell 9: Avlidna vid tunnelbanedrift
Table 9: Fatalities in metro operations

2006 —

2011-

2010 2011 2012 2013 2014 2015
2010 2015

Kategori och kén — Category and sex
1 Passagerare — Passengers - — - - - - - —
2 — darav kvinnor — of which women - - — - — - _
3 — darav man - of which men . - — _ - _ - _
4 Tunnelbaneanstéllda — Metro employees 1 — 1 - - - - -
5 — déarav kvinnor — of which women - - — - — - —
6 — darav man — of which men — 1 - - - - _
7 Personer pa plattform — Persons at a plattform - 1
8 — darav kvinnor — of which women - _
9 — dérav méan — of which men - 1

Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on metro
10 premises 8 13 3 5 3 1 1 3
1 — darav kvinnor — of which women 1 — 1 - — - _
12 — darav man — of which men . 12 3 4 3 1 1 3
13 Ovriga— Other persons 2 - - _ - _ _ _
14 — déarav kvinnor — of which women - - — - — - —
15 — darav man - of which men . - - - _ - _
16 Summa - Total 11 14 4 5 3 1 1 4
17 — darav kvinnor - of which women 1 - 1 - - - -
18 — ddrav man — of which men . 13 4 4 3 1 1 4
19 Sjalvmord - Suicides 27 39 5 7 11 5 5 11
20 — darav kvinnor - of which women 15 - 4 3 2 3 3
21 — ddrav man — of which men 24 5 3 8 3 2 8

Avlidna relaterat till resandet — Fatalities in relation to

travelling
22 Passagerare — Passengers - — - - - - - —
23— per 10 miljoner resor — per 10 million journeys - - - - - - - -

— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
24  kilometres - — - - - - - —

Anm:

Antalet kategorier av avlidna har utékats 2006 och 2014. vilket medfort farre antal i Ovriga.

The number of categories of fatalities was increased in 2006 and 2014, giving lower values for Other persons.
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Tabell 10: Allvarligt skadade vid tunnelbanedrift
Table 10: Seriously injured in metro operations

2006- 2011- 9919 2011 2012 2013 2014 2015
2010 2015

Kategori och kén — Category and sex
1 Passagerare — Passengers 4 1 2 - - - -
2 — darav kvinnor — of which women 2 1 - — - _
3 — dérav méan — of which men - - - - - - -
4 Tunnelbaneanstallda — Metro employees - — - - - - - _
5 — dérav kvinnor — of which women - - - - - - -
6 — darav man — of which men — - - - - - -
7 Personer pa plattform — Persons at a plattform - _
8 — darav kvinnor — of which women - -
9 — darav man — of which men - -

Obehoriga pa sparomradet — Unauthorised persons on metro
10 premises 7 12 2 2 5 2 1 2
11 — darav kvinnor — of which women 2 - - - - —
12 — darav man - of which men 10 2 — 5 2 1 2
13 Ovriga — Other persons 2 2 1 - 1 - _
14 — déarav kvinnor — of which women 1 — - 1 - —
15 — darav man - of which men 1 1 - _ - _
16 Summa - Total 13 16 5 5 5 3 1 2
17 — darav kvinnor - of which women 5 2 4 - 1 - -
18 — ddrav man — of which men 11 3 1 5 2 1 2
19 Sjalvmordsforsok — Attempted suicides 12 10 3 2 3 2 1 2
20 — darav kvinnor - of which women 4 2 1 - 1 1 1
21 — darav man - of which men 6 1 1 3 1 - 1

Allvarligt skadade relaterat till resandet — Seriously injured in

relation to travelling
22 Passagerare — Passengers 4 2 1 2 - — - —
23— per 10 miljoner resor — per 10 million journeys 0,03 0,01 0,03 0,06 - - - -

— per 1 miljard personkilometer — per 1 000 million passenger-
24 kilometres 0,47 0,22 0,58 1,16 - - - -

Anm:

Antalet kategorier av alllvarligt skadade har utékats 2006 och 2014. vilket medfért farre antal i Ovriga.

(S) Sveriges officiella statistik

The number of categories of seriously injured was increased in 2006 and 2014, giving lower values for Other persons.
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7 Fakta om statistiken

7.1 Syfte och historik

Syftet med undersdkningen ar att belysa utvecklingen av olycks- och sjalvmordshandelser vid
jarnvags-, sparvags- och tunnelbanedrift.

Rapportserien Bantrafikskador har funnits sedan 2007 och fran och med 2008 ar den officiell
statistik. Det huvudsakliga innehallet i rapporten Bantrafikskador publicerades foére 2007 som
ett avsnitt i rapportserien Bantrafik.

Fran och med 2009 ars utgava ansvarar Trafikanalys for den officiella jarnvagsstatistiken.
Dessforinnan ansvarade SIKA (for 1993 ars utgava fram till 2008 ars utgava). Innan dess
ansvarade Statens Jarnvagar (SJ) for den officiella jarnvagsstatistiken, fram till 1992 ars
utgéva av publikationen Sveriges Jarnvagar.

7.2 Upplaggning och genomférande

Transportstyrelsen samlar in data fran tillstandsinnehavare som &r jarnvagsféretag och
infrastrukturférvaltare inom jarnvagsomradet samt fran trafikutdvare och sparinnehavare som
bedriver verksamhet vid sparvag eller tunnelbana. Understkningarna ar totalundersékningar.

Transportstyrelsen ar den myndighet som utdvar tillsyn éver jarnvags-, sparvags- och
tunnelbanesystemet. Transportstyrelsen uppratthaller en telefonberedskap som dygnet runt
arets alla dagar tar emot anmalningar fran tillstandshavare i samband med att de involveras i
olyckor, tillbud eller andra vasentliga fel och brister som ar sakerhetsrelaterade.

Utover den omedelbara rapporteringen ska jarnvagsfoéretag och trafikutovare arligen
rapportera de olyckor de involverats i och som uppfyller kriterierna for att inga i statistiken.

Pa Transportstyrelsens webbplats (http://www.transportstyrelsen.se/sv/jarnvag/Olyckor-och-
tillbud/Vagledningar/) finns information om omedelbar och arlig rapportering.

Uppgifterna om de anmalda handelserna bearbetas av Transportstyrelsen. De personskador
som uppstatt i samband med att olyckor intraffat féljs upp. Uppfdljningen sker genom kontakt
med polismyndigheten som svarar pa Transportstyrelsens fragor om olyckan. Polisens
information anvands for att avgéra om det var en olyckshandelse eller en sjalvmordshandelse.

Uppgifterna om handelser som ror farligt gods foljs upp genom ett samarbete med
Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB). Nar det galler olyckor vid transport
farligt gods ar det MSB som har ansvar for regler som syftar till att férebygga, hindra och
begransa skador som orsakas av transporter med farligt gods pa vag och jarnvag. MSB gor
den slutliga bedomningen om vilka olyckor eller tillbud till olyckor som uppfyller kraven for att
inga i statistiken eftersom de ar ansvarig myndighet for reglerna inom omradet. Ibland
tilkommer d& handelser som inte anmalts till Transportstyrelsen.
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7.3 Tillforlitlighet totalt

Den redovisade statistiken ar en totalundersdkning med god tillférlitlighet, vissa rapporterings-
fel kan dock forekomma. Den osékerhet som finns i materialet beskrivs under Oséakerhets-
kallor nedan.

7.4 Osakerhetskallor

Urval

Bantrafikskador ar en totalundersokning och har ingen urvalsosakerhet. Eftersom de som
onskar bedriva jarnvagsverksamhet i Sverige maste ansdka om tillstand till detta hos
Transportstyrelsen har de god kontroll dver hur populationen varierar.

Ramtéckning

En viss under- eller 6vertackning kan férekomma om en uppgiftslamnares bedémning om en
skada ar allvarlig eller inte blivit felaktig.

Méatning

En osakerhetskalla ar bedémningar av vad som ar en allvarlig olyckshandelse eller allvarligt
skadad person. Bedomningarna kan variera mellan uppgiftslamnare, trots att det finns
entydiga definitioner. Detta kan bland annat bero pa att information om hur lang tid man
vardats pa sjukhus inte alltid finns tillganglig. Definitionen pa allvarligt skadad finns beskriven i
rapporten.

En annan osakerhetskalla ar svarigheten att i efterhand skilja mellan sjalvmordshandelser och
olyckshandelser. Statistiken baseras huvudsakligen pa den bedémning som Polisen gor fran
fall till fall. Férutsattningarna for Polisen att gora en korrekt bedémning av varje handelse ar
inte alltid goda. For att minska osdkerheten i statistiken anvander Transportstyrelsen dven
information ur databaser som i férsta hand innehaller vagtrafikskador.

Svarsbortfall

Trafikanalys och Transportstyrelsen bedomer att medveten underrapportering av olycks-
handelser ar forsumbar. Omedveten underrapportering kan forekomma till foljd av att
uppgiftslamnare underskattar hur allvarlig en handelse ar. Rapporteringen av tillbud till
Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap kan praglas av viss underrapportering fran
verksamhetsutovarna, dven om detta ar svart att peka pa.

Bearbetning

Vid bearbetning och sammanstallning kan det uppsta missforstand eller felaktigheter.
Statistiken tas ut genom filtreringar mot databasen dar handelserna finns registrerade. Metod-
erna som anvands i denna totalundersokning ar dock enkla med fa arbetsmoment vilket haller
nere risken for fel i hanteringen. Endast summeringar gors av handelser som uppfyller
kriterierna for statistikens variabler. Resultaten av filtreringarna laggs oéver i tabellerna som
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ska publiceras. Uppgifterna kontrolleras i flera steg for att minska risken for bestaende
felaktigheter.

7.5 Jamforbarhet

Jamforbarhet over tiden

Statistiken ar i huvudsak jamférbar sedan ar 2000. Dock har indelningar utdkats successivt,
vilket gor att jamférbarheten Over tid forsvaras.

Definitionerna pa allvarlig personskada och allvarlig materiell skada férandrades fran och med
2007. Detta beskrivs narmare i borjan av avsnittet Definitioner i rapporten.

Fallolyckor i sparvagnar saknas i statistiken for ar 2000.

Olyckshandelser av kategorin Ursparningar och kollisioner vid vaxling saknas i statistiken fore
2007. En jamfdrbar serie av antal olyckor behdver alltsa justeras for det med borjan 2007.

Antalet kategorier av olyckshandelser utokades med bdrjan 2014, genom att Personolyckor
orsakade av rullande materiel i rorelse tillkom. Detta reducerade antalet i kategorin Andra
olyckshandelser jamfért med tidigare ar.

Antalet kategorier av avlidna och allvarligt skadade har utdkats stegvis. Fram till 2004 finns
bara kategorierna Passagerare, Jarnvagsanstillda och Ovriga, med stérst antal personer i
Ovriga. Kategorin Plankorsningstrafikanter har data fran 2005 for jarnvag och 2006 for
sparvag. (Plankorsningar forekommer inte i tunnelbanan). Kategorin Obehériga pa
sparomradet finns fran 2006. Kategorin Personer pa plattform finns fran 2014. Dessa
forandringar har varje gang reducerat antalet i kategorin Ovriga jamfort med tidigare ar.

Indelningen av personer efter kon finns i statistiken fran 2009.

Ordet resande ersattes i rapporten avseende 2015 av ordet passagerare i tabeller och
definitioner, men det har ingen betydelse for tolkningen av statistikvardena.

Jamforbarhet mellan grupper

Jamforbarheten i statistikrapporteringen mellan lander ar god i och med att EU utfardat
forordningarna EG 91/2003 och EG 1192/2003 som utdver att anvisa vilka variabler som ska
rapporteras ocksa faststaller EU-gemensamma definitioner éver dessa variabler. Statistiken ar
anpassad till dessa forordningar, bland annat ar samtliga definitioner och principer for
sammanstallning av uppgifter harmoniserade med gemenskapens krav.

Under titeln Véagtrafikskador publicerar Trafikanalys arligen statistik 6ver olyckshandelser i
vagtrafiken. Vissa olyckshandelser, framst plankorsningsolyckor vid jarnvagsdrift och
vagtrafikolyckor vid sparvagsdrift kan finnas med i bada produkterna vilket skulle kunna
medféra dubbelrakning om man summerar allt.
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7.6 Samstammighet

Samanvandbarhet med annan statistik

Sverige foljer samma EU-férordning som EU:s 6vriga medlemslander. Detta innebar att denna
undersoknings resultat gar att jamféra med 6vriga medlemslanders. De uppgifter som
Eurostat efterfragar enligt férordningen presenteras for varje medlemsland i Eurostats
publikationer.

Transportstyrelsen éverlamnar olycksstatistik, i form av gemensamma sakerhetsindikatorer, ill
Europeiska jarnvagsbyran, ERA, for publicering. Det kan uppsta skillnader i siffrorna till de
olika mottagarna, vilket beror pa att statistiken till ERA exkluderar allvarliga olyckor pa
fristdende jarnvagsnat medan statistiken till Eurostat inkluderar dessa. Dessa skillnader beror i
sin tur pa att tva olika regelverk styr statistiken, dels férordningarna EG 91/2003 och EG
1192/2003 dels jarnvagssakerhetsdirektivet 2004/49/EG, inklusive &ndringsdirektiven
2008/110/EG, 2009/149/EG och 2014/88/EU.
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8 Definitioner

Med olyckshandelse eller olycka avses en odnskad eller ouppsatlig handelse, eller en viss
foljd av handelser, som far skadliga foljder. Som olycka réknas féljaktligen inte handelser
orsakade av sabotage, sjalvmord eller forsok till sjalvmord. Tekniska fel som inte leder till
nagot vidare olycksforlopp réknas inte heller som olyckor.

Med sjalvmord avses avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till déden.

Med sjalvmordsforsok avses avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till allvarlig
personskada.

Med sjalvmordshéandelse avses sjalvmord och/eller sjalvmordsférsok.

Om inte annat anges, kravs att ett sparfordon varit i rorelse vid olyckshandelsen eller sjalv-
mordshandelsen. Darmed utesluts exempelvis manga olyckor som sker vid hégspannings-
ledningar.

| materialet foljs tre typer av trafikverksamhet upp, vilka i vissa fall redovisas separat. Med
tagrorelse/tagfard avses den trafikverksamhet som normalt uppfattas som tagtrafik, och som
utfors for att framféra sparfordon fran bland annat en driftplats till en annan. | statistiken kan
aven olyckor vid sparrfard och vaxling inga, om de lett till de konsekvenser som definitionen
anger for en olycka med sparfordon i rérelse. Med sparrfard avses trafikverksamhet for
rorelser med sparfordon pa en avsparrad bevakningsstracka, framst for underhall eller
transport av sparfordon. Med vaxling avses trafikverksamhet for att forflytta sparfordon,
exempelvis pa en bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag till nya avgaende tag.

Vidare omfattar statistiken endast allvarliga olyckor, baserat pa graden av personskador,
materiella skador eller trafikstorning.

Alla handelser med dédlig utgang raknas givetvis som allvarliga. Som dédad vid olyckan eller
sjalvmordet rdknas personer som avlider antingen vid handelsen eller inom 30 dagar, som
foljd av handelsen.

Kriterierna for allvarlig handelse vid handelser utan dodlig utgang andrades fran och med
2007. Forandringarna anpassade statistiken till EU:s jarnvagssakerhetsdirektiv. Samtidigt som
granserna for allvarlig personskada och allvarlig materiell skada andrades, inférdes ett helt
nytt kriterium for allvarlig trafikstorning, vilket har betydelse om inget av de andra kriterierna ar
uppfyllda.

Allvarlig personskada

fram till &r 2006 fran ar 2007

Personskada till foljd av olyckan, Personskada till foljd av olyckan,
vilken medférde mer an tva veckors | vilken medférde mer an 24 timmars
sjukskrivning. sjukhusvard.
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Allvarlig materiell skada

fram till &r 2006

fran &r 2007

Skada pa egendom och miljo
varderad till mer an 10 000 € eller
100 000 SEK.

Skada pa jarnvagsfordon,
sparfordon, jarnvagsinfrastruktur,
sparanlaggning, miljon eller
egendom som inte transporteras
med fordonet, varderad till mer an
150 000 € eller 1 400 000 SEK.

Allvarlig férsening

fram till &r 2006

fran &r 2007

Forsening racker inte i sig for att
handelsen ska bedémas som

Totalt stopp i trafiken i sex timmar
eller mer.

allvarlig.

Tabell 1: Olycksh&ndelser och sjadlvmordshé&ndelser vid jarnvagsdrift

Rad 1-8: Anger antalet olyckshandelser och sjalvmordshandelser i vilka minst ett jarnvags-
fordon som ror sig ar inblandat. Varje handelse anges en gang. Om till exempel en samman-
stotning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen. Den forsta handelsen i ett
forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen.

Rad 1: Med ursparning avses en olycka dar minst ett hjul pa ett tag lamnar ralsen. Med
tagrorelse avses rorelse med jarnvagsfordon mellan tva bevakade stationer, vilket inkluderar
korplansenlig sparrfard.

Rad 2: Med sammanstotning avses dels kollision mellan ett tag och ett jarnvagsfordon
(tdgkollision), dels pakorning dar ett tag kor pa ett foremal (férutom féremal som tappats av en
vagtrafikant pa en plankorsning) (tdgpakorning). Med tagrorelse avses rorelse med jarnvags-
fordon mellan tva bevakade stationer, vilket inkluderar kérplansenlig sparrfard.

Rad 3: Med kollision vid vagkorsning i plan avses en olycka pa en plankorsning, vid tagrorelse
eller sparrfard, med inblandning av minst ett vagtrafikfordon, inklusive cykel, eller minst en
gaende eller ett foremal som tappats av en vagtrafikant.

Rad 4: Med personolycka avses olycka dar en person avlider eller skadas allvarligt i en
olyckshandelse som inte utgdrs av ursparning, sammanstétning, kollision vid vagkorsning i
plan eller ursparning och kollision vid vaxling. Exempelvis nar personer blir tréffade av ett
jarnvagsfordon eller av féremal som lossnar fran ett jarnvagsfordon, eller nar personer ombord
faller eller blir traffade av 16st foremal. Fore 2014 ingar dessa i kategorin "andra olycks-
handelser”.

Rad 5: Med ursparningar och kollisioner vid vaxling avses handelser vid trafikverksamhet for
att forflytta sparfordon, exempelvis pa en bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag
till nya avgaende tag. Saknas fore 2007.

Rad 6: Med andra olyckshandelser avses olyckor som inte ingar i kategorierna ovan,
exempelvis kollisioner vid vagkorsning i plan vid vaxlingsrorelse och brander pa fordon i
rorelse. Fore 2014 ingar aven personolyckor som darefter ingar i en egen kategori.
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Rad 8: Anger antalet handelser nar det finns underlag som styrker att handelsen orsakats av
sjalvmord eller forsok till sjalvmord. Med sjalvmord avses en avsiktlig sjalvdestruktiv handling
som leder till déden.

Rad 9-18: Anger mer detaljerade uppgifter om kollisioner vid plankorsningar. Notera att detta
ar en sarredovisning och att olyckorna redan tidigare redovisats pa rad 3.

Tabell 2: Olyckshandelser och tillbud vid jarnvagsdrift med farligt
gods

| den har tabellen redovisas olyckor och tillbud vid lastning, fylining, transport eller lossning av
farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp fér @mnen och féremal som har sadana
farliga egenskaper att de kan orsaka skador pa manniskor, miljé eller egendom, om de inte
hanteras ratt under en transport.

Handelser med fordon i rorelse kan redovisas i bade tabell 1 och tabell 2.

Sedan 2007 omfattar statistiken olyckor och tillbud som ar rapporteringspliktiga och
rapporteras till Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) enligt RID, Regulations
concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail, som ar en bilaga till
Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF). Se vidare pa
http://www.otif.org/.

RID galler i Sverige (och i cirka 40 andra lander) och ar beslutad som féreskrifter av MSB. Se
forfattningen MSBFS 2015:2 Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps féreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvag. Se mer pa:
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Rapportera-olyckor/

Rad 1-3: Med farligt gods menas har amnen och féremal vars transport enligt RID ar antingen
forbjuden eller tilldten endast under vissa angivna villkor.

En olycka ar rapporteringspliktig da farligt gods slappts ut eller en personskada eller annan
skada skett som star i direkt samband med det transporterade godset. Mindre utslapp av vissa
amnen ar undantagna fran rapportering, om utslappet inte orsakar vasentlig skada pa material
eller miljd, enligt ndrmare specifikation i férfattningen.

Ett tillbud ar rapporteringspliktigt da det funnits direkt fara for utflode av rapporteringspliktig
mangd farligt gods. | regel galler detta nar inneslutningen pa grund av skador inte langre ar
Iamplig for den efterféljande transporten eller av andra skal inte ar tillrackligt saker.

Se vidare i MSBFS 2015:2, sarskilt sektion 1.8.5.3

Tabell 3: Avlidna vid jarnvagsdrift
Rad 1-24: Anger antalet avlidna personer vid handelser definierade enligt tabell 1.

Rad 1-3: Med passagerare avses personer som reser med tag och som inte ingar i tagets
personal, aven de som stiger pa eller av ett tdg. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas
dock endast om fordonet varit i rérelse vid olyckan.

Rad 4-6: Avser avlidna jarnvagsanstallda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta
omfattar ombordpersonal samt personal som hanterar rullande materiel och infrastruktur-
anlaggningar. Personal hos entreprenadféretag och egenforetagare ingar.

3 https://www.msb.se/externdata/rs/66703878-b6b0-4498-a03b-ccfddb5c7bd7.pdf
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Rad 7-9: Med plankorsningstrafikanter avses vagtrafikanter, enligt vagtrafiklagstiftningens
definitioner, vilka férolyckats nar de forsokt ta sig 6éver jarnvagen vid en iordningstalld
plankorsning, antingen till fots eller pa eller i ett fordon. Plattformsdvergang som enbart
forbinder plattformar réknas inte som plankorsning. Fére 2005 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10-12: Med personer pa plattform menas personer som férolyckats i samband med
fordon i rorelse, exempelvis genom att de blivit traffade av taget nar de befunnit sig pa en
plattform eller forflyttat sig mellan plattformar pa en iordningsstalld 6vergang. De som ingar i
denna grupp har inte definierats som passagerare, jarnvagsanstallda, plankorsningstrafikanter
eller obehdriga pa sparomradet. Fére 2014 ingar dessa i kategorin "évriga”.

Rad 13-15: Med obehdriga pa sparomradet avses personer som inte jarnvagsanstallda och
som forolyckats nar de befunnit sig pa sparomradet, med undantag fér plankorsningar. Fére
2006 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 16-18: Med 6vriga avses personer som inte réknas till ndgon av de andra kategorierna,
exempelvis, tjanstgoérande post-, polis- och tullpersonal, stadpersonal eller motsvarande. Fore
2005 ingar aven "plankorsningstrafikanter”, fére 2006 ingar dven "obehoriga pa sparomradet”
och fére 2014 ingar aven “personer pa plattform”.

Rad 22-24: Utéver dem som forolyckats vid olyckshandelser och som anges i raderna 1-21,
anges har antalet personer som avlidit nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmord.

Rad 25-27: Anger antalet avlidna passagerare per tio miljoner passagerare respektive per en
miljard personkilometer (summan av alla resors langd).

Tabell 4: Allvarligt skadade vid jarnvagsdrift
Rad 1-26: Anger antalet allvarligt skadade personer vid hdndelser definierade enligt tabell 1.

Rad 1-4: Med passagerare avses personer som reser med tag och som inte ingar i tagets
personal, aven de som stiger pa eller av ett tag. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas
dock endast om fordonet varit i rorelse vid olyckan.

Rad 5-7: Avser jarnvagsanstallda som tjanstgjorde da olyckan intréffade. Detta omfattar
ombordpersonal samt personal som hanterar rullande materiel och infrastrukturanlaggningar.
Personal hos entreprenadféretag och egenforetagare ingar.

Rad 8-10: Med plankorsningstrafikanter avses vagtrafikanter, enligt vagtrafiklagstiftningens
definitioner, vilka skadats allvarligt nar de férsokt ta sig 6ver jarnvagen vid en iordningstalld
plankorsning, antingen till fots eller pa eller i ett fordon. Plattformsévergang som enbart
forbinder plattformar réknas inte som plankorsning. Fére 2005 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 11-13: Med personer pa plattform menas personer som skadats allvarligt i samband med
fordon i rorelse, exempelvis genom att de blivit tréffade av taget nar de befunnit sig pa en
plattform eller forflyttat sig mellan plattformar pa en iordningsstalld 6vergang. De som ingar i
denna grupp har inte definierats som passagerare, jarnvagsanstallda, plankorsningstrafikanter
eller obehoriga pa sparomradet. Fore 2014 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 14-16: Med obehdriga pa sparomradet avses personer som inte jarnvagsanstallda och
som skadats allvarligt nar de befunnit sig pa sparomradet, med undantag for plankorsningar.
Fore 2006 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 17-19: Med 6vriga avses personer som inte raknas till nagon av de andra kategorierna,
exempelvis tjanstgorande post-, polis- och tullpersonal, stadpersonal eller motsvarande. Fore
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2005 ingar aven "plankorsningstrafikanter”, fére 2006 ingar aven "obehoriga pa sparomradet”
och fére 2014 ingar aven “personer pa plattform”.

Rad 24-26: Utdver dem som skadats vid olyckshandelser och som anges i raderna 1-23,
anges har antalet personer som skadats allvarligt nar det finns underlag som styrker att
handelsen orsakats av sjalvmordsforsok.

Rad 27-29: Anger antalet allvarligt skadade passagerare per tio miljoner passagerare
respektive per en miljard personkilometer (summan av alla resors langd).

Tabell 5: Olyckshandelser och sjalvmordshandelser vid sparvagsdrift

Rad 1-9: Anger antalet olyckshandelser och sjalvmordshandelser i vilka minst ett sparvags-
fordon som rér sig ar inblandat. Varje olycka anges en gang. Om till exempel en samman-
stotning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen. Den forsta handelsen i ett
forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen.

Rad 1: Med ursparning avses en olycka dar minst ett hjul pa en sparvagn lamnar ralsen. Med
tagrorelse avses rorelse med sparvagsfordon mellan tva héllplatser.

Rad 2: Med sammanstétning avses dels kollision mellan en sparvagn och en annan sparvagn
(tdgkollision), dels pakdérning dar en sparvagn koér pa ett foremal (férutom foremal som tappats
av en vagtrafikant pa en plankorsning) (tdgpakorning). Med tagrorelse avses rérelse med
sparvagsfordon mellan tva hallplatser.

Rad 3: Med kollision vid vagkorsning i plan avses en olycka pa en plankorsning, vid tagrorelse
eller fard med arbetsfordon, med inblandning av minst ett vagtrafikfordon, inklusive cykel, eller
minst en gaende eller ett foremal som tappats av en vagtrafikant.

Rad 4: Med personolycka avses olycka dar en person avlider eller skadas allvarligt i en
olyckshandelse som inte utgdrs av ursparning, sammanstdtning, kollision vid vagkorsning i
plan, vagtrafikolycka eller ursparning och kollision vid vaxling. Exempelvis nar personer blir
traffade av ett sparvagsfordon eller av féremal som lossnar fran ett sparvagsfordon, eller nar
personer ombord faller eller blir traffade av |0st foremal. Fére 2014 ingar dessa i kategorin
"andra olyckshandelser”.

Rad 5: Med vagtrafikolycka avses en sammanstotning vid sparvagstrafik i gatumiljo mellan
sparfordon och vagtrafikfordon, inklusive cykel.

Rad 6: Med ursparningar och kollisioner vid vaxling avses handelser vid trafikverksamhet for
att forflytta sparfordon, exempelvis pa en bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag
till nya avgaende tag. Saknas fére 2007.

Rad 7: Med andra olyckshandelser avses olyckor som inte ingar i kategorierna ovan,
exempelvis brand i rullande materiel.

Rad 9: Anger antalet handelser nar det finns underlag som styrker att handelsen orsakats av
sjalvmord eller forsok till sjalvmord. Med sjalvmord avses en avsiktlig sjalvdestruktiv handling
som leder till déden.
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Tabell 6: Avlidna vid sparvagsdrift
Rad 1-24: Anger antalet avlidna personer vid handelser definierade enligt tabell 5.

Rad 1-3: Med passagerare avses personer som reser med sparvagn och som inte ingar i
sparvagnens personal, aven de som stiger pa eller av en sparvagn. Olyckor vid pa- eller
avstigning redovisas dock endast om fordonet varit i rorelse vid olyckan.

Rad 4-6: Avser sparvagsanstallda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanlaggningar. Personal hos
entreprenadféretag och egenforetagare ingar.

Rad 7-9: Med plankorsningstrafikanter avses vagtrafikanter, enligt vagtrafiklagstiftningens
definitioner, vilka forolyckats nar de forsokt ta sig éver sparvagen vid en iordningstalld
plankorsning, antingen till fots eller pa eller i ett fordon. Plattformsdvergang som enbart
forbinder plattformar réknas inte som plankorsning. Fére 2006 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10-12: Med personer pa plattform menas personer som férolyckats i samband med
fordon i rorelse, exempelvis genom att de blivit tréffade av sparvagnen nar de befunnit sig pa
plattform eller hallplats eller forflyttat sig mellan plattformar pa en iordningsstalld dvergang. De
som ingar i denna grupp har inte definierats som passagerare, sparvagsanstallda,
plankorsningstrafikanter eller obehdriga pa sparomradet. Fore 2014 ingar dessa i kategorin
"évriga”.

Rad 13-15: Med obehériga pa sparomradet avses personer som inte ar sparvagsanstallda
och som forolyckats nar de befunnit sig pa sparomradet, med undantag for plankorsningar.
Fore 2006 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 16-18: Med 6vriga avses personer som inte raknas till ndgon av de andra kategorierna,
exempelvis vagtrafikanter som befinner sig i gatumiljo eller i fordon nar de férolyckas. Fore
2006 ingar aven "plankorsningstrafikanter” och "obehdériga pa sparomradet”. Fore 2014 ingar
aven "personer pa plattform”.

Rad 22-24: Utdéver dem som férolyckats vid olyckshandelser och som anges i rad 1-21,
anges har antalet personer som avlidit nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmord.

Rad 25-27: Anger antalet avlidna passagerare per tio miljoner passagerare respektive per en
miljard personkilometer (summan av alla resors langd).

Tabell 7: Allvarligt skadade vid sparvagsdrift
Rad 1-26: Anger antalet allvarligt skadade personer vid héndelser definierade enligt tabell 5.

Rad 1-3: Med passagerare avses personer som reser med sparvagn och som inte ingar i
sparvagnens personal, aven de som stiger pa eller av en sparvagn. Olyckor vid pa- eller
avstigning redovisas dock endast om fordonet varit i rérelse vid olyckan.

Rad 4-6: Avser sparvagsanstallda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanldggningar. Personal hos
entreprenadféretag och egenforetagare ingar.

Rad 7-9: Med plankorsningstrafikanter avses vagtrafikanter, enligt vagtrafiklagstiftningens
definitioner, vilka skadats allvarligt nar de forsokt ta sig éver sparvagen vid en iordningstalld
plankorsning, antingen till fots eller pa eller i ett fordon. Plattformsévergang som enbart
forbinder plattformar raknas inte som plankorsning. Fore 2006 ingar dessa i kategorin "6vriga”.
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Rad 10-12: Med personer pa plattform menas personer som skadats allvarligt i samband med
fordon i rorelse, exempelvis genom att de blivit traffade av sparvagnen nar de befunnit sig pa
plattform eller hallplats eller forflyttat sig mellan plattformar pa en iordningsstalld dvergang. De
som ingar i denna grupp har inte definierats som passagerare, sparvagsanstallda,
plankorsningstrafikanter eller obehdriga pa sparomradet. Fére 2014 ingar dessa i kategorin
"évriga”.

Rad 13-15: Med obehdriga pa sparomradet avses personer som inte ar sparvagsanstallda
och som skadats allvarligt nar de befunnit sig pa sparomradet, med undantag for
plankorsningar. Fore 2006 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 16-19: Med 6vriga avses personer som inte réknas till nAgon av de andra kategorierna,
exempelvis vagtrafikanter som befinner sig i gatumilj6 eller i fordon nar de skadas allvarligt.
Fore 2006 ingar aven "plankorsningstrafikanter” och "obehdriga pa sparomradet”. Fére 2014
ingar aven "personer pa plattform”.

Rad 24-26: Utdver dem som skadats vid olyckshandelser och som anges i rad 1-23, anges
har antalet personer som skadats allvarligt nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmordsforsok.

Rad 27-29: Anger antalet allvarligt skadade passagerare per tio miljoner passagerare
respektive per en miljard personkilometer (summan av alla resors langd).

Tabell 8: Olyckshéandelser och sjalvmordshéndelser vid
tunnelbanedrift

Rad 1-7: Anger antalet olyckshandelser och sjalvmordshandelser i vilka minst ett tunnelbane-
fordon som ror sig ar inblandat. Varje olycka anges en gang. Om till exempel en samman-
stotning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen. Den forsta handelsen i ett
forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen.

Rad 1: Med ursparning avses en olycka dar minst ett hjul pa ett tag lamnar ralsen. Med tag-
rorelse avses rorelse med tunnelbanefordon mellan tunnelbanestationer.

Rad 2: Med sammanstdtning avses dels kollision mellan ett tdg och tunnelbanefordon
(tagkollision), dels pakorning dar ett tag kor pa ett foremal (tagpakorning). Med tagrorelse
avses rorelse med tunnelbanefordon mellan tunnelbanestationer.

Rad 3: Med personolycka avses olycka dar en person avlider eller skadas allvarligt i en
olyckshandelse som inte utgdrs av ursparning, sammanstotning, eller ursparning och kollision
vid vaxling. Exempelvis nar personer blir traffade av ett tunnelbanefordon eller av féremal som
lossnar fran ett tunnelbanefordon, eller nar personer ombord faller eller blir traffade av 16st
foremal. Fore 2014 ingar dessa i kategorin "andra olyckshandelser”.

Rad 4: Med ursparningar och kollisioner vid vaxling avses handelser vid trafikverksamhet for
att forflytta sparfordon, exempelvis pa en bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag
till nya avgaende tag. Saknas fore 2007.

Rad 5: Med andra olyckshandelser avses olyckor som inte ingar i kategorierna ovan,
exempelvis brand i rullande materiel.

Rad 7: Anger antalet handelser nar det finns underlag som styrker att handelsen orsakats av
sjalvmord eller forsok till sjalvmord. Med sjalvmord avses en avsiktlig sjalvdestruktiv handling
som leder till déden.
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Tabell 9: Avlidna vid tunnelbanedrift

Rad 1-21: Anger antalet avlidna personer vid handelser definierade enligt tabell 8.

Rad 1-3: Med passagerare avses personer som reser med tunnelbana och som inte ingar i
tagets personal, aven de som stiger pa eller av ett tunnelbanefordon. Olyckor vid pa- eller
avstigning redovisas dock endast om fordonet varit i rorelse vid olyckan.

Rad 4-6: Avser tunnelbaneanstéllda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanlaggningar. Personal hos
entreprenadféretag och egenforetagare ingar.

Rad 7-9: Med personer pa plattform menas personer som avlidit i samband med fordon i
rorelse, exempelvis genom att de blivit tréaffade av tunnelbanetaget. De som ingér i denna
grupp har inte definierats som passagerare, tunnelbaneanstallda eller obehériga pa
sparomradet. Fore 2014 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10-12: Avser avlidna som forolyckats nar de obehorigen befann sig pa sparomradet.
Fore 2006 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 13-15: Med 6vriga avses personer som inte réaknas till ndgon av de andra kategorierna.
Fore 2006 ingar aven "obehdriga pa sparomradet”. Fére 2014 ingar aven "personer pa
plattform”.

Rad 19-21: Utdéver dem som férolyckats vid olyckshandelser och som anges i rad 1-18,
anges har antalet personer som avlidit nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmord.

Rad 22-24: Anger antalet avlidna passagerare per tio miljoner passagerare respektive per en
miljard personkilometer (summan av alla resors langd).

Tabell 10: Allvarligt skadade vid tunnelbanedrift
Rad 1-21: Anger antalet allvarligt skadade personer vid handelser definierade enligt tabell 8.

Rad 1-3: Med passagerare avses personer som reser med tunnelbana och som inte ingar i
tagets personal, aven de som stiger pa eller av ett tunnelbanefordon. Olyckor vid pa- eller
avstigning redovisas dock endast om fordonet varit i rorelse vid olyckan.

Rad 4-6: Avser tunnelbaneanstallda som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
personer som hanterar rullande materiel och infrastrukturanlaggningar. Personal hos
entreprenadforetag och egenforetagare ingar.

Rad 7-9: Med personer pa plattform menas personer som skadats allvarligt i samband med
fordon i rérelse, exempelvis genom att de blivit tréffade av tunnelbanetaget. De som ingar i

denna grupp har inte definierats som passagerare, tunnelbaneanstallda eller obehériga pa

sparomradet. Fore 2014 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 10-12: Avser personer som skadats nar de obehdrigen befann sig pa sparomradet. Fore
2006 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 13-15: Med 6vriga avses personer som inte réknas till ndgon av de andra kategorierna.
Fore 2006 ingar aven "obehoriga pa sparomradet”. Fére 2014 ingar aven "personer pa
plattform”.
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Rad 19-21: Utéver dem som skadats vid olyckshandelser och som anges i rad 1-18, anges
har antalet personer som skadats allvarligt nar det finns underlag som styrker att handelsen
orsakats av sjalvmordsforsok.

Rad 22-24: Anger antalet allvarligt skadade passagerare per tio miljoner passagerare
respektive per en miljard personkilometer (summan av alla resors langd).
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